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FORSLAG TILL BESLUT

Gatu och fastighetsnamnden godkanner kontorets redovisning som svar pa
skrivelsen

Olle Zetterberg
Solveig Svedgard
Bo Gyllsdorff

SAMMANFATTNING

Goran Wrene (s) har i en skrivelse till kontoret papekat uppfattningen om
htga hastigheter pa Svartlésavagen mellan Johan Skyttes vag och
Troskverksvagen. Kontorets svar aterremitterades 2003- 11-25 med uppdrag
till kontoret att aterkomma med forslag pa atgarder for att minska
hastigheten pa SvartlGsavagen.

Kontoret har tagit fram tva alternativ till hastighetsdampning

? Alternativ 1, Punktvisa dtgérder vid 6vergangsstéllen och
busshallplatser.

? Alternativ 2, Avsmalning genom en bred dverkorningsbar mittremsai
avvikande beldggning som hdjs upp enligt Hagerstensmodellen

Kontoret foredar att gatur och fastighetsnamnden godkanner kontorets
redovisning som svar pa skrivelsen och ger kontoret i uppdrag att fortsitta
arbetet enligt aternativ 1.
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Bilaga 1: Karta alternativ 1

Bilaga 2: Karta aternativ 2

Bilaga 3: Namndens beslut om &terremiss 2003-11-25
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UTLATANDE

Bakgrund

Goran Wrene (s) har i en skrivelse till kontoret patalat htga hastigheter pa
Svartl6savégen mellan Johan Skyttes vag och Troskverksvagen. | skrivelsen
namns utformningen av koérbanan med elva meters bredd sasom ett skal till
hoga farter. Avslutningsvis begérs att kontoret skall aterkomma med fordag
som andrar gatans karaktar fran " snabb vag” till villaomradesgata med
busstrafik.

Kontorets svar pa ovanstaende skrivelse aterremitterades 2003-11-25 med
uppdrag till kontoret att dterkomma med forsag pa atgarder for att minska
hastigheten pa Svartl6savagen. (bilaga 3)

Analys

Korbanans bredd ar elva meter och gang- och cykelbana loper utmed bada
sidor av gatan. Bredden &r tre meter for dessa och de bestar av gangbana
och enkelriktade cykelbanor som skiljs fran gangbanan med en malad linje.
Detta ger sammantaget en gatubredd pa 17 meter. D& husen stér en bit fran
vagen Okar det upplevelsen av ett mycket stort och 6ddligt gaturum.
Linjeforingen & ocksa rak vilket tillsammans med gatubredden ger mycket
langa siktlinjer. Trafikméangden pa stréackan mellan Johan Skyttes vag och
Alvs6vagen & omkring 5000 fordon/dygn. Gatan &r klassad som
huvudgata vilket ger hastighetsanspraket 50 km/tim pa strécka och 30
km/tim i de punkter dar oskyddade trafikanter korsar gatan, en sk 50/30-
gata. Gatan trafikeras av tva busslinjer och framkomligheten for dessa &
god. Svartl6savéagen & en sekundéar utryckningsvag vilket stéller krav pa
lagsta fardhastigheten 30 km/tim och god fardhastighet i hogtrafik. Enstaka
punktvis hastighetsnedséttningar i utryckningsnétet & dock acceptabelt.
Farthinder utgor dock ett generellt problem for bade busstrafik och
utryckningstrafik, i synnerhet férhojningar. Samrad &r darfor viktigt innan
beslut om atgarder i form av gupp eller andra forhdjningar kan fattas.

Langs strackan finns inte nagon forskola eller skola. Manga barn i omradet
maste anda korsa Svartl6savagen pa sin skolvag. Ett servicehus for aldre,
Langbrobergs servicehus, ligger vid Spadvagen. Detta gor det viktigt att
anpassa gatan bade for unga och gamla trafikanter.

Vid ménga utfarter backar bilarna ut p& gatan. Ar farten da hog pa gatan
upplevs det sékert farligt och obehagligt.

Langs stréckan finns fyra obevakade dvergangsstéllen. Ett par & forsedda
med 1,5 meter breda mittrefuger. Overgangsstallena & delvis anpassade for
funktionshindrade men gdende och cyklister separeras dock inte vid ala
dvergangsstallen. Korsningen med Johan Skyttes vag &r signalreglerad
liksom korsningen med Alvsjévagen.

Parkering &r tilldten langs gatan Su dygn i strack. Utrymmet for
uppstalIning av bilar patomtmark &r begransat pa de flesta fastigheterna
varfor gatuparkeringen fyller en viktig funktion for t ex bestksparkering
och parkering av storre fordon.
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Fordlag till ombyggnad
Kontoret har med hjalp av Tyréns tagit fram olika forslag pa ombyggnad av
Svartlsavégen. Kartskisser 6ver forslagen redovisasi bilaga 1-2.

Alternativ 1, Punktvisa atgarder vid dvergangsstallen och busshallplatser.
Avsmalning av korbanan till 6,5 meter vid dvergangsstallen och
busshdllplatser. Forslaget

innebér att fordon kan métas

vid 6vergangsstéllen och att

bussar kan kdras om vid

héllplats. Overgangsstallen
tillganglighetsanpassas och ;1— \L

héjs upp nagot for att e |
sskerstélla en |4g hastighet. F
¥

Forhojningens ramper utfors i
avvikande bel&ggning och
med lutning och langd som SL
kan acceptera.

Busshdl Iplatserna byggs om
till "klackhdlplats’ och anpassas for funktionshindrade. Q/keltraflken leds
forbi hallplatsen mellan gangbanan och plattformen.
Parkeringsm¢jligheterna ar of bréndrade mot dagens situation. Snéupplag
ryms i gatumitt.

Alternativ 2, Avsmalning genom en bred 6verkdrningsbar mittremsa i
awikande bel&ggning som hojs upp enligt Hager stensmodel len.
Kantstenslinjen och dagvattenbrunnar &r of6randrade. Vid 6vergangsstallen
breddas mittremsan upp ytterligare for att markera refugerna och korta
passagerna over korbanan. Overgangsstdllen hojs inte upp i detta forslag
och det ar tveksamt om Gvergangsstallet da kan anses vara hastighetssakrat.
Busshdllplatserna byggs om till "klackhdllplatser” och
tillganglighetsanpassas. Cykeltrafiken leds forbi hallplatsen mellan
gangbanan och plattformen. Sammanfattningsvis &r detta en stor
ombyggnad dér hela gestaltningskonceptet 1&ngs gatan bor ses over.
Snéupplag ryms pa mittremsan.

Anslutningen till Alvgévagen, gemensam for bada forslagen.

| andlutningen till Alvs6vagen vidgas gaturummet ytterligare ut mot de
stora trafiklederna. For att avgransa gatan och markera évergangen fran
trafikled till villagata foreslas att Svartlosavagen smalas av pa den véstra
sidan. Genom detta skapas ett utrymme for tradplantering. P& den Gstra
sidan kan tréd planteras i gronremsan mellan kérbana och cykelbana. Ett
ledningsstrak med €, tele och signal behover formodligen flyttas for att
mojliggora detta. Som allétrad foreslas "Hastkastanj” som med tiden
kommer att bilda stora |6vkronor som entré till omradet. Busshallplatserna
narmast Alvsjévagen byggs om och tillganglighetsanpassas men &
fortsattningsvis ocksa av typen "fickhdllplats’ for att inte stéra den
signalreglerade korsningen.
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Forkastat alternativ

Kontoret har aven tittat pa mojligheten att smala av kérbanan till 7 meter
genom att kantstenen flyttas ut och 2 meter breda moberingszoner
(belysning, tradplantering, parkeringsfickor etc) anlaggs vid sidan av gang-
och cykelbanan som ligger kvar som idag.

Detta & en stor ombyggnad dér i stort sett hela gatan byggs om och har inte
bedomts vara intressant att arbeta vidare med bl.a. pa grund av hoga
byggkostnader samt problem med manga infarterna, forsamrade
parkeringsmajligheter och att utrymmet for mittrefuger vid dvergangsstéllen
forsvinner.

Samréad
Samrad kommer att hallas under det fortsatta arbetet i enlighet med
kontorets ordinarie rutiner for samréd.

Konsekvenser
Ekonomiska
Kostnaden for de forslagen som redovisas har uppskattats enligt nedan.

Alternativl | Alternativ 2
Byggkostnad 1 800 000 3 500 000
Of rutsett 20 % 360 000 700 000
Summa 2160 000 4 200 000
Projektering, byggledning mm 20% 432 000 840 000
Totalkostnad 2 600 000 5000 000

En stérre ombyggnad ger ocksa tillfalle att byta ut gatubelysningen.
Belysningen & idag placerad pa gatans Ostra sida. Vajer man att gora stora
ombyggnader av gatan kan en ny belysningsanldggning med dubbelsidig,
lagre belysning hjdpatill att minska gaturummet. Kostnaden for detta
bedéms uppga till 1 500 000 kr.

Aven mgjligheterna att forse gata med ny toppbel aggning finns vid
ombyggnad. Skicket pa belaggningen varierar i dag langs gatan, paflera
stéllen & ditlagret skadat och man kan se sprickor och mindre hal pa
nagra stallen. Om bel ggningen ska léggas om pa hela stréckan tillkommer
en kostnad pa ca 600 000 kr

Miljo

Projektet medfdr att den yttre gatumiljon forbattras framfor allt i anslutning
till Alvsdvagen. Lugnare trafikrytm har positiv inverkan patrafikbuller och
luftkvalitet i omrédet.

Maluppfyllelse

Projektets genomforande infriar stadens ma om forbéttrade forhallanden
for oskyddade trafikanter, sarskilt i de lagsta och hogsta aldersgrupperna;
skolbarn och @dre/funktionshindrade.



Naringsliv och jobb i regionen
Projektet ger, férutom under projekterings- och byggfasen, inga stérre
effekter pa naringslivet i regionen.

Tillganglighet

Busshallplatserna & idag inte tillganglighetsanpassade och kantstenen
varierar mellan nagra.cm upp till 12 cm. Overgéngsstédllena & idag delvis
anpassade for funktionshindrade men gaende och cyklister separeras dock
inte vid alla. Vid en ombyggnad kommer dessa brister att atgardas.

Kontorets for slag/synpunkter

Kontoret anser att alternativ 1 ger god hastighetsddmpning i de punkter dér
oskyddade trafikanter korsar krbanan och vikten av 1&ga hastigheter & som
storst. Dessutom kommer korsande fotgangare ut pa avsmalningarna, dar de
|éttare uppmarksammas av bilisterna, innan de korsar kdrbanan.

Alternativ 2 ger troligen en lagre hastighet pa stréckornramellan
Overgangsstallena men beddms ge nagot mindre sékerhet for korsande
gangtrafikanter pa 6vergangsstallena. Anlaggningskostnaderna och
driftskostnaderna ar betydligt storre for alternativ 2. Denna typ av 16sning
bor i forsta hand anvandas i centrumomraden dar det finns behov av att
korsa gatan langs hela stréackan och vikten av en trevlig gatumiljo &r storre.

Vidval av dternativ forordar kontoret alternativ 1.

Kontoret foredar att gatu och fastighetsnamnden godkéanner kontorets
redovisning som svar pa skrivelsen och ger kontoret i uppdrag att fortsitta
arbetet enligt aternativ 1.
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