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Fordonstrafikrakningen i oktober 2003

SAMMANFATTNING

Varje & genomfors under oktober manad en stor maskinell
fordonstrafikrékning — ” Oktoberrékningen”. Sedan 1976 gorsdeni sin
nuvarande form med fyra réknesnitt, dar antalet passerande motorfordon
réknasi sammanlagt 85 punkter. P grund av eftersatt underhdll har pa
senare & ett flertal aldre réknestationer blivit oanvandbara. Detta har lett till
ett kraftigt bortfall av data for oktoberrékningen. For 2003 saknas av detta
skél data for minst en storre raknepunkt i varje snitt.

Gatu- och fastighetskontoret har under 2003 pabdrjat ett arbete med att
forbattra kvaliteten av kontorets trafikdata. Stora osékerheter gallande savél
maétutrustningens kvalitet som slumpmassiga variationer i trafikfldet finns.
Ett forsta steg mot kvalitetshojning &r att férbéttra beskrivningen av
kvaliteten, for att pa sikt &stadkomma en kvalitetsmarkning och
kvalitetssakring av data.

Med tanke pa namnda osakerhetskallor bor man undvika att dra slutsatser
angdende forandringar i trafiksystemet endast genom jamforelse av olika ars
trafikrakningar. Detta pa grund av att storleken pa dessa osakerheter kan
formodas Overstiga eventuella forandringar i de observerade

trafikmatni ngarna.

Gatu och fastighetskontoret har paborjat ett arbete for att utveckla data och
nyckeltal som béttre kan beskriva trafikutvecklingen och kompl ettera
existerande material. Tanken &r att hitta alternativa matt och forklaringar
som har storre representativitet for resandet &n traditionella
flodesmatningar. Kontoret kommer att aterkommartill némnden i detta
arende under hosten 2004.

| oktober 2003 raknades Essingeleden vid Grondal sbron for forsta gangen
pa 3 ar. Raknestationen som forstérdes i samband med Vagverkets
trafikomléggning 2001-2002 har dock fortfarande inte ersatts. Istéllet
genomfordes en manuell rakning, utifran vilken trafikflodet beraknades.
Sedan & 2000 d& Grondal sbron réknades senast har Véagverket utokat

Bilaga 1. Dataunderlag och urval
Bilaga 2: Tabeller
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antalet korfalt fran tre till fyrai varderariktning. Antalet motorfordon har
sedan omlaggningen okat fran 128 000 till 140 000.
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INLEDNING

Varje & genomfors mellan september och november en stor maskinell
fordonstrafikrékning — ” Oktoberrékningen”. Sedan 1976 gbrsdeni sin
nuvarande form med fyra réknesnitt, dér antalet passerande motorfordon
réknas i sammanlagt 85 punkter.

.
.....

-------- Regioncentrumsnittet
=== == |nnerstadssnittet
Citysnittet

-------- Saltsjo-Malarsnittet

Trafiken detekteras antingen med induktiva slingor nedfrésta i vagbanan
eller med gummislangar som spénns 6ver véagbanan. For de mobila
slangrakneutrustningarna pagar just nu ett utbyte av gammal utrustning mot
nyare. Utfasning av ddre utrustning kommer att paga 6ver en langre tid.

Slingrakneutrustning finns av tva olika typer. Den dldre modellen saknar
stromforsorjning och kréver att mobil utrustning stélls ut vid slingstationen
for att tain datafor en viss period. Pa grund av eftersatt underhal har pa
senare & ett flertal ddre singstationer blivit oanvandbara. Detta har lett till
ett kraftigt bortfall av data for oktoberrékningen. For 2003 saknas av detta
skd data for minst en storre raknepunkt i varje snitt.

Den nyare typen av slingrékneutrustning & fasta métstationer med
elférsorjning och delvis &ven kommunikation. Dessa levererar kontinuerliga
métdata och kommer att anvandasi kontorets kvalitetssakringsarbete samt
for att béttre kartlagga dygns- och arsvariationer i fordonstrafiken. Under
2003 har tio nya fasta trafikréknestationer tagitsi bruk. Totat har nu
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kontoret 12 nya fasta réknestationer, framst pa platser kring
Innerstadssnittet och Saltsj6-Maarsnittet. An sa lange & dock de flesta
raknestationerna inte fardigtestade och inkalibrerade och har darfor endast
anvants i mycket begransad omfattning.

Gatu och fastighetskontoret har under 2003 pabérjat ett arbete med att
forbattra kvaliteten av kontorets trafikdata. Stora osakerheter gallande savéa
maétutrustningens kvalitet som slumpmassiga variationer i trafikflodet har
altid funnits. Hittills har dessa dock inte beskrivits sa bra. Ett forsta steg
mot kvalitetshojning ar att forbéttra beskrivningen av kvaliteten, for att pa
sikt astadkomma en kvalitetsméarkning och kvalitetssakring av data. For att
fa béttre kvalitet i data maste det &ven satsas mer pa drift och underhdll av
trafikmétutrustning.

De genomforda trafikméatningarna & forknippade med ett antal generella
osakerheter. Fyra typiska osakerhetskallor forekommer vilka kortfattat
beskrivs hér. For utforligare information om dessa hanvisas till Bilaga 1.
Den forsta osskerhetskélan géller val av métdag d.v.s. om trafikflodet pa
den uppmaétta dagen motsvarar vardagsmedeldygnstrafiken. Detta paverkar i
sin tur de redovisade resultaten i hogsta grad. Den andra osékerhetskd lan ar
langden pa den aktuella matperioden. Fordonsflodet i varje punkt réknas i
almanhet endast 6ver ett eller ett fatal dygn. | sa gott som samtliga fall har
man inte kunnat méta trafiken under tillracklig lang period for att erhdlla
statistiskt sdkert dataunderlag. Systematiska och icke systematiska
maskinellafel utgor den tredje osskerhetskallan. Slutligen paverkas
redovisade trafikméatningar av icke konstanta forhéllanden d.v.s. skillnader
som & beroende av externa faktorer sasom vaderlek, eventuellaincidenter,
gatuarbeten, etc.

Med tanke pa ovan namnda osakerhetskalor bér man undvika att dra
slutsatser angaende forandringar i trafiksystemet endast genom jamforelse
av olika ars trafikrakningar. Detta pa grund av att storleken pa dessa
osakerheter kan formodas Overstiga eventuella foréndringar i de
observerade trafikmé&tningarna

Gatu- och fastighetskontoret har paborjat ett arbete for att utveckla data och
nyckeltal som béttre kan beskriva trafikutvecklingen och kompl ettera
existerande material. Tanken &r att hitta alternativa matt och forklaringar
som har storre representativitet for resandet an traditionella
flodesmatningar. Kontoret kommer att aterkommartill namnden i detta
arende under hosten 2004.
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CITYSNITTET

Vissa forandringar i vagnétet har gjorts sedan 2002 &rs oktoberrékning.

V astmannagatan och Upplandsgatan, som tidigare varit enkelriktade, &r
sedan december 2002 dubbelriktade. Ingen av gatorna uppvisade dock
négon namnvard forandring i det totala antalet motorfordon mellan
rékningarna. Nybrogatan, som redan tidigare hade mycket lite fordonstrafik,
& sedan juni 2003 gagata. Pa Vasabron pagick ombyggnadsarbeten och det
uppmétta antalet motorfordon var ocksa légre an tidigare ar. En trasig
dingdetektor gjorde att inga data fanns att tillga for Herkulesgatan vid
avfarten fran Centralbron. Av denna anledning kan ingen totalsumma
beréknas for snittet.

Négra storre forandringar i fordonsmangder noterades dock inte for de
flesta matpunkter. Klarabergsviadukten uppvisar ndgot mer fordonstrafik an
foregdende & och Strandvéagen mindre. Dataunderlaget & dock inte
tillrackligt for att kunna dra nagra slutsatser om forandringar.

Citysnittesgranser i Stockholm 2003

Raknepunkter:
Fasta réknestationer med induktiva slingor nedfréstai vagbanan: (S) = Aldre réknestation (F) = Ny raknestation
Ovriga punkter réknas med mobil slangrakneutrustning.

1. Torsgatan 11. Regeringsgatan 21. Norrbro

2. Daagatan 12. Birger Jarlsgatan 22. Riksbron

3. Vastmannagatan 13. Engelbrektsgatan 23. Vasabron

4. Upplandsgatan 14. Sturegatan 24. Herkulegatan, (S)

5. Drottninggatan 15. Grev Turegatan 25. Soderkopplet, (S)

6. Hollandargatan 16. Smélandsgatan 26. Vattugatan

7. Sveavégen , (F) 17. Nybrogatan 27. KlaraMdarstrand
8. Luntmakargatan 18. Sibyllegatan 28. Klarabergsviadukten
9. Dobelnsgatan 19. Strandvégen 29. Kungsbron

10. Johannesgatan 20. Strémbron
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INNERSTADSNITTET

For flera méatpunkter i innerstadsnittet kunde for 2003 ars oktoberrakning
tyvarr inga data tas fram. Aldre métstationer, vars detektorer gétt sonder och
g kunnat repareras, orsakade databortfall for Klarastrandsleden och
Uppsalavagen vid Norrtull. Vid Mariebergsbron befanns den nya
réknestationen g varatillrackligt tillforlitlig for att kunna leverera data.
Aven vid ytterligare ett par méatpunkter uppstod problem med nya fasta
raknestationer, men for dessa punkter kunde data anda tas fram.

Nastan ingen métpunkt uppvisar nagon betydande skillnad i antal
motorfordon jamfort med foregdende ar. Vardet for Johanneshovsbron &r
storre an foregdende ar, men dataunderlaget &r inte tillrackligt stort for att
sakerstalla nagon forandring.

Inner stadsnittets granser i Stockholm 2003

Réknepunkter: Fastarsknestationer med induktiva slingor nedfréstai vagbanan: (S) = Aldre raknestation (F) = Ny réknestation
Ovriga punkter raknas med mobil slangrékneutrustning.

1. Danviksbron, (S), (F)
2. Skansbron, (S), (F)

3. Skanstullsbron, (F)

4. Johanneshovbron, (S)
5. Liljeholmsbron, (S), (F)
6. Mariebergsbron (F)

7. Mariebergsavfarten f.d ramp 105, (S) 12. Lidingdbron, (F) 18. Klarastrandsled. mot N. Lanken, (S)

8. Fredndlspéfarten f.d ramp 101, (S) 13. Rodlagsvagen, (S) 19. Ekelundsbron, (F)

9. Stadshagsavfarten f.d ramp 151 14. Uppsalavagen vid Norrtull, (S) 20. Stadshagspéfarten f.d ramp 152

10. Kristinebergspafarten f.d ramp 154 15. Solnabron, (S), (F) 21. Krigtinebergsavfarten f.d ramp 153
11A. Utgick 1991 16. Tomtebodavagen 22, Drottningholmsvagen f.d ramp 145, (S)
11B. Norra Stationsavfarten, (S) 17. Pampasiénken 23 Drottningholmsvégen f.d ramp 146, (S)
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SALTSIO-MALARSNITTET

| oktober 2003 réknades Essingeleden vid Grondal sbron for forsta gangen
pa 3 ar. Réknestationen som forstordes i samband med V agverkets
trafikoml&ggning 2001-2002 har dock fortfarande inte ersetts. Istéllet
genomfordes en manuell rékning, utifran vilken trafikflodet berdknades.
Sedan & 2000 da Grondal sbron raknades senast har V agverket utokat
antalet korfalt fran tre till fyrai varderariktning. Antalet motorfordon har
sedan omlaggningen dkat fran 128 000 till 140 000.

En trasig dingdetektor gjorde att inga varden fér Centralbron kunnat
berdknas. FOr 6vriga punkter noterades inga namnvérda férandringar fran
tidigare &.

Saltg 6-M élar snittets granser 2003

ot SRS

f

- C:j b
Fastaréknestationer med induktiva dingor nedfrastai vagbanan: (S) = Aldre réknestation (F) = Ny réknestation
Ovriga punkter réknas med mobil slangrakneutrustning.

1. Grondal sbron (Essingel eden) 4. Munkbron (Ingér i Slussen), (F)
2.Vasterbron, (F) 5. Skeppsbron (Ingér i Slussen), (F)
3. Centralbron, (S)
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REGIONCENTRUMSNITTET

Aven i Regioncentrumsnittet drabbades oktoberrakningen av trasig
maétutrustning. | det hér fallet var det vid Stocksundsbron rakningen
fallerade. Inga 6vriga punkter i snittet uppvisade nagon sakerstélld
forandring i antal fordon sedan tidigare &r.

Regioncentrumsnittets grénser 2003

Raknepunkter: )
Fasta réknestationer med induktiva dingor nedfrastai vagbanan: (S) = Aldre réknestation (F) = Ny réknestation
Ovriga punkter raknas med mobil slangrékneutrustning.

1. Nockebybron 17. Perstorpsvégen

2. Skélbyvagen 18. Magelungsvégen
3. Avestagatan 19. Agestabron

4. Enkdpingsvégen 20. Huddingsvégen
5. Norrviksvégen 21. Korkskruven

6. NorraKolonvéagen 22. G:aSodertdljevégen
7. Turebergdeden, (S 23. Haradsvagen

8. Kymlingelénken 24, Sodertéljevégen
9. E4 Sorentorp 25. Smistavégen

10. Stocksundsbron 26. Varbergsvagen
11. Lidingtbron, (F) 27. Skérholmsvégen
12. Danviksbron, (S), (F) 28. Svanholmsvégen
13. SicklaKanabro 29. Ekholmsvégen
14. Tyresdvégen

15. Stortorpsvégen

16. Nynésvégen
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