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Rivning av brobaneplattan p& Nybohovsbackens bro dver
Essingeleden. Inriktnings- och genomforandebeslut.

FORSLAG TILL BESLUT
1. Gatu och fastighetsnédmnden godkanner kontorets forslag om rivning av
mittsektionen pa Nybohovsbackens bro éver Essingeleden samt att bron

omdanas till en gang- och cykelbro.

2. Gatu och fastighetsnamnden uppdrar & gatu- och fastighetsdirektoren
att verkstalla upphandlingen.

3. Gatu och fastighetsndmnden beslutar om omedelbar justering.

4. Gatu och fastighetsnamnden informerar Liljeholmens stadsdel snéamnd
om ovanstaende besl ut.

Olle Zetterberg
Solveig Svedgard

Manfred Kramar
Tf

SAMMANFATTNING

Kontoret féreslar att rivning av mittsektionen utfors pa Nybohovsbackens
bro 6ver Essingeleden for att eliminera for rasrisk enligt bilagd riskanalys.

Bilaga 1: Riskanalys mérkt B113530 med fotobilaga och kostnadsbedtmning.
Bilaga 2: Oversiktlig karta och foto.
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Arbetet bor utforas och vara fardigstallt fore oktober 2004.

Kostnaden for rivningen bedoms uppgatill 5 mnkr.

UTLATANDE
Bakgrund

Bron byggdes 1964 i samband med Essingeleden. Den utgor forbindelse
mellan Nybohov och Aspuddenoch spanner 6ver Essingeleden som i det
aktuella snittet har 8 korfalt och tva av- respektive péfartsramper.

Den totalt 90 m langa konstruktionen bestdr av tva spannarmerade land-
fasten som kragar ut 6ver Essingeleden fran de intilliggande bergskar-
ningarna. Landféstena & byggda med sa kallade hakupplag pa vilka den 22
m langa mittersta broplattan & upplagd pa lager. Hakupplagen & konstrue-
rade fritt hangande och barformagan ska sakerstallas genom ingjutna
spannkablar och ingjuten slakarmering.

Ursprungligen byggdes bron med en typ av fogar som inte var téta vilket
medfort att hakupplagen under drygt 25 & utsatts for |ackande dagvatten
blandat med tésalter. Fogarna byttes 1990 ut mot en ta&t modell for att
bromsa nedbrytningsfarten i betongen. Tosalternai dagvattnet har dock
under aren trangt in i betongen i det kansliga upplagssnittet och klorid-
halternai betongen & hoga. Kloridernai betongen medfér att en nedbryt-
ningsprocess med frostskador i betongen och armeringskorrosion pagar. Det
har &ven konstaterats sprickor i betongen vid upplagen.

Konstruktionen med hakupplag & mycket tveksam ur bestandighets- och
direkt olamplig ur underhallssynpunkt. Upplagen & pa grund av problem
med odtkomlighet, ingjutna spannkablar och belégenheten 6ver Essinge-
leden i stort sett omajliga att repareralangsiktigt pa ett tekniskt/ekonomiskt
rimligt sat.

| samband med ordinarie broinspektion hdsten 2003 konstaterades skador
med av frost och armeringskorrosion spjakad betong pa hakupplagens
undersidor (se bilder nedan). Skyddsskrotning for att forhindra att betong
faller ned pa Essingeleden utférdes i dutet av oktober. | december montera-
des tva skyddsnét upp under upplagen for att eliminera risken att betong
faller ned vid ytterligare frostspjakning .

Bron har av miljoska varit avlyst for all motorfordonstrafik, utom mopeder,
efter bedlut i kommunfullmaktige 1988. Avstangningen effektueradesi mars
1990. Bron har endast trafikerats av gang- cykel och mopedtrafik samt fran
och med 1997 av SL:s servicelinje | och med bussforbindelsen har risk
funnits for tyngre smittrafik. Av belastningsskal eliminerade kontoret risken
for denna smittrafik genom att i avvaktan pa utredning och riskanalys
forstérka avsténgningen och sténga bron aven for servicelinjen. Bedlutet
togs den 12 november efter rekommendation fran kontorets tekniska konsult
och avstangningen var klar den 13 november. Bussen kér nu fran Nybohov
via Sodertaljevagen, Hagerstensvagen till forsta hdllplatsen i Aspudden.
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Analys

Kontoret erh6ll den 20 januari en utredning med riskbeddémning av
konstruktionen. Slutsatsen av utredningen &r att med hénsyn till den be-
gransade sakerhetsmarginalen som hakupplagen konstruerats med och det
nedbrytningsforlopp av betong och armering som pagéar bor en omfattande
reparation, alternativt rivning utforas. Om sainte sker bedoms att det finns
en betydande risk for ett haveri i hakupplagen med risk for att bron kan rasa
ned pa Essingeleden.

En reparation av bron beddéms inte vara tekniskt/ekonomiskt rimlig eftersom
en sadan atgard kréver en omfattande och langvarig trafikavstangning av
Essingeleden aternativt stora kostsamma fackverkskonstruktioner som pa
brons ovansida tar 6ver upplagens barforméaga. Dessutom kréavs uppforande
av en omfattande skyddsinkl&dnad under bron.

Det ur teknisk/ekonomisk synpunkt mest fordel aktiga alternativet bedéms
vara att riva ut den 22 m langa mittsektionen av bron. Aven hakupplagen pa
landfastena bor rivas bort och @ndarna pa landfastena bor repareras. For att
|6sa gang- och cykeltrafiken kan en cirka 3 m bred GC-bro av stdl monteras
pa de befintliga landfastena. | samband med montage av GC-bron behdver
pagrund av skillnad i bredd komplettering ske av kantbalkar och récken pa
landféastena.

Gang- och cykeltrafikenbor av sakerhetsska avlysas fran det att rivnings-
arbetet startar tills arbetet &r klart, da det medfor hoga kostnader och stora
tekniska problem att anordna en saker provisorisk forbindel se.

Den féreslagna |6sningen med olika brotyper och bredder férandrar
utseendet for trafikanterna som anvander gangbron men bedéms g paverka
profilen nedifran Essingeleden namnvart.

Att uppfdra en helt ny 90 m Iang och 3 m bred estetiskt tilltalande GC-
forbindelse i det aktuella snittet skulle enligt en kvalificerad beddmning
vara majligt till ytterligare en kostnad av 6-7 mnkr. Detta & i nuléget inget
aternativ pa grund av det skick bron befinner sig i och den tid som aterstar
till utférandet.

| oktober 2004 kommer Sodra Lanken att 6ppnas for trafik. Detta forvantas
medfora ytterligare trafik pa den redan idag hart belastade Essingeleden
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varfor kontoret bedomer det vara ur trafiksynpunkt fordelaktigt att utfora
arbetet fore denna tidpunkt.

Arbetet bor med hansyn till den normalt minskande trafikintensiteten
utforas under semesterperioden juni-juli.

Samrad

Végverket region Stockholm har informerats om skadorna pa bron. Samrad
gdllande tillstand och utforande av trafikavstangning av Essingeleden

kommer att ske med Véagverket.

Stadsdelsforvaltningen har informellt informerats i avvaktan pa utredning
och riskanalys.

Ytterligare samrad har i detta tidiga planeringsskede g kunnat hallas

Trafikkommittén informerades den 5 februari.

Konsekvenser.
-trafik under byggnadstiden

Trafiken pa Essingeleden bedoms behdva begransas eller total avstéangas
under flera helger under tiden som rivningsarbetet utfors. Vissa for-
beredande arbeten beddms kunna utféras under de ordinarie nattavsténg-
ningarna av Essingeleden under maj-juni.

-ekonomi ochtidsplan

Kostnaderna for reparationen har bedomts till ca5 mnkr. Kostnaden fér
rivning och reparation av konstruktionen ar hdg, men bedémningen for-
anleds av de speciella omstandigheterna med tillganglighet och nbdvandiga
trafikavstangningar.

5 mnkr faler inom forvaltningsdirektorens delegation. Kostnaderna &r grovt
beréknade och osékerhet rader bl a om trafikkostnaderna. Mot denna bak-
grund och med hansyn till tidsaspekten foreslar kontoret att forvaltnings-
direktoren ges delegation for upphandling.

Projektet finansieras inom ramen for arets budggt.

| kostnadsbedomningen ar det forutsatt att &ven gang- och cykeltrafiken kan
totalavstangas under arbetets utfrande.

Genomforandetid fored as under semesterperioden.
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Kontoretsfordag
Fordaget innebér att arbetet fardigstalls 2004.

Risken for ras och nedfallande betong pa Essingeleden elimineras.
Gang- och cykeltrafiken mellan Nybohov och Aspudden sékerstélls.

Kontoret foreslar att rivningsarbetet och reparationsarbetena pa landfastena
utfors enligt fors aget.

SLUT
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