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FORSLAG TILL BESLUT:

Gatu och fastighetsnamnden godkénner genomférd redovisning och
uppdrar a kontoret att fortséitta arbetet for att forbéttra kollektivtrafiken
och darmed minska bilberoendet i Hammarby Sjostad

Olle Zetterberg

Goran Gahm

Lars Franne

SAMMANFATTNING:

Satsningen pa kollektivtrafik i Hammarby Sjostad framst genom Tvar-
banan och Farjan 6ver Hammarby §6 har varit framgangsrika och har
stor betydelse for att minska bilberoendet. Enk&tunderstkningar visar
ocksa att bilinnehavet per hushdll i S§jostaden minskat avsevart under
2003.

Genom ytterligare forbéttringar, pa kort sikt framst av busstrafiken och
intensifierad satsning pa Bilpoolen, och palang sikt Tvarbanans
forlangning till Slussen skall bilberoendet kunna minska ytterligare.

Forslaget att bygga ett parkeringsgarage under Sjostadshallen & en
nodvandig och rationell 16sning for att undvika akuta parkeringsproblem

I §bstaden och &r i linje med ursprungligt beslut om parkeringstal for
Hammarby Sjostad. Garagevaningen tacker dock baraen mindre del av
behovet och arbetet for att minska bilberoendet & darfor anda nédvandigt
och kommer att fullféljas salangt det & majligt.

W :\gfk.yourvoice.se \worki2004-02- 17\Tjut\13.doc

1(9)



2(5)

UTLATANDE:

Bakgrund

I inriktningsbeslutet i GFN 2003-09-09 avseende uppférande och
forvatning av §jostadshallen, som inrymmer idrottshall, friskvard samt
tvavaningar parkering, varav den ena avsedd som kompletterande
parkering for boende i Hammarby Sjéstad, anférde ndmnden:

" Né&r staden planerar nya bostadsomréden och det visar sig att
parkeringsplatser inte finns i den utstréckning som den inflyttade
befolkningen efterstravar & det viktigt att inte enda svaret blir att anlagga
ny parkering patomtmark, utan att man ocksa évervager méjligheten att
minska efterfragan pa parkeringsplatser genom olika dtgérder.
Exempelvis kan kollektivtrafikens tillganglighet i form av 6kad turtéthet
eller battre anpassade kollektivtrafikforbindelser vara en vag. Kontoret
bor erkomma till namnden med en redovisning av vilka olika atgarder
som Overvagsi dessafal.”

| samband med det dvergripande programbeslutet for Hammarby Sjostad
beslutades att stadsdelen skulle vara en ekologisk spjutspets genom olika
miljoforbattrande dtgarder.

En del av strategin var att begransa antalet parkeringsplatser under hus. |
beslutet angavs ocksa att kompletterande parkeringsanl aggningar bor
Overvagas i omrédets yttre delar, om detta visar sig nodvandigt. Forslaget
att inrymma parkering for boende under §dstadshallen, som kommer att
ersitta en del av den markparkering som idag finnsi Lugnet, &r siledesi
linje med detta.

Analys

Man kan konstatera att satsningen pa kollektivtrafik i Hammarby Sjostad
framst i form av Tvérbanan och Férjan till Sodermalm varit mycket
framgangsrik. Aven busstrafiken fyller en stor funktion men vi har inte
fullt ut hittills lyckats fa SL att komplettera och forbéttra linjenétet och
turtdtheten, framst pa helger, for att harigenom ytterligare minska
bilberoendet i Sjostaden . SL planerar f ni samarbete med staden en
forlangning av Tvarbanan fran Sickla Udde in till Slussen. Nér den
grenen tasi drift, vilket & planerat till & 2009, kommer det att stérka
kollektivtrafiken ytterligare.

Enkét och dutsatser om kollektivtrafik ,bilinnehav m.m.
Projekt Hammarby Sjéstad har med USK:s hjdp genomfort tva stora

boendeenkéter om bilinnehav, parkering och kollektivtrafik, dels
sommaren 2002, dels sommaren 2003, baserat pa slumpvis urval.



Andelen svarande 2003 var hdg, 87 %, varfor resultatet bor vara relevant.
Undersokningen visar att satsningen pa kollektivtrafik och minskat
bilberoende varit forhallandevis framgangsrik:

? Andelen hushdll med bil har minskat fran 77 % 2002 till 70 % &
2003. Dartill hade 13 % av hushdllen 2002 ytterligare en bil vid
inflyttning — detta har 2003 minskat till 6 %. 2003 var saledes antalet
bilar per |agenhet 0,76.

? Ca30 % av resornatill och fran Sjostaden varje vecka sker med hil,
vilket fér anses vara en |&g andel. 50% sker med kollektivtrafik i
form av tvérbana eller buss, 10 % med cykel och 10 % " annat
fardsatt”. 35 % av resendrerna anvander farjan, varav mangai
kombination med buss eller cykel .

? Intressant att notera & ocksa att 71 % av hushdlen & nojda med
kollektivtrafikutbudet .

? 27 % av hushdllen stér i ko for p-plats. 44 % av hushallen med bil
stér i dag pa Lugnetparkeringen som kommer att upphora delvis
hdsten 2004 och helt under hosten 2005.

? 6% av hushdllen &r, enligt enkétsvaren, medlemmar i bilpoolen och
60 % av dessa anvander bil varje vecka. Flera hushdll har dock under
hosten anglutit sig till bilpoolen, sa att andelen bedéms ha okat till c:a
10%. Bilpoolsystemet ar enkelt, forhallandevis billigt och val funge-
rande, darfor bor medlemsantalet kunna Okas ytterligare genom att
informationen m.m. om Bilpoolen intensifieras.

Par keringsutredning Sjostadshallen

| omrédena Sickla Udde, Sickla Kaj och SicklaKanal finns idag totalt ca
0,55 bilplatser per lagenhet varav ca 0,25-0,40 i garage under husen.
Bilinnehavet & enligt enk&undersdkningar 0,76 platser per Igh .

| dagdlaget finns dock en stor parkering med dver 400 platser i Lugnet ,
som hyrs ut for 250 kr/manad. Halva parkeringen kommer att stangas
hosten 2004 for att tomten ska saneras och bebyggas. Priset hojs 2004 till
400 kr/manad. Avsikten &r att behdlla halva parkeringen till dess att
Sjostadshallen &r klar.

Inom ett gangavstand pa 300 — 500 m fran hallen finns 1.500 Igh dér det
idag ar ett underskott i forhallande till bilinnehavet pa 0,20 plats/Igh dvs.
Over 300 platser. Aktuellt garage motsvarar ca 90 platser, och ytterligare
ca 40 platser tillkommer i ett P-garage under skolan pa Sickla Udde, men
dessa tillskott tacker anda bara en mindre del av underskottet

Genom atgarder for att forbéttra kollektivtrafiken ytterligare och dka
utnyttjandet av bilpoolen hoppas vi att terstéende parkeringsunderskott
blir hanterbart. Ett rimligt antal parkeringsplatser & nodvandigt for att
lagenheterna ska kunna hyras ut eller sdljas.
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Farjetrafiken over Hammarby §6

Under 2003 har Farjan 6ver Hammarby Sjo ( Lotten) gétt var 15:e minut
frén vartdera sidan. Overfarten tar ca 3-4 min. Forbindelsen 6ver kanalen
ar nédvandig for Hammarby S 6stad och har stor betydelse for att minska
bilberoendet.

Eftersom antalet resenérer med Farjan & nastan 2.000 per vardag (sept)
dvs.1.000 i vartdera riktningen, utnyttjar en stor del, uppskattningsvis
halften av de som inte &ker hil, eller ca 35 % av de boende dagligen &ven
Féarjan. Eftersom antalet boende i §éstaden kommer att flerdubblas de
narmaste &ren okar betydelsen ytterligare.

Ett fordag for ny utformning av férbindelsen 6ver Hammarbyleden
kommer i ett sarskilt &ende till ndmnden.

Ovrig béttrafik

Det s.k. Sjobussprojektet har under dret drivits vidare av en arbetsgrupp
med olika intressenter, bl.a. Stockholm Stad genom Hammarby
Sostadsprojektet, Nacka, Lidingd, AP-fastigheter, KF m.fl. Béttrafik till
§j0ss pa Stockholms farvatten har under aret utretts av Landstinget, men
annu inte gett nagra konkreta resultat.

S6bussfragan har ocksa behandlats i Stockholms kommunstyrelse 17
dec. 2003, bl.a. har Stockholm Hamn AB fétt i uppdrag att utreda fragan.

Under sommaren 2003, perioden maj- september trafikerades aven
stréackan Hammarby Sjostad- Nybroplan via Saltsjokvarn och Djurgarden
med farjanEmelie. Trafiken sponsradestill ca60 % av byggherrar och
fastighetsagare i §6staden medan resterande 40 % finansierades genom
en avgift pd 20 kr/resa. Aven dennatrafik var mycket uppskattad med
40.000 resendrer under sommaren. Forutsdttningarna for fortsatt
sponsring 2004 bedoms sma genom att flertalet av aktuella byggherrar nu
fardigstallt sina projekt.

Milj6fr agor

Miljofrégorna har berorts under respektive avsnitt ovan men sammart
fattningsvis kan konstateras att kollektiva fardmedel i form av Tvarbanan
och miljGanpassade férje- och batforbindelser i stéllet for biltrafik har
mycket stort varde ur miljésynpunkt.

Kontorets synpunkter och férslag

? Satsningen pa Tvéarbanan har varit mycket lyckosam. Tvéarbanan har
helt klart en avgorande betydelse for att satsningen pa bra
kollektivtrafik och minskat bilberoende, &ven om detta fortfarande &
relativt hogt, varit sa framgangsrik. Det & av stor vikt att staden
stoder SL:s arbete med planeringen av Tvérbanans forlangning in till
Slussen., sa att denna kan vara klar 2009.



? Bristen pa parkeringsplatser & anda den viktigaste och nastan enda
punkten som de boende klagar pai Sjostaden. Hittills har dock detta
kunnat hanteras genom provisoriska parkeringar, framst i Lugnet
med Gver 400 platser samt i viss man i kv. Kdlnan. Dessa parkerings-
platser kommer nu successivt att bebyggas och parkeringsvaningen
under §ostadshallen blir ett nédvandigt komplement.

?  Projekt Hammarby S6stad bor uppta fornyade forhandlingar med SL
i syfte att forbéttra turtdtheten pa busslinjerna, framst pa helger, men
ocksa att fa SL att dravissalinjer pa vég fran Nackain mot Slussen
viaHammarby Sjostad.

Detta skulle ocksa mgjliggora for boende att utnyttja det utbud som
Finnsi Sickla Stormarknad som komplement till §6stadens egna
Butiker, utan att utnyttja bil.

? FoOrbindelsen 6ver Hammarbykanalen & en oumbérlig lank mellan
Hammarby Sostad soder om Hammarby Sj6 och Soédermam och har
avgorande betydelse for att minska bilberoendet. Fordag till en mer
langsiktig och kostnadseffektiv 16sning behandlasi ett separat
fordag till gatu- och fastighetsndmnden.

SLUT
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