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SAMMANFATTNING

Gatu- och fastighetsndmnden har, vid sasmmantrade 2000-12-13, godkant
forsoksverksamhet med nyatyper av kérbanemd ningar. Effekter och
erfarenheter av forsoket redovisasi detta utldtande tillsammans med forslag
till framtida tillémpning.

Forstken visar att malningarna ger en positiv inverkan pa

hasti ghetsanpassningen pa gatustrackor dar hastighetsgransen ar 50 km/tim.
medan hastighetsdampningen & forsumbar patider/platser dar hastigheten
ar foreskriven till 30 km/tim. Maningsmarkeringar har betydligt 1agre
anlaggningskostnad an motsvarande byggtekniska dtgéarder men slitage gor
att underhallskostnaderna blir mycket htga.
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Bilagal: Kdrbanemarkeringarsféarg och form. Slutredovisning av forsoksverksamhet,
december 2004.
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Gatu- och fastighetskontorets bedomning &r att aterhallsamhet bor tillampas
med korbanemalningar av den nu prévade typen. Vid sarskilt angelagna
fartdampningsbehov pa 50-gator, dar finansiering av permanenta, dyrbara
gatuombyggnader g kan invantas, foreslar kontoret dock att tekniken med
avsmalningsma ningar kan évervagas.

Kontoret foredar att namnden godkanner lamnad redovisning av férsoken
med korbanemarkeringars férg och form.

UTLATANDE

Bakgrund

Pa kontinenten anvands olika typer av korbanemarkeringar i betydligt storre
utstrackning é&n i Sverige for att tydliggoratrafikfunktioner, markera banor,
varna for farliga situationer jamte pakalla uppmarksamhet.

Gatu- och fastighetsndmnden har, vid sammantrade 2000-12-13, godkant att
kontoret genomf ¢r forsoksverksamhet med nyatyper av
malningsmarkeringar. Effekter och erfarenheter av dessaredovisasi detta
utldtande tillsammans med forslag till framtidatillampning. Slutrapport
framgar av bilaga 1, dar redovisning av projektets genomférande,
utvardering och effekter framgar. Rapporten har nyligen dversantstill
Skyltfonden som slutredovisning av erhdllet forskningsanslag.

Analys

Genomfdrandet

Forstk med de nya kérbanemal ningarna har genomforts pa tre gatustrackor
i Stockholm:

1. Ringvégen, stréckan forbi Mariaskolan och Zinkens I P; fyrféltsgata med
30 km/tim. under skoltid.

2. Gryckshovageni Stureby, tvafaltsgata med 50 km/tim.

3. Kubikenborgsvéageni Stureby, tvafatsgata med 30 kmv/tim (standigt).

|dégivare och ansvarig for utformning av maningssymboler jamte
radgivare for utvardering och rapportskrivning har varit professor em. Olof
Gunnarsson, Kommunikationsradet, Lerum. Vagverket Region Stockholm
har svarat for och bekostat métningar och utvérderingar liksom
rapportskrivningen. Gatu- och fastighetskontoret har svarat for och bekostat
projektledning, projekteringsarbete jamte mal ningsentreprenadens
genomfoérande inkl. dlitagevardering. Skyltfonden har stétt projektet genom
forskningsanslag som i huvudsak téckt Kommunikationsradets medverkan
vid planering, genomfdrande och utvardering.



Malningsteknik

Ml ningsarbetena genomfordes sommaren 2003 och innebar avsmalnade
korfalt genom breda mittzon-markeringar jamte maning av nyakorfats-
och kantlinjer. | Stureby provades breda mittlinjemarkeringar med olika
farger; rod mittlinje vid 30 km/tim (féreskriven och rekommenderad) och
gul mittlinje vid 50 km/tim. Overgangsstéllen i Stureby forsags med
kontrastmalning i rod farg kring de vita strecken. Olika varselsymboler vid
entré till |agfartsstracka pa Grycksbovagen jamte vid platagupp pa

K ubikenborgsvagen har ocksa provats. Situationen efter maning framgar av
nedanstdende bildserie:

Ringvagen Kubikenborgsvagen

Grycksbovéagen

Utvéarderingar
Nedan redovisade matningar och enkéter har genomforts sdsom

fore/efterstudier pa de tre delstrackorna. Forestudier genomfordes hdsten
2001 och efterstudier hosten 2003.

Ringvégen Grycksbovagen och Kubikenborgsvégen

? Hastigheter — slangmétning | ?  Hastighetsmétningar, punktvis med

? Rodgaende vid slang jamte variationer langs stréackan
gangsignaler med hjalp av foljebil

? Intervjuer med ? Végjningsbeteende for korsande gang-
gaende/cyklande trafikanter vid dvergangsstéllen

? Intervjuer med elever/larare | ?  Enkéter till ndrboende i stadsdelen
vid Mariaskolan ? Enkéter till passerande bilister pa

? Enkaéter till passerande Grycksbovéagen och Kubikenborgsv.
bilister pa Ringvagen

Dartill har dlitagebesiktning genomforts forsommaren 2004 dvs. efter det att
malningsmarkeringarna utsatts for ett ars ditage av trafik och renhdlining.
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Utvarderingsresultat

Ringvagen

Maétningarna visar att:

? medelhastigheterna har sankts med knappt 3 km/tim. (fran 48 till 45
km/tim) under tider da 50 km/tim géller (kvéllar och helger). Under
dagtid da skol-30 géller har hastigheten g paverkats av de nya
malningarna.

? andelen gangtrafikanter som gar mot rod gubbe vid Gvergangsstéllena
nérmast Mariaskolan har okat, vilket & negativt

Enkéten visar att skola och trafikanter upplever att trafikmiljén som
tamligen problemfri. Mest markanta problemforskjutningar fran fore- till
efterstudien vid Ringvégen &r;

? gdende elever har fatt 6kat problem med cyklister patrottoar (trots att
ingen forandring gjorts av cykelforhdllandena pa platsen) och att
sékerheten rent allmant upplevs som ett storre problem

? hbilisternaupplever ett 6kat problem med cyklisterna.

Grycksbovagen

Maétningarna visar att:

? medel hastigheterna har sankts med ca 3 km/tim. Hastighetsgransen ar
hér standigt 50 km/tim.

? andelen bilister som lamnar gaende foretréde har 6kat ndgot litet vilket
ar positivt.

Enké&ten vid Grycksbovéagen visar att boende och trafikanter upplever att

trafikmiljon innebar tamligen sma problem. Mest markanta

problemforskjutningar fran fore- till efterstudien &r;

? gangtrafikanterna upplever ndgot minskat problem med bilarnas
hastighet och trafikmangden.

Kubikenborgsvagen

Maétningarna visar att:

? medelhastigheterna har minskat i ena férdriktningen men okat i den
andra. Medel hastighet vid forestudien uppgick till ca 35 km/tim och vid
efterstudien till 33-36 km/tim. Foreskriven hastighetsgrans langs gatan
ar standigt 30 km/tim.

? andelen bilister som lamnar gaende foretrade har okat vilket &r positivt.

Enkéaten vid Kubikenborgsvagen visar att boende och trafikanter upplever

att trafikmiljon ger upphov till tdmligen sma problem. Mest markanta

problemforskjutningar fran fore- till efterstudien galler;

? cyklisterna som upplever minskat problem med bilarnas hastighet,
trafikmangd, sikt och korsande fordon



Ekonomi

K ostnader for malningsatgarderna jamte behov av underhall med
underhdlIskostnad redovisas for de tre delstréackorna enligt nedan:

Atgard/enhet Ringvagen Grycksbovéagen Kubikenborgsv
Forsta malningstillfallet

Kostnad for projektering +

malningsarbeten, kronor: 120 000 :- 212 000 :- 80 000 -
Malningsstracka: 220 m 750 m. 260 m.
Kostnad per |6pmeter gata: 550 - 280 - 310 -
Under hall

Intervall mellan

ommalningar: 1-3ar 05-3& 2-3a
Arlig underhalskostnad: 38 000 -/ar 97 000:-/ar 27 000:-/ar
Kostn. per |6pmeter gata; | 150 -/I6pmeter,ar | 130 -/I6pmeter,ar | 100 -/I6pmeter,ar

Kontor ets forslag/synpunkter

Genomfordaforsok med de nya kdrbanemarkeringarna visar foljande:

? en positiv inverkan pa hastighetsanpassningen pa gatustrackor med
hastighetsgransen 50 km/tim. Forklaring kan vara den valda tekniken;
att malakorfaten med liten bredd.

? en forsumbar inverkan pa hastigheterna pa tider/platser dar hastigheten
ar foreskriven till 30 km/tim. Vid l1&gafarter har sannolikt
avsmal ningsma ningen liten effekt.

? Maningsmarkeringar ger betydligt |&gre anlaggningskostnad &n
motsvarande byggtekniska atgarder tex; avsmalnad korbana genom
uppbyggnad av mittrefuger mm.

? Slitage pa korbanemarkeringarna gor att tekniken medfor mycket stora
och aerkommande underhallskostnader.

? Slitage pamaningsmarkeringarna &r sarskilt stor i gatans korspéarsbanor.

Gatu- och fastighetskontorets bedomning &r att aterhallsamhet bor tillampas
med korbanema ningar av den nu prévade typen. Motiv &r:

? Liten effekt pa 30-strackor (skolvag) dér |agafarter & sarskilt viktiga

? Hogakostnader for underhdll

? Risk for forfulning av gatumiljon, sarskilt om underhdllet blir eftersatt

Vid sérskilt angel agna fartdampningsbehov pa 50-gator, dér finansiering av
permanenta och dyrbara gatuombyggnader g kan invantas, foreslar kontoret
att tekniken med avsmalningsmalningar dock kan 6vervagas. Det bor darvid
provas om g kantlinjer och dubbla mittlinjer markerade med vanlig vit
trafiklinjefarg kan ge en tillrécklig effekt till |&gre kostnad an for de breda
fargade band och 3-dimensionella symboler som tillampatsi detta forsok.
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Kontoret foresar att de malade olikfargade malningslinjerna och
symbolerna pa forsoksstrackorna g fornyas. De vitalinjerna fored as dock
tills vidare behdllas och underhallas. Fornyade métningar av hastigheter
enligt samma metoder som i férsoksprojektet, foreslas genomforas efter det
att de olikfargade malningsmarkeringarna ditits ned, hosten 2006 eller
2007. Méatningarna skall ge svar pa om den fartdampning som erhallits pa
50-stréckorna blir bestdende eller € om bara de vitalinjernafinns kvar.

Kontoret foredar att namnden godkanner |amnad redovisning av férsoken
med korbanemarkeringars férg och form.

SLUT



