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FORSLAG TILL BESLUT

Gatu- och fastighetsnamnden godkanner investeringsutgifter om

48 mnkr, varav haften skall finansieras av statsbidrag, enligt kontorets
utldtande och ger kontoret i uppdrag att genomféra byggande av
Trafikstyrsystem for Nordsydaxeln.

Olle Zetterberg

Goran Gahm

Kurt Kéarnsund

SAMMANFATTNING

Nordsydaxeln har en mycket hog trafikbelastning. De stora trafikméngderna
och den hoga frekvensen av olyckor och andra stérningar ger under dagtid
en |&g framkomlighet utmed Nordsydaxeln. Utover olyckor intraffar ett stort
antal andra héndelser som ger upphov till storningar i trafiken, t ex fordon
som havererar och férema som tappas pa kdérbanan. Centralbron svarar for
ett oproportionerligt stort antal olyckor pa Nordsydaxeln.

Kontoret planerar av detta skdl att, etappvis, infora ett system for forbéttrad
trafikstyrning pa Nordsydaxeln inkluderat Klaratunneln. Trafikstyr-
systemets uppgifter blir att minska olycksriskerna for trafikanterna samt 6ka
sakerheten for stadens underhallspersonal.
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Dessutom minskar miljobelastningen av fordonstrafiken genom en jdmnare
trafikrytm och kortare insatstider vid incidenter i trafiken. Vidare uppnas ett
sékrare forfarande, fOr trafikanter och kontorets personal vid planerade och
akuta trafikavstangningar pa Nordsydaxeln.

Som en forsta etapp foresldr kontoret att de trafiktekniska utrustningar som
krévs vid tunnelavstangningar i Soderledstunneln installeras i samband med
de stora reparationsarbetena i Soderledstunnneln och pa Centralbron. En
prioriterad del blir da att installera kbvarningsfunktioner i sbdergéende
riktning pa Centralbron, dar risken for upphinnandeolyckor & som storst.
For Klaratunneln och Blekholmstunneln krévs komplettering och utbyte av
de tekniska system med trafiktyrningsfunktioner som uppnétt sin tekniska
livdéangd.

Nér utvardering av foreslaget trafikstyrsystem har skett sa avser kontoret att
aterkomma till namnden med en redovisning av detta samt eventuella
forslag pa vidare utbyggnad.

UTLATANDE

Bakgrund

Kontoret har I&tit genomfora ett omfattande utredningsarbete for att utrona
lampliga atgarder for att 6ka sakerheten i de tunnlar och mellanliggande
vagstrackor som utgor Nordsydaxeln. Den visar att Nordsydaxeln &r
kraftigt belastad av olyckor varav merparten av olyckorna bestar av
upphinnandeolyckor. Centralbron svarar for ett oproportionerligt stort antal
olyckor och dubbla risken for personskador vid varje olyckstillfélle. Enligt
Végverkets statistik intréffar dar ungefér 70 olyckor med personskador
arligen. | genomsnitt skadas cirka sju personer per ar svart eller dodligt.
Under eftermiddagens hogtrafiktid & olycksfrekvensen 25 % hogre an pa
det 6vriga vagnétet i Stockholm.

Med hjdlp av ett trafikstyrningsystem som innehdler en kévarning kan
antalet olyckor reduceras. Med ett trafikstyrningssystem kan ocksa enstaka
korfalt stangas av, vilket dels minskar risken for foljdolyckor, dels ger en
sékrare arbetsmiljo fér den personal som skata hand om olyckorna.

UtOver olyckor intréffar ett stort antal andra handelser som ger upphov till
stérningar i trafiken, t ex fordon som havererar och forema som tappas pa
korbanan.

Trafikbelastningen & mycket hog. Hogst belastad & Centralbron med 120
000 fordon per vardagsmedel dygn. Trafikméngderna pa Soderleden,
Klarastrandsleden, Klaratunneln uppgér till 80 000, 45 000 samt 35000
fordon per vardagsmedel dygn.

De stora trafikmangderna och den hoga frekvensen av olyckor och andra
stérningar ger under dagtid en 1&g framkomlighet utmed Nordsydaxeln.
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Genomfdrande och tidsplan

| nstal lationsarbetena kan for Klaratunneln och Blekholmstunneln pabdrjas
under & 2005 och fardigstallas under ar 2006.

| SOderledstunneln kan vissa installationsarbeten genomforas redan under
ar 2005, detta galler framst ombyggnad av 6verledningsplatsen pa
Johanneshovsbron. Installationerna méaste sedan samordnas med évriga
reparationsinsatser i Soderledstunneln och pa Centralbron/ Tegel backen.

Tidsplan reparationer i Soderledstunneln och Centralbron/ Tegelbacken
Beslut i KF 20041122.

Byggetapp 1

Denna forsta byggetapp pagar under sex veckor under sommaren ar 2005.
Byggetappen kraver att framkomligheten begrénsas betydligt. Ett tunnelrér
kommer vara avstangt och i det andra gar det dubbelriktad trafik.

Pa Johanneshovsbron kan ett korfalt i vardera riktning vara avsténgt under
vissatider.

Installationsar beten

Under varen 2006 sker byggstart av installationsarbeten och foérberedande
arbeten i driftutrymmen i Soderledstunneln, dvs. arbeten som g paverkar
trafiksituationen. Installationsarbetena pagar sedan aret om med forcerad
arbetsintensitet under de stora byggetapperna 2-5.

Byggetapperna 2-5

Dessa byggetapper utférs med borjan ar 2007 mellan den 15 juni-15 augusti
vajear.

Ar 2007- Etapp 2, tunnelreparationer och broreparationer

Ar 2008- Etapp 3, tunnelreparationer och broreparationer

Ar 2009- Etapp 4, tunnelreparationer och broreparationer

Ar 2010- Etapp 5, tunnel reparationer

Under etapperna 1-5 kommer ett tunnelrér vara avstangt och i det andra gar
det dubbelriktad trafik. P Centralbron kommer ett korfélt i vardera riktning
vara avstangt under etapp 2-4.

Kalkyl och investeringsbehov
Ekonomi

Kalkyl

| samband med planering och projektering har en kalkyl for projektet
uppréttats. Investeringsutgifterna, for trafikstyrning etapp 1, i forvantad
prisniva fér genomforandet beréknas till 48 mnkr.

Kostnadsfordelning (mnkr)

Projektering, projekteringsledning, byggledning
Fjarrstyrda bomsystem

Overledningsplatser, svangbarrizrer
Korfaltsignaler och trafikstyrsystem
Videotvervakning

OIN00ON

Summa 48
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Utfallet for 2005- 2010 beraknas bli enligt nedanstéende tabell:

mnkr 2005 | 2006 | 2007 |2008 | 2009 | 2010 | Summa
Utgifter () | 6 | 6 | -10 |-10 | -12 | -4 -48

Halften av investeringsutgifterna skall finansieras via statshidrag.
Budgetkonsekvenser
Gatu- och fastighetsndmndens investeringsbudget

Investeringen i trafikstyrsystem for Nordsydaxeln framgar av foljande
tabell.

mnkr 2005 |2006 |2007 |2008 | 2009 | 2010 |Summa
Utgifter (-) -6 -6 -10 -10 -12 -4 -48
inom ram

Inkomster(+) 3 3 5 5 6 2 24
inom ram

Utgifter (-) -3 -3 -5 -5 -6 -2 -24
netto

Investeringarna for aren 2005-2007 finansieras via gatu- och
fastighetsnamndens investeringsplan for dessa ar.

Medelsbehovet for 2008 till 2010 far beaktas i det vidare budgetarbetet.

Gatu- och fastighetsndmndens driftbudget

Projektet innebér att kapitalkostnader om ca. 1,7 mnkr tillkommer som
drift- och underhallskostnader forsta aret efter ianspraktagandet.

K apitalkostnaderna ar beraknade pa 20 &rs avskrivningstid.

Utover detta tillkommer ca. 0,5 mnkr/ ar i utckad drift- och
underhallskostnad pa tillkommande tekniska system fran ar 2011.

Med det foreslagna trafikstyrningssystemet minskar kostnaderna for
personal som en foljd av att trafikomlaggningar kan genomforas med
fjarrstyrning fran trafikledningscentralen. | samband med de omfattande
reparationernai Soderledstunneln och pa Centralbron/ Tegelbacken kommer
det att finnas behov av ett stort antal extra trafikomlaggningar i
SAderledstunneln. Den minskade kostnaden for trafikoml&ggningar under
denna femarsperiod berdknastill ca. 3,4 mnkr/ &r.

Kontor ets synpunkter och férslag

De stora trafikmangderna och den hoga frekvensen av olyckor och andra
stérningar ger under dagtid en 1&g framkomlighet utmed Nordsydaxeln.
UtOver olyckor intréffar ett stort antal andra héndelser som ger upphov till
storningar i trafiken, t ex fordon som havererar och forema som tappas pa
korbanan. Centralbron svarar for ett oproportionerligt stort antal olyckor pa
Nordsydaxeln. Det finns dessutom en besparingspotential da automatiserade
avsténgningssystem for trafiktunnlarna infors.

Kontoret anser av dessa skél att det & lampligt att infora ett system for
forbéttrad trafikstyrning pa Nordsydaxeln inkluderat Klaratunneln.
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Trafikstyrsystemets framsta uppgifter blir att minska olycksriskerna for
trafikanterna samt 6ka sékerheten for stadens underhallspersonal. Dessutom
kan positiva miljoeffekter uppnas.

Kontoret avser att utvardera effekterna av dessa atgarder med avseende p&

- trafiksékerhet

- personsakerhet for driftpersonal
- framkomlighet

- miljo och estetik

- drift och underhall

Det & ocksalampligt att utvardera effekterna av trangsel skatteforsoket och
dess inverkan pa en slutlig utformning av Klarastrandsleden innan beslut
om vidare utbyggnad av trafikstyrning kan ske.

Nér utvardering har skett s avser kontoret att aterkommatill namnden med
en redovisning av effekterna av det trafikstyrsystem som foreslasi detta
tjansteutl dtande och eventuella forslag pa vidare utbyggnad.

Kontoret foreslar att Gatu- och fastighetsnamnden godkanner
investeringsutgifter om 48 mnkr enligt kontorets utlatande, varav halften

skall finansieras av statsbidrag, och ger kontoret i uppdrag att genomféra
byggande av Trafikstyrsystem for Nordsydaxeln.

SLUT
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