PM 2003 RIII (Dnr 314-1699/2003)

Tillricklig flygplatskapacitet i Stockholm-Milardalsregionen
Remiss av delbetinkande SOU 2003:33 av Stockholmsberedningen

Remiss fran Niringsdepartementet

Remisstid 26 september 2003

Borgarridsberedningen féreslir kommunstyrelsen besluta féljande
1. Som svar pd remissen éversinds denna promemoria.
2. Protokollet i detta drende férklaras omedelbart justerat.

Foredragande borgarridet Roger Mogert anfor foljande.
Bakgrund

Stockholmsberedningens utredning, se sammanfattning i bilaga 2, féreslar insatser for att
erhalla tillricklig flygkapacitet fram till ar 2030. Beredningen anser att en fjirde bana
kommer att behdvas pa Arlanda kring 2020-2025. Dirutéver bér utformningen av
Arlandas miljévillkor ses 6ver.

Beredningen bedémer ocksa att Bromma flygplats bér bibehallas men om Bromma
liggs ner anser beredningen att en ny citynira flygplats méste inrdttas och da helst i den
s6dra delen av linet. Beredningen féreslar att regeringen uppdrar till en kommission att
ta fram forslag till en sidan ny flygplats och det sa skyndsamt att den kan tas i bruk
senast ar 2016.

Beredningen féreslar att planeringen av en fjirde rullbana pi Arlanda paborjas, att
marktransporterna till Arlanda, speciellt kollektivtrafiken, forbittras. 1 6vrigt bedémer
beredningen att det kan komma att bli brist pd allminflygskapacitet och att regeringen
bér tydliggbra ansvaret £6r allminflyget i linet.

Renzisser

Arendet har fér synpunkter remitterats till stadsledningskontoret (SLK), gatu- och
fastighetsnimnden (GEFN) och stadsbyggnadsnimnden (SbN).

SLK  stdéder 1  huvudsak  utredningens  foérslag.  SLK  delar inte
Stockholmsberedningens bedémning att Bromma flygplats maste bibehillas. Bromma
flygplats utgér en nédvindig markreserv £6r bostadsbebyggelse. Dessutom talar starka
miljéskal f6r att Bromma flygplats liggs ner. Stadsledningskontoret anser dérfor, liksom
beredningens forslag, att regeringen snarast bor tillsdtta en kommission for att utréna en
ny lokalisering f6r en flygplats, och da helst séder om staden.

GFN anser att flygkapaciteten i regionen kan tillgodoses dven utan Bromma
flygplats. Om flygkapaciteten behéver Okas dr utbygegnad av Arlanda eller satsning pa
flygplats s6der om Stockholm att férorda. Regionen som helhet skulle tjina pa att
Brommaomradet istillet bebyggdes for att fi bostider pé en vil lokaliserad plats.

SbN anser att betinkandet beskriver flygets och behandlade flygplatser pa ett korrekt
sdtt samt stiller sig i stor utstrdckning bakom de slutsatser som framliggs. Mot bakgrund



av den osikerhet som foreligger efter utgingen av avtalet mellan staten och staden om
Bromma flygplats ar 2011 delar nimnden Stockholmsberedningens uppfattning att en
ny flygplatsutredning 4r befogad for att klarligga om det kan finnas ett citynira
flygplatsalternativ 1 den sddra linsdelen. SbN anser inte att F 16 i Uppsala dr en bra
16sning f6r niringslivsflyget mot bakgrund av alltfér langt avstdnd till Stockholms lins
kirnomride.

SbN efterlyser ocksid ekonomiska bedémningar av de forslag som framliggs av
Stockholmsberedningen. Nimnden anser vidare att marktransporterna till och frin
Arlanda utg6r ett lingsiktigt hinder f6r flygplatsens utveckling som madste 16sas innan
den regionala flygplatsplaneringen kan fa en fastare form. Férslaget om att tillsdtta en
permanent samordningsgrupp for Arlandas miljé och marktransporter etc. tillstyrks. Nar
det giller marktransporter till Arlanda finns redan en samordningsgrupp, som boér
utgbra kirnan i den nya féreslagna gruppen.

Mina sympuntkter

Utredningen anger att det pd ling sikt kan finnas behov av yttetligare flygkapacitet i
regionen. Jag menar emellertid att flygkapaciteten kan tillgodoses utan Bromma flygplats
och delar inte utredningens bedémning om att behilla Bromma flygplats. Om
utvecklingen gér dt sidant héll att flygkapaciteten behéver 6kas menar jag att regionen
som helhet skulle tjdna pd att stirka Arlandas roll som navflygplats, alternativt 6ka
flygplatskapaciteten séder om Stockholm. Detta bér samordnas med frigan hur
Bromma flygplats kan avvecklas.

I praktiken konkurrerar de sa kallade inrikes ligprisflygen frin Bromma inte frimst
med flyg fran Arlanda, utan med jarnvigstrafiken. Med tanke pa flygets miljépaverkan ér
det en tveksam prioritering att satsa pa siddana flyplatser pa centralt beligna platser i
regionen. Eventuellt kommer ocksa en dndring av luftfartsbeskattningen sd att flyget far
bira storre del av sina miljékostnader. Arlanda kan ta hand om utrikesflyget och den del
av inrikesflyget som inte kan ersdttas med jirnvigstrafik.

Jag instimmer ocksd i stadsbyggnadsnimndens dsikt att marktransporterna, speciellt
kollektivtrafiken, till och frin Arlanda utgbr ett langsiktigt hinder for flygplatsens
utveckling. Speciellt maste kollektivtrafiken forstirkas.

Regionen som helhet skulle tjina pa att Brommaomradet bebyggdes, for att fi
bostider pd en vil lokaliserad plats som litt kan forsérjas med kollektivtrafik. Méinga
tusen ligenheter kan byggas pa omradet f6r Bromma flygplats. Om flygplatsen avvecklas
kan ocksd en O6kad fortitning ske av bostider i ndrliggande omriden i Bromma.
Flygplatsen orsakar storningar fOr kringligeande bebyggelse och utgdér ocksd en
sidkerhetsrisk eftersom starter och inflygningar sker 6ver mycket titbefolkade omraden.

Jag stiller mig ocksd bakom forslaget om att tillsitta en permanent
samordningsgrupp f6r Arlandas milj6frigor, marktransporter och planfrigor m.m.
Arlandas forutsittningar att utvecklas pd miljémissigt godtagbara villkor dr av ytterst
stor betydelse fér stockholmarna och stadens niringsliv. Atgirder maste vidtas for att i
framtiden inte Gverstiga utslippstaket.



Med hinvisning till ovanstiende forordar jag att borgarridsberedningen foreslar
kommunstyrelsen besluta féljande

1. Som svar pa remissen 6versinds denna promemoria.

2. Protokollet i detta drende férklaras omedelbart justerat.

Stockholm den 4 september 2003

ROGER MOGERT

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets férslag.

Reservation anférdes av borgarraden Kristina Axén Olin och Sten Nordin (bida m) enligt
foljande.

Vi foreslar borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
1. ihuvudsak godkinna féredragande borgarrads forslag till promemoria
2. darutdver anfora.

Bromma flygplats dr noédvindigt for att Stockholm skall kunna bevara och utveckla sin
attraktionskraft. Bromma flygplats bor déirfor inte liggas ned fo6rrdn en ny citynira flygplats séder
om staden tagits i bruk. I praktiken innebir detta att avtalet med Luftfartsverket méste férlingas
till efter 2011.



ARENDET

Stockholmsberedningens utredning, se sammanfattning i bilaga 2, féreslar insatser for att
erhalla tillricklig flygkapacitet fram till ar 2030. Beredningen anser att en fjirde bana
kommer att behdvas pa Arlanda kring 2020-2025. Dirutéver bér utformningen av
Arlandas miljévillkor ses 6ver.

Beredningen bedémer ocksé att Bromma flygplats bor bibehdllas men om Bromma
liggs ner anser beredningen att en ny citynira flygplats méste inrdttas och da helst i den
sOdra delen av linet. Beredningen foreslar att regeringen uppdrar till en kommission att
ta fram forslag till en sidan ny flygplats och det sa skyndsamt att den kan tas i bruk
senast ar 2016.

1 6vrigt bedémer beredningen att det kan komma att bli brist pd allminflygskapacitet
och att regeringen bor tydliggdra ansvaret f6r allminflyget i linet.

REMISSER

Arendet har fér synpunkter remitterats till stadsledningskontoret (SLK), gatu- och
fastighetsndimnden (GFN) och stadsbyggnadsnimnden (SbN).

Stadsledningskontorets tjinsteutlitande, daterat den 2 juni 2003, har i huvudsak
toljande lydelse.

Stadsledningskontorets synpunkter

Stadsledningskontoret stéder utredningens forslag att en permanent samordningsgrupp f6r miljo-
, plan- och markfrigor kring Arlanda inrdttas. Kontoret delar ocksid uppfattningen att
transportmojligheterna till Arlanda bor forbittras. Arlandas fOrutsittningar att expandera pa
miljémissigt godtagbara villkor dr av ytterst stor betydelse for Stockholmarna och stadens
niriSgslsledningskontoret delar inte utredningens bedémning att Bromma flygplats madste
bibehallas. I den politiska prioriteringen for stadens utveckling utgér Bromma Flygplats en
nédvindig markreserv fér bostadsbebyggelse. Totalt sett bedéms ca 10 000-25 000 ligenheter
kunna byggas pa Bromma flygplats. En flytt av flygplatsen mojliggdr ocksa en 6kad fortdtning av
bostider 1 nirliggande omraden i Bromma. Brommas limplighet som flygplats kan ocksé starkt
ifrdgasittas da den ligger inom ett sd titexploaterat omrade. Miljoaspekten att manga nirliggande
boende drabbas av féroreningar och buller, samt de eventuella skadekonsekvenserna vid en
olycka da bdde de personella och materiella skadorna blir avsevirda, goér att den nuvarande
lokaliseringen inte 4r lingsiktigt limplig. Aven kommunikationsmissigt kan man konstatera att i
och med Arlandabanans tillkomst dr tidsvinsten marginell fér persontrafiken att ta sig till
Bromma jimfért med Arlanda fran innerstaden. Stadsledningskontoret anser dirfoér, liksom
beredningens férslag, att regeringen snarast bor tillsitta en kommission for att utréna en ny
lokalisering for en flygplats, och da helst séder om staden.

I stadens Vision fér Séderort som beslutades av kommunfullméktige den 21 augusti 2002,
poingteras bl.a. betydelsen av nirhet till en flygplats i stadens sédra delar. En lokalisering av en
flygplats séder om staden skulle sannolikt paverka branschstrukturen i regionen mot en mer
balanserad branschstruktur jimfért med idag. Idag utgér huvuddelen av séderorts niringsliv av
IT, varuférsérjning och bygg, fastighet, d.v.s. branscher med huvudsakligen regionala eller
nationella kunder. Huvuddelen av tjinstesektorn har ju lokaliserats till norrort , delvis tack vare
nirhet till flygplatser.

Sammantaget anser stadsledningskontoret att beredningens férslag i huvudsak kan stddjas,
men att en ny lokalisering av en citynira flygplats i séderort maste identifieras. Detta bor vara en
hégt prioriterad fraga bade nationellt, regionalt och lokalt.



Gatu- och fastighetsnimnden beslutade den 19 augusti 2003 att Overlimna och
aberopa gatu- och fastighetskontorets och stadsbyggnadskontorets gemensamma
tjdnsteutlitande som svar pa remissen till kommunstyrelsen. Samt att ddrutdver anféra
foljande.

Som nimnden anfért i tidigare drenden anser vi att flygkapaciteten i regionen kan
tillgodoses dven utan Bromma flygplats. Om flygkapaciteten behdver 6kas ir utbyggnad
av Arlanda eller satsning pa flygplats séder om Stockholm att férorda. Regionen som
helhet skulle tjina pd att Brommaomradet istillet bebyggdes f6r att fa bostidder pa en vil
lokaliserad plats.

Reservation antérdes av Sten Nordin m.fl. (m) och Ulf Fridebdck m.fl. (£p), bilaga 1.

Gatu- och fastighetskontorets och stadsbyggnadskontorets gemensamma
tjdnsteutldtande, daterat den 4 augusti 2003, redovisas 1 bilaga 3.

Stadsbyggnadsnimnden beslutade den 14 augusti 2003 6verlimna och dberopa gatu-
och fastighetskontorets och stadsbyggnadskontorets gemensamma tjinsteutlitande som
svar pd remissen till kommunstyrelsen.

Reservation antérdes av Joakim Larsson (m) och Lotta Edbolm (fp), bilaga 1.

Reservation antérdes av Kerstin Rossipal (kd), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av Kersti Py Borjeson m.fl. (s), Torsten Sandgren (v) och Cecilia
Obermiiller (mp), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller (mp), bilaga 1.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.
Gatu- och fastighetsnimnden

Reservation anférdes av Sten Nordin m.fl. (m) och Ulf Fridebick m.fl. (fp) enligt
féljande.

1. Attihuvudsak bifalla kontorets foérslag till beslut
2. Att ddrutéver anféra foljande:

Bromma flygplats dr nodvindig for att Stockholm skall kunna bevara och utveckla sin
attraktionskraft. Bromma flygplats bor dirfor inte liggas ned forrin en citynira flygplats séder
om stan tagits i bruk. I praktiken innebir detta att avtalet med Luftfartsverket maste forlingas
efter 2011.

Stadsbyggnadsnimnden
Reservation anférdes av Joakim Larsson (m) och Lotta Edholm (fp) enligt f6ljande.

Stadsbyggnadsnimnden beslutar
att i huvudsak bifalla kontorets forslag till beslut
att dirutéver anfora féljande

Vikten av att bevara Bromma flygplats kan inte nog poingteras. Stockholm som attraktiv storstad
behéver snabba och enkla kommunikationsméjligheter vilket i hég grad bidrar il tillvixt och
vilstind i hela regionen. For att inte skapa oro och tveksamhet infér exempelvis framtida
féretagsetableringar i regionen bor redan nu fastslds att avtalet med Luftfartsverket ska férlingas,

Reservation anférdes av Kerstin Rossipal (kd) enligt f6ljande.

Stadsbyggnadsnimnden beslutar
att i huvudsak bifalla kontorets foérslag till beslut
att dirutéver anfora féljande

Stockholm behdver en cityndra flygplats. Det édr viktigt att beslut snarast fattas om en citynira
flygplats séder om staden som ersittning f6r Bromma, sd att nedliggingen av Bromma flygplats
inte onddigtvis férsenas.

Sdrskilt uttalande gjordes av Kersti Py Borjeson m.fl. (s), Torsten Sandgren (v) och
Cecilia Obermiiller (mp), enligt féljande.

Majoriteten vill anvinda marken pi Bromma flygfilt f6r att bygga bra, hillbara och billiga
bostider.

Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller (mp), enligt f6ljande.

De senaste tva drens Oversvammnings/ viarmekatastofer i Europa har av flertalet experter
bedémts orsakade av en klimatférindring till f6ljd av den s.k. vixthuseffekten.

En flygpassagerare forbrukar c:a 10 liter flygfotogen per mil. Det vixande flyget har ddrfér en
icke obetydlig roll nir det giller utslipp av koldioxid. Dessutom slipps det mesta av denna
vixthusgas ut pa mycket hég hojd. Man vet fortfarande mycket lite om effekterna av



héghdjdsemmissioner jamfoért med utslippen 1 marknivan. Det fir den framtida forskningen
utvisa.

Savil de faktiska utslippen samt tillimpningen av forsiktighetsprincipen betriffande eventuell
storre risk for klimatpaverkan vid utslipp pa hoga héjder, gbr att vi maste sitta in alla tinkbara
atgirder for att minska flyget. En stor del av flygresorna dr pa medeldistans, dvs. pa strickor fran
c:a 100 mil och nedat. Dessa resor kan mycket vil ersittas av snabba tigresor.

Milj6partiet emotsitter sig med skirpa alla planer pa en fjirde bana pa Arlanda. Detta inte
bara pga. Flygets lingsiktiga negativa globala effekter, utan ocksd pga. De bullerproblem som
drabbat boende i kringomradena efter 6ppnandet av Arlandas tredje bana.

Transportinfrastruktursatsningarna bor géras pd jirnvigen istillet for pa nya start- och
landningsbanor. T.ex. bor snarast projekt som Europakorridoren och Gétalandsbanan
igingsittas. 1 Overgingstiden innan hoghastighetsjarnvigarna blir  klara, bér  for
Stockholmsregionens del Skavsta bli andra flyggplats om kapaciteten pa Arlanda inte ricker till
nir Bromma ldggs ner ar 2011.

Fordelen med Europabanan ir att den forsta etappen — Nykopingsliken — kommer att
passera Skavsta. Detta ger mdjlighet till resor ut till denna flygplats fran Stockholms sédra delar
med moderna héghastighetstdg, pa ungefir samma tidsrymd som man idag beh&ver for att resa
fran Stockholms City till Arlanda.



Bilaga 2

Sammanfattning av delbetinkande SOU 2002:33 av Stockholmsberedningen > Tillracklig
flygplatskapacitet i Stockholm-Mailardalsregionen”

Delbetinkandet

Delbetinkandet inleds med ett bakgrundsavsnitt om foérutsittningar och krav pa
flygtransportsystemet, miljopaverkan och teknisk utveckling jimte internationella bestimmelser
och planering. Hirefter f6ljer en beskrivning av flygets utveckling fér kommersiellt flyg,
niringslivsflyg, fraktflyg, privatflye och 6vrigt flyg sisom skogsbrandsbevakning m.m. I
anslutning till detta beskrivs utvecklingen fér Milardalens stérre flygplatser som dr Arlanda,
Bromma, Skavsta, Visteras, Eskilstuna och Orebro flygplats.

Arlanda har ca 120 000 landningar per ar, Bromma ca 10 000 och Skavsta och Visterds ett
par tusen var. Om taxiflyg och 6vrigt flyg ldggs till 6kas nivierna f6r Bromma till ca 30.000, f6r
Skavsta till ca 15.000 och f6r Visteras till ca 20.000. Delbetinkandet behandlar marknaden och
prognoser for flyget. Globaliseringen av den internationella ekonomin driver pa férdndringar f6r
flyget med nya konstellationer, avregleringar och nya aktdrer som lagprisflyg m.m. Mot denna
bakgrund diskuteras luftfartsverkets flygtrafikprognoser fér passagerarflyget och fraktflyget.
Inrikesflyget bedéms som en mogen marknad medan utrikesflyget och fraktflyget beriknas 6ka
under kommande 30 arsperiod. For att verifiera luftfartsverkets prognoser har
Stockolmsberedningen litit RAND Europé i Nederlinderna gora en trovirdighetsbedémning av
luftfartsverkets prognoser. Enligt RAND bedéms Luftfartsverkets huvudalternativ som rimligt
jamfort med RAND:s egna prognoser.

I delbetinkandet framlidggs foljande slutsatser:

Arlanda flygplats

1. Arlanda flygplats dr och kommer att forbli ett viktigt nav for flygtrafiken och landets
huvudflygplats. Arlanda flygplats ir ett riksintresse och en férutsittning fér den ekonomiska
utvecklingen i Stockholm-Milardals-regionen och 6vriga Sverige.

2. En fjirde rullbana pa Arlanda kommer att behovas, sannolikt omkring dren 2020- 2025. Pa
mycket lang sikt kommer det att behévas totalt fem rullbanor, varav fyra parallella.
Handlingsfrihet f6r en femte rullbana maéste dirfér ocksa sikerstillas.

3. Utslippen av avgaser frin Arlandaomridet maste minimeras. Det fir dock inte leda till
Skade utslipp pa annat hall eller till att en hallbar utveckling i Sverige dventyras. Rimligheten
i och utformningen av Arlandas utsldppstak bor ses Gver.

4. Problematiken avseende buller frin flyget méste hanteras.

5. Det dr nédvindigt att marktransporterna till Arlanda férbittras, speciellt kollektivtrafiken
genom bla. en utbyggd pendeltigs- och regionaltdgstrafik i Arlandaomradet och Sigtuna
kommun, bla. Mirsta. Utokad pendel- och regionaltigstrafik i striket “s6der om
Stockholm” - Stockholm--Uppsala med direkt koppling till Arlanda samt forbittrad
tillgdnglighet till Arlanda frin bl.a. nordostsektorn dr angeldget. Detta dr en férutsittning for
flygplatsens framtida utvecklingsméjligheter och angeldget for resenirerna, de som arbetar
péa Arlanda samt nédvindigt inte minst f6r milj6n.

6. Luftfartsverket, Vigverket och Banverket har ett gemensamt ansvar for att ta fram
erforderligt underlag f6r beslut om atgirder till bittre marktransporter. Det skall ske i
samverkan med 6vriga berdrda intressenter (trafikhuvudmin, kommuner, etc.).

Bromma

1. Flygtransportarbetet vid Bromma flygplats dr av nationellt intresse.

2. Flyget vid Bromma flygplats dr viktigt for konkurrensen, speciellt inom inrikesflyget,
gentemot de bolag som trafikerar Arlanda flygplats. Flygplatsen tillf6r rullbanekapacitet f6r
trafikflyget vilket har sirskild betydelse under hogtrafik.

3. Niringslivsflyget har pa Bromma en flygplats av nationell och internationell betydelse fér
landets och regionens naringsliv.



4. Avtalet mellan markédgaren Stockholms stad och Luftfartsverket angiende flygverksamheten
pa Bromma giller t.o.m. december 2011.

5. Stockholmsberedningens direktiv att foresld tillricklig flygplatskapacitet pa befintliga
flygplatser 1 Stockholmsregionen kan inte nds efter 4r 2011 om Bromma da liggs ner och
Tullinge bebyggts med bostider. En infrastrukturell verksamhet av strategisk betydelse for
savil Stockholmsregionen som riket som helhet miéste ha langsiktiga och rimliga
arbetsvillkor. Dirfér miéste fragan fa en 16sning som kan halla 6ver flera mandatperioder och
vara oberoende av majoritetssvingningar.

6. Tillricklig flygplatskapacitet i Stockholms lin kan, i enlighet med de direktiv
Stockholmsberedning givits, bara uppritthallas om flygverksamheten vid Bromma far
fortsitta. Detta alternativ har stéd hos en majoritet i Stockholmsberedningen, men saknar nu
politiska férutsittningar i Stockholms stad.

7. Bromma kan avvecklas utan allvarliga men f6r regionen och landet bara om
flygtransportarbetet kan utféras pd en alternativ citynira flygplats i Stockholms lin. Denna
bor lokaliseras till den sédra delen av lanet.

8.  Stockholmsberedningen féreslar darfor, att regeringen, med beaktande av frigans nationella
och regionala niringspolitiska betydelse, uppdrar at en for uppgiften sirskilt utsedd
kommission, att om méjligt ta fram ett férslag till en cityndra flygplats, som kan hantera
huvuddelen av det flyg som idag trafikerar Bromma. Arbetet maste ske i ndra kontakt med
berérda kommuner och bedrivas med skyndsamhet s att en sadan flygplats kan tas i bruk
senast fore utgangen av ar 2016. Stockholmsberedningen har erfarit att en sddan I6sning kan
fa en tillrdckligt bred och hallfast politisk acceptans.

Owriga fhygplatser
1.  Uppsala F16 bor upplatas f6r civil luftfart speciellt for néringslivsflyg.

2. Skavsta, Visters och Orebro dr Milarregionens mest utvecklingsbara évriga flygplatser samt
i viss utstrdckning ocksa Eskilstuna flygplats med hinsyn till de militdra behoven.

3. Stockholm-Milardalsregionens Gvriga flygfilt bedoms komma att utvecklas for att tillgodose
i huvudsak lokala behov.

Stockholmsberedningens forslag for tillricklig framtida flygkapacitet i Stockbolm-Mlardalsregionen

1. Regeringen bor ge Luftfartsverket i uppdrag att paboérja planeringen av en fjirde rullbana pa
Arlanda for att faststilla planeringsforutsittningar, tinkbart lige och influensomride for
riksintresse. Det dr ett riksintresse att mark fér Arlandas utvecklingsbehov reserveras, for att
skapa handlingsfrihet f6r utvecklingen av flygplatsens rullbanekapacitet pa mycket ling sikt.
Detta innebidr ocksd att mark bor reserveras for ytterligare en rullbana dvs. totalt fér fem
rullbanor varav fyra parallella.

2. Marktransporterna, speciellt kollektivtrafiken, till Arlanda behdver foérbittras dels for att 6ka
tillgingligheten dels med inriktning pa att minimera emissionerna. En utbyged pendel- och
regionaltdgstrafik i Arlandaomradet och Sigtuna kommun, bl.a. Mirsta, med god turtithet bor
dirfér paskyndas. Utdkad pendel- och regionaltigstrafik i striket ”s6der om Stockholm” —
Stockholm - Uppsala med direkt koppling till Arlanda samt forbittrad tillgdnglighet tll Arlanda
fran bl.a. nordostsektorn dr angeliget. Befintlig infrastruktur boér utnyttjas maximalt. Samverkan
mellan olika transportmedel t.ex. tig-flyg bor utvecklas.

3. Utsldppen av avgaser och buller frin Arlandaomradet maste minimeras. Det far dock inte leda
till ett 6kat utslipp pa annat hall eller till att den nationella ekonomiska utvecklingen dventyras.
Utslidppen av klimatpaverkande gaser bor dven fér Arlanda ses i ett nationellt perspektiv sisom
giller for landet i 6vrigt. Rimligheten i och utformningen av Arlandas lokala milj6villkor bor ses
over.

4. Regeringen bor ta initiativ till att en permanent samordningsgrupp inrittas for Arlandas
milj6fragor, marktransporter, planfragor etc. Denna grupp bor innehilla foretridare for bla.
berérda kommuner, regionala organ, trafikverken samt Gvriga berérda myndigheter. Syftet bor
vara att skapa ett forum f6r att operativt hantera fragor om Arlandas lingsiktiga utveckling.



5. Stockholmsberedningen f&reslir att regeringen uppdrar 4t en sirskilt tillsatt kommission att,
om moijligt, ta fram ett forslag till en cityndra flygplats i Stockholms lins sédra del, som skulle
kunna hantera en stor del av det flygtransportarbete som i dag sker pa Bromma flygplats. Ett
konkret forslag skall vara framtaget i sa god tid att en sddan flygplats kan tas i bruk senast den 31
december 2016.

6. Stockholmsberedningen foreslér att regeringen bor tydliggéra statens och regionens ansvar for
allminflyget i Stockholms ldn.

7. Uppsala F 16 som dr en militir flygplats boér upplitas till viss civil luftfart, speciellt f6r
néringslivsflyg.
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Bilaga 3

Gatu- och fastighetskontorets och stadsbyggnadskontorets gemensamma
tjdnsteutlitande daterat den 4 augusti 2003, har 1 huvudsak foljande lydelse.

Bakgrund
Flygplatsfragorna i regionen har varit féremal f6r ett flertal utredningar genom aren.

Kommunstyrelsen yttrade sig senast 2000-04-12 om regionens flygkapacitet genom yttrande 6ver
luftfartsverks slutredovisning “Flygkapaciteten i Stockholmsregionen”. I luftfartsverkets
utredning framlades férslag om en ny flygplatslokalisering 6ster om Sédertilje vid Hall alternativt
vister om Sodertilje vid Almnis. Kommunstyrelsen tillstyrkte forslaget om en flygplats séder om
Stockholm men limnade fragan 6ppen om lokalisering till de féreslagna platserna Hall respektive
Almnads. For att tillgodogdra sig nyttan av en ny flygplats maste vig- och spérkapacitet byggas ut
s4 att tillgingligheten blir god till denna. Aven med en ny flygplats maste Arlanda flygplats kunna
fortsitta att utvecklas till nav i Skandinaviens flygsystem.

Betinkandets slutsatser

Kontoren anser att de redovisningar som gérs om flygplatserna i delbetinkandet ér korrekta och
héller i stor utstrdckning med om de slutsatser som dras for Arlanda, Bromma och 6vriga
flygplatser.

Betinkandets férslag
I beredningens uppdrag att utreda flygplatskapaciteten i Stockholm-Milardalensregionen finns en

begrinsning som innebdr att uppdraget skall omfatta befintliga flygplatser. Trots denna
begrinsning framliggs férslag i betdinkandet om att etablera en ny flygplats i den s6dra linsdelen i
Stockholms lin. Négon djupare analys av den nya flygplatsens uppgifter gérs inte annat dn att
man anger att det skall var en flygplats som till stor del kan ta 6ver det flygtransportarbete som
idag utférs pi Bromma. Som redovisas i delbetinkandet giller nuvarande avtal om Bromma
flygplats till 2011. Osikerhet vad giller flygplatskapacitet pa sivil Bromma som Arlanda efter
denna tidpunkt gér det enligt Stockholmsberedningen befogat att dnyo aktualisera frigan om en
flygplats pa Sodertérn. En flygplats i den sédra linsdelen boér dessutom skapa en bittre
niringslivsutveckling i regionhalvan och didrmed en jimnare regional utveckling i linet.

Flygplatser orsakar storningar for kringliggande bebyggelse i Stockholm och utgdr ocksa en
viss sikerhetsrisk. F6r Brommas del dr flygplatsomrddet intressant att exploatera fér bostider
och arbetsplatser under férutsittning att infrastrukturen for trafiken i omradet kan forstirkas pa
limpligt sitt bade ndr det giller spar och vigar. Kontoren delar ddrfér Stockholmsberedningens
staindpunkt att det miste paborjas en utredning om en ny flygplats i den sédra linsdelen men
péapekar ocksd att ett sddant alternativ bor studeras och jimforas med att behilla Bromma. Den
nya flygplatsen bér ligga inom 3 mils avstand fran regioncentrum fér att bli attraktiv. Om
flygplatsen lokaliseras pa storre avstind kommer den att kriva mycket snabba kollektiva
kommunikationer (spir) till regionens kdrna. Med beaktande av Arlanda Express pastidda
svarigheter att fd l6nsamhet pa strickan Arlanda — Stockholm ér det inte troligt att det gar att
finansiera en motsvarande sparférbindelse till en flygplats som har mindre flygaktiviteter 4n vad
Arlanda nu har. Kontoren vill understryka vikten av att goda kollektiva transporter kan
sikerstillas till en ny flygplats i den s6dra linsdelen.

Mot bakgrund av de fragestillningar som pekas ut f6r allminflyget, charterflygets utveckling
och inte minst affirsflygets hemvist vid en eventuell nedliggning av Bromma ér det en viktigt att
klara ut vad regionens flygplatser skall ha for flygverksamheter och i vad man sirskilda satsningar
miste goras for att fd en viss utveckling till stind. Mojligheten att omférdela trafiken mellan
Bromma, Arlanda och exempelvis Skavsta maste ocksa beaktas. Det dr kanske méjligt att flytta
en del av Arlandas trafik till Skavsta vilket i sin tur skulle méjliggora att en del av Brommas trafik
kan flyttas till Arlanda.
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Forslaget om att lata F16 1 Uppsala ta hand om visst niringslivsflyg i den norra och norddsta
delen av Stockholm-Milardalsregionen forefaller mindre vil underbyggt. Merparten av
affirsflyget i regionen har Stockholmsomridet som malpunkt, vilket innebdr att avstandet till F16
gbr denna flygplats mindre attraktiv f6r denna kategori av flygresendrer. For niringslivet dr
littillgdngliga flygplatser en viktig faktor for regionens utveckling. Ut6ver direktflyg till Europas
ekonomiska centra dr affirs- eller niringslivsflyget av vitalt intresse for Stockholmsomradets
konkurrenskraft visavi andra regioner i Europa. I det fortsatta arbetet med flygplatskapacitet i
regionen maste denna flygverksamhet virnas pa ett bittre sitt 4n vad som hittills skett.

Kontoren konstaterar att ndgra ekonomiska bedémningar eller berdkningar inte finns med 1
betinkandets forslag. Mot bakgrund av att endast Bromma och Arlanda flygplatser idag ar
ekonomiskt sjilvbdrande dr det av stort virde att i det vidare arbetet s6ka klatligga vilka
ekonomiska konsekvenser betinkandets forslag medfor f6r regionens flygplatser.

Arlanda flygplats dr som framgar ovan den Gverldgset storsta flygplatsen i landet och kommer
att vara en viktig anligening for flygets fortsatta utveckling. For Arlanda finns dock restriktioner i
utvecklingshinseende vad giller buller, utslipp av luftféroreningar jimte avtal mellan
luftfartsverket och Sigtuna kommun om begrinsningar fér utbyggnaden av flygplatsen frimst
vad giller rullbanor. Aven om buller- och avgasrestriktionerna forindras pa sitt som
Stockholmsberedningen framfért 1 betinkandet utgér dessa hinder fér en lingsiktig
utvecklingsplanering for flygplatsen som maste 16sas innan den regionala flygplatsplaneringen
kan fa en fastare form. Forslaget om att tillsitta en permanent samordningsgrupp fér Arlandas
miljéfrigor, marktransporter och planfragor etc. tillstyrks. Nar det giller marktransporter till
Arlanda finns redan en samordningsgrupp med deltagare frin Regionplane- och trafikkontoret,
Banverket, Vigverket, Stockholmsberedningen samt kommunerna Stockholm, Sigtuna,
Upplands-Visby och Vallentuna. Denna grupp bor utgdra kirnan i den nya foreslagna gruppen.
Deltagande frin Uppsala blir dessutom nédvindigt om F16 i Uppsala skall fi utvecklas med
niringslivsflyg. Oavsett om en flygplats etableras i den s6dra linsdelen maste marktransporterna
fran denna del av linet till Arlanda uppgraderas i det lingre perspektivet. Citybanan under
Stockholms centrum som ger 6kad sparkapacitet skapar forutsittningar for fler och snabbare tag
fran Sodertorn till Arlanda. Forbifart Stockholm dr ocksia en viktig link ndr det giller
forbindelsen mellan sédra och norra delen av linet.
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