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Fordag till detaljplan fér del av
NorraL&nken (Norrtull -
Roslagstull), Dp 2000-12936-54

Ann-Margarethe Livh (v)

Fordag till beslut
Kommunstyrelsen foresar kommunfullmaktige besluta

att  aerremittera detajplanen for Norra Lanken, sd att Overensstammelse nas med
Cedersdalsgatealternativet samt de justeringar som anges nedan.

? FOrdaget till Norra Léanken har forutsdttningar att forbéttra trafiksituationen vid
Stockholms nordostra infarter, samt Valhallavégen och Lidingévéagen. Samtidigt skapas
goda m¢jligheter att stérka National stadsparkens gronstruktur, spridningskorridorer och
kvalité. Tidigare behandlingar av forslag till Norra Lénken har angivit vissa restriktioner
for anlaggandet av trafikleden, restriktioner som denna gang skall uppfyllas. Detaljplanen
maste darfor innehalla och méjliggora foljande |6sningar:

? NorraLanken skall byggas enligt Cedersdal salternativet. Genom detta alternativ faststélls
National stadsparkens (Bellevues) okrankbarhet.

? Tunnelroret i det s.k. " Frescatiskaftet” forlangs forbi universitetets entré upp till
Bergiusvagen. Déarigenom kan man avskaffa en mycket stdrande barridr mellan det
naturskéna omradet vid Brunnsviken och resten av Nationalstadsparken. Detta innebéar att
den stora trafikapparat som i Vagverkets forslag forlagts vid Fiskartorpsvéagen precis intill
universitetets sddra entré utgar. En ytterligare forlangning av tunnelroret till Alkistan &r
med detta inte mindre aktuell.

? En pdfart/avfart ordnas fran Sveavagen/Roslagstull sa att trafiken norrut fran Norrmalm
kan gai tunnel fran Sveavagen istéllet for att tvingas ta Roslagsvagen parallellt med
tunnel skaftet mot norr. Dérigenom kan Roslagsvégen sténgas av norrifran och géras om
till lokalgata for Kréftriket och for de verksamheter som &r belégna utmed denna del av
Brunnsviken.



? Baron Rdlambs V&g och Bjornnasvagen stangs av for biltrafik. Istéllet anordnas
gang/cykelvég.

? Ett uttag av trangselavgifter & en forutsdttning for att de vinster i trafikmiljon som gors
for Vahallavagen och Lidingovagen inte snabbt ska urholkas. Tréngselavgifter underl&ttar
ocksa trafikforningen vid pa och avfarten vid Sveavagen/Rosl agstull.

? Spéaren for Vartabanan bevaras och utvecklas. Vagburna transporter av farligt gods fors
over till spar frén Stockholms Hamn, gasverkstomten och Birka Energi. Valhallavagen
forsin i miljoézonen. Avgastornen forses med rokgasrening.

Med detta forslag kan en permanent forbéttrad miljoé- och trafiksituation pa Ostermalm
erhdllas. Mindre &n hélften av trafiken pa Vahallavagen blir kvar och all tung trafik
forsvinner nér Valhallavagen forsin i miljozonen. Aven Liding6végens trafiksituation
forbéttras avsevart.

Inforandet av trangselavgifter & avgorande for om ett [angsiktigt hallbart trafiksystem
kommer att uppnas. National stadsparkens karaktar av sammanhéngande parklandskap starks
nar Baron Ralambs V &g/Bjornnasvagen sténgs av for biltrafik, liksom den kvarvarande delen
av Roslagsvagen. En forutsattning for avstangning av Roslagsvagen norrifran &r att
pafart/avfart fran Norra Lanken ordnas fran Sveavagen och Roslagstull. Luft- och
bullersituationen kommer att avsevart forbéttrasi det aktuella tullsnittet och framforallt pa
Lidingtvégen och Valhallavagen. Lésningen for Norra Lanken skall ocksa anpassas for
kommande kollektivtrafiksatsningar sdsom exempelvis tvarbanans forlangning.



