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Vardering av tavlingsforslagen och dagens Slussenomrade

Vid bedémningen av tavlingsforslagen har juryns haft bitrade av ett sekretariat som
tillampat kriterier anpassade till respektive granskningsomrade. Denna PM ar en
samlad presentation av dessa kriterier. Med samma kriterier redovisas dven en
vardering av dagens Slussenomrade, vilket markerats med punktmarkerade stycken.
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1. STADSBILD OCH STADSLIV

Stadsbilden nu

Stadsbilden vid Slussenomradet utgors i 6st-vastlig riktning av métet mellan Mélaren
och Saltsjén och de 6ppna vyerna ut éver vattenrummen. Mot norr ser man Gamla
stans bebyggelsefront och breda kajer. |1 séder moter det breda, bebyggda gattet
mellan Maria- och Katarinabergen. Det Sodermalmska gatunéatet stralar samman har i
en bred nisch i stadsfronten. Nagra kvarter bort fran Slussen star bebyggelse pa
kajnivan medan vyn vid Slussen praglas av dack i olika plan, som &r 6ppna under
eller har bebyggelse ovanpa eller inbyggd. Gamla stan ar sammanbyggd med
Sodermalm med breda broar och det av konstruktioner tackta néset som &r
genomskuret av slussrannan.

e Nyttoanldaggningar har alltid préaglat stadsbilden pa naset. | aldre tider fanns har
forsvarsverk, byggnader och anlaggningar for handel, sjofart och fiske,
slussanordningar samt kvarnar som drog nytta av kraften i det forsande vattnet.
Och sa forstas anlaggningar for landtrafiken mellan norr och soder. Dagens
nyttoanlaggning ar helt inriktad pa landtrafiken och sjélva slussen anvands mest
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for turist- och nojesbatar. Till nytta och framfor allt sakerhet hor dven regleringen
av Malarens nva. Detta syns inte i stadsbilden eftersom den framst hanteras i den
overbyggda kanal som varit Nils Ericsons sluss.

e Kajerna vid Gamla stan anvands sedan lange for trafikleder med omfattande
genomfartstrafik. Kapaciteten pa de andra trafikpassagerna 6ver Malaren racker
inte for att klara efterfragan. Munkbroleden tjanstgor som extraresurs for trafik
som inte far plats pa Centralbron och sa lange inte en trafikled finns dster om
Skeppsbron kommer Munkbroleden att fa béra trafiken mellan nordéstra och
syddstra stockholmsregionen. Det finns en bred 6nskan att fa bort genomfarts-
trafiken fran Gamla stan, men det har dnnu inte gatt att fa politisk enighet om
medlen harfor.

Krav pa Nya Slussen

| tdvlingsprogrammet har begérts att anlaggningen ska dimensioneras for att klara
dagens trafikfloden. Andra programkrav som kommer att fa betydelse for stadshilden
ar dels en bussterminal, som har storre kapacitet an dagens, dels en anldggning som
medger ett storre utflode av Mélarvatten. Stadsmiljon runt Slussen (bebyggelsen och
landskapet) hor till de mest karakteristiska i Stockholm. Platsen kraver saledes inga
nya stora bebyggelsegrepp for att bli bra. Terrangformen och utblicken 6ver
stadslandskapet gor platsen sa vacker och intressant att uppgiften snarast handlar om
att utveckla en teknisk-organisatorisk 16sning med rumsutformning och uttryck som
framhéver platsens kvaliteter. Det skulle i och for sig racka med en fin utformning av
de element som begarts i programmet. Vi staller oss darfor fragande till nya stora och
ibgonenfallande byggnadsverk.

Nas eller vatten

Aven fortsittningsvis behdvs saledes broar av ansenlig bredd och samtidigt behdvs
nya kanaler for vattenflodet. Detta paverkar utformningen av naset. Ska man behélla
sa mycket landnas som mojligt eller ska man i stallet oppna for vattnet? Utrymmen
under breda broar &r inte attraktiva att vistas pa, varfor det inte ar en forlust ur denna
synpunkt att éppna for vatten. A andra sidan kan man &beropa nasets historia, med
byggnader och anléaggningar, som bundit ihop Gamla stan och S6dermalm och gjort
vandringen mellan dessa intressant. Fri sikt under broarna ar en egenskap som
efterlysts i programmet.

Forslagen &r olika harvidlag och de forslag som ger basta forutsattningarna ar de som
riktar ramperna mellan Skeppsbron och Stadsgardsleden mot ett mellanplan i
anlaggningen pa Sodersidan i stallet for mot kajplanet.

Nuvarande kajer vid Gamla Stan och S6dermalm &r hdga och ger distans till vattnet.
Nya kajer och broar kan l&aggas lagre och forbattra kontakten med vatten.

Dé&ckets omfattning

Dagens anlaggning ar ssmmansatt av broar som forbinder trafiklederna pa Gamla
stans kajer med gator pa Sédermalm och ett lock 6ver tunnelbanan. Décket fick sin
storlek av att den bangard, som Iag hér, maste 6verbryggas for att na trafikramper
norr om denna. | tdvlingsprogrammet har begarts att dacket inte ska goras storre &n
vad som dr motiverat av funktionen. Detta har tolkats olika i de inlamnade forslagen.
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Forslag som lagger Stadsgardsleden i det fria har ett mindre dack och om man bygger
over leden blir dacket givetvis storre. Med éverbyggd trafikled uppnas den stora
fordel som en fran trafik fredad kaj kan ge avseende bullermiljé och minskad
barriareffekt.

Bebyggelse under déacket

Av topografiska skal och till foljd av krav pa hojder i forhallande till befintliga
anlaggningar kommer broar och déck att ligga relativt hogt pa Sédermalmssidan. En
stor volym bildas under dacket. Forslagen visar pa olika satt att utnyttja denna
volym. Forslaget Strommar visar en 16sning med trafikleden under déacket, men dar
man aven far plats med relativt stora utrymmen for kommersiell verksamhet genom
att bussterminalen i huvudsak placerats vid sidan. En bra kommersiell anldggning
skulle tillféra nya vérden i sig och vara positiv for stadslivet vid Slussen. Strommar
har en bra 16sning med lokaler intill den trafikfredade kajen. Forslaget innehaller
aven bra gangkommunikationer mellan kajen och vidare mot séder.

Bebyggelse pa Sodermalmstorg

Arkitekten Tage William Olssons Slussenforslag inneholl bebyggelse pa
Sodermalmstorg, vilken dock aldrig kom till utférande. Med denna avsags bland
annat att minska torgets 6dslighet. Forlaget Strommar har en byggnader i torgdackets
norra kant i syfte att skapa rum och en rygg som ger la for nordanvind .Byggnaden
innehaller restauranger och caféer som kan utnyttja soderlaget for uteserveringar
under sommaren. Bland platsens positiva egenskaper ar utsikten mot Riddarfjarden,
Gamla stan och Saltsjon. Forslaget strommar visar att det gar att forena dnskemalen
om utsikt med bebyggelse om denna ges en mattlig utstrackning. Bebyggelse pa
torget kan ge en positiv rumslighet och de publika lokaler som hjalper till att befolka
platsen.

Bebyggelse framfor KF-huset

Trafikanlaggningen vid Saltsjoutfarten hor till de delar av Slussen- komplexet som
maste rivas vilket ger anledning till att préva anvandningen av detta vélbelagna
omrade. | det bearbetade forslaget Strommar placeras bussterminalen héar, under en
upphdjd Stadsgardsled.

Stadsliv

Med begreppet stadsliv avses har ménskliga aktiviteter utomhus, bl.a. det sociala
livet pa stadens gator, torg, parker och kajer.

Stadslivet idag

e Ryssgarden &r en viktig omstigningsplats mellan bussar och tunnelbana. Ytan
anvands dven som salutorg. Platsen &r Slussens trevligaste med utsikt mot Gamla
stan och sittmojligheter i soligt lage.

e Sodermalmstorg ar kringskuret av trafik och har ett blasigt lokalklimat. Platsen
har inga vistelsevarden idag utan ar endast en plats att passera. Inslag av gronska
finns i form av fatal trad och bagformade spaljéer. Vid torgets vastra fasader finns
uteserveringar.
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e Sjobergsplan &r en mindre park, belagen mellan Stadsgardsleden och Soderstrom.
Det avskilda och bullerutsatta laget gor dock att parken har fa besokare.

e Karl Johans torg bestar av en 6ppen hardgjord yta vid Karl Johan-slussen. Det
nedsankta torget ar kringgardat av trafik och har darigenom lag attraktion. Den
sydvanda gradangtrappan i anslutning till ryttarstatyn ar ett positivt inslag liksom
att slussen ger majlighet till kontakt med vatten och batar.

e Paandra sidan om Karl Johan-slussen ligger Slussterrassen, en hardgjord yta att
passera som &r utan attraktivitet.

...och sedan

Tavlingsresultatet visar att omradet skulle kunna utvecklas till ett attraktivt stadsrum.
Visserligen kommer ljudnivan stora delar av aret och dygnet att praglas av
trafikalstrade ljud, men om miljon i Ovrigt &r attraktiv finns forutsattningar for
betydligt storre anvandning an i dag. Potential finns sdval vid kajerna som uppe pa
dacket. Bland tavlingsforslagen fanns nagra som med engagemang behandlat fragan,
med bade fina anlaggningar vid kajerna och pa Sodermalmstorg. Forslaget Strommar
far extra poang for den trafikfria sodra kajen och for lokalerna under déck, vilka ratt
anvanda kan bidra till att gora Slussen till en malpunkt med rikt stadsliv. Framfor allt
ger forslaget mojlighet till nérkontakt med vattnet

2. BiL- CYKEL- OCH GANGTRAFIK

Situationen nu

Biltrafiken

o Trafiksakerheten vid Slussen ar idag godtagbar, men det forekommer daliga
siktstrackor och korsningar med for hoga hastigheter.

e Orienterbarheten &r idag svag. Rutten maste tankas ut tidigt och vagvalen
kommer nara inpa korsningarna. Viktiga kopplingar & Munkbron med
Katarinavagen, Skeppsbron med Goétgatan/Hornsgatan och Séder Malarstrand
med Stadsgarden. Mindre viktig ar kopplingen mellan kajplanet och Sodermalms
ovre delar da den kan astadkommas via Torkel Knutssons gata och
Folkungagatan.

e Dagens Slussen har bra framkomlighet for personbilar. P4 formiddagen &r det
dock ko fran Hornsgatan samt Stadsgardsleden mot Skeppsbron, men detta beror
framst pa begransad kapacitet pa Skeppsbron i nordlig riktning. Denna
kobildning har paverkat framkomligheten i de flesta forslagen negativt, pa grund
av besvarliga lasningar och véxlingar mellan trafikstrommar.

e Dagens Slussen har flera begréansningar vad géller fri h6jd. Det finns
begransningar pa 3.2 m, vilket far betraktas som otillfredsstallande.
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Cykeltrafiken

Trafiksékerheten vid Slussen ar knappt godtagbar, det forekommer korsningar
med stora biltrafikfléden som kan ha héga hastigheter.

Orienterbarheten ar idag knappt godtagbar. Svara rutter med flera vertikala
forflyttningar efter varandra. Viktiga kopplingar ar Gotgatan/Hornsgatan
respektive Katarinavdgen med Skeppsbron och Munkbron samt Soder
Malarstrand med Stadsgarden.

Dagens Slussen har knappt godtagbar framkomlighet for cykeltrafiken. Stora
korsningar med fordréjningar samt ldnga omvagar.

Gangtrafiken

Trafiksakerheten vid Slussen &r godtagbar, men det forekommer korsningar med
stora biltrafikfléden som kan ha héga hastigheter.

Orienterbarheten ar idag knappt godtagbar. Svara rutter med flera vertikala
forflyttningar efter varandra. Viktiga kopplingar ar exempelvis
Vasterlanggatan/Gamla stan med Gétgatan och Hornsgatan samt
tunnelbanestationen med Djurgardsfarjan/Skeppsbron (idag ar det risk att man
hamnar pa Stadsgarden).

Dagens Slussen har svag framkomlighet och tillganglighet for gangtrafiken. Stora
korsningar med fordrojningar samt langa omvagar. Langa, tranga gangtunnlar
med trappor.

Kriterier

Tavlingsforslagen har for vartdera trafikslaget studerats med avseende pa nat och pa
funktioner sdsom sakerhet, orienterbarhet, tillganglighet och framkomlighet samt fri
hojd.

3. KOLLEKTIVTRAFIK

Stadsbussarna

Idag
Slussen &r en av de viktigaste omstigningspunkterna i Stockholms innerstad.

Framkomligheten for bussarna ar tamligen god, men linjerna fran Skeppsbron
soderut tvingas till en besvarlig svang via Pelikanslingan for att na hallplatsen i
anslutning till T-baneentrén pa Katarinavéagen.

Bytesrelationerna mellan stadsbussar och underliggande bussterminal ar tranga
och ger ett otrivsamt intryck.
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e Det uppstar ibland trafiksakerhetsrisker da resenarer springer éver Katarinavagen
mot "rdd gubbe” for att hinna med bussarna mot Skeppsbron eller Munkbron.

e Hallplatsomradena &r idag hart belastade pa grund av det stora antalet trafikanter
och antalet ankommande bussar, som kan ha svart att rymmas.

Kriterier

Framkomlighet
| forslagen har bussarnas framkomlighet bedomts pa grundval av féreslagna
busskorféalt och samband med biltrafiken och dess framkomlighet.

Maojligheten av att utnyttja busskorfalt for flera linjer i olika relationer har vérderats.

Hallplatser

Hallplatsomradets narhet till T-baneentrén liksom majligheterna att pa ett trafiksakert
satt

inrymma nodvandigt antal bussar pa hallplatserna har ocksa varit en viktig
utgangspunkt vid bedémningen.

Vandningsmojlighet
Kravet pa mojlighet att vanda for att fa en flexibel anvandning av bussar har varit ett
villkor.

Bytesrelationer
Gangvagar och avstand mellan stadsbussarnas hallplatser, bussterminal, och
Djurgardsfarjan har ingatt i bedomningen.

Mojligheter till forbattringar och bearbetning
I de delar dar vi kunnat konstatera brister i forslagen har en 6versiktlig beddmning
gjorts éver mojligheterna till omarbetning eller kompletteringar.

Bussterminalen

Idag

Dagens bussterminal for Nacka- och Varmdobussarna ar Stockholms stérsta
terminal. Den har bade manga bussavgangar och resande. Den &r samlokaliserad med
Saltsjobanan. Terminalen ligger pa den yta som en gang var bangard med
godshantering, varfor utformningen har varit i hog grad styrd av de utrymmen som
fristalldes nar bangarden togs bort. En av grundidéerna for att ge Saltsjobanan
/Tvérbana ett nytt lage i Katarinaberget har varit att avlasta gangtrafiken mellan
bussterminal och tunnelbanan.

Fordelar med dagens bussterminal:

e Relativt ytsnal terminal.
e Gangavstandet fran avstigningen till tunnelbanan &r kort.
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Brister hos dagens bussterminal:
e Kopplingen till tunnelbanan &r kapacitetssvag med kdbildning och trangsel. Det
ar trangt och otrivsamt.
Svart for resendrerna att na stadsbussarna fran terminalen.
Véantemiljon ar utomhus utan klimatskydd.
Vantemiljon &r utsatt for buller- och avgasexponering.
Bristande trafiksakerhet da resenarer maste korsa busskdrbanorna i den mycket
intensiva terminalen.
o Overskadlighet och orienterbarhet ar inte bra.

Kriterier

Kontakt med tunnelbanan och stadsbussarna

I beddmningen har man sarskilt undersokt att kopplingen till tunnelbanan och
stadsbussarna har givits korta och handikappanpassade gangvagar och att
forbindelserna har haft tillracklig kapacitet for de stora resandeflodena. For att
bibehalla eller 6ka kollektivtrafikens attraktivitet ar det mycket viktigt att byten kan
ske pa enklaste mojliga satt. En snabb och enkel koppling till stadsbussarna har
ansetts vara viktig for att kunna minska belastningen pa tunnelbanan. |
sammanhanget har man aven bedémt om kopplingen fran terminalen och
tunnelbanan till Djurgardsfarjorna har kunnat forbattras.

Terminalmiljon

Utifran faktorer som ljusforhallanden, mojlighet att se ut, upplevd trygghet,
klimatskyddade vantutrymmen, utrymmen for kringservice, ljud och
avgasexponering samt orienterbarhet m.m. har en bedémning gjorts av férslagens
resenarsmiljo. En bedémning har aven skett med avseende pa arbetsmiljon for
bussférare och annan personal dar krav pa god 6verblickbarhet, sund arbetsmiljo,
rastlokal m.m. har bedémts.

Terminalens funktion

I en mer teknisk bedomning har vi tittat pa faktorer som; konfliktrisker med 6vrig
trafik vid in- och utfart, av- och pastigningsplatsers antal och placering,
uppstallningsplatser, trafiksékerhet i terminalen, att bussarna har utrymme nog for att
klara de nédvandiga rorelserna. Sarskilt har dven beaktats att resenarerna kan rora sig
sakert till och fran bussarna.

Majligheter till forbattringar och bearbetning
I de delar dar vi kunnat konstatera brister i forslagen har en dversiktlig bedémning
gjorts 6ver mojligheterna till omarbetning eller kompletteringar.

Kostnader och genomférande

I en grov bedémning har man &ven bedomt forutsédttningarna for ett utférande av de
foreslagna anlaggningarna med fungerande trafik under byggtiden. Aven
anlaggningskostnader har grovt uppskattats
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4. SIOFART

Sjofarten idag

e Karl Johan-slussen som ar ca 80 m lang, 10 m bred och 3,5 m djup (pa
Saltsjosidan) betjanar framst fritidsbatstrafik men dven sightseeingbatar och
charterbatar. Dessutom fungerar den som utryckningsvag for brandforsvar,
polisbat och kustbevakning. Den dr normalt stangd pa vinterhalvaret. Under
sommarhalvaret 2003 gjordes drygt 8000 slussningar.

e Kajerna sydost om dagens sluss anvénds av restaurangfartyg och flytande
vandrarhem innan Birkaterminalen tar vid i 6ster. Norr om slussen pa
Saltsjosidan finns dels utryckningsfartyg, Djurgardsfarjor och charterbatar. Norr
om slussen pa Malarsidan finns en smabatshamn och restaurangfartyg.

e Karl Johan-slussens maskineri for de hoj- och sénkbara slussportarna kérvar idag
p g arorelser i hela slusskonstruktionen.

Kriterier

Kapacitet
Hér vags slusstorlek in och andra kapacitetsavgorande faktorer.

Fri hojd

Den fria héjden for sjofarten under broarna. Det ar positivt med dkad fri hojd.
Angoringsplatser innan slussning

Ledverk studeras och eventuella mojligheter att lagga till vid en narliggande Kkaj.

GC-trafik

Gangbron i kajplanet studeras dar det ar en fordel att ha separerat bron fran
slussportarna.

Annars kommer man inte gver nar man tappar vatten.

Navigerbarhet
Forslagets tydlighet for en batforare studeras samt konfliktpunkter mellan olika
trafikslag.

Djurgardsfarjorna
Mojlighet att angora forslagets bryggor.

Tillkommande funktioner
Mojlighet till utveckling i framtiden.

Jamforelse med dagens situation

Det storsta problemet som framkommit ar Djurgardsfarjornas angoring pa
Stadsgardskajen vid tappning av Malarens vatten ut i Saltsjon. Vid full tappning
kommer det att stromma ut minst 475 m3/s i detta snitt och da ar angoring till
Stadsgardskajen narmast Slussen nast intill omajlig. Att placera den tillkommande
avbordningen mot Gamla stan &r i detta hanseendet battre. En méngd konflikter kan
uppsta om Djurgardsfarjorna maste korsa trafikflodet till och fran Karl Johan-
slussen. Dessa fragor maste beaktas i nasta fas av projektet.
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Nar det galler slussdimensioner, utformning mm ar det svart att skilja pa de olika
forslagen. I stort sett alla har behallit den nuvarande slussens dimensioner, vilket ar
acceptabelt.
Det &r viktigt att det finns ledverk runt slussen, dels for att kunna angora fore
slussning, dels for trafikregleringen.

5. AVBORDNING

Situationen nu

e Avbordningskapacitet ar otillracklig med for sma marginaler mot 6versvamning.
Med hansyn till vantade klimatforandringar bor den 6kas avsevart.

Kriterier

Granskningen har omfattat avbordningskapacitet i driftskede och byggskede,
reglerbarhet (t.ex. luckanordningar), enkelhet, behov av erosionsskydd,
vattenomsattning vid lagvatten samt hur val anordningarna for avbordning ar
redovisade.

Sex tavlingsforslag redovisar en godtagbar 6kning — i nagot fall med god marginal.
Tva forslag presenterar otillracklig kapacitet.

6. KONSTRUKTION OCH GRUNDLAGGNING

Situationen nu

e Dagens slussanlaggning &r belagen i ett omrade med extremt besvérliga
grundforhallanden. Detta har medfort ett flertal blandade grundlaggningssatt.
Inom delar av omradet mot Saltsjon har en for Sverige oprévad palningsmetod
med s.k. Frankipdlar anvants vilket medfort stora sattningar som fortfarande
pagar. Lokalt har konstaterats en sammanlagd sjunkning pa 250 mm. Resterande
delar har grundlagts dels pa utbredda plattor pa grusasen, dels pa trapalar. Under
ca 35 procent av broytan finns lokaler for handel och service uppdelade pa flera
nivaer.

e Konstruktionen &r i huvudsak uppford i armerad betong. Datidens material hade
allmant sett dalig bestandighet. Skadorna pa konstruktionen &r framst relaterade
till nedbrytning av brobaneplattornas betong, men aven till sattningar pa grund av
bristfallig grundlaggning.

e Den tekniska utvérderingen av dagens anldggningar visar att merparten av
konstruktionerna maste rivas och byggas upp fran grunden.

Kriterier

Grundlaggning
Val av metod och dess omgivningspaverkan pa befintliga byggnadsverk har bedémts.

Konstruktioner
Redovisade konstruktioners egenskaper har varderats utifran konstruktiv utformning
samt hur tillganglighet for drift, underhall och inspektion kan tillgodoses.
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Jamforelse med dagens situation

Samtliga forslag har bedomts som tekniskt genomfdrbara, men flera forslag
innehaller tekniska svarigheter, dar det forutsatts bade temporara och permanenta
avancerade grundkonstruktioner. En om- och nybyggnad inom omradet kraver att val
genomtankt och helst beprévad teknik tillampas. Grundforhallandena inom omradet
kraver att skonsamma grundlaggningsmetoder nyttjas vilket de flesta forslagen dven
har redovisat.

Dagens konstruktionsyta &r ca 40 000 m2. De inlamnade forslagens ytor varierar
mellan 24 000 m2 och 68 000 m2.

Dagens konstruktion innehaller 24 delomraden. Samtliga forslagsstallare har
efterstravat storre konstruktiva enheter, vilket ger lagre kostnader for drift och
underhall.

7. KOMMERSIELLA FORUTSATTNINGAR

De kommersiella forutsattningarna for detaljhandel &r olika i jamforelse med kontor
och hotell. Caféers och restaurangers kommersiella forutséttningar skiljer sig ocksa
fran andra kommersiella verksamheter.

e Att Slussenomradet kan fungera som ett bra kontorslage ar sjalvklart. Den
kommersiella framgangen styrs helt och hallet av den radande
”kontorsmarknaden” vid tiden for etableringen.

e Aven for hotell- och konferensanldggningar ar Slussen ett utmarkt lage. Den
radande efterfragan pa hotell och konferensrum vid tidpunkten for byggnation
avgor intresset for etablering av dessa verksamheter.

De flesta caféer &r beroende av ett visst kundflode i omradet. Detta beror pa att
kundbeteendet &r forhallandevis spontant, sarskilt galler detta s k coffee shops som
garna etablerar i terminaler, pa gagator och andra valbesokta platser.

Nagot annorlunda forhallanden galler caféer i s k utsiktslagen, vid kajer, hogt uppe i
hus med utsikt etc. Dessa ar ofta beroende av sasong och vaderlek. Trivselfaktorn ar
hér av stor betydelse. Gemensamt for dessa &r att Ionsamheten ”pa helarsbasis” blir
tveksam.

Restauranger kan etableras i vitt skilda lagen; mitt i city, men ocksa mycket perifert.
Restaurangens profil, koncept och personal ar avgérande for framgangen.
Restaurangldgen med utsikt kan vara en fordel for etableringen, men ingen
forutsattning for framgang.

Betraffande kommersiell detaljhandel anvands begreppen A-, B- och C-strak.
Definitionsmassigt ar detta en kombination av kundfrekvens och
detaljhandelsetableringar.

Vid bedémningen av respektive forslag konstaterar vi vilken typ av strak som uppstar
i de lagen dar detaljhandelsetableringar foreslas.
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Trafikanter och inkGpsmonster

En vasentlig utgangspunkt galler vilken typ av kunder som kommer att befinna sig pa
det framtida Slussenomradet.

e Slussen &r en terminal for kollektivtrafiken. Varje dag befinner sig ca 240 000
personer pa Slussen for att resa kollektivt. Trafikanternas inkopsbeteende ar helt
styrt av deras egen resesituation — att komma i tid till nasta fardmedel, till jobbet,
till dagis, till kvéllsaktiviteter etc. Antalet trafikanter vantas dka i framtiden.

Trafikanterna gor relativt sma inkop. Om antalet trafikanter &r stort kan det ibland
finnas kommersiella forutsattningar for flera butiker av samma sort i terminalen.
Jamfor Stockholms central som har tre pressbyrabutiker.

Ibland kan trafikanten ta en lite storre kasse med pa bussen, t-banan t ex av
dagligvaror. Detta intraffar om trafikanten har relativt langt till en dagligvarubutik
fran hemmet eller en battre butik pa terminalen.

Kdpcentrum

e Slussen har idag ett litet kdpcentrum, Galleria Slussen, ca 3 000 kvm, varav ca 1
800 kvm dagligvaror (Coop Konsum). Galleria Slussens kunder ar trafikanter
som utrattar arenden har samt boende och arbetande i naromradet. Galleria
Slussen har mycket liten dragningskraft pa andra kundgrupper.

Kan Slussen vara en intressant etableringsplats for detaljhandel som ej har trafikanter
som huvudsaklig kundgrupp? Detta forutsatter att det finns ett stort antal kunder som
foredrar att gora flera av sina inkdp av dagligvaror och/eller urvalsvaror (konfektion)
och sallankdpsvaror (sport o fritid) pa Slussen istéllet for nagon annanstans i
Stockholms city eller i t ex ett képcentrum i Sdderort eller Norrort. Foljande
egenskaper maste géalla for ett kopcentrum med stark attraktionskraft.

God tillganglighet for kunder

e Slussen har mycket god tillgédnglighet med kollektiva transportmedel dit
trafikanter kan ta sig pa 10-15 minuter fran hela Norrmalm, City, Gamla stan och
Sodermalm. Detta géller &ven boende soder om Slussen. Totalt bor ca 500 000
personer i dessa omraden.

Tillrackligt antal butiker

For att en sddan kommersiell etablering skall fungera galler att butiksytan ar
tillrackligt stor, 20 000-30 000 m2 butiksyta och 70-100 butiker. Képcentrumet
maste fungera som “destination”. Kunderna soker upp kdpcentrumet for att ”shoppa,
traffas och trivas”.

Stark konkurrenskraft

Butikskoncept och miljé maste vara konkurrenskraftiga i forhallande till det
utbud/miljo som finns i t.ex. Ringen, SAderhallarna, Farsta Centrum, Sergels torg,
Drottninggatan och Gallerian.
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God fysisk utformning
Den fysiska utformningen av butiksplan, kommunikationerna mellan butiksplan och
tillgangligheten fran gatuplan maste vara optimal.

Saluhall

Etablering av saluhall ar forknippad med manga problem. Det &r svart att etablera
saluhall pa en plats som ej haft en tradition av saluhall. Att etablera saluhall kraver
darfor mycket lang kommersiell uthallighet. Ett annat problem &r svarigheten att hitta
bra butiker att etablera i en saluhall. I Stockholm finns Hétorgshallen,
Ostermalmshallen och Soder-hallarna. Det &r tveksamt om det i Stockholm finns
marknad for ytterligare saluhallar.

8. TRYGGHET

Huvudprincipen ar att alla nddvandiga gangstrak skall vara gena, vl belysta och
sakna nischer eller skymda ytor. Antalet strak skall vara fa sa att de blir val befolkade
under stora delar av dygnet. Vidare bor en stor del av dessa strak vara
”konstituerade”, d.v.s. kantade av byggnader med boende och verksamheter med
fonster och dorrar mot straket eller av stadsrum med sociala aktiviteter.

Dagens situation

o Befintlig konstruktion bedéms ha genomgaende relativt laga nivaer avseende
trygghetskvaliteter. Uppskattningsvis ligger den i ungefarlig niva med de samsta
tavlingsforslagen.

Kriterier

Gangstraken mellan Gamla stan och Soder
Genhet, hinder, frekvens, konstituering, fickor, utblickar

Kopplingar mellan kollektiva transportmedel
Genhet, hinder, konstituering, fickor, utblickar

Torg och 6ppna ytor
Narhet till gangstrak, storlek och form, anvandning, konstituering, utblicka

Orienteringsmojligheter
Gangnatets struktur, omstigningarnas struktur, samband, malpunkter och strak,
utblickar.

Skalskydd
Eventuella svarigheter att senare ordna skalskydd till utrymmen efter stangningsdags
eller dit allméanheten inte skall ha tilltrade.

9. BULLER OCH LUFTMILJO

Dagens miljosituation

e Dagens bullersituation & mycket dalig och platser att vistas pa med nivaer under
60 dBA aterfinns endast pa museigarden.
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e Med dagens utformning éverskrids miljokvalitetsnormerna for luftmiljé vid
6verdackningens mynningar, vid Hornsgatan och vid bussterminalen dar
avgasexponeringen ar hog. Ovriga ytor dar folk vistas har en acceptabel
luftkvalitet tack vare den dppna och vélventilerade miljon.

Kriterier

Buller

For att erhalla en god ljudmiljo pa vistelseytor inom tatort, dar manniskor ska kunna
uppehalla sig for samtal, rekreation eller avkoppling, géller ett riktvarde pd 55 dBA
ekvivalentniva per dygn for buller fran vagtrafik. Ekvivalentnivaer éver 55 dBA
forsvarar méjligheten att fora ett samtal. For ytor som skapas sarskilt for vistelse,
som kajpromenader och olika anlaggningar vid vattnet, ar behovet av laga
bullernivaer stérre an for t ex torgytor med torghandel eller uteserveringar.

Luftmiljo

For luftkvalitet finns miljokvalitetsnormer som ar bindande nationella foreskrifter.
Den svaraste normen att klara i gatumiljo ar den for partiklar och kvavedioxid. Dessa
ska vara uppfyllda senast 2004 respektive 2005. FOr inomhusluft, i t ex
bussterminaler, finns inga normer men utomhusnormen &r ett bra riktvarde som kan
anvandas.

Jamforelse med dagens situation

Bullerkartlaggningen av de olika forslagen visar att man kommer ner mot 55 dBA pa
enstaka ytor, ofta endast museigarden. Alla alternativ — utom Oppna platsen — far en
battre ljudmiljo an idag, dock bara knappt acceptabla och svaga nivaer. Endast
Strommar far ett godtagbart ljudklimat.

Vid beddmningen av luftkvaliteten kan konstateras att alla utom Intermezzo medfor
en battre luftkvalitet &n nulé&get. Skillnaderna mellan alternativen &r dock relativt
Sma.

10. GENOMFORANDE

For att genomfdra nagot av forslagen kravs omfattande provisoriska losningar som &r
relativt lika i alla forslagen.

Trafik under byggtiden

En av de befintliga broarna mellan Sédermalm och Gamla stan kommer att rivas
under den tid som den nya forbindelsen byggs. All trafik kan dock inte rymmas pa
den kvarvarande bron. Trafiken mellan Gamla stan och Katarinavédgen samt
Hornsgatan bor darfor, atminstone under hogtrafik, stangas av for bilar och endast
vara 6ppen for bussar, nyttotrafik, cyklar och gadende. Denna atgard ger dock inte
tillracklig kapacitet och trafikldsningarna bor déarfor &ven kompletteras med
temporara broar pa émse sidor om Slussen mellan Soder Mélarstrand och Munkbron
respektive Stadsgardsleden och Skeppsbron.

Mellan S6dermalmstorg och den nya broférbindelsen i Skeppsbrons forlangning
kommer ocksa en temporar bro att behovas.
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Tunnelbanan

Manga av tavlingsforslagen (Luta, Strommar, Sott méter Salt, Vidd, Oppna
Soderstrom) redovisar nya gangforbindelser under befintliga spar med anslutning till
plattformarna. For utforandet kravs temporara sparbryggor for tre eller alla fyra spar
som gangtunneln passerar under. Arbetena maste utforas i forvag och under tagfria
tider (nétter).

Nacka/Varmdobussarna

Den existerande bussterminalen for Nacka/VVarmdotrafiken kommer inte att kunna
vara kvar under ombyggnadstiden och det behévs en kombination av atgarder for att
uppratthalla trafiken. Saltsjobanan maste vara omlagd till sin nya éndstation i ett
tidigt skede, varfor en temporar bussterminal vid Sickla eller Hammarby Sjostad med
omstigning mellan buss och Saltsjébanan eller Tvérbanan kan vara en l6sning.
Omdirigering av vissa busslinjer till andra tunnelbanestationer kan vara en annan
atgard. Sannolikt kommer det dock dnda att bli nddvandigt att uppratthalla en
temporar pa- och avstigningsmojlighet pa kajplanet med ganganslutning till
tunnelbanestationen.

Tagtrafik

Saltsjobanan maste flyttas flyttas till sitt nya permanenta lage innan arbetena i sin
helhet kan fardigstallas. Sannolikt maste Saltsjobanan aven flyttas till temporara
ldgen under byggnationen av den nya bussterminalen for att inte den totala
genomforandetiden ska bli alltfor lang. Den forsta flyttningen sker da
Stadsgardsviadukten och Saltsjoutfarten rivits varvid Saltsjobanan som mest kan
flyttas c:a 20 m narmare kv Tranbodarne. Denna flytt ger inte full atkomst at
byggnadsomradet for bussterminalen utan aven en andra temporar flyttning blir
nddvéndig att utféra om inte Saltsjobanan kan flyttas permanent inom rimlig tid.
Denna flyttning skulle kunna ske upp pa den da fardigstéllda delen av
bussterminalen.

Vattenomradet och battrafiken

Fangdammar av dubbla spontvaggar kommer etappvis att erfordras pa bada sidor om
Slussen for att kunna utfora arbetena for de nya avtappningskanalerna.

Battrafiken genom nuvarande Karl Johan-slussen kommer att vara avstangd under en
stor del av ombyggnadstiden pa grund av erforderliga temporara broar pa dmse sidor
om Slussen samt alla temporara och permanenta anléaggningsarbeten i vattenomradet.
Battrafiken hanvisas da till Hammarbyslussen.

Avboérdning av vatten

NOdvandig kapacitet for avbordning vatten under byggskedet antas minst motsvara
den sammantagna for nuvarande avtappningskanal och Karl Johan-slussen. Detta ger
ett ndgot mindre komplicerat genomférande for de tavlingsforslag dar dessa
befintliga funktioner bibehalls (Strommar, Luta och Vidd). Fortsatt utredning far visa
om avhordning kan tillatas ske enbart genom Norrstrém och Stallkanalen under
normala vattenforhallanden och med hjéalp av Hammarbyslussen under extrema
situationer. Hammarbyslussen maste da forses med erosionsskydd pa botten samt
stangas for battrafik da den anvands for avboérdning.
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Ledningssystem

e Slussen passeras av nagra mycket stora och viktiga huvudledningar dar varje
omlaggning innebér ett komplicerat och kostsamt arbete.

Med tanke pa att rivnings- och forandringsarbetet av Slussens konstruktioner och
anlaggningar maste ske etappvis gar det knappast att finna ett lage inom
arbetsomradet dit ledningarna i ett tidigt lage kan flyttas och sedan ligga ost6rda
under resten av ombyggnadstiden. En omlaggning av de genomgaende
huvudledningarna bor darfor 1osas i forvag med ett nytt permanent lage vaster om
Slussen utanfor det blivande arbetsomradet. Ledningsprovisorierna kan da begransas
till att sdkerstalla det lokala distributionsnétet.

11. DRIFT OCH SKOTSEL

Dagens situation

e Slussen &r idag en svarstadad plats, dar nedskrapning, klotter och olaga
affischering ar markbara inslag i stadshilden. Manga trappor, tranga och morka
gangar och ytor under séndervittrande betongdack, bidrar till en upplevelse av
smutsig och otrivsam stadsmiljo.

Kriterier

Varije forslag har analyserats framst utifran ytstorlek, ytdefinition/-innehall, ytornas
majlighet att skotas pa ett effektivt satt, skotselkravande inslag av anordningar och
objekt.

Bland de atta bedomda forslagen aterfinns losningar som uppskattas som billigare
och mer lattskotta an dagens skotselytor, men dar aterfinns dven forslag som
uppskattas som vasentligt dyrare och mer svarskotta.

12. EKONOMI

Investeringar

Kostnader har berdaknats for fullt fardiga anlaggningar for trafik, allméanna ytor och
vattenanldggningar m.m. For byggnader och kommersiella lokaler fardigt t.o.m.
basinredning, dvs hyresgastanpassning aterstar. Kostnaderna skall alltsa baras av
staden, landstinget (SL), ev staten och framtida fastighetsagare.

Berakningen av majligheter till inkomster baseras pa en bedémning av langsiktigt
hallbara hyresnivaer. Inkomsterna tillkommer staden vid forséljning av "byggrétter”.

Prislage januari 2004

Drift, skotsel och underhall

Dagens kostnader

e Den éarliga totalkostnaden for normal drift, skotsel och underhall av i allméant
tillgangliga ytor ar 7-8 mnkr. Av detta bekostar gatu- och fastighetskontoret och
SL tillsammans 5-6 mnkr. Stadsdelsforvaltningens skotsel kostar idag knappt 2
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mnkr i kopta entreprenadtjanster. Darutover kompletteras de kdpta tjansterna med
vissa manuella renhallningsinsatser av personal i arbetstraning.

e De senaste 15 —20 aren har dessutom sékerhetsarbeten med akuta reparationer
och forstarkningar utforts for 3-5 mnkr/ar

Berékningsgrunder

Den kostnadsberakningen av forslagen har baserats pa nuvarande ekonomiska
nyckeltal for en normal skotselniva, men i nagot fall med hansyn tagen till behov av
en mer intensiv skotsel for att uppna rimlig kvalitetsniva. For terminalytor och
trafikantutrymmen har SL’s erfarenhetsvéarden anvéants. Kommersiella ytor eller
andra ytor som ej omfattar stadens eller SL’s skotselansvar har ej medraknats i
bedémningen. Underhall av de barande konstruktion utférs med langa intervall (10-
30 ar) och kostnaderna redovisas ej har.

TAVLINGSSEKRETARIATET

Ett sekretariat med féljande personer har bistatt juryn med bedémning av

tavlingsforslagen:

— Anders Roman, gatu- och fastighetskontoret (gfk) har varit tavlingssekreterare

— Johan Brisvall, gfk har varit tavlingsfunktionér.

— Leif Blomquist, stadsbyggnadskontoret och Anneli Wallgren, gfk har behandlat
stadsbild och stadsliv.

— Kiistofer Tengliden och Erica Carlsson, gfk har med stod av frdmst Mats
Hermansson, SWECO VBB AB betygsatt trafiklosningarna.

- Sten Sedin, SL har fokuserat pa innerstadsbussarna och Ketil Kindestam, SL pa
bussterminalen.

- Bertil Arnebrant, gfk har tillsammans med Jan Lundin, Carl Bro AB gatt igenom
forslagens konstruktiva egenskaper.

Foljande personer har tillfort ytterligare kompetenser:

— Mattias Sandell, Stockholms Hamn AB har belyst sjofartens villkor.

— Per Vallander, SWECO VBB AB har analyserat forslag till 6kad avboérdning.

— Gunnar Lundgren, Affarsforadling AB har gett kommersiella omddmen.

— Bjorn Klarqvist, Stad & Form har prévat forslagen ur trygghetsynpunkt.

— Yvonne Hansson Egnér, miljoforvaltningen har klarlagt buller- och luftmiljo.

— Karl-Erik Pleiner, Pleiner Entreprenadprojekt AB har utvarderat
genomfoérandefragorna.

— Monica Gahm, Maria-Gamla stans stadsdelsforvaltning och Jan-Olov Gonelius,
gfk har granskat drift, skotsel och underhall av allmanna ytor och uppskattat
arskostnader.

— Lennarth Sandberg, Hifab byggprojektledaren AB har kalkylerat
investeringsutgifter och Lars Torstensson, gfk har bedomt intaktsmojligheter.
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