PM 2005 RIII (Dnr 314-2502/2005)

Milarbanan Tomteboda - Kallhill

Remiss fran Banverket

Borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta féljande
1. Som svar pd Banverkets remiss av forslagshandling f6r Milarbanan, strickan
Tomteboda - Kallhill 6verlimnas och dberopas denna promemoria.
2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Foredragande borgarriadet Leif Rénngren anfér foljande.
Bakgrund

Banverket pabérjade under 2004 en forstudie f6r kapacitetshojande dtgirder pa Milar-
banan. Banverket har nu skickat pd remiss en forslagshandling pa Milarbanan, strickan
Tomteboda — Kallhill. For att tillgodose trafikefterfragan féreslas en utbyggnad till fyra
spar. Tva mojliga trafikkorridorer redovisas, en i nuvarande strickning och en i tunnel-
strackning under Kista och med anslutning till Stockholm via Uppsalasparen. Vidare har
tva nya pendeltigsstationer studerats, Solvalla och Huvudsta. Delen nirmast Stockholm
trafikeras av fjarrtag, regionaltdg och pendeltdg. Resandeutvecklingen har varit mycket
positiv i striket de senaste tio aren.

Efterfrigan pa tagresor dr stor framférallt under hégtrafik, morgon och kvill. Detta
leder till att det ofta 4r trangt pa tagen och det hinder att resenirer ibland inte kommer
med tigen. Det gir inte att kora fler tig pa grund av utrymmesbrist pd sparen.

Utbyggnaden av Milarbanan skall bidra till att f6ljande dndamél uppfylls:

e Frimja den regionala utvecklingen i Milarbanestraket.

e Forbittra tillgingligheten till kirnomraden och viktiga knutpunkter i Malarba-

nestriket.

e Transportsystemet i Milarbanestriket gérs mer tillgingligt.

e Minska transportsystemets miljobelastning i striket.

e Bidra till ett sikrare transportsystem 1 Milarbanestraket.

Den aktuella strickan som Milarbanan bestir av dr i stort behov av upprustning.
Den gir igenom naturlandskap och bostadsomraden och linga strickor saknar buller-
plank.

Milardalen dr en av landets mest expansiva regioner och tillhér de omrdden som har
storst prognostiserad befolkningstillvixt.

Trafiken har 6kat stadigt och under hogtrafik gir pendeltagen var 15 min. Den hoga
belastningen fran bade regionaltig och lokaltig gor att trafiken ltt utsitts f6r storningar.
Det resenirerna frimst dr missnéjda med dr tidshallning, rengdrning, férseningsinforma-
tion och tringseln pa tdgen. Viktigt 4r ocksa att ta hinsyn till utbyggnaden av Citybanan
som skall ge kapacitetsokningar genom det centrala snittet i Stockholm.



Utredningsalternativ

Befintlig korridor-Y tlige
Tva nya spar anldggs lings Milarbanan 1 befintlig strickning. Négra kurvor rétas ut.

Befintlig korridor- Nedsankt lage
Enligt alternativ ovan men med nedsidnkning av spiren genom Huvudsta, Spianga och
Jakobsberg. Genom Sundbyberg ligger sparen 1 tunnel eller nedsinkta.

Befintlig korridor-Pendeltagstunnel.
Tva nya spar byggs i tunnel mellan station Odenplan och Spanga. Norr om Spéinga en-
ligt Befintlig korridor-Ytldge.

Kistakorridor-Kista centralt.
Milarbanan dras via Ostkustbanan till Silverdal och 1 tunnel via ny station 1 Kista och till
Barkarby. Norr om Barkarby enligt befintlig korridor.

Kistakorridor-Kista Helenelund
Enligt Kista korridor — men med en nigot 6stligare dragning med station i Helenelund.

Jéamforelsealternativet.
Ingen ny jirnvig byggs utan det befintliga systemet behalls.

Remisser

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknimnden, marknimnden och
stadsbyggnadsnimnden.

Stadsledningskontoret anser 1 likhet med de 6vriga remissinstanserna att forslagshand-
lingen 4r en bra grund att arbeta vidare pa 1 den kommande jirnvigsutredningen. Stads-
ledningskontoret forordar att bada korridorerna utreds vidare. Kista-alternativen samt
Befintlig korridor Nedsidnkt och Befintlig korridor Pendeltigstunnel. En station vid
Solvalla ir intressant att utreda vidare dd omradet planeras att bebyggas med arbetsplat-
ser och bostider.

Trafikndmnden beslutade att banverket ska g vidare och studera bada de tvi jarnvigs-
korridorer som har analyserats samt att nirmare studera mojligheterna att anordna en
pendelstation vid Solvalla.

Markndmnden beslutade att banverket ska g vidare och studera bada de tva jirnvigs-
korridorer som har analyserats samt att ndrmare studera mojligheterna att anordna en
pendelstation vid Solvalla.

Stadsbyggnadsndmnden ansag att en kapacitetsokning pa Milarbanan ir ytterst angeligen
och att s snart som méjligt ligea fast banans strickning for att kunna anpassa bebyggel-
sen direfter. Forstudien ricker dock inte for att férorda nigot av alternativen utan fol-
jande jarnvigsutredning bor forslagen Befintlig korridor-Nedsinkt lige respektive Be-
fintlig korridor- Pendeltigstunnel studeras parallellt med Kista-alternativen.



Mina synpunkter

Stockholm och regionen kring Stockholm vixer och utvecklas. Nya bostadsomriden
och arbetsplatser byggs och planeras. I Stockholms stad bygger vi denna mandatperiod
20 000 bostider, vi utvecklar och bygger ut kollektivtrafiken och stora satsningar gérs
for en bittre infrastruktur. Nyligen invigdes Arstabron och planeringen fér Citybanan
fortskrider. Kapacitetshéjande atgarder gors dven i sparomrddet vid Tegelbacken for att
underlitta for tdgtrafiken soderifran. Givetvis maste denna utveckling f6ljas upp av sats-
ningar i 6vriga regionen. Milardalen 4r en av landets mest expansiva omriden och tillhér
den del av Sverige som har stdrst prognostiserad befolkningstillvixt. Fér att mota denna
utveckling och sld vakt om hallbara transportménster maste kapaciteten pa Malarbanan
Oka. Allt fler inser att arbetspendling dr mdjlig och fler och fler av regionens invinare
viljer att bositta sig och arbeta péd skilda orter. En utékad spartrafik kan méjligetra
pendling till rimliga kostnader. Ett forbittrat transportsystem mojliggér en mer rorlig
arbetsmarknad vilket i sin tur frdmjar niringslivets utveckling.

De fem 6vergripande milen f6r utbyggnaden av Milarbanan

e frimja den regionala utvecklingen i Milarstraket

e  forbittra tillgdnglicheten 1 kirnomriden och viktiga knutpunkter
e transportsystemet i Milarbanestrdket gors mer tillgingligt

e minska transportsystemets miljobelastning pa straket

e  bidra till ett sikrare transportsystem i Milarbanestriket.

Dessa stimmer vil dverens med Stockholms stads syn pd hur vi vill att var stad och
vart niromrade ska utvecklas. Vi ska bli norra Europas mest spinnande region. Vi vill
utveckla storstaden, skapa en vil fungerande samhillsservice, ett dynamiskt niringsliv
och behalla och utveckla vir fantastiska natur och miljé.

Genom en utdkning av Milarbanans kapacitet skapar vi férutsittningar f6r minni-
skor i Milarregionen att finna goda livsmiljGer, en stérre arbetsmarknad, en férbittrad
milj6 och bittre samhillsservice. Viktiga faktorer f6r minniskors resande 4r tidsaspek-
ten, tillitligheten och tillgingligheten. Alla dessa faktorer kommer att forbattras med en
utbyggnad av Milarbanan.

For Stockholms stads del gir strickningen av banan i ett omrdde dér det finns planer
péa framtida stadsutveckling. En forstirkning av tagtrafiken skapar goda férutsittningar
for dessa stadsutvecklingsomraden. Aven i vira grannkommuner finns planer pa bo-
stads- och arbetsplatsprojket som alla kommer att fd férdelar av en utbyggd Milarbana.

I detta skede av processen vill vi att biada korridorerna som finns beskrivna i férstu-
dien utreds vidare. Vi anser ocksa att det dr intressant med en ny pendeltagsstation vid
Solvalla med tanke pd stadsutvecklingsomridet “vision Ulvsunda” samt den foreslagna
dragningen av en sparvig mot Kista. Det som mdjligtvis saknas i férstudien 4r en be-
skrivning av de samhillsekonomiska konsekvenser som en utbyged Milarbana kan ge
for de stider som finns lings banan. En anledning till att vilja ett av de mer kostsamma
alternativen 4r att spiromraden och nirliggande omrdden 4r méjliga att exploatera. Des-
sa moijliga intikter som arbetsplatser och bostider ger maste belysas i den kommande
jarnvigsutredningen for att ge tydliga och bra underlag f6r berérda kommuner att fatta
beslut pa. Det ir en viktig férutsittning £f6r Stockholms stad att kunna utnyttja den f6r-
bittrade kapaciteten och miljén som en utbyggd Milarbana kan ge, f6r framtida exploa-
tering i vart omrade.



Jag foreslar med hinvisning till vad som ovan anforts att kommunstyrelsen beslutar
foljande
1. Som svar pa Banverkets remiss av férslagshandling f6r Milarbanan, strickan
Tomteboda - Kallhill 6verlimnas och dberopas denna promemoria.

2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbatt justerat.
Stockholm den 15 september 2005

LEIF RONNGREN

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarraden Kristina Axén Olin och Sten Nordin (bida m) och
Lotta Edbolm (fp) enligt fljande.

Vi féreslar borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
1. ihuvudsak bifalla férvaltningens forslag till beslut
2. alternativet befintlig korridor — ytlige inte utreds vidare
3. ddrutéver anfora foljande

Det dr mycket angeliget med forbittringar pa Milarbanan. Regionen it en av landets mest ex-
pansiva och Milarbanestraket tillhér de omraden som har stérst forvintad tillvixt. En utveckling
av regional- och pendeltdgstrafiken dr en férutsittning for denna tillvixt. Utifrin den férstudie
som Banverket genomfért kinns dock en breddning av befintlig korridor i ytlige fran dagens 16-
20 meter till 26-30 meter oacceptabel.



ARENDET

Banverket paborjade under 2004 en férstudie f6r kapacitetshdjande atgirder pa Milar-
banan. Banverket har nu skickat pd remiss en forslagshandling pa Milarbanan, strickan
Tomteboda — Kallhill. For att tillgodose trafikefterfrigan foreslds en utbyggnad till fyra
spar. Tva mojliga trafikkorridorer redovisas, en 1 nuvarande strickning och en i tunnel-
strickning under Kista och med anslutning till Stockholm via Uppsalasparen. Vidare har
tva nya pendeltigsstationer studerats, Solvalla och Huvudsta.

Efterfragan pa tagresor ir stor framférallt under hégtrafik, morgon och kvill. Detta
leder till att det ofta 4r trangt pa tagen och det hinder att resenirer ibland inte kommer
med tigen. Det gar inte att kora fler tig pa grund av utrymmesbrist pa sparen.

Utbyggnaden av Milarbanan skall bidra till att f6ljande dndamal uppfylls:

e Trimja den regionala utvecklingen i Milarbanestriket.

e Dorbittra tillgdngligheten till kirnomriden och viktiga knutpunkter i Malarba-
nestrdket.

e Transportsystemet i Milarbanestriket gérs mer tillgidngligt.
e Minska transportsystemets miljobelastning i striket.

e Bidra till ett sidkrare transportsystem 1 Milarbanestraket.
Den aktuella strickan som Milarbanan bestdr av dr i stort behov av upprustning. Den

gar igenom landskapet bostadsomriden och linga strickor saknar bullerplank.
Milardalen dr en av landets mest expansiva regioner och strdket tillhér de omrdden som
har stérst prognostiserad befolkningstillvixt.

Trafiken har Okat stadigt och under hogtrafik gir pendeltigen var 15 min. Den héga
belastningen fran bade regionaltdg och lokaltag gor att trafiken litt utsitts for storningar.
Det resenirerna frimst dr missnéjda med ér tidshallning, rengdérning, férseningsinforma-
tion och tringseln pa tigen. Viktigt dr ocksd att ta hdnsyn till utbyggnaden av Citybanan
som skall ge kapacitetsfkningar genom det centrala snittet i Stockholm.

Utredningsalternativ

Befintlig korridor-Y tige
Tva nya spir anldggs lings Milarbanan 1 befintlig strickning. Négra kurvor rittas ut.

Befintlig korridor- Nedsankt lage
Enligt alternativ ovan men med nedsidnkning av spiren genom Huvudsta, Spianga och
Jakobsberg. Genom Sundbyberg ligger sparen i tunnel eller nedsinkta.

Befintlig korridor-Pendeltagstunnel.
Tva nya spar byggs i tunnel mellan station Odenplan och Spanga. Norr om Spanga en-
ligt Befintlig korridor-Ytldge.

Kistakorridor-Kista centralt.
Milarbanan dras via Ostkustbanan till Silverdal och 1 tunnel via ny station 1 Kista och till
Barkarby. Norr om Barkarby enligt befintlig korridor

Kistakorridor-Kista Helenelund
Enligt Kista korridor — men med en nigot 6stligare dragning med station i Helenelund.



Jdmforelsealternativet.
Ingen ny jdrnvigs byggs utan det befintliga systemet behalls.

REMISSER

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknimnden, marknimnden och
stadsbyggnadsnimnden.

Stadsledningskontorets tjinsteutlitande daterat 5 september 2005 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret anser i likhet med de Gvriga remissinstanserna att den utredning som
gjorts i forslagshandlingen dr en bra grund att arbeta vidare pd i den kommande jarnvigsutred-
ningen. Arbetet har ocksa skett i ndra samarbete med berérda kommuner, och man har haft
mo&jlighet att framfora sina synpunkter under arbetets gang,.

Den nya jarnvégskorridoren via Kista ir intressant att utreda vidare eftersom den skapar ytterliga-
re en ny sparférbindelse till Kista och omkringliggande omrdden. Vilket av de presenterade alter-
nativen, Kista Centralt, eller Kista Helenelund som ir att foredra far den fortsatta jirnvigsutred-
ningen klargora. Eftersom dessa alternativ korsar Jarvafiltet och den mycket kinsliga Igelbdcken
bor sparen forldggas i tunnel.

Det idr dock for tidigt i utredningsarbetet att avfirda en strickning i befintligt lige.

Alternativet Befintlig korridor-Ytlige ger betydande miljéstérningar bade under byggtiden och nir
banan ir 1 drift. Detta kommer ocksé att paverka stadsbilden och mdijligheterna att bygga i an-
slutning till banan, som berdr stadsutvecklingsomraden bade i Mariehill-Brommafiltet-Ulvsunda
och Bromsten-Spanga-Lunda.

Stadsledningskontoret férordar dirfor att man utreder vidare de bada Kistaalternativen samt
Befintlig Korridor-Nedsinkt och Befintlig Korridor-Pendeltigstunnel

En station vid Solvalla ir intressant att utreda vidare dd omradet planeras att bebyggas med
ett stort antal bostdder och arbetsplatser. Mest aktuellt 4r 1400 bostider i kv. Annedal ( fd. Bal-
tic). Tvirsparvigen fran Alvik planeras ocksa passera jirnvigen hir.

Det ir viktigt att bytesférhallandena for trafikanterna pa de nya stationerna blir smidiga och i
storsta utstrickning kan ske i samma plan.

Banverket vill i remissen veta om ett stationslige for regiontigen i Barkarby eller Jakobsberg
férordas. Den fragan bor ingi i den fortsatta jarnvigsutredningen och beror pa vilket alternativ
man viljer.

Finansieringen av utbyggnaden av Milarbanan hanteras i Banverkets Framtidsplan for Jarn-
vigen tillsammans med Citybanan. De medel som finns avsatta behovs sannolikt f6r Citybanan
som pibotjas 2005/2006. Detta innebir att Milarbanan saknar finansiering. Parallellt med jirn-
vigsutredningen bor ddrfoér finansieringsfragan diskuteras for att inte forsena en byggstart.

Trafikndmnden beslutade den 29 augusti 2005 att 6verlimna och dberopa trafikkonto-
rets forslag till yttrande 6ver remissen.

Reservation antérdes av Sten Nordin m fl. (m) och Madeleine Sjisteds m fl. (fp) enligt f6ljande.

Trafiknimnden beslutar

att  alternativet befintlig korridor - ytlige inte utreds vidare
samt

att  ddrutver anfora foljande

Det dr mycket angeliget med forbittringar pa Milarbanan. Regionen ér en av landets mest ex-
pansiva och Milarbanestraket tillhér de omraden som har stérst forvintad tillvixt. En utveckling



av regional- och pendeltdgstrafiken dr en férutsittning for denna tillvixt. Utifran den foérstudie
som Banverket har genomfért kinns dock en breddning av befintlig korridor i ytlige frin dagens
16-20 meter till 26-30 meter oacceptabel.

Marknamnden beslutade den 1 september 2005 att 6verlimna och aberopa markkon-
torets forslag till yttrande 6ver remissen.

Reservation antbrdes av Sten Nordin m fl. (m) och Ulf Fridebéck m fl. (fp) enligt féljande.

Markndmnden beslutar

att alternativ befintlig korridor — ytlige inte utreds vidare
samt

att ddrutéver anfora foljande.

Det dr mycket angeliget med forbittringar pa Milarbanan. Regionen it en av landets mest ex-
pansiva och Milarbanestraket tillhér de omraden som har stérst forvintad tillvixt. En utveckling
av regional- och pendeltigstrafiken dr en forutsittning for denna tillvaxt. Utifrdn den foérstudie
som Banverket har genomfért kinns dock en breddning av befintlig korridor i ytlige fran dagens
16-20 meter till 26-30 meter oacceptabel.

Trafik- och markkontorets tjinsteutlitande daterat den 7 juli 2005 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kontoren anser att den nu firdigstillda férslagshandlingen i férstudien om kapacitetsutbyggnad
av Milarbanan pi strickan Tomteboda — Kallhill dr en vilgjord och tillrickligt ingidende utred-
ning som ger en god grund for stillningstaganden inf6r det fortsatta arbetet under nista steg i
planeringen, att gbra en jirnvigsutredning.

Enligt kontorens uppfattning bér man gi vidare och studera bida de tvi jirnvigskorridorer
som har analyserats, befintlig jarnvigskorridor och den s.k. Kistakorridoren.

Kontoren foreslir ocksa att man nirmare analyserar méjligheterna att anordna en pendeltdgs-
station vid Solvalla.

I foljebrevet till remissen anger Banverket att man dr sirskilt intresserade av remissinstanser-
nas synpunkter pa foljande fragestillningar:

o Finns det andra alternativ eller bortvalda alternativ som bor utredas ytterliga-
re?
Svar: Nej, inte ndgot som kontoren har anledning att hir fra fram.

o Vilka alternativ bor utredas vidare och varfér? Finns det anledning att utfor-
ma alternativen pa andra sitt?

Svar: Som angivits bor bade nuvarande jirnvigskorridor och Kistakorridoren ut-
redas vidare i jirnvigsutredningen. 1 det fortsatta utredningsarbetet kan det
uppkomma motiv att modifiera alternativen.

o Ar det intressant med nya pendeltagsstationer vid Solvalla och Huvudsta? Var
boér en eventuell ny regionaltdgsstation placeras, i Barkarby eller Jakobsberg?
Swvar: Ja, Stockholm anser det intressant med en pendeltigsstation vid Solvalla.
Vi har inte i detta sammanhang ndgra synpunkter pé valet av en ny regionaltdgs-
station, i Barkarby eller Jakobsberg.

o P4 vilket sitt kan ni resursmassigt tinka er att medverka i det fortsatta arbe-
tet?



Svar: Staden 4r berett att medverka i det fortsatta arbetet med de resurser som
finns tillgingliga i berdrda férvaltningar.

Kontoren féreslir att trafikndmnden och marknimnden som svar pa remissen Gverlimnar och
aberopar detta tjansteutlitande till kommunstyrelsen.

Stadsbyggnadsnimnden beslutade den 18 augusti 2005 att som svar pd remissen
overlimna och dberopa kontorets yttrande pa remissen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Py Borjesson (s) Rolf Lindell (s), Jan Qvarsell (s) Katrin Nystrom
(s), Torsten Sandgren (v), Ewa Tirngren (v) och Cecilia Obermiiller (mp) enligt f6ljande.

Nimnden instimmer i att ett alternativ med ny strickning for regional- och fjirrtdg f6r Visterds-
banan bor g via Kista. Huvudargumenten f6r denna 16sning finns redovisat i tjdnsteutlitandet.

Ytterligare ett argument som talar for att Kistaalternativet bor viljas dr att enkla och snabba
byten mellan tdg och buss méjliggdrs. De bor dir sa dr plantekniskt méjligt ske 6ver samma
perrong. Vi anser att en kraftig standardhojning av bytesbetingelser mellan pendeltdg och bussar
ir noédvindig for att 6ka kollektivandelen av Storstockholmarnas resor i framtiden.

Annu en fordel med Kistaalternativet 4r att vi far ett nytt sparpar mellan det stora arbets-
platsomridet Kista och Jakobsberg som 1 framtiden ska utnyttjas till att knyta ihop den planerade
sparvigslinjen, Barkarby-Jakobsberg med snabbsparvigen i Kista-Akallaomradet.

Stadsbyggnadskontorets tjinsteutlitande daterat den 3 augusti 2005 har i huvudsak
foljande lydelse.

Bland Stockholmsregionens utmaningar hor att det geografiska liget lingt frin de stora europeis-
ka marknaderna i kombination med en jimforelsevis liten regional hemmamarknad miéste kom-
penseras av sirskilt stora satsningar pa trafikinfrastruktur, bade till och frin regionen och inom
regionen. En forstoring av regionen genom bittre kommunikationer dr nédvindig for dess inter-
nationella konkurrenskraft. Férsvagas denna drabbas hela Sverige.

En hog andel kollektivresande dr en forutsittning for att Stockholm, linet och Milardalen
skall kunna utvecklas pa ett hallbart sitt. De trafikanalyser som gjorts av stadsbyggnadskontoret i
anslutning till projektet Stockholm 2030 pekar emellertid pa att kollektivtrafiken riskerar att pa 30
ars sikt forlora ca 5 procentandelar av dagens marknad dven med en satsning pa spartrafik enligt
RUES - en satsning som dr langt storre 4n vad som nu foreslés tilldelas medel for i Banverkets
Framtidsplan for jirnvigen. Orsaken till att en minskad marknadsandel hotar ligger framfor allt i
att den forutsatta ekonomiska utvecklingen beriknas ge ett fortsatt 6kat bilinnehav och en hogre
tidsvérdering, tvd faktorer som medf6r 6kat bilresande pa kollektivtrafikens bekostnad. Vid en
mer blygsam utbyggnad dn enligt RUFS kommer dnnu stérre marknadsandelar att férloras, en
utveckling som absolut maste motverkas.

Enligt stadsbyggnadskontorets uppfattning dr efter Citybanan nista stora uppgift pa jirnvigs-
sidan att nyttja Citybanans 6kning av kapaciteten till att forstora regionen genom att frimst bygga
ut Milarbanan med tvd nya spdr, totalt fyra spar, mellan Tomteboda och Kallhill, att bredda
Svealandsbanan till tvd spir samt att bygga hoghastighetsbanan Ostlinken fran Jarna till Nyko-
ping/Skavsta, Norrképing och Link6ping. Kontoret ser dirfér mycket positive pd Banverkets
arbete med Milarbanan och forutsitter att det drivs vidare i hégt tempo. Det dr viktigt att s
snart som mojligt ligga fast banans strickning for att kunna anpassa utvecklingen av bebyggelsen
direfter. Omvint giller att de kommunala 6nskemalen om en limplig bebyggelseutveckling mas-
te viga tungt ndr det giller val av korridor och héjdlige f6r banan. Ju forr ett férslag som det
rider enighet kan tas fram desto storre blir méjligheterna att hitta en finansiering som medger att
utbyggnaderna ocksa férverkligas inom en rimlig framtid.

Ett problem i sammanhanget ér att det finns ett stort antal sparprojekt i norra delen av regio-
nen, dirtill i flera fall med alternativa dragningar, som vart fér sig har utretts pad olika planerings-
nivder under senare dr. Det giller, férutom Mailarbanan, Tvirsparvigens fortsittning till Solna-



Universitetet-ev Ropsten och till Kista-Sollentuna med fortsittning mot nordostsektorn, ny spar-
férbindelse mellan Kista och Barkarby samt en pendeltdgsgren frin Solna mot nordost. Kontoret
har uppmanat Landstingets Regionplane- och Trafikkontor att ta initiativ till en ny sparutredning
for regionen norr om Innerstaden som grund fér val av vilka sparsystem hir som regionen bor
striva efter pa sikt. Kontoret forutsitter att RTK kan bedriva sitt utredningsarbete parallellt med
Banverkets fortsatta arbete med Jarnvigsutredningen.

Kontoret instimmer med Banverket att det krivs stora fysiska utbyggnader, tvd nya spar, for
att 6ka kapaciteten pa Milarbanan i tillricklig omfattning. Enbart dtgirder att minska transport-
behovet eller effektivisera nuvarande bana ricker inte. Alternativet Befintlig korridor — Ytlige,
som bl a innebir att sparomridet breddas fran dagens 16-20 meter till 26-30 meter, 4r dock svart
att acceptera. Skilen dr bade dess omfattande péaverkan pa stadsbilden och stadsbyggandet och
dess miljostérningar, sivil under byggnadstiden, dd ocksa den befintliga jarnvigstrafiken tidvis
riskerar att bli svart stord, som under driftstiden. Redan dagens bana ir ett stort problem vad
giller barridreffekter och bullerstérningar. Kontoret avstyrker att detta alternativ utreds vidare.

Vad giller 6vriga alternativ finner kontoret, liksom Banverket, det mindre oroande att de inte,
enligt traditionella berdkningsmetoder, uppvisar samhillsekonomisk 16nsamhet. Stora infrastruk-
turprojekt av det aktuella slaget har manga viktiga effekter som inte fangas in av sidana berdk-
ningar. Négra sidana dr positiva effekter pa stadsmiljon, intidkter fran tillkommande exploatering,
okad tillginglighet till nya malpunkter, trafikpaverkan péd tagtrafiken och omgivningen under
byggtiden, minskade férseningar och mindre buller.

Kontoret finner de alternativ som berdr Kista sirskilt intressanta och anser att de ytterligare
skulle kunna bidra till att utveckla detta stora arbetsomride och starkt expansiva del av staden
och regionen. Det skulle tillskapas en ny tvirférbindelse mellan Kista och Jakobsberg och Kista
skulle kunna bli en ny och mycket intressant bytespunkt mellan olika banor. Ett triangelspar
skulle i framtiden kunna byggas mot Ostkustbanan norrut vilket ytterligare forbittrar tillginglig-
heten till Kista. Nyttan av Kista korridor dr sannolikt underskattad eftersom prognosmodellen
inte omférdelar resenirerna till Kista fullt ut. Genom att tillgingligheten till Kista forbéttras mer
pa grund av att det tidigare inte funnits ndgon tdgférbindelse ger troligen Kista korridor storre
effekter pa sysselsittningen dn en utbygenad i Befintlig korridor.

En forutsittning for Kista-alternativen ar att de helt forliggs 1 bergtunnel under Jarvafiltet,
som dr ett av stadens mest virdefulla stérre gronomraden och for nirvarande féremal for ett
arbete fran stadsbyggnadskontorets sida att utveckla omradets naturmissiga och rekreativa kvali-
teter som “Igelbdckens kulturreservat”. En bergtunnel synes fullt méjlig enligt Banverkets preli-
mindra studier. Huruvida stationen skall ligga under Kista centrum eller vid Helenelund fér stude-
ras vidare i det kommande arbetet.

Aven alternativen Befintlig korridor- Nedsinkt lige respektive Befintlig korridor — Pendel-
tagstunnel finner kontoret vara intressanta. De ger bl a méjligheter att didcka 6ver och bebygga
det nuvarande jirnvigsomridet i Sundbyberg, vilket kraftigt skulle 6ka effektiviteten och attrakti-
viteten i den nya stadsbygd som bade Sundbyberg och Stockholm har ambitioner att lingsiktigt
utveckla i omrddet. Fér Stockholms del 4r Marichill-Brommafiltet-Ulvsunda utpekat som ett
stort stadsutvecklingsomrade i Oversiktsplan 1999 och initiativ till ett 6vergripande planeringsar-
bete for detta omrade, ”Ulvsundavisionen”, har tagits av staden i samarbete med grannkommu-
nerna Solna och Sundbyberg. Aven stadens utvecklingsomride Bromsten-Spanga-TLunda skulle
gynnas om jirnvagen liges i tunnel eller sinks genom Bromsten/Spanga. En sinkning gor det
littare att ddmpa buller och vibrationer och minskar jirnvigens dominans i landskapet. Samtliga
utbyggnadsalternativ ger mojligheter till fler pendeltagstopp i Spanga, vilket ocksd gynnar utveck-
lingsomradet.

Forstudien ricker inte for att kontoret nu skall kunna férorda négot av de redovisade alterna-
tiven, utan i den foljande jarnvigsutredningen bér alternativen Befintlig korridor- Nedsinkt lige
respektive Befintlig korridor — Pendeltigstunnel studeras vidare parallellt med Kista-alternativen.

Vilket alternativ som én viljs sd finns mojligheten att bygga en ny pendeltdgstation vid Solval-
la. Kontoret finner en sidan station synnerligen angeligen eftersom den framdeles, enligt stadens
planer, kommer att omges av ett stort antal nya bostdder och arbetsplatser — mest aktuella ir
1400 nya ligenheter i Annedal ( f.d kv Baltic) — och eftersom den planerade Tvirbanan frin



Alvik via stadens stora utvecklingsomrade i Ulvsunda-Bromma kommer att korsa jarnvigen hir.
Det skall noteras att alternativet med pendeltigstunnel maste innebira en underjordisk station,
mindre attraktiv for trafikanterna och avsevirt dyrare.

Valet mellan att ha ett regionaltigstopp i1 Barkarby eller Jakobsberg bor sannolikt styras av
den totala bilden av liget f6r samtliga regionaltigstopp. Det kan vara limpligt med ett sidant
stopp 1 varje kommun och det dr dd mojligt att ett stopp i Jakobsberg dr natutligare att forena
med ett stopp i Kista (Kista korridor) eller Spianga (Befintlig korridor). Denna friga har inte
berorts i forstudien, men bor besvaras i det fortsatta arbetet.
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