Utlatande 2005: RI11 (Dnr 314-2406/2004)

Trafiksakerhetsprogram for Stockholms stad 2005-2010

Kommunstyrelsen foresldr kommunfullmaktige bes uta foljande

1. Fordaget till Trafiksdkerhetsprogram for Stockholms stad 2005-2010
som inriktning fOr stadens arbete godkanns.

2. Gatu- och fastighetsndmnden ges i uppdrag att félja upp programmet
inom ramen for sitt ansvar for stadens trafiksakerhetsarbete. En sam-
lad uppfdljning ska goras till kommunfullméktige efter halva pro-
gramtiden.

3. Gatu- och fastighetsndmnden uppmanas att stodja stadens dvriga
ndmnder och bolag i arbetet med exempelvis upphandlingskrav.

4. Gatu- och fastighetsndmnden uppmanas att, tillsammans med stads-
delsndmnderna, utvardera genomférandet av 30-zoner for att se till att
det finnstillrackliga strék av huvudgator.

5. Stadens malsdttning & att alla stadens bilar fore 2010 ska ha ISA-
system och alkol3s.

6. Kostnaderna for programmet under 2005 far rymmas inom befintlig
budget. Kostnader for programmet 2006-2008 far beaktasi samband
med uppréttande av budget for 2006-2008.

Foredragande bor garradet L eif Ronngren anfor foljande.
Bakgrund
Fordaget till Trafiksékerhetsprogram for 2005-2010, bilaga 2, &r en revidering

av Trafiksékerhetsprogram 2000-2007, som gatu- och fastighetsndmnden god-
kénde den 6 februari 2001. Trafiksakerhetsprogram 2000-2007 &r inte behand-



lat av kommunfullmaktige och i budget 2004 for Stockholms stad gavs upp-
drag till gatu- och fastighetsnamnden att ta fram ett reviderat program.

Foreliggande program behandlades av gatu- och fastighetsndmnden den 18
ma] 2004. Under gatu- och fastighetskontorets arbete med att ta fram pro-
grammet har det dven hallits remisseminarier med méjlighet for bade externa
och interna deltagare fran Stockholms stad att komma med synpunkter.

Trafiksdker hetsprogrammet

Stockholms stad ska enligt programmet stélla sig bakom nollvisionen, det vill
saga det nationella malet om att ingen ska dodas eller skadas alvarligt till foljd
av trafikolyckor. | programmet foreslas tva etappmal for staden som innebér
en halveing av antalet doda i trafiken fram till & 2010 samt en fortlopande
minskning av antalet svart skadade.

Darutover foredas en trafiksakerhetspolicy som innebér att staden ska ha
som overgripande ma och inriktning att riskerna att dodas eller skadas svart
ska minska snabbast fér de mest utsatta trafikantgrupperna, att trafiksékerhets-
ténkandet ska genomsyra all verksamhet i staden samt att staden skatatillvara
och utveckla invanarnas engagemang for en sakrare och tryggare trafik. Tra-
fiksdkerhetspolicyn innefattar vidare sju Overgripande inriktningar for trafik-
sékerhetsarbetet som till exempel handlar om trafikutbildning i skolan och om
att staden ska vara en forebild i den egna verksamheten.

| programmet pekar gatu- och fastighetskontoret ut fem prioriterade &-
gardsomraden med mal, strategier och effekter samt ett antal exempel pa &-
gérder. Omradet Trafiksakra trafikanter inriktas pa att genomférainsatser som
paverkar trafikanterna till ett sakrare trafikbeteende. Omradena Saker trafik-
miljo for oskyddade trafikanter samt Siker trafikmiljo for skyddade trafikanter
handlar om att genomfora fysiska atgarder som forbéttrar sakerheten for olika
trafikantgrupper. Omradet Trafiksakra resor och transporter innebér att sta-
dens ska foregd med gott exempel i trafiken. Slutligen inriktas insatserna under
omradet Organisation och kunskapsunderlag pa att bygga upp nétverk och
kunskap inom staden.

Remi sser
Arendet har for synpunkter remitterats till stadsledningskontoret, stadsbygg-

nadsndmnden, socialtjanstnamnden, Stockholms Stadshus AB samt samtliga
stadsdel snamnder.



Sadsledningskontoret anser att det foreslagna programmet har ett vallovligt
syfte och det innehaller angelagna ma och strategier for stadens trafiksaker-
hetsarbete. Det finns emellertid betydande brister i hur programforslaget u-
formats och det saknas ett underlag for programmets ekonomiska konsekven-
ser. Kontoret anser sammanfattningsvis att programforslaget inte foljer den
inriktning for stadens styrning som kommunfullméktige nyligen antagit och
kontoret fores ar att forslaget aterremitteras.

Sadsbyggnadsnamnden anser att den dvergripande trafikpolitiken som
syftar till att Gverforafler trafikanter till kollektivafardmedel, vilka & avsevart
trafiksakrare an privatfordon, & av grundléggande vikt for ett framgangsrikt
trafiksakerhetsarbete. Pa nasta planeringsniva har arbetet med detaljplaner for
ny bebyggelse en icke obetydlig betydelse for trafiksdkerheten i staden.

Vad gdler vilka krav namnden ska stélla pa sina anstallda och vid upp-
handlingar forutsétter ndmnden att ett samordnat informationsmaterial tas fram
av gatu- och fastighetsnamnden i samrad med det foreslagna kommunala nét-
verket for trafiksdkerhet.

Socialtjanstnamnden delar uppfattningen att trafiksakerhet ar en viktig fr&
ga och att det maste finnas ett trafiksakerhetstankande inom alla berdrda
ndmnder och forvaltningar. Sociatjanstnamndens uppdrag medfér att néamn-
dens mojligheter att medverka i trafiksakerhetsarbetet begransar sig till -
gardsomradena Trafiksskra trafikanter och Trafiksakra resor och transporter.
Trafiksakra trafikanter handlar om att genomfora dtgarder som paverkar trafi-
kanternatill ett skrare trafikbeteende.

Namnden tillstyrker forslaget om att en dvergripande trafiksakerhetspolicy
for tjansteresor utarbetas och d@t ndmnder och bolag konkretiserar policyn i
egna atgardsprogram samt dven fordagen att staden alltid ska ha trafiksakra
tjanstefordon och uthildaanstélldai trafiksékert beteende.

Stockholms Sadshus AB har skickat drendet pa underremiss till samtliga
dotterbolag inom koncernen. Koncernledningen anser sasmmanfattningsvis att
de krav som stéllsi programmet & rimliga och att trafiksékerheten ytterligare
bor beaktas vid upphandlingar av transporter. Av kostnadsskal &r det dock
viktigt att trafiksékerhetskraven végs in i en samlad bedémning av ala krav
som staden ska stélla vid upphandlingar. Koncernledningen vill ocksa framhd-
la att det & vasentligt att gatu- och fastighetsnamnden far ett tydligt uppdrag
av kommunfullméktige att folja upp trafiksakerhetsprogrammet. Erfarenheten
& att kommunfullmaktige efter 1anga processer med remissomgangar etc. ofta
antar detaljreglerade program utan nagon strategi for uppfdljning, utvardering
och revidering.



Bromma stadsdelsndmnd anser att om utvecklingen ska kunna véandas och
gai riktning med nollvisionens mal och att ingen ska behtva dodas eller ska
das alvarligt i trafiken, & det nodvandigt att kraftfulla dtgarder vidtas skynd-
samt. Det & angelaget att skapa en forldtande gatumiljo déar misstag av trafi-
kanten inte bestraffas med doden men ett ambitiost trafiksékerhetsarbete forut-
sdtter aven en utokad fordons och trafikbvervakning. Nadmnden instammer
huvudsakligen med innehdllet i programmet som namnden anser kommer att
bli ett verkningsfullt instrument for det framtida trafiksdkerhetsarbetet. Som
komplement kommenterar Bromma stadsdelsnamnd nagra delar dar namnden
vill att ytterligare utredning skall ske eller dar ndmnden vill forstérka.

For att kunna vidta rétt trafiksékerhetssatsningar och ha méjlighet att félja
upp nyttan av genomforda atgarder & det viktigt att ha ett bra kunskapsunder-
lag. Om gatu- och fastighetsnamndens offensiva satsning ska bli framgangsrik
ar det nddvandigt att olycksstatistiken forbéttras och att arbetet med att infora
sukhusbaserad satistik intensifieras. Férutom gatuombyggnader, for att fa till
stand en béttre sakerhet, bor utdkade medel andlas for underhdll av vagbel agg-
ning, malning, trafikskyltning, vagvisning mm.

Enskede-Arsta stadsdelsnamnd anser att forslaget till trafiksakerhetspro-
gram & bra och sammanfaller v8l med inforandet av 30-zoner. Ett for staden
gemensamt program ger goda forutsattningar att bedriva ett aktivt och malin-
riktat trafiksakerhetsarbete. Programmets forslag till dtgarder for en sakrare
trafikmiljo omfattar sdvél gatu- och fastighetsnamndens som stadsdel snamn-
dernas ansvars- och kompetensomrade. Gemensamma mdl tydliggor behovet
av samarbete och underléttar samordningen av olika aktérers insatser. Dérige-
nom kan en god trafikmiljo skapas, vilket &r sarskilt viktigt fér barn och ung-
domar.

Farsta stadsdelsnamnd anser att polisens nérvaro har en mycket démpande
effekt pa trafikforseelser av olika dag. Det har t.ex. kunnat méarkas da polisen
méter hastigheter utanfor skolor. Aven efter ett sadant tillfalle sanks hastighe-
terna dramatiskt. Namnden vill se en béttre trafiksakerhet i var stadsdel.

| programmet |yftets sarskilt fram en sdker ndrmiljo for barn och en siker
trafikmiljo for ddre trafikanter. Namnden anser ait det & motiverat att &ven
lyfta fram trafikmiljon for funktionshindrade da olika funktionshinder stéller
olika krav pa agéarder for en saker trafikmiljo. Namnden anser &ven att de
problem som uppstar da koer bildas pa stadens infartsleder sarskilt bor belysas.
D& anvands huvudgatorna inom ytterstadens bostadsomraden som ” smitvagar”
och far darmed en avsevart hogre trafikbelastning an de & avseddafor. | Gvrigt
anser ndmnden att programmet & bra och val genomarbetat.



Héger stens stadsdel snamnd anser att det &r viktigt att gemensamt stréva ef-
ter att minska antalet olyckor och att programmet ger en riktig beskrivning
dver stadsdelsforvaltningens méjligheter att forbéttra trafiksakerheten. At-
gérdsbehov tas fram i samrad med skolorna for att sakra barnens skolvégar och
att fa en béttre trafikmiljo i stadsdelsomradet. Namnden anfor att genomforan-
det av trafiksékerhetsprogrammet kréver att medarbetare i stadsdelsforvalt-
ningen far mer kunskap om trafiksakerhet, att nya rutiner infors och informa-
tionskampanjer genomfors i stadsdelen. Detta innebar dkade kostnader fér
stadsdel sférvaltningen bade i form av material och arbete. De 6kade kostnader
som programmet medfor maste téckas av motsvarande anslag.

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd framhdller att trafiksakerhetspro-
grammet bor kompletteras med ett sérskilt avsnitt som berdr skolskjutsar och
som klargor vilka krav som ska gélla fran stadens sida. Namnden &r positiv till
att stadens personal skall foregd med gott exempel nér det géller trafiksaker-
hetsfrégor. Namnden stéller sig tveksam till forslaget i trafiksakerhetspro-
grammet att stélla krav utver rédande lagstiftning. Exempel som trafiksaker-
hetsprogrammet anger & att forare och passagerare skall anvanda bilbalte vid
egna resor och transporter i tjdnsten och att hastighetsbegransningarna skall
foljas vid egna resor och transporter i tjansten. Namnden stéller sig ocksa tvek-
sam till forslaget i trafiksakerhetsprogrammet att stélla krav utéver rédande
lagstiftning nér det gdler upphandling.

Hasselby-Vallingby stadsdelsndmnd stéller sig positiv till ett uttkat samar-
bete mellan stadsdelsférvaltningar i syfte att fordjupa projektet SMADIT, som
erbjuder alkohol- eller drogpaverkade forare ett samtal med beroendevarden
inom 24 timmar. Namnden stéller sig ocksa positiv till att utveckla ett system
som tar emot synpunkter om barns narmiljo, frén barn, skola och foraldrar
samt utarbeta en metod for att ta tillvara synpunkterna. Namnden stéller sig
positiv till att inféra en trafiksdkerhetspolicy for tjénsteresor i staden i syfte att
trafiksakra resor och transporter samt att stadens ledning utreder de trafiksé:
kerhetskrav som kan stéllas pa upphandlade resor och transporter.

Katarina-Sofia stadsdel sndmnd anser att syftet med att utforma ett trafiksé
kerhetsprogram &r véllovligt. Att Oka trafiksakerheten i staden &r betydel sefullt
for att skapa en god livsmiljo for stadens invanare. Stockholmarna anser, enligt
gjorda undersokningar, att det &r viktigt att oka sakerheten for géende och
cyklister. Inriktningen i programmet mot trafiksdkerhetsforbéttringar for
oskyddade trafikanter, framst barn och adre, & positiv. Fordaget till trafik-
sékerhetsprogram & dock mycket omfattande och detaljerat i vissa avseenden.

Namnden vill pdpeka att det & tveksamt om staden kan stéllakrav pa att de
angtéllda anvander cykelhjdim i tjansten eftersom cykelhjdlmsanvéndning inte



& lagstadgat. Daremot ska det givetvis framhdllas att det ar onskvart. Att sta-
den foregar med gott exempel och installerar t.ex. alkolds och kraftiga baltes-
paminnare i stadens egna fordon &r en bra dtgérd. Ett fortydligande behtvs av
stadsdel snamndernas ansvar for trafiksakerhetsfragor nar det géller de uppla
telser av gatumark som stadsdelsnamnderna ansvarar for. Att kontinuerligt
informera barn i forskola och skola om trafikfaror m.m. i deras dagliga nérmil-
jo & en viktig del i det forebyggande barnsdkerhetsarbetet. | programmet be-
handlas sdker trafikmilj6 for aldre trafikanter. Ingenstans ndmns dock personer
med funktionshinder.

Kista stadsdel snamnd svarar pa remissen utifran Kistas lokala forhallanden.
Namnden anser att det storsta problemet &r att bilister kor for fort och att sam-
spelet i trafiken fungerar ddligt. De breda genomfartsgatorna genom bostads-
omraden inbjuder till hastigheter som dverstiger hastighetsbegransningen 50
km/timme. En mycket stor andel av bilisterna dverskrider dagligen hastighets-
begransningen.

For att paverka bilisters attityder och forbéttra samspelet i trafiken maste
alatrafikregler respekteras béttre och beivras, dven sadana som inte normalt
leder till alvarliga olyckor. Ett mycket stort problem &r att trafiksepareringen
stadsdel snamndsomradet lett till otillaten biltrafik pa gangvagar och parkvéagar.
Staden maste pa nagot sitt aterupprétta respekten for att gangvagar inte far
nyttjas som bilvagar. Genom att trafiklederna runt Kista byggs ut och nya till-
kommer sa kommer dock smittrafiken genom bostadsomradena forhoppnings-
vis att helt forsvinna.

For en saker miljo behovs ocksa fungerande trafikskyltning, béttre belys-
ning och att pakorda skyltar, racken m.m. repareras snabbbare. Da detta técks
av trafikskadeforsakringen torde inte ndgot finansieringsproblem foreligga.

Nar det géller saker trafikmiljo for barn sa har namnden nu fétt till stand
hastighetsbegransning utanfor alla de skolor som ligger direkt utmed gata. |
namndens foreslagna uppgifter i programmet ingdr att genomféra beteendepd
verkande projekt for att minska bilskjutsningen till och fran skolan. & For att
programmet skall kunna genomforas kravs att staden inte bara & beredd att
finansiera investeringar utan aven ge andag for 6kade driftkostnader for stads-
delsforvaltningarna.

Kungsholmens stadsdelsnamnd tillstyrker fordaget till trafiksékerhetspro-
gram i dess huvuddrag. Namnden framhdller att det ar viktigt med samrad nar
det gdler utformningen av fysiska farthinder av olika slag. Namnden anser
ocksa att Gvervakning av regler och rapportering av hinder/risker ar viktigt for
att skapa trafiksékra miljoer. Polisen hinner sannolikt inte mer an punktvis
Overvaka hastighetsgranserna. Kanske kan trafikdvervakarna vid gatu- och



fastighetskontoret fa ett utokat uppdrag, &minstone som stadens ” extra 6gon”
och rapportera trafikfarliga miljoer — ett utokat uppdrag som négot liknar pro-
jektet " Samordning for ett tryggare Kista’, dér stadsdelsforvaltning, gatu- och
fastighetskontor, polis, foretagare m.fl. samarbetar med M 6tesplats Kista som
bas.

Liljeholmens stadsdelsnamnd anfér att en viktig forutsditning for att 6ka
trafiksakerheten & att polisen far tillrackliga resurser for at kunna utfora ett
fullgott trafikovervakningsarbete. Idag ssknas de resurserna. Namnden anser
att programmet ar val genomarbetat och innehdller manga bra och nédvandiga
atgarder for en sakrare trafikmiljo. Det &r viktigt att arbetet med den langsikti-
ga atgardsplanen sker i samrad med stadsdelarna och att medel for olika atgar-
der utgdr i nodvandig omfattning. Risken & annars att atgarderna inte kan
genomforas som planeras och effekterna uteblir.

Namnden har inget att invanda mot foreslagna dtgarder men vill garna lag-
ga till en punkt som handlar om beteendepaverkan hos cyklister. Samspelet
mellan gangtrafikanter och cyklister ar ett &terkommande problem pa stadsde-
lens gang- och cykelbanor. Manga synpunkter handlar om att cyklister inte
visar tillracklig hansyn i trafiken. Det anges ocksd i programmet att gaende
upplever cyklister som en risk i trafikmiljon. Det &r viktigt att i informations-
arbetet forstarka kunskapen och medvetenheten hos cyklister om vilka regler
som géller for demi trafiken.

Vidare vill namnden peka pa tillganglighetsperspektivet som bor forstarkas
i programmet. Rorelsehindrade bor dven ingdi gruppen oskyddade trafikanter.
Det & viktigt att dtgarderna ocksa, bade vad gdller information och de rent
fysiska, hanteras utifran en tillganglighetsaspekt.

Maria-Gamla stans stadsdelsnamnd &r i stort positiv till férslaget men &-
terlyser indikationer pa att de foreslagna forandringarna av kraven vid upp-
handlingar, & forenliga med gallande EU-rétt. Ndmnden utesluter inte att for-
andringarna i samband med upphandling kan reducera antalet aktorer som
vdjer att |amna anbud, t.ex. for stadens gatudrift.

Namnden &r positivt installd till att genomfoéra olika typer informationsin-
satser mot medarbetarna. For att fa basta mojliga effekt bor detta arbete ske i
samverkan med andra forvaltningar och bolag. Krav pA medarbetarna att t. ex.
anvanda cykelhjdm i tjansten & namnden positivt installd till. D&remot anser
namnden inte att staden ska krava att medarbetarna ska anvanda bilbélte, hdlla
rétt hastigheternam.m. i tjansten da detta redan &r lagstadgat.

Installation av t.ex. alkolds och kraftiga bétespaminnare i stadens egna
fordon &r en positiv dtgard. Staden bor dock Gvervaga hur kostnaden for dessa
installationer ska fordelas, staden centralt eller forvaltningen. Krav pa akolas,



anvandandet av backningsutrustning m.m. vid upphandling & méjlig under
forutséttning att forvaltningen far hjalp med forfragningsunderlag och mallar
for hur anbuden ska véarderas. Namnden valkomnar ett samarbete med gatu-
och fastighetskontoret om att understka méjligheterna att, genom forandringar
i drift- och underhdlIsstrategin, astadkomma en sakrare trafikmiljo for t. ex.
cyklister och dldre. Aven en precisering av villkoren for allatyper av upplétel-
ser som syftar till att forbéttra trafiksékerheten valkomnas. Namnden anser det
vara viktigt att lyfta fram barnperspektivet in i trafiksdkerhetsarbetet samt till-
styrker inforandet av en trafiksdkerhetspolicy.

Norrmalms stadsdelsnamnd uppfattar trafiksékerhetsprogrammet som an-
gel&get och ambititst. Programmet far stor trovardighet genom att trafiksaker-
hetsfragorna blir belysta fran olikainfallsvinklar. Namnden &r i huvudsak posi-
tiv till de atgarder som forvaltningen helt eller delvis foreslas att ansvara for.
Namnden deltar redan i SMADIT- projektet som syftar till att erbjuda alkohol-
eller drogpaverkade bilforare vard for sitt missbruk och &r positiv till fortsatt
deltagande. Forandrade krav pa transportfordonens utrustning & positivt om
det bidrar till att uppfylla malet om en sakrare trafik. Det kan dock inte uteslu-
tas att detta har en reducerarande effekt pa antalet aktorer som véjer att 1amna
anbud, i samband med upphandling av t.ex. gatudrift. Namnden &r positiv till
att arbeta med uppldtelsedrenden utifran ett trafiksakerhetsperspektiv, med
begransning till att omfatta de typer av markupplatelser som stadsdel snamnden
har radighet Gver.

Norrmalms stadsdelsndmnd &r tveksam till behovet av ett nytt system for
att fangain synpunkter pa barnens narmilj6 fran barn, skola och foradrar. Mot
bakgrund av skolans begransade resurser & det viktigt att det utdkade arbetet
med trafikfragor kan finansieras.

Rinkeby stadsdelsnamnd anser att trafiksakerhetsprogrammet som helhet &r
va genomtankt och innefattar sdval tekniska l6sningar for okad trafiksakerhet
som informations- och uthildningsinsatser. Namnden foresprakar ett intimt
samarbete med polisen for en intensifiering av trafikdvervakningen och for att
Oka efterlevnaden av géllande och tillkommande trafikregler.

SKarpnacks stadsdel snamnd anser att det & bra att stadens Trafiksékerhets-
program revideras och att det denna gang antas av kommunfullméaktige. Vidare
anser namnden att etappmalet for att uppna nollvisionen, att antalet doda i
trafiken ska halveras till 2010, verkar rimligt. Det & ocksa bra med over-
gripande mdl och inriktning for hela staden och att ansvaret for trafiksaker-
hetsarbetet tydliggors. For Skarpnacks del innebér det en delaktighet i att nd de
gemensamma malen dels genom att genomfora riktade trafiksakerhetsinsatser,
dels genom att lyfta in trafiksakerhetsfragorna i den ordinarie verksamheten



t.ex. vid upplatelse av mark, bygglovshantering, yttrande Gver detaljplaner och
halkbekampning. For att det |angsiktiga trafiksakerhetsarbetet ska bli fram-
gangsrikt anser namnden att staden maste avsitta 6ronmérkta medel for detta.
Det & mycket viktigt for att flera av de dtgéarder som tas upp i atgardsstrategin
ska kunna genomforas.

Ett viktigt omrade dér satsningar bor prioriteras & trafiksakerheten i ba-
nens narmiljo, inte minst kring skolorna. Uttkade resurser behdvs for att kun-
na genomfora dessa satsningar. Inforandet av 30- zoner &r ocksd ett led i att
okatrafiksakerheten i barnens narmilj6 och att 30-stréckorna pa huvudvagnatet
gdler dygnet runt och inte under begrénsad tid. Som ett led i stadens trafiksé
kerhetsarbete anser ndmnden att en omarbetning av trafik- och gatumiljopla
nerna, som togs fram av gatu- och fastighetskontoret for 5-6 & sedan, bor go-
ras med syfte att de ska svara upp till de hdjda krav som fordaget till nytt tra
fiksdkerhetsprogram innebér.

SKérholmens stadsdelsnamnd anser att foredaget Trafiksékerhetsprogram
for Stockholm stad 2005 — 2010 & ambitiost och heltédckande och stéller sig
darfér bakom detta. Namndens eget trafiksékerhetsarbete inom stadsdelen ar
aktivt. Utover namnda forslag lyfter stadsdelsnamnden upp féljande &tgéarder
som namnden tror pa sikt bor kunna bidra till hogre grad av trafiksakerhet;
okat samarbete med stadsdel snamnderna gallande trafiksakerhetsfragor; enhet-
ligare och darmed l&ttlastare skyltning, béttre underhdll samt bortagande av
gamla eller forstorda skyltar, tydligare markering av gang- och cykelvagar
genom maning pa vagbanan, fler trafiksakerhetsitgarder gallande gang- och
cykelvigar samt utokade informationsinsatser i forskolor och skolor t.ex. av
trafikpolisi skolornas trafikundervisning.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd anser att en revidering av Trafiksakerhets-
program for Stockholms stad & angelégen och valkomnar déarfor fordaget. |
det stora hela stoder ndmnden forslaget. Namnden anser att det &r viktigt att
flera olika perspektiv ur trafiksynpunkt beaktas, vilket ocksa gjorts. Mal sét-
ningen om en nollvision & ocksa bra.

Namnden anser dock att nagra klargéranden maste ske. Det anges genom-
gdende att sarskilt trafikundervisningen i skolan maste prioriteras. Vad som
dock saknas & en redogorelse for hur detta ska ske, pa vem ansvaret ska ligga
och med vilka medel detta ska genomforas. Invandrargrupper anges ocksa som
en prioriterad grupp for 6kad information och undervisning. Namnden stoder
detta da behovet av information till invandrarféraldrar om t ex baltesanvand-
ning och trafiksakerhet kring barn &r stort. Aven har saknas dock redogorelse
for hur detta ska ske, pa vem ansvaret ska ligga och med vilka medel detta ska



genomforas. Namnden ifrégasitter om de medel som avsatts r tillrackliga for
alla dessa informations/undervisningsinsatser som foreslas.

Vantors stadsdelsndmnd anser att den ambition som ligger till grund for
programmet & mycket lovvard och anser att trafiksdkerhetsprogrammet inne-
haller flera angelagna dtgarder. Samtidigt kvarstar det faktum som forvaltning-
en framholl i sitt svar pa remissen av det tidigare programmet — namligen att
resurstillgangen & en avgorande faktor for med vilken ambition atgérder kan
genomforas.

Namnden stéller sig ocksa bakom gatu- och fastighetskontorets avsikt att
forankra de dtgéarder som & planerade hos medborgarna. | fraga om gangbanor
och dvergangsstallen anser namnden att en Gverforing av de resurser som an-
vands for underhdll av végar och gangbanor for den sk. potthdlslagningen
skulle kunna medfdra en smidigare hantering. | fraga om skolarna och infor-
mationen till barn och forddrar anser ndmnden att det & mest 1ampligt att
anvanda de former for att informera och inhémta synpunkter som redan finns
och anvénds, bland annat eftersom detta troligen medfor att flera personer
deltar i métena och lémnar synpunkter.

Alvsj6 stadsdelsnamnd anfor att trafiksakerhetsfrégornainte endast engage-
rar dlvsioborna utan ar en angeldgen fréga for alla stockholmare. Acceptansen
for lagovertradelser &r 1ag, trots att Stockholm uppvisar en typisk storstadstra-
fikkultur med hogre tempo och hastigheter samt aggressivare korsétt jamfort
med mindre och medelstora stéder. Ddds- och skadetalen sjunker inte i Stock-
holm som i Ovriga landet. Detta visar att trafiksékerhetsarbetet & angel dget
och bor ges hog prioritet. Det finns dock tydliga malkonflikter mellan fram-
komlighetskrav och trafiksakerhetskrav. En tydlighet och polemisering kring
malkonflikter och malbilder saknasi trafiksakerhetsprogrammet.

Namnden ser positivt pa att det foreslagna trafiksakerhetsprogrammet tyd-
liggor ansvar och ataganden for olika aktorer i trafiksskerhetsarbetet. Dock
kréver programmet fortydliganden i vissa delar. Bland annat bor 6kade kost-
nader for stadsdelsnamnderna belysas. Namnden onskar ocksa ett tydliggoran-
de av vari stadsdel snamndernas ansvar ligger kring trafiksakerhetsfragorna nar
det galler upplételser pa alman plats.

Ostermalms stadsdelsnamnd stéller sig i alt vasentligt bakom det revidera-
de trafiksakerhetsprogrammet och dess langsiktiga inriktning for trafiksaker-
hetsarbetet under perioden 2005-2010. Det & ytterst angeldget att atgarder
vidtas for att minska antalet skadade och dodade i vagtrafiken. De ma och
atgarder som presenteras i programmet bedoms av namnden som relevanta och
rimliga att uppna under forutsattning att erforderliga resurser avsétts.
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Namnden valkomnar sarskilt de presenterade dtgéarderna for att skapa saker
trafikmiljo for oskyddade trafikanter. Barn och ungdomar & hér en sérskilt
utsatt grupp. Det & viktigt att barn- och ungdomsperspektivet tasmed i trafik-
planeringsprocessen vid ny- och ombyggnationer. Inom ramen for projektet
”Samverkan for hallbart resande” har forvaltningen i samarbete med Oster-
malmsskolan darfor paborjat ett arbete for att skapa forutsattningar for skrare
skolvagar och for att stimulera till att fler barn gar och cyklar till skolan. En
viktig pusselbit i trafiksékerhetsarbetet rérande barn och ungdomar &r att tra-
fiksékerhetsutbildning gesi skolan.

Fysiska dtgarder som sakrar biltrafikens hastighet sa att den inte dverstiger
30 kilometer i timmen minskar bade olycksrisken och skadorna om en olycka
intréffar. Namnden ser positivt pa de tgéarder som forslas for att fa ner hastig-
heten till 30 kilometer i timmen. Namnden anser att olika program och strate-
gier som berdr trafik och transporter bér samordnas i storre utstrackning an
vad som sker i dag. Av trafiksakerhetsprogrammet bor darfér framga hur det
interagerar med andra program och strategier inom trafikomradet liksom om
eventuella makonflikter foreligger.

Mina synpunkter

Sedan nollvisionen beslutades i riksdagen 1997 har antalet dodade i trafiken
nationellt istallet okat med 25 personer. | Véagtrafikinspektionens utvardering
av nollvisionen framgdr att dven hastighetsovertradelserna och andra trafik-
brott okar. Utredningens slutsatser & att satsningarna pa riktade trafiksaker-
hetsdtgarder inte varit tillrackliga och att polisens trafikévervakning har varit
otillrécklig. Jag anser att det & helt oacceptabelt att antalet dodade och skada-
dei trafiken inte minskar, trots att vi har verktygen som vi vet skulle 6ka tra-
fiksékerheten. Med detta trafiksakerhetsprogram tar Stockholm ett samlat
grepp om arbetet med fragorna. Arbetet pa kommunal niva & oerhort viktigt
eftersom det & hér vi bade kan vidta atgarder i den fysiska miljon, stélla krav
vid upphandlingar och foregd med gott exempel som arbetsgivare. Darfor ar
det positivt att kommunfullmaktige antligen far besluta om ett trafiksakerhets-
program som ska galla som inriktning fér hela stadens verksamheter.
Utgangspunkten och det langsiktiga malet for trafiksakerhetsarbetet ska
gavklart vara nollvisionen. Jag stéller mig ocksa positiv till det ambitiGsa men
redistiska etappmalet om en halvering av antalet dodade i trafiken till 2010.
For att detta ska bli verklighet méaste staden agera utifrén en samlad strategi
vad gdler atgarder och ansvarsfordelning. Darfér & programmet som gatu-
och fastighetsnamnden tagit fram utformat utifran ett fem prioriterade dtgards-
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omraden; Trafiksakra trafikanter, Saker trafikmiljo for oskyddade trafikanter,
Saker trafikmiljo for skyddade trafikanter, Trafiksékra resor och transporter
och Organisation och kunskapsunderlag. Jag tycker ocksa att det & mycket
positivt att en trafiksdkerhetspolicy tagits fram dér nollvisionen, évergripande
mal och ansvarsfordelning beskrivs kortfattat.

Gatu- och fastighetsnamnden har ansvar fér huvuddelen av de insatser som
tas upp i programmet och har ett sarskilt ansvar for att utveckla stadens trafik-
sékerhetsarbete. Déarfér delar jag stadsledningskontorets uppfattning att gatu-
och fastighetsndmnden ska vara ett stod for 6vriga namnder och bolag i de
delar dar det finns sadant behov, exempelvis att utforma upphandlingsunder-
lag. Gatu- och fastighetsnamnden far ocksa ett uppdrag att f6lja upp program-
met inom ramen for sitt ansvar for stadens trafiksakerhetsarbete. En samlad
uppfdljning ska goras till kommunfullmaktige efter halva programtiden.

For att forankra arbetets inriktning har forslaget till trafiksdkerhetsprogram
varit forema for samrad och remisshantering infér behandlingen béde i gatu-
och fastighetsndmnden och kommunfullmaktige. | stort sett & samtliga stads-
delsnamnder, facknamnder och bolag i staden positiva till forslaget. Jag haller
med om synpunkten som flera stadsdel snamnder framfort, att &ven funktions-
hindrades situation bor tas med som en av de mest utsatta trafikantgrupperna.
Gatu- och fastighetsnamnden avsétter arligen 100 mnkr for att gora stadens
fysiska miljo mer tillganglig och denna ambition ska &ven genomsyra trafiksé
kerhetsarbetet.

Manga remissinstanser pekar pa vikten av att prioritera och forbéttra barns
situation i trafiken. Detta gors ocksd mycket tydligt i programmet och aven i
det arbete som redan nu pagér i staden. | en storstad som Stockholm &r natur-
ligtvis barnen den mest utsatta gruppen. Vi vet att av allabarn upp till och med
17 & som drabbas av olycksdodlighet sd omkommer drygt 50 procent av just
trafikdodlighet. En av de mest omfattande atgéarderna &r att infora 30-zoner i
alla stadens bostadsomraden for att skapa lugna och olycksbefriade gator. For
att fa en systematisk genomgang ses hastigheterna 6ver zonvis istdllet for gata
for gata.

Gatu- och fastighetsndmnden har &ven bedutat att, i samarbete med stads-
delsnamnderna, folja upp genomférandet av 30-zoner, bade vad galler saker-
het, trygghet och framkomlighet for att undersoka om fler gator bor ha 30 km i
timmen som fartbegrénsning. Efter en [amplig utvarderingstid ska ndmnden ta
stallning till en genomgang av resultatet och forslag pa eventuella férandringar
i hastighetsbegransningar eller fysiska dtgéarder. Detta géller speciellt de omré
den som far storst forandringar. Omradenas huvudgator kommer fortstta att
ha 50 km i timmen som hogsta tillétna hastighet och det & en viktig uppgift
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for gatu- och fastighetsndmnden att se till att hastighetsgranserna inte
dverskrids pa dessa gator. For att astadkomma sakrare huvudgator driver gatu-
och fastighetsnamnden redan nu det spannande projektet " saker huvudgata’ pa
Hornsgatan. | projektet genomfors alla de basta majliga trafiksakerhetsatgarder
som kan fungera pa stadens huvudgator. Inom ramen for uppfoljningen av 30-
zonerna ska gatu- och fastighetsndmnden &ven se till att det finns tillrackliga
strék av huvudgator for att garantera god framkomlighet.

Flera remissinstanser har framfort oro for finansieringen av agarderna som
beskrivs i programmet. Jag vill darfor tydliggora att trafiksdkerhetsprogram-
met ska ses som stadens inriktning for att na nollvisionen och minska antalet
skadade i trafiken. Exakt vilka dtgarder som & bast att genomfora for att
astadkomma en saker och trygg trafikmiljo & det upp till enskilda namnder
och bolag att beslutaom i varjefall.

| vissafall, exempelvis vad géller upphandling och teknikutveckling, finns
det ocksd en stor poéng i att stadens olika ndmnder och bolag agerar samordnat
for att driva pa utvecklingen. Offentliga myndigheter och forvaltningar maste
gafore med att stéllakrav pa att transporter av manniskor och varor sker pa ett
sa trafiksakert satt som mojligt. Darfor & det positivt att kommunfullmaktige
tar principbesiut om att under programtiden infora intelligent stod for hastig-
hetsanpassning (ISA) och akolasi stadens bilar, samt att |angsiktigt aven stél-
la dessa krav vid upphandlingar.

Jag anser att stadsledningskontorets synpunkter rérande begreppsanvand-
ning av exempelvis mal, effekter, policy m.m. ska arbetas in i den dutliga
versionen av trafiksakerhetsprogrammet.

Bor garr adsber edningen tillstyrker foredragande borgarrédets ford ag.

Reservation anfordes av borgarraden Sten Nordin och Mikael Soderlund (bada
m) och Jan Bjorklund (fp) enligt foljande.

Vi fores & kommunstyrelsen foresla kommunfullmaktige besluta att
1. uppvaktaregeringen om vikten av att det behovs fler poliser till Stockholm
2. i 6vrigt anforande foljande.

Trafiksakerheten & en angelagen fréga for alla Stockholmare. | syfte att uppna en
saker trafikmiljo anser vi att det finns nagra frégor som bor prioriteras mer an andra.
Den forsta fragan &r att prioritera en saker skolvag for barn och ungdomar. Darutover
& det naturligtvis ocksa av sarskild stor vikt att prioritera 6vriga trafikomréden som
nyttjas av barn- och ungdomar, exempelvis vagar utanfor idrottsplatser och fritidsgar-
dar.
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Ett andra omréde som fortjanar att diskuteras i detta sammanhang &r att de minska-
de resursernatill polisen har inverkat negativt pa trafiksakerhetsarbetet. | syfte att oka
trafiksakerheten rent allmant & det angelaget att poliserna fér okade resurser till att
ater finnas i trafikmiljon. Antalet poliser pa gator och torg i Stockholm minskar. For-
utom de negativa effekter dettafar patryggheten for Stockholmarna leder det ocksatill
att polisens mojligheter att halla efter de som bryter mot trafikbestammel serna minskar
vilket i sintur leder till en mindre trafikséker milj6. Stockholm behéver fler poliser.

Ett tredje omréde som & angel&get att lyftafram i syfte att forbattra trafikmiljon ar
att underhéllet av végar och gator behover prioriteras. Genom att underhdllet har efter-
satts under de senaste tva aren har trafiksakerheten minskat.

En fjarde angelagen fréga for okad trafiksakerhet &r att 6ka mojligheterna att kora
forbi Stockholm utan att passera city. Detta sker framst genom att Forbifart Stockholm
byggs s att genomfartstrafiken genom Stockholm minskar.

| Gvrigt anser vi att vissa forslag pa &tgéarder som presenteras i punktform inte hor
hemmai ett trafiksékerhetsprogram. Det kan knappast vara forvaltningars, bolags och
ndmnders uppgift att informera de anstéllda om vikten av att anvanda cykelhjdim och
reflexer samt att arrangera hjamtévlingar mellan forvaltningarna.

De parkeringstal som géllt i Stockholm under senare tid har haft foga forankring i
verkligheten och verkar mest ha varit en ambition frén den politiska majoritetens sida
for att minska antalet bilar. Vi kan konstatera att de parkeringstal som beslutas om i
nya projekt, sdvé i innerstad som i ytterstad, faststalls till en niva som riskerar att
orsaka stora parkeringssvérigheter framover. Det & mot den bakgrunden positivt att
det nu foreslds hojningar av parkeringstalen och dérmed nérmar sig talen en anpass-
ning till verkligheten. Det finns dock anledning att podngtera att de parkeringstal som
nu foresas troligtvis inte racker till for att stadkomma en god parkeringssituation i
ala delar av staden. Eftersom hdjningarna & just en anpassning till verkligheten
kommer de darfor inte att tillfora nagra ytterligare parkeringsplatser och kommer inte i
sig att |6sa de stora parkeringsproblem som fortfarande finnsi Stockholm.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foredar
kommunfullmaktige besluta féljande

1. Fordaget till Trafiksdkerhetsprogram for Stockholms stad 2005-2010
som inriktning for stadens arbete godkanns.

2. Gatu- och fastighetsnamnden ges i uppdrag att folja upp programmet
inom ramen for sitt ansvar for stadens trafiksakerhetsarbete. En samlad
uppfoljning ska goras till kommunfullmaktige efter halva programti-
den.

3. Gatu- och fastighetsnamnden uppmanas att stédja stadens ovriga
ndmnder och bolag i arbetet med exempelvis upphandlingskrav.
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4. Gatu- och fastighetsndmnden uppmanas att, tillsasmmans med stads-
delsndmnderna, utvérdera genomforandet av 30-zoner for att se till att
det finnstillrackliga strék av huvudgator.

5. Stadens malsdttning & att ala stadens bilar fore 2010 ska ha 1SA-
system och alkol3s.

6. Kostnaderna for programmet under 2005 far rymmas inom befintlig
budget. Kostnader for programmet 2006-2008 far beaktas i samband
med uppréttande av budget for 2006-2008.

Stockholm den

P& kommunstyrel sens vagnar:
ANNIKA BILLSTROM

Leif Ronngren
Anette Otteborn
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ARENDET

Gatu- och fastighetsnamnden beslutade den 18 magj 2004 att 6verlamna kon-
torets forslag utan eget stallningstagande. Namnden beslutade aven att uppma-
na kommunstyrelsen att innan beslut tas i kommunfullméktige dversanda for-
slaget pa remiss till samtliga stadsdelsnamnder samt att uppmana kommunsty-
relsen att bestdmma samma remisstid for forslaget till trafiksdkerhetsprogram
som gatu- och fastighetsndmnden goér i &rende om 30-zoner. Darutdver anférde
namnden foljande.

Trafiksakerhetsfragorna far en alt storre betydelse och & nagot som starkt
engagerar stadens stadsdelsnamnder. Det & darfor viktigt att dessa infor be-
handlingen i kommunfullmaktige far mojlighet att yttrasig. Det & ocksa ange-
|&get att remissbehandlingen sker parallellt med remissbehandlingen av forda
get till 30-zoner da detta & en viktig del av forsaget till Okad trafiksakerhet i
Stockholm.

Gatu- och fastighetskontor ets tjansteutl tande, daterat den 29 april 2004, har
i huvudsak féljande lydelse.

Detta trafiksakerhetsprogram, se bilaga 2, &r en revidering av Trafiksékerhetsprogram
2000, som gatu- och fastighetsnamnden godkénde den 6 februari 2001. En arbetsgrupp
inom kontoret tog fram programmet under hésten 2003 och vintern 2004. Under arbe-
tets gang har vi haft en workshop — dels med interna deltagare fran Stockholms stad,
dels med externa deltagare — och tva remisseminarier, ett for externa deltagare och ett
for interna deltagare frén Stockholms stad. Avsikten &r att trafiksakerhetsprogrammet
ska foras till kommunfullmaktige for antagande. Nedan foljer en sammanfattning av
innehdllet i trafiksakerhetsprogrammet.

WE]
Det |angsiktiga mélet for trafiksakerheten inom vagtransportsystemet & nollvisionen —
att ingen ska behdva didas eller skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor. Vi maste
déarfor anpassa véagtransportsystemets utformning och funktion till de krav som foljer
av detta. N& kommunfullméktige antar detta program innebédr det att de stéller sig
bakom denna inriktning for trafiksakerhetsarbetet och antar den som ett langsiktigt
mal.

Foljande etappmal foresds gallafor trafiksikerheten i Stockholms stad:

Antalet dodade ska halveras fram till 2010. Under femarsperioden 1999- 2003
dddades i genomsnitt 16 méanniskor per &r i trafiken. Denna siffra ska halveras.
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Trafiksdkerhetspolicy

Trafiksakerhetspolicyn talar om pa vilket sétt Stockholm stad ska bedriva trafiksaker-
hetsarbetet. Staden ska goraallt for att forhindra att ménniskor dodas eller skadas svart
i trafiken. Trafiksystemet ska successivt utformas s3, att manniskors misstag inte leder
till dodsfall och svéara skador. Antalet dodade och svart skadade ska hela tiden minska
och pa sikt bli noll. Risken att dodas eller skadas svért i trafiken ska minskas snabbast
for de svaga och mest utsatta trafikantgrupperna, framst barn, adre, fotgangare och
cyklister.

Stockholms stad

- ska forse invanarna med information om och system for ett sakert beteende

- skapaen saker trafikmiljo for oskyddade respektive skyddade trafikanter

- vara ett féredéme i den egna verksamheten, analysera olyckor dar ménniskor dodats
eller skadats svért och vidta tgarder si att det inte hander igen

- verka for att trafikutbildningen integreras i skolan och att invandrargrupper fér 6kad
kunskap

- samverka med andra aktorer.

Kommunfullméktige har det 6vergripande ansvaret for trafiksékerhetsarbetets inrikt-
ning. De kommunala forvaltningarna och bolagen ansvarar for att na de gemensamma
trafiksakerhetsmélen. Gatu- och fastighetskontoret ansvarar for att samordna Stock-
holms stads trafiksékerhetsarbete samt féljer upp och rapporterar resultatet till kom-
munledningen. Varje medarbetare i staden ska kénna till stadens trafiksdkerhetspolicy
och félja den 16 augusti 2004.

Trafiksékerhetsldget i Stockholm Stad

Sedan mitten av 1990-talet har antalet polisrapporterade trafikolyckor och antalet
trafikskadade okat kraftigt. Utvecklingen har varit densamma i Stockholms [én och i
Sverige som helhet, men 6kningen har varit betydligt storrei Stockholm.

Sedan slutet av 1990-talet har dédsolyckorna rligen legat pd i stort sett samma
nivd. Under perioden 2000-2003' omkom i genomsnitt 16 personer varje &. Over
hélften av de dodade under &ren 20002003 var oskyddade trafikanter, framst géende
och cykligter. Ingen av de dodade var yngre &n 18 &. Unga manliga bildkande och
&dre géende, framfor allt kvinnor, var hért drabbade.

Problemomréden i stockholmstrafiken & att manga kor for fort och att samspelet
fungerar daligt i trafiken. Stockholmarna & ocksa ddliga pa att anvanda bilbalte och

Yvarjedr intréffar ett antal olyckor dér en bilférare avlider av 5ukdom, exem-
pelvishjartinfarkt och slaganfall. I bland intr&ffar en olyckatill foljd av detta,
men oftast hittas personen dod i en stillastaende bil. Under &ren 1994-2000 ingdr
dessa personer i statistiken dver trafikdodade personer. Fran ar 2001 ska bara de
personer som avlidit av skadorna som en foljd av trafikolyckan ingd i statistiken
Over trafikdoda.
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manga kor paverkade av alkohol och/eller droger. Trafikmiljon & inte anpassad till
manniskors forméga och beteende.

Stockholmarnas attityder till trafiksékerhet
Under hdsten 2003 genomforde gatu- och fastighetskontoret en enkdtundersokning
med frégor om trafiksakerhet. En stor del av stockholmarna tycker att det & viktigt att
oka sakerheten for gaende och cyklister i Stockholm, &ven om det innebar smalare
korbanor och l&gre hastighet for bilister. Undersokningen ger ocksa starkt stod for att
infora hastighetsbegransningar pa 30 kilometer i timmen i bostadsomraden.

De beteenden som stockholmarna tycker & mycket alvarliga & "kéra mot rott

ljus’, "inte spanna fast barnen ordentligt i bilen”, "omkorning framfor eller pa ett
overgdngsstalle”, ”aka bil med ndgon som man vet & paverkad av alkohol” och att
"kora 50 kilometer i timmen dér hastighetsgrénsen & 30 kilometer i timmen”. De
atgarder som stockholmarna tycker har basta effekt for trafiksakerheten & ” dvervaka
trafiknykterhet”, "infora hastighetsgransen 30 kilometer i timmen vid skolor”, ”sn6-
rojning/halkbekampning pa gator”, ”bygga cykelbanor separerade fran biltrafik” och

" hardare straff for rattfylleri”.

Faktorer for ett framgangsrikt trafiksakerhetsarbete
Trafiksakerhetsarbetet & langsiktigt. Vi kan darfor inte forvéanta oss snabba resultat.
Det & darfor viktigt att pengar avsétts |angsiktigt. M&en ska vara métbara och foljas
upp kontinuerligt. Trafiksékerhetsténkandet ska genomsyra hela Stockholms stads
verksamhet. Trafiksakerhetsprogrammet bor antas av kommunfullmaktige och integre-
rasi stadens ledningssystem. Samverkan maste ske bade inom staden och med externa
aktorer som t.ex. Vagverket, polisen, transportnéringen, lansstyrelsen och NTF.

Programmet ska identifiera ett antal omréden och dtgarda de storsta trafiksaker-
hetsproblemen inom respektive omrade. Omradena ska vara tydliga och konkreta.
Inom varje omrade & det viktigt att beskriva vilka dtgéarder som krévs for att astad-
komma forbattringar. Vi behdver forbéttra var kunskap. Bade en breddning och en
fordjupning krévs — ménga méste kunna lite om trafiksakerhet och négra maste kunna
mycket. Stockholmarna visar ett stort engagemang for trafiksikerhetsfrégor. Darfor
maste alla planerade &tgarder genomféras i dialog med medborgarna. Forvaltningar
och bolag i Stockholms stad maste férega med gott exempel for att vara trovérdiga.

Till sist maste trafiksakerhetsarbetet f6ljas upp dels genom en &rlig uppfoljning av
malen, dels med en uppfoljning av resultatet av genomforda atgarder.

Atgérdsomréden

Atgarderna har delatsin i fem dvergripande &tgardsomraden:
- Trafiksakratrafikanter

- Sdker trafikmiljo for oskyddade trafikanter

- Sdker trafikmiljo for skyddade trafikanter

- Trafiksakra resor och transporter

- Organisation och kunskapsunderlag
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Trafiksakra trafikanter handlar om att genomfora &tgéarder som péverkar trafikanterna
till ett sskrare trafikbeteende. Delomradena & nykter och drogfri korning, anvandning
av skyddsutrustning i bil, anvandning av skyddsutrustning for oskyddade trafikanter
och ssker hastighet. Atgérderna & framforalt information, stod till polisen for ékad
trafikdvervakning samt att stadens medarbetare ska férega med gétt exempel.

Saker trafikmiljo for oskyddade trafikanter &r inriktad pé att genomfora fysiska &-
géarder i trafikmiljon (gatuombyggnader och trafikregleringar) som férbéttrar sékerhe-
ten for fotgangare, cyklister, barn och &dre. Atgarderna & att gora sikra géngbanor
och overgangsstallen, sskra cykelbanor och cykelpassager, forbattra sikerhet for
oskyddade trafikanter dér det finns tung trafik, forenkla komplexa trafikmiljoer for
oskyddade trafikanter, gora sdkra ndrmiljéer for barn och goéra sékra trafikmiljoer dar
manga &l dre personer vistas.

Saker trafikmiljo for skyddade trafikanter & inriktad pd att genomfora fysiska &-
gérder i trafikmiljon (gatuombyggnader och trafikregleringar) som férbéttrar sékerhe-
ten for bilister. De vanligaste olyckorna dar bilister skadas & upphinnandeolyckor och
singelolyckor. Atgérderna & darfor att inféra system som varnar bilisterna for plotsli-
ga stopp och for korta avstdnd mellan fordonen och att gora sidoomrédena mer avkor-
ningsvanliga

Inriktningen i Trafiksékra resor och transporter &r att stadens forvaltningar, bolag
och namnder ska férega med gott exempel i trafiken. Detta kan &stadkommas genom
att lagga fast en trafiksakerhetspolicy for stadens tjansteresor, tillhandahdlla trafikszk-
ra tjdnstefordon och utbilda de anstéllda i trafiksékert beteende. Vidare kan staden
stéllatrafiksakerhetskrav pa resor och transporter som upphandias.

Organisation och kunskapsunderlag handlar om att bygga upp nétverk och kun-
skap inom stadens forvaltningar och bolag for att astadkomma ett effektivt trafiksaker-
hetsarbete. Trafikolycksstatistiken behdver forbéttras, bl.a. behdver v fa tillgang till
olycksstatistik fran sjukvarden. Kunskapen om effekter av olika trafiksakerhetsatgar-
der behover ocksa utvecklas. Till sist behdver skolan ta upp trafikfragor pa ett integre-
rat sétt i undervisningen, sa att barnen kan inhéamta nédvandig kunskap om samhélle,
trafik och trafikantbeteende. Méanga invandrargrupper behover f& tkad kunskap i tra-
fiksékert beteende.

Vi har gjort en 6versiktlig bedémning av kostnaderna for tgarderna. Totalt berak-
nar vi att de kostar 150 miljoner kronor per & att genomféra. Utdver investeringskos-
nader i t.ex. gang- och cykelbanor och andra gatuombyggnader tillkommer driftskost-
nader for dessa. Ménga av dtgardernaingdr i andra program och planer. En extra sats-
ning pa trafiksakerhet med 75 miljoner kronor per ar for Stockholms stad skulle dock
behovas. En vasentlig del av avser investeringar i sakra gang- och cykelbanor och
dvergangsstallen. Om Stockholms stad genomfor &tgarder i denna omfattning bedémer
vi att mélet med en halvering av antalet dodade i trafikolyckor till & 2010 kan uppnas.

Dessutom beddmer vi att antalet svart skadade minskar i samma omfattning och in-
riktningen att prioritera trafiksékerhetsforbéttringar for oskyddade trafikanter, framfér
allt barn och dldre, uppnas.
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REMISSER

Arendet remitterades for synpunkter till stadsledningskontoret (SLK), stads-
byggnadsnamnden, socialtjanstndmnden, Stockholms Stadshus AB samt samt-
liga stadsdel sndmnder.

Stadsledningskontor ets tjansteutldtande daterat den 4 november 2004 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadd edningskontorets synpunkter

Flera ndmnder inom staden bedriver ett angeléget arbete for att oka trafiksdkerheten i
Stockholm. Det pdgdr ocksa ett ndra samarbete mellan bland annat gatu- och fastig-
hetsnamnden och stadsdelsnémnderna i trafiksakerhetsfragor. Stadsledningskontoret
anser att det & motiverat att staden tar ett samlat grepp kring trafiksékerhetsarbetet och
att kommunfull maktige fattar beslut om 6vergripande mél och strategier for arbetet.

Mal och trafiksaker hetspolicy
Stadsledningskontoret delar gatu- och fastighetskontorets uppfattning att staden bor
stélla sig bakom nollvisionen som ett 1ngsiktigt mal. Stadsledningskontoret & &ven
positivt till de tva etappmad som foreslds i programmet, d&ven om det naturligtvis ar
olyckligt att det inte gér att faststalla ett métbart mal for antalet svart skadade pa grund
av polisens och landstingets bristfélliga olycksstatistik. Kontoret saknar en redovisning
av skalen till att stadens etappmal for antalet dodade foreslds vara mer I8ngsiktigt an
det nationella delmélet som innebar en halvering av antalet dodade & 2007 jamfort
med 1996 ars niva

Vidare stéller sig kontoret tveksamt till att kategorisera de 6vriga tre méal sittning-
arna i programmet som ma for staden. Ambitionerna att ta tillvara invanarnas enga-
gemang och integrera trafiksakerhetsarbetet med 6vrig verksamhet bor enligt stadded-
ningskontorets mening snarare uppfattas som Gvergripande strategier for att uppna
malen. Ambitionen att prioritera de svaga och mest utsatta trafikanterna skulle déar-
emot kunna utgora ett prioriterat vergripande mal for stadens trafiksikerhetsarbete.

Kontoret har i sak inget att invanda mot det fordag till inriktning pa stadens trafik-
sakerhetsarbete som redovisas i punktform i avsnittet om trafiksdkerhetspolicy. Be-
greppet trafiksdkerhetspolicy & dock missvisande i detta sammanhang och kontoret
anser att de inriktningar som redovisas inom detta avsnitt for tydlighetens skull bér
bendmnas dvergripande strategier. Till viss del tycks dessa inriktningar motsvaras av
atgérdsomréden och eventuellt skulle vissa punkter darmed kunna tas bort. Darmed
kan avsnittet renodlas till att omfatta dvergripande strategier som ber¢r flera eller
samtliga &tgardsomraden.
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Atgardsomraden

De fem &tgardsomréden som ingdr i programmet &r enligt kontorets bedémning vl
motiverade. Programmet innehdller en stor méngd delomréaden, delmal och exempel pa
atgérder for de berdrda namnderna. Stadsledningskontoret vill dock betona vikten av
att det framgér mer tydligt i programmet att det &r fréga om exempel pa &gérder och
att fullmaktiges bedut innebédr att ma och strategier for trafiksakerhetsarbetet fast-
stélls.

Né&gra av de redovisade exemplen pa dtgarder kan ifrégasittas. Kontoret &r bland
annat tveksam till att staden vid upphandling av transporttjanster ska stélla krav pa
s&dant som &r reglerat i lag, som exempelvis att folja hastighetsbegransningarna eller
baltesanvandning. Kontoret stéller sig fragande till att fullmaktige enligt programmet
ska besluta om en sérskild trafiksdkerhetspolicy for stadens tjansteresor. Enligt konto-
rets bedomning torde de mél och strategier som fullméktige faststéler i och med ett
beslut om programmet getillracklig vagledning for hur stadens ndmnder och bolag ska
gbrasinaegnaresor trafiksakrare.

Ett flertal av de foreslagna dtgarderna ror informationsinsatser. Kontoret vill beto-
na vikten av att gatu- och fastighetsnamnden i samréd med 6vriga berérda namnder tar
fram en tydlig kommunikationsstrategi for trafiksakerhetsprogrammet.

Stadsledningskontoret stéller sig aven nér det galler avsnitten som handlar om &-
gérdsomréden tveksam till begreppsanvandningen. Underrubriken "M&l och effekt”
synes framst avse metoder for att uppnd méalen, till exempel avseende en nykter och
drogfri kérning. Detta blir sarskilt tydligt i de fall dar samma insats redovisas béde
som mé och exempel pa &tgard, bland annat nar det géller att alkolds ska inforas i
stadens alla fordon. Stadsledningskontoret forordar att innehdllet under rubriken ”Mal
och effekt” genomgéende arbetas in under rubriken ” Atgérdsstrategier”.

| vrigt noterar kontoret att programmet sannolikt bér uppdaterasi de delar som ror
integrationsndmnden.

Genomforande och samordning

Stadsledningskontoret kan konstatera att gatu- och fastighetsnémnden ansvarar for
huvuddelen av de insatser som ingdr i trafiksakerhetsprogrammet. Namnden har ocksa
enligt sitt reglemente ett sarskilt ansvar for att " medverkatill utvecklingen av stadens
trafiksékerhetsarbete”. Darmed & det rimligt att gatu- och fastighetsnémnden samord-
nar genomférandet av trafiksékerhetsprogrammet i enlighet med vad som ségs i foér-
daget. Det bor dock aven i detta sammanhang understrykas att némnder och styrel ser
ansvarar for att med utgangspunkt fran de faststallda strategierna fatta beslut om vilka
insatser som &r bast |ampade for att uppna mélen for stadens trafiksakerhetsarbete.

Uppfdljning

Trafiksakerhetsprogrammets Gvergripande mal &r i hog grad métbara och méjliga att
folja upp. Nar det galler malen inom respektive dtgardsomrade saknas daremot en
redogorelse for hur uppfdljningen av arbetet ska gatill. Detta bor enligt staddednings-
kontoret preciseras ytterligare i programmet.
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Enligt staddedningskontoret uppfattning bor gatu- och fastighetsndmnden ges i
uppdrag att félja upp programmet i sin helhet inom ramen fér sitt ansvar for stadens
trafiksékerhetsarbete. Syftet med ndmndens uppfdljning bor framst vara att 6ka kun-
skapen och lyfta fram goda exempel inom staden. Gatu- och fastighetsnamnden bor
ocksa fora en dialog med Gvriga namnder och bolagsstyrelser kring hur uppféljningen
skagenomforas.

Stadsledningskontoret anser déarutbver att gatu- och fastighetsnamnden bor ansvara
for att det gors en samlad uppfdljning till kommunfullméktige efter halva programpe-
rioden och efter det att programperioden avslutats. Denna samlade uppféljning bor
innehdlla en tydlig redogorel se for maluppfyllelse och en ekonomisk redovisning.

Ekonomiska konsekvenser
| programforslaget indikeras ett behov om totalt 900 mnkr for att uppnd malen for
trafiksakerhetsarbetet under perioden 2005-2010. Stadsledningskontoret kan tyvarr
konstatera att varken programférslaget eller den kompletterande informationen som
under hand lamnats av gatu- och fastighetskontoret innehaller ett fordag till finansie-
ring eller entillracklig redovisning av forslagets ekonomiska konsekvenser.

| programmet anges att ca 450 mnkr avser insatser som ingdr i andra program och
planer, men det framgdr inte vilka medel som finansieras av vilka program eller pla-
ner. Remissmaterialet innehdller inte ndgon redovisning av vad som utgor invester-
ingsmedel respektive driftsmedel. Det finns heller ingen redogdrelse for eventuella
tillkommande kapitaltjanstkostnader i den man medien avser investeringar. Dessutom
saknas en uppdelning i vad som skulle belasta gatu- och fastighetsndmndens budget
respektive stadsdelsndmndernas eller andra namnders budgetar i den man medien
avser driftsmedd.

Sammanfattande beddmning
Stadsledningskontoret anser sasmmanfattningsvis att det foreslagna programmet har ett
véllovligt syfte och att det innehdller angeldgna mél och strategier for stadens trafiksa-
kerhetsarbete. Det finns emellertid betydande brister i hur programférslaget utformats,
det saknas ett finansieringsfordag och redovisningen av de ekonomiska konsekvenser-
na & mycket bristfallig. Det & darmed svart att se att programmet i sin nuvarande
form ska kunna fungera som ett fullgott beslutsunderlag fér kommunfullmaktige eller
som ett tydligt och effektivt styrdokument fér ndmnder och bolagsstyrel ser.
Stadsledningskontorets sammanfattande bedémning & att programmet inte mot-
svarar den inriktning for styrning som fullméktige antagit och forslaget bor darfor
aterremitteras for bearbetning och komplettering i enlighet med ovanstdende synpunk-
ter.

Stadsbyggnadsnamnden bed6t den 27 september 2004 att som svar pa re-
missen Gverlamna och dberopa kontorets utlatande.
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Sirskilt uttalande gjordes av Lotta Edholm m.fl. (fp), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av Joakim Larsson m.fl. (m) och Kerstin Rossipal
(kd), bilaga 1.

Shrskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermller (mp), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontor ets tjansteutl atande, daterat den 13 september 2004 har
i huvudsak féljande lydelse.

Kontorets synpunkter

Aven om Stockholm bade nationellt och internationellt sett &r en forhdllandevis trafik-
siker stad &r det inte acceptabelt att uppemot 5000 personer &rligen skadas i trafiken
och att ménga manniskor skall leva i oro for att de sava eller deras anhdriga skall
drabbas av en trafikolycka

Mer trafik med sdmre framkomlighet okar trdngseln mellan fordonen och stressen
hos biférarna och kan bidratill att sdnka trafikmoralen. Detta kan vara en orsak till att
antalet polisrapporterade olyckor och antalet trafikskadade okat kraftigt sedan mitten
av 1990-talet, sarskilt i Stockholms stad. Den dvergripande trafikpolitiken som syftar
till att overfora fler trafikanter till kollektiva fardmedel, avsevért trafiksdkrare &n pri-
vatfordon, & darfor av grundlaggande vikt for ett framgangsrikt trafiksakerhetsarbete.

P4 nasta planeringsniva har arbetet med detaljplaner for ny bebyggelse en icke
obetydlig betydelse for trafiksakerheten i staden. Allade frégor som i detaljplanearbe-
tet berdr trafiksdkerheten finns med i stadsbyggnadskontorets planering. Kontoret
efterstrévar darvid trafiksakra |6sningar, men maste ocksa véaga in andra 6nskemd om
t ex "blandade verksamheter” och "tét stad”. En langt driven separering mellan biltra-
fik och gang- och cykeltrafik kan leda till stora ingrepp och monotona miljéer samt
dessutom ibland till otrygga gangstrék genom tunnlar. Vissa mékonflikter finns sile-
des.

Kontoret har en hog sakerhets- och miljéstandard pa sin egen bilflotta som bestér
av 18 bilar, varav tva formansbilar. Samtliga utom en & av &rsmodell 1998 eller sena-
re och & sakerhetsutrustade enligt leveransarets krav. Alla har t ex airbag, alkolds och
backvarnare.

Fran och med november 2004 & samtliga bilar enligt Miljoforvaltningens defini-
tion miljobilar, vilket innebér att fyra &r etanol- och 14 bifuel-bilar.

| kontorets tjanstebilsinstruktion regleras att bilarna skall framforas och parkeras
enligt gallande trafikforeskrifter. Tjanstebilen far g framforas av praktikanter eller
liknande och g anvandas privat. Cirka en gang per & medverkar NTF vid en traff med
métpersonalen, dér trafiksakerhet diskuteras. Tréffarna har haft olika teman, t ex
"lamna foretrade for fotgdngare vid Gvergangsstélle” och "folj hastighetsbestammel -
ser”. Kontorets bilar har forsetts med dekaler, dér dessa budskap har annonseras.
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Vad géller den Ianga listan 6ver vilka krav kontoren skall stélla pa sina anstéllda
och vid upphandlingar forutsétter kontoret att ett samordnat informationsmateria tas
fram av gatu- och fastighetskontoret i samréd med det féreslagna kommunala nétver-
ket for trafiksdkerhet.

Socialtjansthndmnden beslutade den 24 augusti 2004 att hanvisa till tjénsteut-
|&tandet som svar pa remissen.

Socialtjanstforvaltningens tjansteutlatande, daterat den 8 juli 2004, har i hu-
vudsak féljande lydelse.

Forvaltningens synpunkter

| trafiksakerhetsprogrammet foreslds att detta plitiskt ska férankras i kommunfull-
maktige och integreras i stadens ledningssystem. D& blir trafiksakerhetsarbetet en
naturlig del i arbetet med ndmndernas verksamhetsprogram. Forvaltningen delar upp-
fattningen att trafiksakerhet & en viktig frga och att det maste finnas et trafiksaker-
hetstankande pa alla berérda namnder och forvaltningar.

Socialtjanstndmndens uppdrag medfor att ndmndens maéjligheter att medverkai tra-
fiksikerhetsarbetet begransar sig till &tgardsomrédena Trafiksskra trafikanter och
Trafiksékraresor och transporter.

Trafiksskra trafikanter handlar om att genomfora atgarder som paverkar trafikan-
terna till ett sikrare trafikbeteende. Delomrédena &r nykter och drogfri korning, an-
vandning av skyddsutrustning i bil, anvandning av skyddsutrusning fér oskyddade
trafikanter och ssker hastighet. Atgarderna & framfor allt information, stod till polisen
for okad trafikovervakning samt att stadens medarbetare ska férega med gott exempel.
Det & den sistndmnda &tgarden som blir aktuell f6r socialtjanstnamndens personal.

Inriktningen i Trafiksakra resor och transporter & ocksa att stadens namnder och
bolag ska foregd med gott exempel i trafiken. Detta kan goras genom att ta fram en
trafiksakerhetspolicy for stadens tjansteresor, tillhandahalla trafiksskra tjanstefordon
och utbilda de anstéllda i trafiksékert beteende. Vidare kan staden stélla trafikséker-
hetskrav pé resor och transporter som upphandlas. | programmet foresas att en dver-
gripande trafiksékerhetspolicy for tjénsteresor utarbetas och att ndmnder och bolag
konkretiserar policyn i egna agéardsprogram. Forvaltningen tillstyrker detta forslag
samt aven fordagen att staden altid ska ha trafiksdkra tjénstefordon och utbilda ar
stélldai trafiksakert beteende.
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Koncernstyrelsen for Stockholms Stadshus AB:s tjansteutldtande, daterat
den 4 oktober 2004, har i huvudsak fdljande lydelse.

Underremisser
Foljande dotterbolag inom koncernen Stockholms Stadshus AB har 1&mnat synpunkter
paford aget.

Svenska Bostéder anfor att det & oklart vilka typer av typer av transporttjénster som
skulle omfattas av krav pa sikerhetsutrustning. Om t ex transporter av kallsorterat
materia liksom transporter knutna till férvaltnings- och byggentreprenader omfattas,
kan kraven pa kompensation komma att uppga till betydande belopp. Innan kommun-
fullmaktige beslutar att forvaltningar och bolag ska stélla krav pa olika typer av extra-
utrustning vid upphandling av transporter maste det klargoras vilka transporter som
omfattas och redovisa beddmda kostnader for detta.

Familjebostader anser att ménga forslag till &tgéarder rérande upphandlingar av
transporter synes vara vél genomtankta, men kostnadsdrivande. Bolaget anser dock att
det inte finns anledning av i upphandlingar uppstéllakrav som redan &r regleradei lag,
sdsom béltesanvandning och foljande av hastighetsbegrasningar m m. Som ett led i
trafiksékerhetsarbetet vore det rimligt att medarbetare som kér mycket bil i tjénsten
erbjuds halkkérningsdvningar, samt att det dven for medarbetare som kdr moped i
tjansten gédller uttalade hjdmkrav. Avslutningsvis vore det onskvért att det inom ramen
for trafiksakerhetsarbetet genomfors atgarder for att forhindra fordon frén att kora pa
vagar dar fordonstrafik & forbjuden.

Sockholmshem anfor att vissa fordag & kostnadsdrivande for bolaget &en om
teknikutvecklingen nu gar relativt snabbt vad galler bland annat akolds och ISA. For
att fa ett snabbare inférande av tekniken i bolagets bilar skulle staden dock kunna
Overvéga att infora ett tillfalligt investeringsstdd i likhet med vad som géller for miljo-
bilar. Vad géller inférande av 30-zoner i bostadsomraden & dettai huvudsak positivt
for bolaget. Detta beror pa att bostadsbyggandet troligen kommer att gynnas av de
lagre hastigheterna eftersom bullernivaerna minskas och fler sovrum da skulle ligga
mot hastighetsbegrénsade bostadsgator.

Bostadsformedlingen har stor forstaelse for det angelagnai att astadkomma en tra-
fiksiker stad men stéller sig tveksam till nyttan av krav pa ytterligare program och
policy arbete fér samtliga namnder och bolag. En prioritering och viktning bor géras
av olika forvaltningars och bolags mojliga péverkan pa trafiksakerheten och uppdrag
och prioriteringar |4ggas utifrén detta.

SSAB dtéller sig positivt till programmets mél och &gérdsforslag. Den alltmer
Okande biltrafiken vid skolorna i samband med féréldrarnas I&mnande och hédmtande
av elever kréver insatser och 6kad samordning. Dessa insatser och denna samordning
involverar ett flertal aktGrer sdsom bolag, forvaltningar, skolor och féraldragrupper i
syfte att &stadkomma en sikrare trafikmiljo. SISAB stéller sig positivt till forsaget att
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utforma en gemensam trafiksdkerhetspolicy for tjansteresor i staden liksom fér forda
get att genomfoéra utbildningsinsatser i trafiksdkerhet med mera.

Stockholm Vatten ser positivt pa inforandet av sakerhetsanordningar som alkol s,
baltespdminnare och backningsutrustning for nya fordon. Stockholm Vatten anser dven
att iférande av tillfalig hastighetsgréns 30 km/h vid passage av grévningsarbete i kor-
banan bor ske

Sockholms Hamn anser att de krav som stélls i programmet & rimliga och det &r
rimligt att trafikskerheten beaktas tyngre vid upphandlingar. Vilka krav som skall
stéllas bor dock anpassas till vilka typ av transporter som skall ske. Bolaget har bedri-
vits viss verksamhet for att Oka trafiksékerheten for de anstéllda. Bolaget tror att ytter-
ligare insatser kan vara vérdefulla och att programmets punkter hér kan utgéra en god
grund.

Stokab anser att de fem foreslagna atgardsomrédena bor kompletteras med ett &-
géardsomréde forslagsvis bendmnt som "Minska onddigt resande”. | dvrigt anser Sto-
kab att de fem foreslagna atgardsomradena val svarar upp mot den redovisade pro-
blembilden. Strategin for genomforandet skulle dock vinna pa att kompletteras med
insatser fOr att péverka det dagliga beteendet hos trafikanterna genom att informeraom
trafikfl6dena med syfte att forbéttra framkomligheten. En forutséttning for detta &r att
det skapas en sammanhdllen I T-infrastruktur for trafiksystemen.

Stockholm Parkering delar fullt ut uppfattningen om att det & angelaget att fa till
sténd en trafiksituation i staden som minskar eller helst tar bort olycksriskerna och
darmed ocksé olyckorna for sdval skyddade som oskyddade trafikanter. De atgarder
som foreslds i programmet avseende sdval fysiskainsatser i trafikmiljon som de insat-
ser som syftar till att forbéttra kunskaper och féréndra beteenden i trafiken forefaller
varavél avvagda och torde ledartill ett gott resultat om de genomfaors fullt ut. Att stélla
krav pd att leverantorer av varor och tjanster till staden har trafiksskra fordon och ett
trafiksakert beteende & darvid ett av manga angelagnainslag.

Naringslivskontoret & generellt positiv till att fordon utrustas med fler tekniskt
avancerade hjalpmedel for att oka trafiksakerheten. Bolaget ifrégasitter dock om det &r
den mest effektiva metoden att staden ensam driver kraven pa mer teknisk trafiksaker-
hetsutrustning i fordonen. Utvecklingen skulle sannolikt paskyndas om staden sam-
ordnar sig med andra stora transportkopare inom béde den offentliga och privata sek-
torn. Indirekt kan detta ocks& gynna svensk fordonsindustri som &r kant for ett utprég-
lat sakerhetstankande. Naringslivskontoret vill ocksa framhdlla att en saker trafikmiljo
& en positiv faktor i utomstéendes beddémning av Sockholm som foretagsstad och
som besoksmal.

Koncernledningens synpunkter

Koncernledningen anser att de krav som stélls i programmet &r rimliga och att trafik-
sékerheten bor beaktas tyngre vid upphandlingar av transporter. Av kostnadsska ar det
dock viktigt att trafiksdkerhetskraven végsin i en samlad beddmning av ala krav som
staden ska stélla vid upphandlingar. Koncernledningen vill ocksa framhélla att det &r
vasentligt att gatu- och fastighetsnamnden fér ett tydligt uppdrag av kommunfullmak-

26



tige att folja upp trafiksékerhetsprogrammet. Erfarenheten & att kommunfullmaktige
efter |anga processer med remissomgangar etc. ofta antar detaljreglerade program utan
nagon strategi for uppfoljning, utvardering och revidering.

Bilagor (redovisas g har)

1. Svar paunderremiss fran Svenska Bostader

2. Svar paunderremiss fran Familjebostader

3. Svar paunderremiss fran Stockholmshem

4. Svar paunderremiss fran Bostadsformedlingen
5. Svar paunderremiss fran SISAB
6
7
8
9.
1

. Svar paunderremiss fran Stockholm Vatten
. Svar paunderremiss fran Stockholms Hamn
. Svar pé underremiss fran Stokab
Svar pa underremiss fran Stockholm Parkering
0. Svar pa underremiss fran Stockholms Néaringslivskontor

Bromma stadsdelsndmnd beslutade den 23 september 2004 att godkanna
stadsdd sforvaltningens tjansteutlatande som svar pa remissen samt att Gver-
[amna detta till kommunfullmaktige.

Reservation anfordes av Jan Tigerstrom m.fl. (m), Kristin Svanberg m.fl. (fp)
och Désirée Pethrus Engstrom (kd), bilaga 1.

Bromma stadsdelsfor valtnings tjansteutldtande, daterat 9 augusti 2004, har i
huvudsak féljande lydel se.

Forvaltningensfordag

Problemen i storstockholmstrafiken beror, enligt var mening, framst pa att manga kor
for fort och att samspelet i trafiken fungerar déligt. Om utvecklingen ska kunna vandas
och gai riktning med nollvisionens mdl, att ingen ska behGva dodas eller skadas all-
varligt i trafiken, & det nodvandigt att kraftfulla &tgérder vidtas skyndsamt. Det &r
angelaget att skapa en forldtande gatumiljo déar misstag av trafikanten inte bestraffas
med ddden men ett ambitiost trafiksakerhetsarbete forutsitter &ven en utdkad fordons-
och trafikGvervakning. Vi instdmmer huvudsakligen med innehdllet i programmet som
vi tror kan komma att bli ett verkningsfullt instrument for det framtida trafiksakerhets-
arbetet. Som komplement 6nskar vi kommentera ndgra delar dar vi vill att ytterligare
utredning skall ske eller dér vi vill forstérka det programmet redan tar upp.

Olycksstatistik

For att kunna vidta rétt trafiksdkerhetssatsningar och ha méjlighet att folja upp nyttan
av genomforda atgéarder & det viktigt att ha ett bra kunskapsunderlag. | programmet
dasfast att det finns ett stort morkertal, d v s den andel av olyckorna som inte kommer
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till polisens kénnedom. For ndrvarande & det bara statistiken dver dédade i végtrafi-
ken som & pdlitlig. Om gatu- och fastighetskontorets offensiva satsning, med att géra
trafikmiljon sakrare, ska bli framgangsrik &r det nédvandigt att olycksstatistiken for-
béttras och att arbetet med att inféra §jukhusbaserad statistik intensifieras.

Gatumbblering

Forutom gatuombyggnader, for att fa till stdnd en béttre sakerhet, bor utokade medel
andas for underhdl av vagbelaggning, malning, trafikskyltning, vagvisning mm. Tyd-
liga anvisningar for trafikanterna kan ofta vara avgorande for trafiksékerheten och &r
atgérder som &r relativt billiga att genomfora. Idag &r tyvarr synen av utdlitna Gver-
géngstallen (aven I8ngt in pa hosten) och korfaltspilar, nedklottrade trafik- och vagvis-
ningstavior mm allt for vanlig. Vid gatuarbeten forekommer ocksa ofta brister i ar-
stangningsutrustning, vagvisning och trafikmalning vilket kan férorsaka olyckstillbud.
Gatuarbeten maste darfor samordnas béattre och far inte ske pé de ledningsdragande
verkens villkor. Det finns annars en uppenbar risk for att trafikanternas sikerhet asido-
Satts.

Kjutsning

| programmet uppges att det skett en negativ utveckling dér allt fler foraldrar skjutsar
sina barn till och frén skolan. Samtidigt sigs att det & mycket ovanligt att barn under
18 &r trafikdodas i Stockholm. En minskad skjutsning leder tyvéarr samtidigt till kade
olycksrisker for barnen eftersom de d& kommer att vistas mer tid ute i trafiken. Om
trafikmiljon vid skolornainte & byggd for att for att hantera en 6kad biltrafik kan det
finnas en trafiksakerhetsmassig vinst i att tillskapa sakra p& och avstigningsméjlighe-
ter som ligger en bit frén skolorna.

Overgéngstéllen

Pa overgangstéllen, sdvdl med som utan trafiksignaler, skadas manga gaende. | pro-
grammet foresl&s darfor att 30 km/h skall gélla som hogsta till&tna hastighet pa lokal -
gator med évergangstdllen dar manga oskyddade trafikanter ror sig. Vi instammer med
fordaget men finner det samtidigt mérkligt att Drottningholmsvégen, som & en tu-
vudgata, kan till&tas ha 70 kmvh forbi ett antal signalreglerade Gvergangstallen dér
manga skolbarn passerar.

Vagbelysning och siktforhallanden

| programmet s&gs att uppsattning av végbelysning minskar antalet skadade med hélf-
ten. Det finns darfor skéd att tro att &ven béttre belysning och mindre siktskymmande
vegetation i komplexa trafikmiljoer kan komma att leda till férre olyckor. For att inte
riskera skymd sikt géller, enligt vagtrafikkungdrelsen, forbud att parkera fordon 10
meter fore dvergangstalle. Vi anser att det borde finnas «é& att Gvervaga om inte
samma regel bor iakttas nér tréd, buskage, cykelstdll, nétstationer, reklampelare mm,
placeras ut i gatumiljon.
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Lokala Brommaproblem

Bromma har en stor och stérande trafik genom bostadsomrédena. En 6kad framkom-
lighet pa trafiklederna innebér att lokalgatorna inte blir lika attraktiva for genomfarts-
trafik. Det & darfor olyckligt att den detaljplanelagda gangtunneln under Drottning-
holmsvégen vid Brommaplan g har utforts.

Manga manniskor upplever en otrygghet i sitt grannskap och anser att skolbarnens
sakerhet & mer utsatt &n den borde vara. Genomfartstrafiken bor dérfor begrénsas och
boendetrafikens rorlighet underléttas over de storre trafiklederna. | synnerhet Drott-
ningholmsvégen medfér, med sin intensiva trafikrytm, betydande olycksrisker for
skolbarn och évriga oskyddade trafikanter. De otrygga passagerna ar sarskilt lokalise-
rade till Drottningholmsvégens korsningar med Gubbkérrsvagen, Akeshovsvégen,
Abrahamsbergsvagen, Brommaplan och Ulvsundaplan. Har kan gang och cykelbroar
samt hastighetsreglerande ljussignaler vara exempel p& positiva atgarder som hojer
sikerhet och trygghet for de boende. Andrad gatu- och signalutformning, malning,
skyltning, belaggning, inférande av elektronisk information & ocksa atgéarder som kan
ge goda resultat. En trafikndtsanalys skulle kunna identifiera bristerna och ligga till
grund for lampligainsatser for att tillskapa béttre trafiksékerhet och framkomlighet.

Vi vill &en framhdlla vikten av en trafiksakerhetssatsning i enlighet med trafik-
och parkstréksplanen fran 1996. | planen har gatu- och fastighetskontoret specificerat
ombyggnader som krévs for béttre sékerhet och miljo vid skolor, huvud- och uppsam-
lingsgator och centrumanl&ggningar.

30 zoner
Det pagdende forslaget om att inféra 30-zoner pa bostads- och lokalgator i Stockholm
kommer att berdra Brommai mycket ringagrad. Detta beror pé att de flesta bostadsga-
tor i stadsdelen redan har 30 km/tim som hogsta tillatna hastighet. Sedumbacken och
en del av Mariehdll & de enda omréden dar hastigheten foreslas sankas. Huvudgator
och storre uppsamlingsgator kommer fortséttningsvis, utom pa strackor utanfor skolor
och forskolor, tilldtas ha hogre tilléten hastighet. Detta trots att de i manga fall omges
av lokalgator och skar tvars igenom barntéta bostadsomréden. Oavsett om en gata
betecknas som lokalgata, uppsamlingsgata eller huvudgata anser vi att trafiksdkerheten
maste skarpas pa de stréckor dar skolbarn och évriga oskyddade trafikanter ror sig.
Infarterna till 18gfartsomradena fran huvudgatorna bor dven markeras visuellt.
Detta kan goras exempelvis genom portar kombinerat med avsmalning och kuller-
stensavsnitt, granitstolpar med belysning tradplantering mm. Overbreda gator i
lokalnatet bor dven smalas av for att uppna en sikrare trafikmiljo.

Drift

Valbehovliga trafiksdkerhetshdjande ombyggnationer i gatumiljoén medfor tyvéarr ock-
sS4 ofta forsamrade villkor for en effektiv renhdlining och snorojning. Om atgarder
leder till 6kade driftkostnader & det viktigt att stadsdelsforvaltningarna tillférs mot-
svarande ekonomiska medel.
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Enskede-Arsta stadsdelsnamnd beslutade den 23 september 2004 att god-
kanna stadsdel sforvaltningens tjansteutl&tande som svar pa remissen samt att
Overldmna detta till kommunfullméaktige.

Reservation anfordes av Birgitta Axén m.fl. (m), bilaga 1.

Enskede-Arsta stadsdelsforvaltnings tjansteutiétande, daterat den 13 sep-
tember 2004, har i huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningens synpunkter

Forvaltningen anser fordaget till trafiksdkerhetsprogram &r bra och sammanfaller vél
med inférandet av 30-zoner. Ett for staden gemensamt program ger goda forutsétt-
ningar att bedriva ett aktivt och malinriktat trafiksakerhetsarbete. Programmets forslag
till dtgarder for en sakrare trafikmiljo omfattar sval gatu- och fastighetsnamndens
som stadsdelsnamndernas ansvars- och kompetensomrade. Gemensamma mal tydlig-
gér behovet av samarbete och underlédttar samordningen av olika aktorers insatser.
Dérigenom kan en god trafikmiljo skapas, vilket & sarskilt viktigt for barn och ung-
domar.

Far sta stadsdelsndmnd bed utade den 23 september 2004 att
1. Som svar pa remissen till kommunstyrelsen Gverlamna och dberopa
stadsdel sforvaltningens tj ansteutl atande.
2. Uppvakta Soderorts polisdistrikt och begéra 6kad néarvaro for att 6ka
trafiksakerheten i var stadsdel.
3. Farsta stadsdelsndmnd anfor darutéver féljande

Polisens narvaro har en mycket dampande effekt pa trafikforseelser av olika
slag. Det har man t.ex. kunnat méarka da polisen da och nu méter hastigheter
utanfor skolor. Aven efter ett sdant tillfalle sanks hastigheterna dramatiskt. Vi
vill se en béttre trafiksakerhet i var stadsdel. Ett mera aktivt polisarbete be-
hovs. Namnden bor uppvakta polisdistriktet med en sadan begaran.

Far sta stadsdelsfor valtnings tjansteutl tande, daterat den 9 augusti 2004, har
i huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningens férdag

| programmet lyfter man sérskilt fram en sdker ndrmilj6 for barn och en sdker trafik-
miljo for aldre trafikanter. Forvaltningen anser att det & motiverat att aven lyfta fram
trafikmiljon for funktionshindrade d& olika funktionshinder stéller olika krav pa &tgér-
der f6r en sdker trafikmiljo.




Forvaltningen anser dven att man séarskilt bor belysa de problem som uppstar da
koer bildas pa stadens infartsleder. D& anvands huvudgatorna inom ytterstadens to-
stadsomraden som " smitvégar” och dérmed fér en avsevart hogre trafikbelastning &n
de &r avsedda for.

| dvrigt tycker forvaltningen att programmet & bra och val genomarbetat och fére-
slér darmed att stadsdel sndmnden tillstyrker detsamma.

Hager stens stadsdelsnamnd beslutade den 23 september 2004 att godkanna
stadsdel sférvaltningens tjansteutldtande som svar pa remissen samt att Gver-
l[amna detta till kommunfullméktige.

Reservation anfordes av Margareta Cederfelt m.fl. (m) till férman for sitt for-
dag till beslut, bilaga 1.

Shrskilt uttalande gjordes av Abit Dundar m.fl. (fp) och Anita Stenlund mAfl.
(kd), bilaga 1.

Hager stens stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande har i huvudsak foljande
lydelse.

Forvaltningens synpunkter och férslag

| trafiksékerhetsprogrammet presenteras stadens, gatu- och fastighetskontorets och
stadsdelarnas ansvar for att uppfylla malen. For Hagerstens stadsdel sforvaltning inne-
bér programmet att férvaltningen ska

* dréva efter att delta i samarbetet inom projektet SMADIT, ett samverkansprojekt
mot alkohol och droger i trafiken i Stockholms l&n.

« tillsammans med gatu- och fastighetskontoret undersoka géendes och cyklisters sing-
elolyckor och se 6ver om drift- och underhdlisstrategin behdver anpassastill detta.

« ge tydliga direktiv och folja upp al upplételse av gatumark utifrén trafiksakerhets-
programmet.

« tillsammans med gatu- och fastighetskontoret utveckla ett system som tar emot syn-
punkter om barnens narmiljo fran barn, skola och foraldrar. | arbetet ingdr &ven att
utarbeta en metod for att tatillvara synpunkterna

« genomféra beteendepdverkande projekt for att minska bilskjutsningen till och frén
skolan.

 genomfora trafikméten i skolorna vid terminsstart. Alla skolor ska ha som rutin att
vid skolstart informeraforéldrar om barns

trafiksakerhet, [&ampliga skolvégar och ordningsregler fér skjutning till skolan.

« tillsammans med gatu- och fastighetskontoret utreda om drift och underhdll av fram-
foralt gangbanor och gangvagar men dven cykelbanor behover ses Gver med hénsyn
till &dres behov.
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* tafram en strategi for integrering av trafikundervisningen i skolan
* ge stdd och ta fram hjadlpmede! &t larare for trafikundervisning.

Genomforandet av trafiksdkerhetsprogrammet kréver att medarbetare i stadsdel sfor-
valtningen far mer kunskap om trafiksakerhet, att nya rutiner infors och informations-
kampanjer genomférs i stadsdelen. Det innebér dkade kostnader fér stadsdel sforvalt-
ningen b&de i form av material och av arbete. De Gkade kostnader som programmet
medfor maste tackas av motsvarande anslag.

Hégerstens stadsdelsférvaltning anser att det &r viktigt att gemensamt stréva efter
att minska antalet olyckor och att programmet ger en riktig beskrivning 6ver stadsdels-
forvaltningens mdjligheter att forbéttra trafiksékerheten. Forvaltningen samarbetar
med Hagerstens lokala handikapprad och pensionarsrad for att inventera stadsdelsom-
rédet utifrén tillganglighets- och gatumiljoplaner. Atgérdsbehov tas fram i samréd med
skolorna for att sakra barnens skolvagar och att & en béttre trafikmiljo i stadsdelsom-
rédet.

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd beslutade den 21 september 2004 att
1. Framhdla att trafiksakerhetsprogrammet ska kompletteras med ett Sar-
skilt avsnitt som berdr skolskjutsar och som klargor vilka krav som ska
gdlafran stadens sida.
2. | dvrigt 6verlamna stadsdel sforvaltningens tjansteutl &tande som svar pa
remissen.

Reservation anférdes av Helen Jaderlund Eckardt mifl. (fp) till forman for sitt
fordag, att Gverlamna forvatningens tjansteutldtande utan eget stallningsta-
gande.

Sirskilt uttalande gjordes av Catharina Hillerstrom Vaglin m.fl. (m), bilaga 1.

Hasselby-Vallingby stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande, daterat den 6
september 2004, har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningens synpunkter
Forvaltningen konstaterar att de &tgarder som har en direkt inverkan pa trafiksakerhe-
ten och direkt paverkar den befintliga trafikplaneringen, ligger under gatu- och fastig-
hetskontorets arbetsomréde. Bland ménga &taganden kan féljande namnas:
Forvatningen har konstaterat i olika sammanhang att hoga hastigheter pa lokal-
gator engagerar och berdr invanarna. | samband med att forvaltningen gjorde trafiksa-
kerhetsprogrammet tillgangligt for allméanheten under tiden 11-24 augusti, inkom ett
svar om just problemet med hoga hastigheter palokalgator i Vinstaomrédet.
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Forvaltningen konstaterar att de ataganden som trafiksakerhetsprogrammet forde-
lat till stadsdelférvaltningen & av mer informativ karaktér och sasmmanfaller i viss
man med r&dande lagstiftning. Forvaltningen forutsétter darfor att det vid implemente-
ringen av trafiksakerhetsprogrammet kommer att &ga rum breda samrad med stads-
delsférvaltningarna.

Forvaltningen &r positiv till att stadens personal skall forega med gott exempel nar
det galler trafiksskerhetsfrégor. | trafiksikerhetsprogrammet foreslas att stadens per-
sonal skall informeras om : - vikten att anvéanda bilbalte och skyddsutrustning for barn
i bil, - vikten att anvénda cykelhjdim och reflexer, - hastighetens betydelse for upp-
komst av olyckor och vilka konsekvenser olyckan far. Syftet &r att trafiksikra trafi-
kanter till ett trafiksdkert beteende, att oskyddade trafikanter skall anvanda skyddsut-
rustning och att sékra hastigheten. For att oskyddade trafikanter skall anvéanda skydds-
utrustning foreslas det i trafiksakerhetsprogram-met att gatu- och fastighetskontoret
kan samordna en hjdmtévling mellan olika forvaltningar i staden for att motivera
dennakategori till ett mer trafiksékert beteende.

Forvaltningen stéller sig tveksam till férslaget i trafiksékerhetsprogrammet att stél-
la krav utdver rédande lagstiftning. Exempel som trafiksakerhetsprogrammet anger &r
att forare och passagerare skall anvanda bilbélte vid egna resor och transporter i tjans-
ten och att hastighetsbegraénsningarna skall féljas vid egna resor och transporter i
tjdnsten. Forvaltningens tveksamhet bottnar i att om man gor sig skyldig till en trafik-
forseelse som att 8ka for fort eller inte anvanda sakerhetsbélte och blir ertappad av
polisen, s&blir den botfallde aven anklagad for utfort tjanstefel. Konsekvenserna av ett
sidant resonemang resulterar i att den bétféllde far tva straff for en forseelse, vilket
forvaltningen anser vara tvivelaktigt. Forvaltningen & ocksa tveksam till att infora
krav inom ett omréde dér det inte finns ndgon laggtiftning. Exempel som trafiksiker-
hetsprogrammet anger & att anstéllda skall anvanda cykelhjdm vid egna resor och
transporter i tjansten. Detta bor vara en uppmaning som efterféljes pafrivillig vag.

Forvaltningen stéller sig positiv till ett uttkat samarbete mellan stadsdelsforvalt-
ningar i syfte att fordjupa projektet SMADIT, som erbjuder alkohol- eller drogpéver-
kade forare ett samtal med beroendevarden inom 24 timmar. Vidare framhaller for-
valtningen att det &r en sjalklarhet att det inte skall forekomma drogpéverkade forare i
tjansten.

Forvaltningen stéller sig tveksam till férslaget i trafiksékerhetsprogrammet att stél-
la krav utdver rédande lagstiftning nér det géller upphandling. Exempel som trafiksa-
kerhetsprogrammet anger & att forare och passagerare skall anvanda bilbéte och
bilbaltespdminnare vid upphandling av transporter och att forarna foljer hastighets-
grénserna vid alla upphandlade transporter. Forvaltningens tveksamhet bottnar i att
om en entreprendr gor sig skyldig till en trafikforseelse som att 8ka for fort eller inte
anvéanda sdkerhetshélte och blir ertappad av polisen och botfald. Vad skall staden ta
till for sanktioner utdver det straff entreprendren fér via polismyndigheten och hur
skall detta krav kunnafdljas upp ?

Forvaltningen stédjer anvandandet av de i programmet beskrivna nya teknikerna
vad gdller ISA-utrustning och ny backningsutrustning i syfte att sikra hastigheten och



att skapa sdker trafikmilj6 for oskyddade trafikanter. Forvaltningen vill dock poéngte-
ra att tekniken bor tas fram och vara va implementerad p& marknaden innan krav
stélles vid upphandlingar och &tgérder vidtas pa den egna vagnparken. Syftet &r att
overgangen till att anvanda denna nya teknik skall vara sa kostnadseffektiv som maj-
ligt.

Forvaltningen konstaterar, nar det galler upplételse av gatumark att férvaltningen
foljer upp och ger tydliga direktiv i syfte att skapa sdkra trafikmiljoer for oskyddade
trafikanter. Vidare ser forvaltningen positivt pa att tillsammans med gatu- och fastig-
hetskontoret utreda, om drift och underhall av framférallt gngbanor och cykelvégar
ar tillfyllest i syfte att skapa sdker trafikmiljo for oskyddade trafikanter, speciellt med
hénsyn till &dres behov.

Forvaltningen stéller sig positiv till att utveckla ett system som tar emot synpunk-
ter om barns narmiljo, frén barn, skola och foraldrar samt utarbeta en metod for att ta
tillvara synpunkterna. Syftet & att skapa en siker trafikmiljo for oskyddade trafikan-
ter. Detta dtagande kan integreras med de samrad som sker med elever och foraldrar
inom forskola och skola. Trafiksituationen for de olika forskolorna och skolor i stads-
delen & olika. For att kanalisera informationen sa att tgarder kan genomforas erford-
ras en samordning pa stadsdelen och ett samrad med gatu- och fastighetskontoret,
polisen samt forslagsstéllande till berérda ndmnder.

Forvaltningen konstaterar att det finns en rutin pa alla skolor att vid skolstart in-
formera foraldrar om barns trafiksdkerhet, Ildmpliga skolvégar och ordningsregler for
skjutsning till och fran skolan. Férvaltningen anser att informationen & viktig men att
det ibland forekommer brister i att efterleva de réd som ges vid denna information.
Forvaltningen ar positiv till beteendepéverkandeprojekt for att minska trafiksakerhets-
problemen vid angoring av skolan med bil. Bilskjutsningen av elever till och fran
skolan & ett stort trafiksdkerhetsproblem. Varje skola har en unik trafiksituation och
varje elev har en unik vag till och frén skolan. Forvaltningen anser att de géngvagar
och végar som eleverna anvander for att galvsténdigt tasig till skolan skall kartldggas.
Utifran detta underlag kan sedan en diskussion foras om trafiksakerhetsmiljon mellan
larare, elever och foradrar, i samréd med sakkunnig i trafiksakerhetsmiljofragor.

Forvaltningen stéller sig positiv till att infora en trafiksékerhetspolicy for tjanstere-
sor i staden i syfte att trafiksikra resor och transporter. Forvaltningen stéller sig ocksa
positiv till att stadens ledning utreder de trafiksikerhets krav som kan stédllas pa upp-
handlade resor och transporter. Att stimulera anstéllda att genomfora sékra arbetsresor
anser forvaltning vara mycket positivt. Dessutom stéller sig férvaltningen sig positiv
till att bilda ett n&tverk och utbilda personer i detta natverk s att de kan stodja den
ovrigaverksamheten i staden, i syfte att skapa en béttre trafiksakerhetsmiljo.

Katarina-Sofia stadsdelsnamnd beslutade den 23 september2004 att god-
kanna stadsdel sforvaltningens tjansteutltande som svar pa remissen samt att
overlamna detta till kommunfullméktige.



Reservation anférdes av Margareta Bjork m.fl. (m), bilaga 1.

Katarina-Sofia stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande, daterat den 10 sep-
tember 2004, har i huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningens synpunkter

Syftet med att utforma ett trafiksékerhetsprogram & valovligt. Att oka trafiksdkerhe-
ten i staden & betydelsefullt for att skapa en god livsmiljo for stadens invanare. Stock-
holmarna tycker enligt gjorda undersokningar att det ar viktigt att 6ka sékerheten for
géende och cyklister. Inriktningen i programmet mot trafiksakerhetsforbéttringar for
oskyddade trafikanter, framst barn och aldre, & positiv.

Fordaget till trafiksdkerhetsprogram & dock mycket omfattande och detajerat i
vissa avseenden. Gatu- och fastighetskontoret foreslar att trafiksikerhetsprogrammet
integreras i stadens ledningssystem. Forvaltningen far erinra om att ledningssystemet
(ILS) innebdr att stadens styrning i stérsta mojliga utstréckning ska ske genom stadens
budget och att uppfoljningen under budgetéret sker via tertialrapporter, i enlighet med
anvisningar fran kommunstyrel sen.

Enligt forvaltningens mening synes det foreslagna trafiksékerhetsprogrammet vara
alltfor detaljerat for att kunnaintegrerasi stadens ledningssystem.

Trafiksakerhetsprogrammet foreslar taganden for olika aktorer. Forvaltningen kan
dock konstatera att forslaget i alla delar inte andluter till nuvarande ansvarsférdelning
mellan ndmnderna

Betréffande de fordag som géller information till de anstdllda om trafiksikra bete-
enden kan gatu- och fastighetskontoret lampligen utarbeta ett informationsmaterial
som forvaltningarna sedan kan anvanda. Forvaltningen vill i sammanhanget pépeka att
det & tveksamt om staden kan stdlla krav pa att de anstdllda anvander cykelhjdm i
tjansten eftersom cykelhjdmsanvandning inte & lagstadgat. Daremot ska det givetvis
framhallas att det & onskvart.

Att staden foregdr med gott exempel och installerar t.ex. alkolas och kraftiga bél-
tespdminnare i stadens egna fordon & en bra &tgérd.

Ett fortydligande behdvs av stadsdelsnamndernas ansvar for trafiksikerhetsfrégor
nar det géller de upplételser av gatumark som stadsdelsnamnderna ansvarar for. Stads-
delsforvaltningarna foljer stadens riktlinjer i handléggningen av dessa drenden.

Att kontinuerligt informera barn i férskola och skola om trafikfaror m.m. i deras
dagliga néarmiljo &r en viktig del i det forebyggande barnsékerhetsarbetet. Persona i
forskola och skola kommer framdeles att sjdlva fata et storre ansvar i denna informa-
tion, eftersom polisen pé grund av prioritering av bl.a. brottférebyggande arbete inte
langre kommer att kunna 8ta sig den uppgiften. Hur arbetet med trafikmiljé och trafik-
sakerhet ska organiseras maste skolor och forskolor fa varamed och utforma. Pagrund
av remisstidens forlaggning éver sommar och semestertider har négot samréd med
verksamheterna kring atgéardsforsiagen till omradena " Saker narmiljo for barn” och
" Trafikutbildning” inte kunnat genomforas.




| programmet behandlas sdker trafikmiljo for ddre trafikanter. Ingenstans ndmns
dock personer med funktionshinder. Forvaltningen deltar i projektet SMADIT, sam-
verkan mot alkohol och droger i Stockholms 1an.

Kista stadsdelsnamnd bedutade den 28 oktober 2004 att dverlamna Kista
stadsdel sforvaltnings tjansteutl stande som svar pa remissen.

Kista stadsdelsforvaltnings tjansteutl dtande, daterat den 10 oktober 2004, har
i huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningens synpunkter

Remissvaret utgdr fran Kistas lokala forhallanden. Stadsdelsforvaltningen anser att det
storsta problemet &r att bilar kor for fort och att samspelet i trafiken fungerar ddligt. De
breda genomfartsgatorna genom bostadsomréden inbjuder till hastigheter som Gversti-
ger hastighetsbegrénsningen 50 km/timme. En mycket stor andel av bilarna dverskri-
der dagligen hastighetsbegransningen. Detta galler séarskilt  Norgegatan
Danmarksgatan som &ven & huvudbussgatan med livlig busstrafik och ménga héllplat-
ser. Ett stort antal resande korsar gatan och/eller befinner sig utmed gatan samtidigt
som trottoarer saknas liksom Gvergangstallen. Utfarter fran stickgator har skymd sikt
och det & ett gort risktagande att kora ut p& huvudgatorna sarskilt vid vénstersvang.
Stadsdelsforvaltningen verkar for att genomfartstrafik skall ske pa trafikleder och
nybyggda leder utanfor bostadsbebyggelse eller dar ny bebyggelse redan frén borjan
tar hansyn till en saker trafikmiljo.

Kista-Hushy-Akalla har ett 1angtgdende trafikseparerat system. Nivaskillnader och
omvagar till busshallplatser, parkeringsgarage, nya mél punkter som Gallerian och nya
arbetsplatser samt rédsla for dverfall etc. har lett till att dessa inte anvands som ténkt
utan manniskor g& utmed gator som saknar trottoarer. En genomgripande Gversyn
maste darfor ske av gaendes beteende och en anpassning maste ske av gangvagssyste-
met efter foréndrade behov.

For att paverka bilisters attityder och forbéttra samspelet i trafiken méste alla tra-
fikregler respekteras béttre och beivras, dven sadana som inte normalt leder till alvar-
liga olyckor. Ett mycket stort problem &r att trafiksepareringen i véra omréden lett till
otill&ten biltrafik pa gangvagar och parkvagar. Bommar, pollare o.dyl. har satts upp pa
vissa utsatta vagar men det & omdjligt att gora det overallt. Handikappfordon och
vissa andra transporter méste tillétas, da flera hus inte kan angdras p& annat sitt och
vidare gor avstangningar det mycket svart och dyrt med vintervaghalIning och skotsel
av vagarna. Staden méste pa ndgot sitt ateruppratta respekten for att gangvagar inte
far nyttjas som bilvagar. Parker, aktivitetsytor, lekplatser, pulkabackar etc. maste vara
fredade fér bilar. Det & deinteidag.

Genom att trafiklederna runt Kista byggs ut och nya tillkommer si kommer dock
smittrafiken genom bostadsomradena forhoppningsvis att helt forsvinna.

36



Bilangdrningar med nérligande parkeringsplatser maste ske till almanna utflykts-
mal som Akalla By och Husby Gérd och olika attraktiviteter pa Jarvafalet. | dag an-
vands parkvagar av bade behorig och obehorig trafik.

Genom att cyklar och mopeder tilléts pa flertalet gngvagar har detta &ven innebu-
rit otrygghet och olycksrisker f6r géende och motsittningar mellan trafikantgrupper.
Staden méste darfor i trafiksikerhetsarbetet I5gga ned ett stort arbete pa infrastrukturen
sa att trafikmiljon for oskyddade trafikanter verkligen fungerar. Det gor det inte pa
Norra Jarva och ombyggnader behovs i utsatta omréden. Forsok med hastighetshe-
grénsande passager maste utvarderas och genomféras pa ett flertal utsatta gc-vagar
alternativt maste separata vagar ordnas for cyklar och mopeder. Minskade anslag for
skotsel av géng- och cykelvagar i forhallande till trottoarer i nya fordelningsnycklar
for stadsmiljo & mycket olycklig. Tvartom understryker programmet behovet av en
dversyn av drift och underhdll av géngvagar med hansyn till framfor allt de dldre. Mer
4n 90% av de boende i Kista, Husby och Akalla & beroende av gangvégar pa park-
mark eller x-omréde (tomtréttsmark) for forbindelse mellan bostaden och andra dagli-
gamal punkter.

Saker trafikmiljo for skyddade trafikanter galler i Gvrigt for var del framst kring-
liggande trafikleder samt vid utfarter till huvudgator. E 18 och Kymlingeldnken &r en
av landets mest olycksdrabbade. Genom planerad ombyggnad kommer detta antligen
att forbéttrasi dutet av trafiksdkerhetsprogrammets tidsperiod.

En mycket stor del av olyckorna beror pa att bilisterna inte anpassar farten efter
forhallandena. Manga dverskattar sin forméaga att kora pa vintervagar eller vid kraftiga
skyfal och anpassar sig inte till mer forsiktiga trafikanter som minskar hastigheten,
istéllet uppstér irritation och pakornings- och omkorningsolyckor. Temporara hestig-
hetsbegransningar vid svéra forhdlanden borde kunna provas pa utsatta vagar. Kym-
lingelénken & en av de leder som forst drabbas av frosthalka, vilket Gverraskar bilister.

For en siker miljo behdvs ocksa fungerande trafikskyltning, béttre belysning och
att pakorda skyltar, racken m.m. repareras snabbbare. DA detta tacks av trafikskadefor-
sékringen torde inte foreligga négot finansieringsproblem. Stadsdelsforvaltningarnas
entreprendrer for stadsmiljo skulle kunna upphandlas fér snabbare insatser lokalt.

Nar det géller siker trafikmiljo for barn sd har stadsdelsforvaltningen nu antligen
fatt tillstand hastighetsbegréansning utanfor alla de skolor som ligger direkt utmed gata.
For att ta sig ndrmaste vag mellan skola och busshéllplats gér ménga elever utmed gata
som saknar trottoar. Som regel ligger dock skolorna utmed trafikseparerade géng- och
cykelvagar.

| forvaltningens foreslagna uppgifter i programmet ingér att genomféra beteende-
paverkande projekt for att minska bilskjutsningen till och frén skolan. Genom fritt val
till skolor gér ca 25 % av Kistas barn i andra skolor dn stadsdelsforvaltningens kom-
munala skolor och ett stort antal elever kommer resande till Kistatill friskolor. Skjuts-
ningen har darfor istéllet okat och mindre barn & oftainte mogna att aka kollektivt och
tasig fram i trafiken galva. Detta maste darfor sarskilt beaktas vid trafikplaneringen
runt skolorna
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En trafiksdkrare milj6 &r ofta férenat med dkade drift kostnader. For att program-
met skall kunna genomforas krévs att staden inte bara & beredd att finansiera invester-
ingar utan &ven ge andag for 6kade driftkostnader for stadsdel sforvaltningarna

Kungsholmens stadsdelsndmnd beslutade den 23 september 2004 att god-
kanna stadsdel sforvaltningens tjansteutldtande som svar pa remissen samt att
overlamna detta till kommunfullméktige.

Reservation anfordes av Mats G Nilsson m.fl. (m), Didar Samaletdin m.fl.(fp)
och Birgitta Borg (kd) mot beslutet med hanvisning till sitt gemensamma for-
dag, bilaga 1.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande, daterat den 13 sep-
tember 2004, har i huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningensfordag
Forvaltningen foresddr att stadsdelsnamnden tillstyrker forslaget till trafiksakerhets-
program i dess huvuddrag.

Forvatningen vill framhalla att det & viktigt med samréd nér det géller utformning
av fysiska farthinder av olika Slag. De senaste sk. 6ron som byggt t.ex. pa Norden-
flychtsvagen for att hindra for hog hastighet har utformats sa att de forsvarar snoroj-
ning, sandupptagning och l6vupptagning genom alltfér snéva kantstenslinjer som &r
svéra att f6lja med maskinell stadutrustning. Sédana hinder kan alltsa bli kontrapro-
duktiva, genom att de faktiskt medverkar till sdmre trafiksékerhet &en om hastigheten
minskas, t.ex. att det blir svart att halkbekampa vintertid.

Forvaltningen tror ocksd att Gvervakning av regler och rapportering av hin-
der/risker &r viktigt for att skapa trafiksakra miljéer. Polisen hinner sannolikt inte mer
an punktvis 6vervaka hastighetsgranserna. Kanske kan trafikdvervakarna vid gatu- och
fastighetskontoret f& ett uttkat uppdrag, &minstone som stadens ”extra 6gon” och
rapportera trafikfarliga miljoer — ett utokat uppdrag som négot liknar projektet ” Sam-
ordning for ett tryggare Kista’, dér stadsdelsforvaltning, gatu- och fastighetskontor,
polis, féretagare m.fl. samarbetar med M 6tesplats Kista som bas.

Liljeholmens stadsdelsndmnd bedutade den 23 september 2004 att godkanna
stadsdel sférvaltningens tjansteutldtande som svar pa remissen samt att Gver-
lamna detta till kommunfullméktige. Darutdver anforde namnden foljande.

En viktig forutsattning for att oka trafiksakerheten ar att polisen far tillrackliga
resurser for at kunna utfora ett fullgott trafikévervakningsarbete. |dag saknas
de resurserna.



Reservation anfordes av Magnus Hel Istrom m.fl. (m) och Karin Berggren mifl.
(fp). Dessareserverade sig mot beslutet med undantag for forsta stycket i anfo-
randetexten och till férman for sitt eget forslag till beslut, bilaga 1.

Liljeholmens stadsdelsfor valtnings tjansteutl &tande, daterat den 1 september
2004, har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningens synpunkter
Forvaltningen anser att programmet &r va genomarbetat och innehdller ménga bra och
nodvandiga &tgérder for en sikrare trafikmiljo.

Det storsta arbetet med genomférandet av dtgarderna ansvarar gatu- och fastighets-
kontoret for men en hel del foredas ligga pa 6vriga forvaltningar och bolag. For
stadsdelsférvaltningarnas del handlar det 6vervédgande om information, samarbete i
olika projekt for att andra trafikanters beteende, rutiner for information och inhémt-
ning av synpunkter, bildandet av ndtverk m m. Vissa fysiska &gérder i gatumiljon
kommer dven att medféra 6kade drift- och underhdllskostnader for stadsdelarna. Drift-
kostnader ndamns i programmet och forvaltningen utgar ifrén att dessaingér i de berak-
nade kostnaderna for programmets genomférande. Det & viktigt att arbetet med den
langsiktiga dtgardsplanen sker i samrad med stadsdelarna och att medel for olika &-
gérder utgdr i nddvandig omfattning. Risken &r annars att &tgdrderna inte kan genom-
foras som planeras och effekterna uteblir.

Forvaltningen har inget att invanda mot foreslagna atgarder men vill gérna lagga
till en punkt som handlar om beteendepaverkan hos cyklister. Samspelet mellan géng-
trafikanter och cyklister & ett dterkommande problem pa stadsdelens gang- och cykel-
banor. Manga synpunkter handlar om att cyklister inte visar tillracklig hénsyn i trafi-
ken. Det anges ocksa i programmet att géende upplever cyklister som en risk i trafik-
miljon. Det & viktigt, anser forvaltningen, att i informationsarbetet férstarka kunska-
pen och medvetenheten hos cyklister om vilkaregler som géller for demii trafiken.

Vidare vill forvaltningen peka pa tillganglighetsperspektivet som bor forstérkas i
programmet. Rorelsehindrade bor dven ingd i gruppen oskyddade trafikanter. Det &r
viktigt att dtgéarderna ocksd, béde vad géller information och de rent fysiska, hanteras
utifran en tillganglighetsaspekt.

Maria-Gamla stans stadsdelsnamnd beslutade den 23 september 2004 att
godkanna stadsdel sforvaltningens tjansteutldtande som svar pa remissen samt
att overlamna detta till kommunfullméktige.
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Maria-Gamla stans stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande, daterat den 2
september 2004, har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningens synpunkter pd tgarder som berdr stadsdelférvaltningen

Information till medarbetare:

Forvaltningen &r positivt instélld till att genomféra olika typer informationsinsatser
mot medarbetarna. Informationsarbetet kan med férdel bedrivas med stéd av intranétet
och utskick av foldrar mm. For att f& basta mojliga effekt bor detta arbete ske i sam-
verkan med andra férvaltningar och bolag.

Krav pa medarbetare:

Krav pa medarbetarna att t. ex. anvanda cykelhjalm i tjansten ar forvaltningen positivt
instdlld till. Daremot anser forvaltningen inte att staden ska kréva att medarbetarna ska
anvanda bilbalte, hélla ratt hastigheterna mm i tjansten da detta redan & lagstadgat.
Risken att kravlistan blir for 1ang och urvattnad.

Installation av teknisk apparatur:

Installation av t. ex. alkolas och kraftiga baltespdminnare i stadens egna fordon & en
positiv atgard. Man bor dock fundera p& hur kostnaden for dessa installationer ska
fordelas, staden centralt eller forvaltningen.

Krav vid upphandlingar:

Krav pa alkolds, backningsutrustning, anvandandet av backningsutrustning mm vid
upphandling & mojlig under forutsittning att forvaltningen f&r hjalp med forfrég-
ningsunderlag och mallar fér hur anbuden ska vérderas. Kraven kommer eventuellt att
fordyra anbuden.

Deltagande i projektet SMADIT (samverkan mot alkohol och droger i trafiken i Stock-
holms &an):
Forvaltningen deltar redan i projektet.

Drift- och underhdllsstrategi:

Forvaltningen valkomnar ett samarbete med gatu- och fastighetskontoret om att under-
soka majligheterna att, genom forandringar i drift- och underhdllsstrategin, astadkom-
ma en sdkrare trafikmiljo for t. ex. cyklister och &ldre. Det & hér dock viktigt att
kommafram till en rimlig nivavad galler driftsinsatsernamed tanke pa kostnaden.

Upplételse av gatumark:

En precisering av villkoren for alla typer av upplatelser som syftar till att forbattra
trafiksikerheten vakomnas av forvaltningen. Vad géler upplételsen av gatumark,
finns det redan idag villkor for t. ex. uteserveringar vad galler avstand till narmast



Overgangsstélle, busshdliplats mm. Vad géler upplatelsen av mark for kiosker och
evenemang saknas liknande villkor.

Barn och trafiksakerhet:

Forvaltningen anser det vara viktigt att lyfta fram barnperspektivet in i trafiksakerhets-
arbetet. De som bést kan barnens nérmiljo & foréldrar, skola och barnen gélva. For-
valtningen ser positivt pd ett system som tillvaratar synpunkter p& narmiljon samt
bedriva beteendepéverkande projekt och trafikméten infor terminsstart. Det & dock
viktigt att ansvarsférdelningen mellan gatu- och fastighetskontoret och stadsdelfor-
valtningarna klargors samt att tgéarderna kostnadsberaknas.

Infora trafiksiker hetspolicy:
Forvaltningen tillstyrker inforandet av en trafiksdkerhetspolicy.

Organisation:

Forvaltningen &r tveksam till at ha trafiksdkerhetsarbetet som faktor i stadens led-
ningssystem (ILS), och att den ska skrivasin i varje stadsdelforvaltnings verksamhets-
plan med detaljerade mé och &taganden. Det &r i huvudsak gatu- och fastighetskonto-
ret som har huvudansvar for dessa fragor. Forvaltningen efterlyser en tydligare be-
skrivning av fordlaget.

Kunskapsunderlag och utbildning:

Forvaltningen &r positiv till insatser som hojer kunskapsnivan bland tjansteman, elever
och lérare. Ansvars- och kostnadsférdelning maste dock utredas nérmare. Fordaget
om att bilda ett nétverk i trafiksakerhetsfrégor &r forvaltningen tveksamt till. Forslags-
vistasfrégornaupp i befintliga nétverk.

Norrmalms stadsdelsnamnd beslutade den 23 september 2004 att godkénna
stadsdel sforvaltningens tjansteutldtande som svar pa remissen samt att 6ver-
[amna detta till kommunfullméaktige.

Reservation anfordes av Gunilla Reuterskiold m.fl. (fp), Sebastian Cederschi-
old m.fl. (m) och Anders Broberg (kd), bilaga 1.

Nor rmalms stadsdelsfor valtnings tjansteutl atande, daterat 9 september 2004,
har i huvudsak fdljande lydelse.

Forvaltningens synpunkter

Stadsdel sforvaltningen uppfattar trafiksdkerhetsprogrammet som angeléget och ambi-
tiost. Programmet fér stor trovérdighet genom att trafiksakerhetsfrégorna blir belysta
frén olika infallsvinklar. Stadsdelsforvaltningen &r i huvudsak positiv till de &tgarder
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som forvaltningen helt eller delvis fores as att ansvara for. Forvaltningen vill framfora
synpunkter pa nagra av dessa.

? Norrmams stadsdel sférvaltning deltar redan i SMADIT- projektet som syftar till att
erbjuda alkohol- eller drogpéverkade bilforare vard for sitt missbruk. Forvaltningen &r
positiv till ett fortsatt deltagande.

? Det & poditivt att forvaltningen tillsammans med gatu- och fastighetskontoret ser
6ver om singelolyckor for gdende och cyklister gor att driftstrategin behtver anpassas.
Att specifikt beakta dldres behov i detta sammanhang & rimligt. Stadsdel sforvaltning-
en bor i detta arbete kunna bidra med kédnnedom om gatudriftens férutsdttningar.

? Ett antal sakerhetshojande krav skall stéllas pa fordon vid upphandling av transpor-
ter. Exempel pa detta & utrustning som ger uppsikt runtomkring tunga fordon och s.k.
intelligent stod for hastighetsanpassning (ISA), samt alkol&s. Krav pa installationer av
ovannamnda typ &r i dagdéget inte gangse vid upphandling av transporter. Stadsdels-
forvaltningen efterlyser darfor indikationer pa att forandringar av detta dag & forenli-
gamed géllande EU- rétt.

Forandrade krav pa transportfordonens utrustning &r positivt om det bidrar till att upp-
fyllamalet om en sakrare trafik. Det kan dock inte uteslutas att detta har en reducerar-
ande effekt pa antalet aktorer som véljer att [amna anbud, i samband med upphandling
av t.ex. gatudrift.

? Forvaltningen &r tveksam till behovet av ett nytt system for att fanga in synpunkter
pa barnens narmiljo fran barn, skola och foraldrar. Forvaltningen foredar att mojlighe-
ten till vidgad anvandning av det befintliga systemet for "klagoma och synpunkter”
utreds.

? For att skapa en siker trafikmiljo for oskyddade trafikanter foreslés stadsdel sforvalt-
ningen ge tydliga direktiv och félja upp all upplételse av gatumark. Forvaltningen &r
positiv till att arbeta med upplétel sedrenden utifran ett trafiksakerhetsperspektiv, med
begransning till att omfatta de typer av markupplételser som stadsdelsnamnden har
rédighet Gver.

? Stadsdel sforvaltningen skall tillsammans med gatu- och fastighetskontoret genomfo-
ra beteendepéverkande projekt for att minska bilskjutsningen till och frén skolan. For-
valtningen arbetar redan idag med denna fréga inom ramen for projektet ” Saker och
lekvanlig skolvag” och ser positivt pa ett fortsatt deltagande.

? Att skolorna vid terminsstart rutinméssigt skall informera féréldrar om barns trafik-
sékerhet och om lampliga skolvégar &r ett bra férdag, &ven om insatsen inte kan ersét-
ta foréldraansvaret for barnens sékerhet. Forvaltningen & samtidigt tveksam till att
informera om sk. "ordningsregler for skjutsning till skolan” eftersom skolans ansvar
for barnen begrénsas till normal skoltid. Daremot & frégan om bilskjutsning av barnen
till och fran skolan ndgot som med fordel kan diskuteras vid t.ex. foraldraméten.

? Stadsdel sférvaltningens skall enligt forslaget samarbeta med gatu- och fastighetskon-
toret samt utbildningsforvaltningen for att skapa en strategi for integrering av trafikun-
dervisning i skolan och for att ge stod och ta fram hjdlpmedel &t larare for trafikunder-
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visningen. Forvatningen har under lang tid arbetat tillsammans med polisen kring
trafikundervisning i skolan. Detta har varit mycket uppskattat, béde av larare och ele-
ver. Polisen har dock avbrutit samarbetet. Forvaltningen uppfattar detta som en u-
veckling i negativ riktning och foredar att staden inom ramen for trafiksakerhetspro-
grammet arbetar for att samarbetet &terupptas.

? Mot bakgrund av skolans begrénsade resurser & det viktigt att det utdkade arbetet
med trafikfrégor kan finansieras. Trafiksakerhetsprogrammets kostnadsredovisning ger
dock inget tydligt besked i dennafréga.

Rinkeby stadsdelsnamnd beslutade den 23 september 2004 att godkanna
Trafiksakerhetsprogrammet i sin helhet.

Shrskilt uttalande gjordes av Kerstin Gustavsson m.fl. (m), bilaga 1.

Rinkeby stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande, daterat 8 september 2004,
har i huvudsak fdljande lydel se.

Forvaltningensfordag
Forvaltningen anser att trafiksdkerhetsprogrammet som helhet & val genomténkt och
innefattar sval tekniska losningar for okad trafiksakerhet som informations- och ut-
bildningsinsatser. Forvaltningen foresprékar ett intimt samarbete med polisen for en
intensifiering av trafikbvervakningen for att oka efterlevnaden av géllande och till-
kommande trafikregler.

Skar pnécks stadsdelsnamnd beslutade den 23 september 2004 att godkanna
stadsdel sforvaltningens tjansteutl dtande som svar pa remissen samt att 6ver-
l[amna detta till kommunfullméktige.

Skarpnacks stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande, daterat den 9 augusti
2004, har i huvudsak fdljande lydelse.

Forvaltningens synpunkter

Forvaltningen anser att det & bra att stadens Trafiksékerhetsprogram revideras och att
det denna gang antas av kommunfullméaktige. Programmet kommer darmed att gélla
for allaforvaltningar och bolag.

Vidare anser forvaltningen att etappmélet for att uppnd nollvisionen, att antalet
dodai trafiken ska halveras till 2010, verkar rimligt. Det & ocksa bra med Gvergripan-
de mdl och inriktning for hela staden och att ansvaret for trafiksakerhetsarbetet tydlig-
gors. For Skarpnécks del innebar det en delaktighet i att n& de gemensamma mélen
dels genom att genomfora riktade trafiksékerhetsinsatser, dels genom att lyftain tra-
fiksakerhetsfrégorna i den ordinarie verksamheten t.ex. vid upplételse av mark, bygg-




lovshantering, yttrande 6ver detaljplaner och halkbekédmpning. Varje medarbetare ska
kannatill policyn och f6lja den samt vara et gott exempel bade i och utanfér tjansten.

For att det |angsiktiga trafiksakerhetsarbetet ska bli framgéngsrikt anser forvalt-
ningen att staden méste avsitta Gronmérkta medel for detta. Det & mycket viktigt for
att flera av de 8tgérder som tas upp i &tgardsstrategin ska kunna genomforas. Det &
kostnader som traffar stadsdelsndmnderna t.ex. installation av alkolas i ala fordon,
permanentande av projektet SMADIT (alkohol/drogpéverkade forare ska erbjudas
samta inom 24 timmar efter de ertappas och erbjudas hjép for sitt missbruk), installa-
tion av tekniska hjéd pmedel for hastighetsanpassning i allafordon.

Ett viktigt omréde dér satsningar bor prioriteras &r trafiksakerheten i barnens nar-
miljo, inte minst kring skolorna. Satsningarna kan vara att system tas fram for att ta
emot synpunkter om barns narmiljo fran barn, skola och foraldrar, att trafikméten
genomférs i skolorna vid terminsstart och att genomfora beteendepaverkande projekt
for att minska bilskjutsningen till och fran skolan, vilket & ett problem i Skarpnack.
Uttkade resurser behdvs for att kunna genomféra dessa satsningar. Inforandet av 30-
zoner & ocksd ett led i att oka trafiksakerheten i barnens narmiljo och att 30-
stréckorna pa huvudvagnétet galler dygnet runt och inte under begréansad tid.

Som ett led i stadens trafiksdkerhetsarbete anser slutligen foérvaltningen att en
omarbetning av trafik- och gatumiljoplanerna, som togs fram av gatu- och fastighets-
kontoret for 5-6 & sedan, bor goras. Med syfte att de ska svara upp till de héjda krav
som forslaget till nytt trafiksdkerhetsprogram innebér.

Skarholmens stadsdelsnamnd beslutade den 26 augusti 2004 att godkanna
stadsdel sférvaltningens tjansteutlatande som svar pa remissen samt att Gver-
l[amna detta till kommunfullméktige.

Skarholmens stadsdelsfor valtnings tjansteutl dtande, daterat 9 augusti 2004,
har i huvudsak fdljande lydel se.

Forvaltningens reflektioner och férsag
Stadsdel sforvaltningen anser att foreslaget Trafiksdkerhetsprogram for Stockholm stad
2005 — 2010 & ambititst och heltéckande och stéller sig darfor bakom detta.

Vart eget trafiksakerhetsarbete inom stadsdelen & aktivt. Sex konkreta forbétt-
ringsférslag som i hog grad bygger p& medborgarforslag har redovisats i form av ett
tjansteutl dtande ” Arbetet med en saker och trevligare trafikmiljo i Skarholmen” (Dnr
305/218-2004).Stadsdel snamnden hemstéllde d& arendet till Gatu- och fastighets-
namnden for &gérd. | maj 2003 godkande stadsdel sndmnden dessutom ett annat for-
slag frén stadsdelsforvaltningen (Dnr 305/260-2003). Detta berdr biltrafiken och par-
keringssituationen pa Aspsitravagen i Sitra. Arendet hanskats till Idrottsférvaltningen,
Gatu- och Fastighetskontoret och Stockholms hem for atgérd.

Utover namnda fordag 6nskar stadsdelen lyfta upp foljande atgarder som vi tror pa
sikt bor kunna bidratill hdgre grad av trafiksékerhet.




Okat samarbete med stadsdel snamnderna gallande trafiksakerhetsfrégor.
Enhetligare och darmed |&ttlastare skyltning, béttre underhdll samt bortagande av
gamlaéller forstorda skyltar.

Tydligare markering av gang- och cykelvagar genom malning pa vagbanan.

Fler trafiksakerhetsdtgarder géllande gang- och cykelvagar.

Utokade informationsinsatser i forskolor och skolor t.ex. av trafikpolisi skolornas
trafikundervisning.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd beslutade den 23 september 2004 att god-
kanna stadsdel sforvaltningens tjansteutltande som svar pa remissen samt att
overlamna detta till kommunfullméktige.

Spanga-Tensta stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande, daterat 8 september
2004, har i huvudsak foljande lydelse.

Forvatningens synpunkter

Forvaltningen anser att en revidering av Trafiksékerhetsprogram fér Stockholms stad
ar angelégen och valkomnar dérfor fordaget. | det stora hela stoder forvaltningen for-
daget. Forvaltningen tycker att det &r viktigt att flera olika perspektiv ur trafiksyn-
punkt beaktas, vilket ocksa gjorts. Ma sittningen om en nollvision & ocksa bra.

?

Forvaltningen anser dock att nagra klargoranden maste ske;

Det anges genomgéende att sarskilt trafikundervisning i skolan prioriteras. Vad
som dock saknas & en redogorelse for hur detta ska ske, pa vem ansvaret ska lig-
gaoch med vilka medel detta ska genomforas.

P4 sidan 28 under rubriken Saker narmilj6 for barn kan man lasa; " Forskning
visar ocksa att traditionell trafiktraning inte paverkar de yngre barnens trafikbe-
teende” .

Forvaltningen tolkar detta som om att en ny undervisningsmodell méaste utvecklas
for denna grupp. Dock anges inte heller héar négon redogorelse for hur detta ska
ske, pavem ansvaret skaligga och med vilkamedel detta ska genomforas.
Invandrargrupper anges ocksa som en prioriterad grupp for okad information och
undervisning. Forvaltningen stoder detta da vi vet att behovet av information till
invandrarforaldrar om t ex baltesanvéndning och trafiksdkerhet kring barn &r stort.
Aven har saknas dock redogorelse for hur detta ska ske, p& vem ansvaret skaligga
och med vilka medel detta ska genomfdras.

Inforandet av 30-zoner berdrs ocksd. Forvaltningen vill pdpeka att informationsin-
satserna i samband med detta och andra stora trafik- forandringar maste vara
mycket omfattande om alménheten ska ta till sig informationen och respektera
begransningarna.



Sammanfattningsvis vill férvaltningen ifrégasitta om de medel som avsatts &r till-
réckliga for alla dessa informations/undervisningsinsatser som foreslas. De 2 mil-
joner som avsatts, arligen, anser vi inte motsvarar utredningens hdga ambitionsni-
va. Vill man uppna dessa mél och fa en langsiktig effekt (vilket maste vara malet
med denna form av program) maste man ocksa avsitta relevanta ekonomiska me-
del for att drivaigenom dem.

Vantors stadsdelsndmnd bedlutade den 23 september 2004 att godkénna
stadsdel sférvaltningens tjansteutldtande som svar pa remissen samt att Gver-
l[amna detta till kommunfullméktige.

Reservation anfordes av Marie Ljungberg Schott m.fl. (m), Lena Kling mAl.
(fp) och Henrik Ehrenberg (kd) till forman for eget yrkande, bilaga 1.

Shrskilt uttalande gjordes av Marie Ljungberg Schott m.fl. (m), Lena Kling
m.fl. (fp) och Henrik Ehrenberg (kd) till férman for eget yrkande, bilaga 1.

Vantors stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande, daterat den 19 augusti 2004,
har i huvudsak fdljande lydel se.

Stadsdel sférvaltningens synpunkter
Vantors stadsdel sférvaltning anser att den ambition som ligger till grund for program-
met & mycket lovvard och anser att trafiksakerhetsprogrammet innehdller flera ange-
lagna atgarder. Samtidigt kvarstar det faktum som forvaltningen framhall i sitt svar pa
remissen av det tidigare programmet — namligen att resurstillgéngen & en avgorande
faktor for med vilken ambition stadsdelsforvaltningarnas atgéarder kan genomforas (dnr
038-355/1999).

Stadsdel sférvaltningen stéller sig ocksa bakom Gatu- och fastighetskontorets avsikt
att forankra de dtgarder som & planerade hos medborgarna. | detta sammanhang vill
forvaltningen dterigen lyfta fram de onskemdl pa &géarder som boende i Vantor har
[amnat bl.a. nér det gdller att forbéttra trafiksdkerheten (dnr 311-293/2004). Bland de
fored agna dtgarderna har forvaltningen prioriterat samarbetet for att 6katrafiksakerhe-
ten runt Vantors skolor. Forvaltningen anser att det &r ytterst viktigt att de mer infor-
mativa insatserna som féreslds i programmet sker parallellt med konkreta 8tgarder for
att forbéttra trafiksakerheten. Medborgarnas intresse for att |&mna synpunkter minskar
troligen avsevért annars.

| frAga om gangbanor och Gvergangsstéllen anser stadsdelsforvaltningen att en
dverforing av de resurser som anvénds for underh@l av vagar och gangbanor for den
s.k. potthélslagningen skulle kunna medféra en smidigare hantering. | dag rapporterar
stadsdelsférvaltningen till Gatu- och fastighetskontoret ndr det finns behov av under-
hall av gdngbanor och vagar. Om resurserna och ansvaret istéllet fors over till stads-
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delsférvaltningen kan férvaltningen direkt kontakta entreprendren, vilket bor innebéra
att &tgarderna vidtas snabbare.

| fréga om skolarna och informationen till barn och forddrar anser forvaltningen
att det & mest 1dmpligt att anvénda de former for att informera och inhdmta synpunk-
ter som redan finns och anvénds, bland annat eftersom detta troligen medfér att flera
personer deltar i métena och [amnar synpunkter. Skolornai Vantor informerar idag om
trafikfrégor p& méten, i informationsblad, etc. Enligt forvaltningen &r det mer lampligt
att ta upp angelagna trafikfrégor under foraldramotena, som oftast sker i samband med
starten av |asdret, an att kalla till sarskilda trafikméten. Vidare finns kanaler for att
samla in synpunkter fran barn och foraldrar, som &ven kan omfatta synpunkter om
trafiken. Vantors stadsdelsforvaltning har dessutom péborjat ett arbete for att systemar
tisera synpunkterna pa trafik m.m. i anslutning till skolorna och har utifran dessa syn-
punkter genomfort de dtgarder som faller inom stadsdel snamndens ansvarsomréde.

Stadsdel sforvaltningen foreslér att namnden beslutar att beropa detta tjansteutl &
tande som sitt svar pa remissen frén kommunstyrelsen.

Alvs 6 stadsdelsnamnd beslutade den 23 september 2004 att godkanna stads-
delsforvaltningens tjansteutldtande som svar pa remissen samt att dverlamna
dettatill kommunfullmaktige.

Shrskilt uttalande gjordes av Olle Andretzky m.fl. (m), Lars Hansson mAfl. (fp)
och Margaretha Akerberg (kd) enligt féljande.

Vi saknar en beskrivning av effekten av inférandet av trangsel skatt.

Alvs 6 stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande, daterat den 21 juli 2004, har i
huvudsak féljande lydel se.

Forvatningens synpunkter

Trafiksakerhetsfrégorna engagerar inte endast alvsjéborna utan & en angeldgen fréga
for Stockholmarna. Det visar inte minst de marknadsundersokningar som gfk genom-
fort. Acceptansen for lagovertradelser & 18g, trots att Stockholm uppvisar en typisk
storstadstrafikkultur med hdgre tempo och hastigheter samt aggressivare korsétt jam-
fort med i mindre och medelstora stéder. DOds- och skadetalen junker inte i Stock-
holm som i 6vriga landet. Detta pavisar att trafiksakerhetsarbetet &r angelaget och bor
ges hog prioritet. Det finns dock tydliga malkonflikter mellan framkomlighetskrav och
trafiksakerhetskrav. Kan exempelvis skyddade bilister tillétas langre vantetider och
koer vid trafiksignalerna for att sikra passager for oskyddade trafikanter? For att fa
acceptans for trafiksakerhetsarbetet krévs tydlighet i de politiska prioriteringarna. En
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tydlighet och polemisering kring mékonflikter och malbilder saknasi trafiksikerhets-
programmet, enligt forvaltningens beddmning.

Forvaltningen uppskattar att trafiksakerhetsprogrammet tar sin utgangspunkt i ett
delvis nytt synsétt; att det & systemet som ska anpassa sig efter manniskan och inte
manniskan efter systemet. Det & positivt att tgarder som planeras ocksa ska genom-
forasi dialog med medborgarna. En del av trafiksdkerhetsarbetet genomfors just nu i
samband med inférandet av 30-zoner i bostadsomraden. En konsekvens av de samréd
som genomforts i samband med inférandet har lett till att gfk planerar &tgérdsprogram
&ven pa huvudgatorna.

Forvatningen ser positivt pa att det foredagna trafiksakerhetsprogrammet tydlig-
gor ansvar och dtaganden for olika aktorer i trafiksikerhetsarbetet. Dock kraver pro-
grammet fortydliganden i vissa delar. Bland annat bor tkade kostnader for stadsdels-
namnderna belysas. Genomférandet av ett &tgérdsprogram forutsitter att okade resur-
ser kommer ndmnden till del. Stadsdelsférvaltningen forutsétter att full kompensation
gesfor de sarskilda &taganden som dettainnebar.

Forvaltningen onskar ocksa ett tydliggorande av vari stadsdel snémndernas ansvar
ligger kring trafiksakerhetsfrégorna nar det géller upplételser pa allmén plats. Stadsde-
larna foljer stadens gemensamma riktlinjer kring dessa fragor. Det & ocksa viktigt att
ansvarsforhallanden mellan olika aktorer tydliggors an mer i det fortsatta arbetet, ex-
empelvis vem har informationsansvaret i skolorna, vem tar ansvar for information till
villaggare for dverskjutande héckar osv.

Ostermalms stadsdelsnamnd beslutade den 23 september 2004 att godkanna
stadsdel sférvaltningens tjansteutldtande som svar pa remissen samt att Gver-
l[amna detta till kommunfullméktige.

Shrskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Helena Bonnier m.fl. (m) och
ledamdéterna Claes Fleming m.fl. (fp) och Jan Ulander (kd), bilaga 1.

Ostermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande, daterat 10 september
2004, har i huvudsak fdljande lydelse.

Forvaltningens synpunkter
Forvaltningen stéller sig i alt vésentligt bakom det reviderade trafiksékerhetspro-
grammet och dess langsiktiga inriktning for trafiksakerhetsarbetet under perioden
2005-2010. Det &r ytterst angelaget att atgarder vidtas for att minska antalet skadade
och dodade i vagtrafiken. De mal och atgérder som presenteras i programmet bedoms
av forvaltningen som relevanta och rimliga att uppna under forutséttning att erforderli-
garesurser avsatts.

| staden finns ett flertal program och strategier som frén olika utgangspunkter be-
handlar trafik- och transportfrégor. Sannolikt finns beréringspunkter mellan trafiksa
kerhetsarbetet och exempelvis stadens miljoprogram liksom stadens systematiska




arbete for okad tillganglighet. Forvaltningen anser att olika program och strategier
som berdr trafik och transporter bér samordnas i stérre utstréckning &n vad som sker i
dag. Av trafiksakerhetsprogrammet bor darfor framgd hur det interagerar med andra
program och strategier inom trafikomrédet liksom om eventuella malkonflikter fore-
ligger.

Forvaltningen valkomnar sirskilt de presenterade &tgérderna for att skapa Saker
trafikmiljo for oskyddade trafikanter. Barn och ungdomar & hér en sarskilt utsatt
grupp. Det &r viktigt att barn- och ungdomsperspektivet tas med i trafikplaneringspro-
cessen vid ny- och ombyggnationer. Forvaltningen har vid ett flertal tillfallen framfort
vikten av goda gang- och cykelférhdllanden vid planeringen av det nya bostadsomra
det Hjorthagen Norraoch Vastra.

Under de senaste &en har det skett en negativ utveckling dar alt fler foradrar
skjutsar sinabarn i bil till och fran skolan. Trafikmiljon som finns vid skolorna & inte
byggd for att hantera den kade biltrafiken. Detta leder till trafik- och miljéproblem
vid ménga av stadens skolor.

Samma trend kan ses pd Ostermalm. Inom ramen for projektet ”Samverkan for
héllbart resande’ har forvaltningen i samarbete med Ostermalmsskolan darfor paborjat
ett arbete for att skapa forutséttningar for sékrare skolvégar och for att stimulerartill att
fler barn gér och cyklar till skolan. Det &r viktigt att skolvagarna och deras sakerhets-
standard kartlaggs vid stadens skolor liksom att en prioritering gors av atgéarder som
ger barnen méjlighet och stimulans att under trygga férhélanden ga och cykla till
skolan.

En viktig pusselbit i trafiksékerhetsarbetet rérande barn och ungdomar &r att trafik-
sékerhetsuthildning ges i skolan. Detta kréver forutom stod i form av trafikpedagoger
&ven att polisen ges majlighet att informera pa platsi skolan, géra cykeltest mm.

Fysiska &tgarder som sakrar biltrafikens hastighet s att den inte dverstiger 30 ki-
lometer i timmen minskar bade olycksrisken och skadorna om en olycka intraffar.
Forvaltningen ser positivt pa de &tgéarder som fordlés for att fa ner hastigheten till 30
kilometer i timmen under forutséttning att.

Né&r det galler inriktningen Trafiksdkra resor och transporter inom stadens forvalt-
ningar, bolag och ndmnder ser forvaltningen ett behov av 6kad samordning. Exempel-
vis kan trafiksakerhetsutbildning fér stadens anstélida integreras med utbildning i
sparsam koérning (korsétt for minskad brandeforbrukning, minskat déckslitage och
minskade utsl&pp av vaxthusgaser), en trafiksdkerhetspolicy kan samordnas med andra
riktlinjer avseende tjanstresor, trafiksékerhetskrav vid upphandling kan samordnas
med miljokrav.
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Bilagal
RESERVATIONER M.M.
Stadsbyggnadsnamnden
Sérskilt uttalande gjordes av Lotta Edholm m.fl. (fp) enligt foljande.

Trafiksakerheten & en angelagen fréga for alla Stockholmare. | syfte att uppna en
saker trafikmiljo anser vi att det finns ndgra frégor som bor prioriteras mer &n andra.
Den forsta frégan &r att prioritera en saker skolvag for barn och ungdomar. Darutover
& det naturligtvis ocksa av sarskild stor vikt att prioritera 6vriga trafikomréden som
nyttjas av barn- och ungdomar, exempelvis vagar utanfor idrottsplatser och fritidsgar-
dar.

Ett andra omréde som fortjanar att diskuteras i detta sammanhang & att de mins-
kade resurserna till polisen har inverkat negativt pa trafiksikerhetsarbetet. | syfte att
oOka trafiksakerheten rent allmént & det angelaget att poliserna far okade resurser till
att &er finnasi trafikmiljon.

Ett tredje omréde som & angel&get att lyftafram i syfte att forbattra trafikmiljon ar
att underhéllet av végar och gator behover prioriteras. Genom att underhdllet har efter-
satts under de senaste tva aren har trafiksakerheten mirnskat.

En fjarde angelagen fréga for okad trafiksakerhet & att bygga en ringled runt
Stockholm som kan bidratill att genomfartstrafiken genom Stockholm minskar.

| Gvrigt anser vi att vissa forslag pa dtgarder som presenterasi punktform inte hor
hemma i ett trafiksékerhetsprogram. Att samtliga forvaltningar, bolag och ndmnder
ska informera de anstéllda om vikten av att anvanda cykelhjdm och reflexer samt att
arrangera hjadimtavlingar mellan férvaltningarna, & inte Stockholms stads uppgift. Vill
man anvanda reflex eller cykelhjalm far man val gora det.

De parkeringstal som géllt i Stockholm under senare tid har haft foga forankring i
verkligheten och verkar mest ha varit en politisk ambition fran den politiska majorite-
tens sida for att minska antalet bilar. Vi kan konstatera att de parkeringstal som beslu-
tasom i nya projekt, sdval i innerstad som i ytterstad, faststéllstill en niva som riskerar
att orsaka stora parkeringssvérigheter framover. Det & mot den bakgrunden positivt att
kontoret nu foresldr hojningar av parkeringstalen och darmed narmar sig en anpass-
ning till verkligheten.

Det finns dock anledning att poangtera att de parkeringstal som nu foreslas troligt-
visinte racker till for att dstadkomma en god parkeringssituation i alla delar av staden.
Eftersom hgjningarna & just en anpassning till verkligheten kommer de darfér inte att
tillfora nagra ytterligare parkeringsplatser och kommer inte i sig att |6sa de stora par-
keringsproblem som fortfarande foreligger.



Sarskilt uttalande gjordes av Joakim Larsson m.fl. (m) och Kerstin Rossipal
(kd) enligt foljande.

Trafiksakerheten & en angelagen fréga for alla Stockholmare. | syfte att uppna en
saker trafikmiljo anser vi att det finns ndgra frégor som bor prioriteras mer &n andra.
Den forsta frégan & att prioritera en saker skolvag for barn och ungdomar. Darutover
ar det naturligtvis ocksd av sarskild stor vikt att prioritera dvriga trafikomraden som
nyttjas av barn- och ungdomar, exempelvis vagar utanfor idrottsplatser och fritidsgar-
dar.

Ett andra omrade om fortjanar att diskuteras i detta sammanhang & att de minska-
de resursernatill polisen har inverkat negativt pa trafiksakerhetsarbetet. | syfte att oka
trafiksakerheten rent allmént & det angeldget att poliserna fér okade resurser till att
ater finnasi trafikmiljon.

Ett tredje omréde som & angel&get att lyftafram i syfte att forbattra trafikmiljon ar
att underhéllet av végar och gator behover prioriteras. Genom att underhdllet har efter-
satts under de senaste tva dren har trafiksakerheten mirnskat.

En fjérde angelagen fréga for okad trafiksikerhet &r att ta ett dvergripande grepp
for att klara de okade trafikflédena. Det handlar bland annat om att bygga Foérbifart
Stockholm och andra trafikleder som kan bidra till att genomfartstrafiken genom
Stockholm minskar.

Sérskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermller (mp) enligt foljande.

Ansvaret for trafiksdkerheten ligger inte barainom en kommuns granser. En kommun
bor &ven ta ett visst ansvar for trafiksdkerheten sett i ett nationellt perspektiv. En
kommun maste arbeta for att transporter som genereras inom kommunen men gér
utanfor kommunens granser — sett i ett helhetsperspektiv - sker pa ett sa sakert sitt som
majligt.

C:a 100 - 150 personer dodas varje &r i trafikolyckor dar en tung lastbil varit in-

blandad. Stockolm bér darfor tillsammans med andra ansvariga aktorer arbeta for att
sa mycket som majligt av de tunga transporter, som kommer till och lamnar vart om-
réde, sker med den sikra jarnvagen.
Namnden anser det darfor viktigt att Staden behaller och utvecklar ett effektivt system
av industrispér till verksamheter i behov av tunga transporter. Vidare bor Staden val-
villigt i sin planering avsitta mark fér omlastningsterminaler i de sammanhang dér
detta kan bli ett verksamt medel for att minska godsfl6dena pa hela landets vagnét.
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Bromma stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Jan Tigerstrom m.fl. (m), Kristin Swanberg m.fl. (fp)
och Désirée Pethrus Engstrom (kd) enligt foljande.

Vi villei huvudsak godkénnaférvaltningens fordag och dérutéver anfora foljande:

Trafiksakerheten & en angelagen fraga for ala oss stockholmare. | syfte att uppna en
saker trafikmiljo anser vi borgerliga partier att det finns nagra frégor som bor priorite-
ras mer 8n andra.

Den forsta frgan &r att prioritera en saker skolvag for barn och ungdomar. Déarut-
dver &r det naturligtvis ocksa av sérskild stor vikt att prioritera 6vriga trafikomréden
som nyttjas av barn- och ungdomar, exempelvis vagar utanfor idrottsplatser och fri-
tidsgardar.

Ett andra omrade som fortjanar att diskuteras i detta sammanhang & att de minska-
de resursernatill polisen har inverkat negativt pa trafiksakerhetsarbetet. | syfte att doka
trafiksakerheten rent allmént &r det angeldget att poliserna fér okade resurser till att
ater finnasi trafikmiljon.

Ett tredje omréde som & angel&get att lyftafram i syfte att forbattra trafikmiljon ar
att underhéllet av végar och gator behover prioriteras. Genom att underhdllet har efter-
satts under de senaste aren har trafiksakerheten minskat.

En fjérde angelagen fréga for okad trafiksakerhet &r att ta ett Gvergripande grepp
for att klara de okade trafikflédena. Det handlar bland annat om att bygga Foérbifart
Stockholm och andra trafikleder som kan bidra till att genomfartstrafiken genom
Stockholm minskar.

Enskede-Ar sta stadsdelsnamnd
Reservation anfordes av Birgitta Axén m.fl. (m) enligt foljande.

Namnden anfor foljande som svar pa remissen.

Trafiksskerhet maste ha hog prioritet, Ett av de omraden som maste ges en higsta
prioritet & dar barn och ungdom vanligen rér sig. Trafiksdkerheten i allménhet och 30-
zoner i synnerhet kréver trots allt att polisen tillstélls tillréckliga resurser for att kunna
uppratthalla en god trafikmiljo.

En forbéttrad trafiksakerhet kan endast fullbordas om ocksa behoven av underhall
och utbyggnad av véra végar tas pa storre allvar. Under de senaste tva &rens vanster-
styre har underhdll av végarna fatt sta tillbaka i altfor hog grad. Genom att dartill
forverkliga och fullborda en ringled runt Stockholm kan vi ocksa bidra till att genom-
fartstrafiken ges méjlighet att férdas runt staden. Och inte som idag ofta & fallet rakt
igenom densamma.
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Hager stens stadsdelsnamnd

Reservation anférdes av Margareta Cederfelt m.fl. (m) med samma lydelse
som reservationen i Bromma stadsdel snamnd.

Sérskilt uttalande gjordes av Abit Dundar m.fl. (fp) och Anita Stenlund m.fl.
(kd) enligt foljande.

Begransa fordonshastigheten i hela Hagersten
Hastigheten pa alla gator i Hagersten bor permanent vara 30 km/timme. Detta innebér
att den idag hogsta till &tna hastigheten sianks frén 50 km till 30 km pévissa gator.

Motivet till att hastigheten bor sénkas till 30 km/timme &r att 6ka skerheten for de
gdr, cyklar och aker moped i omradet. De berérda gatorna & skolvégar for manga barn
och ménga av barnen gér eller cyklar till skolan.

Vi vill att barnen skaréra pa sig mer och att ga eller cyklatill skolan &r bra st att
fa lite motion. Med |agre hastigheter okar trafiksakerheten och fler vagar ga och cykla.
Numera tycks unga med mopeder utvecklas till ett trafikproblem, kanske i forsta hand
de med EU-mopeder som ju fér koras fortare &n den gamla typen, dvs. 45 km/tim.
Med en hogsta hastighet pa 30 km i omradet skapas forutséttningar att minska olycks-
risken med mopeder i omrédet.

Genom att sinka hastigheten pa Hagerstensvagen till 30 km s minskar sannolikt
intresset for att anvanda denna vdg som genomfartsvéag mellan Bredang och Aspud-
den.”

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd

Sarskilt uttalande gjordes av Catharina Hillerstrom Vaglin m.fl. (m) med
samma lydel se som reservationen i Bromma stadsdel snamnd.

K atarina-Sofia stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Margareta Bjork m.fl. (m) med samma lydelse som
reservationen i Bromma stadsdel snamnd, samt foljande tillagg.

| forvaltningens tjansteutldtande framhdlls, med rétta att det vore fel att integrera tra-
fiksakerhetsprogrammet i stadens ledningssystem. Stadens styrning bor i forsta hand
ske genom budget, enligt anvisningarna frén kommunstyrelsen.



Kungsholmens stadsdel sndamnd

Reservation anfordes av Mats G Nilsson m.fl. (m), Didar Samaletdin m.fl.(fp)
och Birgitta Borg (kd) mot beslutet med hanvisning till sitt gemensamma for-
dag med samma lydelse som reservationen i Bromma stadsdel snamnd.

Liljeholmens stadsdelsndmnd

Reservation anfordes av Magnus Hellstrom m.fl. (m) och Karin Berggren m.fl.
(fp). Dessareserverade sig mot beslutet med undantag for forsta stycket i anfo-
randetexten och till forman for sitt eget fordag till beslut enligt foljande.

En annan viktig fréga for okad trafiksskerhet & att minska genomfartstrafiken runtom
i staden och detta gors bast genom att bygga Osterleden och Forbifart Stockholm.

Norrmalms stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Gunilla Reuterskiold m.fl. (fp), Sebastian Cederschi-
old m.fl. (m) och Anders Broberg (kd) enligt foljande.

Vi anser att stadsdel snédmnden skulle ha beslutat foljande:
1. Stadsdelsférvaltningensfordag till beslut godkannsi huvudsak.
2. Stadsdelsndmnden anfér darutéver foljande:

Det faktum att polisen har otillréckliga resurser, och att Stockholms polisens budget
oftast belastas av extraordinéra kostnader, exempelvis for stadsbesok, gor det svart for
polisen att kunna kontrollera att trafikanterna foljer trafikreglerna. Darmed blir trafik-
sékerhetsarbetet i staden lidande. Det faktum att staden fortfarande saknar utbyggda
kringfartsleder leder till storre genomfartstrafik och storre trafiksékerhetsproblem i
innerstaden.

Rinkeby stadsdelsndmnd

Sarskilt uttalande gjordes av Kerstin Gustavsson m.fl. (m) med samma lydelse
som reservationen i Bromma stadsdel snamnd.



Ostermalms stadsdelsnamnd

Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Helena Bonnier m.fl. (m) och
ledamoterna Claes Fleming m.fl. (fp) och Jan Ulander (kd) med samma lydelse
som reservationen i Bromma stadsdel sndmnd.

Vantor s stadsdel snamnd

Reservation anfordes av Marie Ljungberg Schott m.fl. (m), Lena Kling, m.fl.
(fp) och Henrik Ehrenberg (kd) till forman for eget yrkande forsdag med sam-
ma lydel se som reservationen i Bromma stadsdel snémnd.

Sarskilt uttalande gjordes av Marie Ljungberg Schott m.fl. (m), Lena Kling,

m.fl. (fp) och Henrik Ehrenberg (kd) med samma lydelse som sitt eget yrkande
och reservationen i Bromma stadsdel snamnd.
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