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Vision Bromma Boplats

Borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta foljande
Stadsledningskontoret ges i uppdrag att infor arbetet med budget 2007 ta fram
en vision f6r Bromma boplats.

Foredragande borgarradet Leif Ronngren anfor féljande.

Bakgrund

Bromma flygplats omfattar idag ett markomride pa ca 135 ha som dgs av Stockholms
stad och arrenderas ut till Luftfartsverket till en summa av en krona per dr. Markomra-
det var tidigare ndstan dubbelt sa stort men frin 1 januari 1997 dtertog staden forvalt-
ningen av stora naturomriden samt den s.k. hangarplattan. D4 utlépte det s.k. Bromma-
Girdesavtalet dir staden 1946 upplit den da tio dr gamla flygplatsen till staten pa femtio
ar. Fran filtet flyttade forst utrikestrafiken och senare inrikestrafiken. Under 80-talet var
verksamheten blygsam. Da det antogs att flygplatsen skulle liggas ned den 31 december
1996 fick bostadsomradena Minneberg och Rostugnen byggas med denna utgangspunkt.

En planering for filtet som bostadsomrade inleddes 1990. Men flygplatsavtalet ersat-
tes istillet 1994 med ett nytt avtal som giller till och med 2011 [majoriteten som fattade
beslut i detta drende utgjordes av (m), (fp), (sp) samt (nyd)]. Avtalet innehéller inga reg-
ler om uppsigning utan det upphér utan uppsigning. En eventuell férlingning erfordrar
siledes en ny behandling i kommunfullmiktige. En omfattande linjetrafik med sma och
medelstora flygplan 6ppnades, villkorat av bulleritgirderna.

Efter valet hosten 1994 [majoriteten utgjordes av (s), (v), (mp)] forsékte staden utan
framgang férhandla bort avtalet. Under mandatperioden 1998-2002 [majoriteten utgjor-
des av (m), (fp), (kd), (sp)] triffades ett nytt tilliggsavtal med inriktning pa miljéparamet-
rar snarare dn flygplanens vikt och storlek. Skolflyget och annat privatflyg avvecklades.
Affirsflyget (det s.k. VIP-flyget), som av den sittande borgerliga majoriteten bedémdes
som mycket viktigt for Stockholms huvudstadsroll, prioriterades. Nu inleds ocksa inter-
nationell trafik pA Bromma igen.

Passagerarmingderna 4r idag uppe i drygt 1,3 miljoner passagerare/ar. Maximum ir
satt till 1,5 miljoner passagerare/ar.

Osikerheten kring Bromma flygplats framtid, bristande kollektivtrafik liksom de bat-
ridreffekter Ulvsundavigen och den gemensamma kommungrinsen skapat har medver-
kat till att det under en ling tid legat en déd hand 6ver utvecklingen inom stadsutveck-
lingsomradet Ulvsunda-Brommafiltet-Mariehill. P4 andra sidan grinsen har samtidigt
Sundbyberg haft en positiv utveckling.

Ar 2003 pabérijade dirfor Stockholm stad genom stadsbyggnadskontoret och Sund-
byberg stad ett planeringsarbete inom ramen fér det EU-understédda Interreg IIIB-
projektet Metropolitan Areas+. I detta arbete har gemensamma planeringsférutsittning-
ar tagits fram till grund f6r en vision f6r omradet runt Billstaviken dir omradena i



Stockholm integreras med Sundbybergs centrala delar och dir de nedgangna industri-
omridena omvandlas till en sjéstad med bostdder, handel och arbetsplatser.
EU-projektet som avslutats i ar har blivit ett avstamp f6r en fortsatt samarbetspro-
cess for att forverkliga visionen. For Stockholms del har detta inneburit att de forsta
stegen nu kunnat tas i planeringen av omridet pd stockholmssidan med bl. a. nya bo-
stadsomrdden och sparvig och det ir i linje med detta som detta drende skrivs fram.

Mina synpunkter

Stockholm ér idag en stad som innehar stark ekonomisk konkurrenskraft. Detta i sin tur
ir viktigt f6r utvecklingen i hela Sverige. Tillgingen till bostdder har en direkt koppling
till forutsittningarna for en ekonomisk tillvixt 1 néringslivet, bade i offentlig och privat
sektor, och didrmed ocksd nya arbetstillfillen. For att klara denna tillvixttakt kombinerat
med en héllbar utveckling och sund stadsmilj6 maste bostadsbyggnation och infrastruk-
tur utvecklas i samklang. Under innevarande mandatperiod kommer 20 000 nya bosti-
der enligt kommunfullmiktiges mal att pabérjas. Under nastkommande mandatperiod ér
det viktigt att bostadsbyggandet fortsitter i jamn takt da befolkningsprognosen i den
regionala utvecklingsplanen fo6r Stockholmstegionen (RUFS) visar att Stockholms stads
befolkning kommer att 6ka med 150 000 personer fram till ar 2030, vilket innebir ett
behov av ca 80 000 fler bostider.

Den nuvarande majoriteten i Stockholm har drivit frigan om Bromma flygplats ned-
liggning sedan linge. Det dr helt otidsenligt att ha en flygplats mitt i en storstad av
miénga skil. Det dr en sikerhetsfraga, en bullerfriga, en miljéfriga och en friga om pi
vilket sdtt stadens mark ska anvindas.

Att vara for tillvixt i detta sammanhang kan endast innebéra att frimja byggandet av
Bromma boplats med nya bostdder i blandad upplételseform, foretag, service, kultur och
rekreationsomraden. Bromma boplats ska bli en mangfaldens stad i staden, dir arkitek-
tur, milj6, boende, service, fretag, arbetsplatser, fritid och rekreation integtreras till en
helhet.

I utvecklingsomradet Bromma boplats ska staden arbeta for varierade upplatelsefor-
mer som ett sitt att motverka segregation, ge en god bebyged miljé med hoga estetiska
virden och motverka otrygghet. Bromma boplats ska bli en stadsdel med en mangfald
av boende och boendeformer och bidra till att skapa en tillginglic och ekologiskt uthél-
lig stad for alla. Hyresritter, bostadsritter, kooperativa hyresritter, stadsvillor, radhus
och kollektivboende bér rymmas i den nya stadsdelen. I omraden med tit flerbostads-
husbebyggelse ska ett varierande uttryck och tillgang till gronomraden for rekreation
efterstrivas. Det dr viktigt att i planeringsprocessen skapa forutsittningar for offentlig
och kommersiell service.

Erfarenheterna med miljéarbetet i Hammarby Sjostad ska tas tillvara och tillimpas.
Bebyggelsen ska ske i enlighet med stadens program om miljéanpassat byggande, milj6-
programmet samt med inriktning mot energieffektiva bostader.

Det ir viktigt att en medveten och strategisk anvindning av de verktyg staden forfo-
gar 6ver leder till sdnkta byggkostnader och mojliggdr produktion av bostdder som alla
kan efterfraga. I strivan att pressa produktionskostnaderna och hyresnivierna i nypro-
duktion kan flera atgirder vidtas. Ett exempel ér att 1 storre omfattning anvianda indust-
rialiserat byggande, prefabricerade materiel som metod samt tillita olika former av typ-
hus utan att omrddet fir ett monotont uttryck. Det bor dven utredas pa vilket sitt det
gar att bygga energieffektiva bostider 1 syfte att minska kostnaderna f6r de boende, bide
1 friga om kostnader f6r uppviarmning, hyra och eventuellt kép av bostaden.



Tillgang till god kollektivtrafikforsorjning dr central dd en ny stadsdel planeras. Vid
tvirbanans dragning dr det viktigt att prioritera en héllplats vid Bromma boplats.

Staten har lagt en d6d hand 6ver stora delar av Brommaomradet i avvaktan pé att
frigan om huruvida avtalet kommer att forlingas eller ej avgors. Det innebir att ingen
som bor invid och kring Bromma flygplats och inflygningsomriddena far stycka tomt,
bygga till eller gbra nigot som kriver bygglov eller detaljplanedndring.

Att ha en flygplats i centrala Stockholm innebir en betydande sikerhetsrisk som inte
kan anses vara acceptabel. Bullerzonerna som omger Bromma flygplats gor att det inte
gar att bygga bostider i omradet. Utslippen som flyget genererar dr betydande och hil-
sovadliga.

Passagerarmingderna 4r idag uppe i drygt 1,3 miljoner passagerare/ar. Maximum ir
satt till 1,5 miljoner passagerare/ar. Kapacitetstaket dr med andra ord nitt. I ett Stock-
holm som utvecklas och tillvixten dr god ir inte Bromma lingre ett alternativ. Tillvixt-
kvoten for flygplatsen dr i det ndrmaste fylld och kan inte anvindas om antalet passage-
rare ska utékas, savida man inte uttkar ljudemissionen. Det skulle i sa fall fd konsekven-
sen att 1 princip hela S6dermalm blir obeboeligt ur bullerhinseende. Atlanda kan mycket
vil betraktas som ett fullgott alternativ med en restid pd 20 minuter fran city. Arlanda ir
utpekat som riksintresse och det finns planer pa att satsa mer och utoka trafiken dir.

Bromma boplats dr férutsittningen for ett Stockholm som vixer.

Jag foreslir kommunstyrelsen besluta foljande

Stadsledningskontoret ges i uppdrag att infdr arbetet med budget 2007 ta fram en
vision f6r Bromma Boplats.

Stockholm den 31 maj 2006

LEIF RONNGREN

Borgarrﬁdsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarriden Kristina Axén Olin, Sten Nordin och Mikael
Séderlund (alla m) enligt foljande.

Vi foreslir borgarradsberedningen féresla kommunstyrelsen besluta att
1. avsld féredragande borgarrads forslag till beslut
2. dirutover anfora foljande:

Socialdemokraternas planer pa att ligga ner Bromma flygplats dr ett allvarligt hos mot Stock-
holms niringsliv. Stockholm behéver en citynira flygplats di Arlanda star utan méjlighet att ta
emot alla de flygningar som idag gir till och frin Bromma. En vilfungerande, citynira flygplats
viktigt f6r 6kad tillvixt i Stockholmsregionen. Eftersom Stockholm ligger avsides 1 virlden ér
goda kommunikationer dirfér avgorande for konkurrenskraften i den allt mer globaliserade
ckonomin. Jimfort med Arlanda ir Bromma en liten flygplats, men den ir dndéd Sveriges fjirde
flygplats i antal passagerare riknat. Den har stor betydelse for affirsflyget och for flygkapaciteten
i regionen. Brommas centrala ldge dr en stor fordel f6r den typ av flyg som kriver snabba f6rbin-
delser med innerstaden.

Genom regeringens agerande i frigan om en ny flygplats pa S6dertérn har Brommas betydel-
se for savil affirsflyg som reguljirflyg stirkts. Planering och byggande av en ny flygplats i Stock-
holmsregionen tar cirka 15 ar att genomféra. Mot bakgrund av detta bér Bromma flygplats dir-



for fa en ny koncession nir den nuvarande gir ut. Stockholms stad bor samtidigt teckna ett nytt
avtal med Luftfartsverket som méjliggor ett bevarande av Bromma flygplats under koncessions-
tiden. Stadens avtal med Luftfartsverket om bland annat miljébestimmelser for flygtrafiken ska
fullféljas, samtidigt maste utvirderingen och uppféljningen férbittras av de krav som har stillts
tidigare. Aven det nya avtalet som bor tecknas ska innehilla strikta regler for flygtrafikens miljé-
péverkan till exempel avseende flygrorelser och buller.

Socialdemokraternas planer pi en nedliggning av Bromma ir ytterligare exempel — tillsam-
mans med skattehGjningar, utjimningsskatter, 6kade avgifter, regelkringel och biltullar — tydliga
exempel pa att socialdemokraterna inte virnar Stockholms utveckling och féretagsklimat.

Till detta ska liggas socialdemokraternas beslut att inféra en extra flygskatt som experterna dr
eniga om inte har nagra tydliga miljévinster utan istillet endast forsimrar Sveriges och Stock-
holms konkurrenskraft. Flygskatten leder till h6jda reskostnader och att firre har rad att flyga.
Redan nu har till exempel Ryanair deklarerat att hilften av avgangarna till Sverige kommer att
liggas ner nir flygskatten inférs den 1 juli. Det ér ett allvarligt hot mot Stockholms besksniring
som kommer att leda till att manga jobb gir férlorade i regionen.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarridet Viviann Gunnarsson (mp) enligt féljande.

Stockholm skall vara fossilbrinslefritt 2050. For att uppné det hir malet maste staden ta initiati-
vet. En god start 4r da att bebygga Bromma flygplats med ett fossilbrinslefritt bostadsomrade.

Det finns flera exempel bade i Sverige och utomlands pé lyckade projekt med bostdder dir
uppvirmning sker helt utan tillférsel av fossilkillor och ddr transporterna i huvudsak sker med
kollektivtrafik, ging och cykel. Genomférandet av en framtidsstadsdel skulle 6ka intresset for
Stockholm och samtidigt medverka till att utveckla miljévinlig teknik i Stockholm.

En annan aspekt pé stadens arbete for att bli fossilbranslefritt 2050 dr samarbetet inom 1C-
LEI dir Stockholm Impuls dr en forstirkt kampanj i klimatarbetet och dir flera stdder skriver
under framatsyftande mal. Genom sitt mal att bli fossilbranslefritt gar Stockholm i brischen dven
for andra linders stider.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Kristina Axén Olin, Sten Nordin och Mikael Séderlund (alla
m) och Lotta Edholm och Ann-Katrin Aslund (bada fp) med hinvisning till reservatio-
nen av (m) i borgarridsberedningen.

Sirskilt uttalande gjordes av Annika Billstrém, Elisabeth Brandt Ygeman, Malte Si-
gemalm, Karin Gustafsson och Hasan Délek (alla s) enligt foljande.

Det dr viktigt med en citynira flygplats och staden stir bakom Stockholmsberedningens betin-
kande “Tillricklig flygplatskapacitet i Stockholm-Milardalsregionen”. Dir foreslas ett citynira
alternativ som ska ligga i den s6dra linsdelen. Beredningens slutbetdnkande foreslar att staten ska
utreda var en ny flygplats skulle kunna etableras. Det ér viktigt att regeringen utser en férhand-
lingsman och att utredningsarbetet si snart som méjligt gar igang.

Sirskilt uttalande gjordes av Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

En avveckling av Bromma flygplats dr ett stort steg f6r en férbittring av Stockholms miljé och
utvecklingsméjligheter. Titortsndra buller och utslipp fran flyget kommer att minska kraftigt och
utrymmen kommer att frigéras for att utveckla en ny hallbar stadsdel.

Visionen om Bromma Boplats innebir nya méjligheter i att bygga en ny stadsdel med goda
kollektivtrafikférbindelser till t ex tvdrbanan samt god planring fér offentlig och kommersiell
service. Det manniskor behover i sitt dagliga liv ska finnas nira till hands i lokalsamhillet. Vi vill



bygga en relativt tit stad i Bromma, med grona inslag f6r mojlighet fér rekreation och avkopp-
ling. En viktig aspekt dr att planera ur ett barnperspektiv. Det ska vara méjligt f6r barn att ta sig
fram pa egen hand utan beskydd av forildrar till exempel pd grund av risker i trafikmiljon.

I samband med nedliggningen av Bromma finns det vissa som kriver en nyetablering av en
flygplats s6der om Stockholm. Det vore bade ett brutalt ingrepp pa naturomraden och ett sitt att
gynna ett transportslag som i grunden inte dr hallbart. Flyget som transportmedel ar ur miljésyn-
punkt ett déligt transportmedel, det 4r energikrivande och leder till stora utslipp av bland annat
vixthusgaser. Dirfor ar en stindig expansion av flygtrafiken inte rimlig, mer av transporterna
behéver foras 6ver pé jarnvig och firja.

Det dr svart att tinka sig ett mer littillgingligt alternativ till Bromma dn Arlanda. Det tar 20
minuter med Arlandabanan till Arlanda. Skulle det av vissa skil krivas ytterligare en flygplats som
komplement efter nedliggningen av Bromma ir det bittre att utnyttja befintlig flygplats i Skavsta
in att gbra en ny exploatering med allt vad det innebar.

Sirskilt uttalande gjordes av Christer Odmann (mp) med hinvisning till det sirskilda
uttalandet av (mp) i borgarridsberedningen.



