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PM 2007: RII (Dnr 314-3335/2007)

Norra Linken
Légesrapport fran trafik- och renhéllningsnimnden

Borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta f6ljande
Léagesrapporten angéende Norra Lanken godkénns.

Foredragande borgarridet Mikael Soderlund anfor foljande.
Arendet

Norra Lanken dr ett av Stockholms stads storsta och viktigaste projekt som mojliggor
nya exploateringar och avlastar den trafikméssigt hart belastade innerstaden. Projek-
tet leds av Végverket men som medfinansidr dr staden genom trafikkontoret en
mycket aktiv samverkanspartner. Detta dr den fOrsta ldgesrapporten i en serie som
avser att beskriva utvecklingen av projektet.

I och med att Regeringsritten i februari 2007 beslutade att ge klartecken for Norra
Léanken kunde i maj forsta spadtaget for projektet tas.

Staden bekostar 25 % av Norra Lénken. Den utdragna provningstiden for arbets-
och detaljplanerna tillsammans med radande hogkonjunktur gor att nimnden bedd-
mer att staden kommer att behdva bidra med ytterligare runt 600 mnkr till projektet
utover redan utbetalda medel.

Trafik- och renhéllningsndmnden avser aterkomma kring arsskiftet med en mer de-
taljerad ekonomisk redovisning innefattande resultatet av da genomforda upphand-
lingar, samt ett forslag till framstéllan till kommunfullméaktige.

Beredning
Arendet har initierats av trafik- och renhillningsnimnden.
Mina synpunkter

Infrastrukturen i stockholmsregionen har under en lang tid varit eftersatt och idag ar
tringseln mycket pataglig for regionens medborgare. Norra Lanken ér en viktig del i
forverkligandet av ringen runt Stockholm. For framkomligheten i stockholmsregio-
nen ar Norra Lénken dessutom en av de nycklar som krédvs for att en trafikinfarkt inte
ska uppsté inom snar framtid.

Det var dérfor gladjande att Regeringsritten i februari 2007 beslutade att ge klar-
tecken for Norra Lénken och att projektet nu dr under genomférande.

Stockholmarna har ldnge bidragit med betydligt stérre andel av statens intdkter dn
vad man fatt tillbaka genom statliga anslag till vdg- och kollektivtrafikinvesteringar.
Dessutom stér Stockholms stad som finansidr och huvudman for flertalet vigar och
trafiklosningar till skillnad fran andra kommuner dér staten stir som huvudman och
finansidr. Darfor dr en sa har stor 6kning av stadens medfinansiering i projektet oro-
vickande, vilket frimst grundar sig p& den utdragna provningstiden for arbets- och
detaljplanerna samt rddande hdgkonjunktur.




Staden kommer inte att acceptera att medel omfordelas frdn Norra Lénken till
andra projekt i landet som star infér samma ekonomiska problematik. Det far heller
inte goras besparingar genom forsdmringar av gestaltningen vid trafikplatser och
trafiklosningar.

Trafik- och renhallningsndmnden avser att aterkomma till kommunfullméktige med
en mer detaljerad ekonomisk redovisning.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta foljande

Léagesrapporten angdende Norra Lanken godkanns.

Stockholm den 14 november 2007

MIKAEL SODERLUND

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Bakgrundsbeskrivning av stadens arbete med Norra Lanken

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Yvonne Ruwaida (mp) enligt foljande.

Norra Léanken &dr en samhallsekonomisk och miljomassig felsatsning. Vi motsitter oss byg-
gandet av Norra Lanken med anledning av de kraftiga trafikokningar vigen beréknas leda till
samt de mycket hoga kostnaderna. Biltrafikens intrang i Nationalstadsparken skapar enorma
barridrer for bade géng- och cykeltrafikanter. Kombinationsalternativ med trangselavgifter
som kan bekosta kraftigt utbyggd kollektivtrafik for forbindelserna till och fran den planerade
bebyggelsen i Virtan bor istillet utvecklas.

Utover de ndstan tvd miljarder kronor delfinansieringen av projektet kostar Stockholm till-
kommer nu ytterligare 6ver en halv miljard kronor av stockholmarnas gemensamma medel
till att bygga vidare pé en bilring runt Stockholm. Stockholms skattebetalare star ocksé for en
fjdrdedel av driftskostnaderna for denna vig, som till mycket stor del kommer att anvéndas -
men till ingen del betalas - av boende inom Lidingé kommun.

I ett klimatmedvetet samhélle dr detta ett obegripligt beteende. Alla vet att vi idag har 15-20
ar pa oss att stilla om samhaéllet i hallbar riktning for att undvika en klimatkatastrof. Nya
vagar leder till 6kad biltrafik och darmed 6kade koldioxidutslépp. Biobrinslen kommer en-
dast kunna kompensera en liten del av dessa okningar.

Det finns stora behov av 6kad mobilitet i stockholmsregionen. De medel som gar till &nnu
ett vigprojekt hade kunnat finansiera oerhort viktiga projekt inom sévil regional som lokal
kollektivtrafik.



ARENDET

Norra Lanken é&r ett av Stockholms stads storsta och viktigaste projekt som mojliggor
nya exploateringar och avlastar den trafikmissigt hart belastade innerstaden. Projek-
tet leds av Vigverket men som medfinansidr &r staden genom trafikkontoret en
mycket aktiv samverkanspartner. Detta &r den forsta ldgesrapporten i en serie som
avser att beskriva utvecklingen av projektet.

I och med att Regeringsrétten i februari 2007 beslutade att ge klartecken for Norra
Lanken kunde i maj forsta spadtaget for projektet tas.

Staden bekostar 25 % av Norra Lénken. Den utdragna provningstiden for arbets-
och detaljplanerna tillsammans med rddande hogkonjunktur gor att kontoret bedémer
att staden kommer att behdva bidra med ytterligare runt 600 mnkr till projektet ut-
over redan utbetalda medel.

BEREDNING
Arendet har initierats av trafik- och renhillningsnimnden.
Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhéllningsndmnden beslutade vid sitt sammantride den 28 augusti
2007 enligt kontorets forslag.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Mats Lindqvist (mp), bilaga 1.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 22 augusti 2007 har i huvudsak foljan-
de lydelse.[1 ]

Sammanfattning

Norra lédnken é&r ett av Stockholms stads storsta och viktigaste projekt som mojliggor nya
exploateringar och avlastar den trafikméssigt hart belastade innerstaden. Projektet leds av
Viagverket men som medfinansiér dr staden genom trafikkontoret en mycket aktiv samver-
kanspartner. Detta den forsta lagesrapporten i en serie som avser beskriva utvecklingen av
projektet.

I och med att Regeringsritten i februari 2007 beslutade att ge klartecken for Norra lanken
kunde i maj forsta spadtaget for projektet tas.

Staden bekostar 25 % av Norra ldnken. Den utdragna provningstiden for arbets- och de-
taljplanerna tillsammans med rddande hogkonjunktur gor att kontoret bedomer att staden
kommer att behdva bidra med ytterligare runt 600 mnkr till projektet utéver redan utbetalda
medel.

Inledning

Norra lédnken é&r ett av Stockholms stads storsta och viktigaste projekt som mojliggor nya
exploateringar och avlastar den trafikmissigt hért belastade innerstaden. Vikten av projektet
for Stockholm visas inte minst genom att staden finansierar 25 % av projektet. For att tillva-
rata stadens intressen i projektet foljer och medverkar trafikkontoret aktivt i projektet i sam-
verkan med Vagverket.

Kontoret avser fortséttningsvis att rapportera dagsldget och storre foréndringar i projektet i
form av regelbundna ldgesrapporter varav denna dr en forsta overgripande och sammanfat-
tande lagesbeskrivning. En mer detaljerad redogorelse av projektet, géllande avtal, dagsldge
och kostnadsutveckling finns i Bilaga 1.

Bakgrund

Norra ldnken utgdr den framtida dvergripande trafikleden i Ost-véstlig riktning norr om
Stockholms innerstad. Utredningar och analyser av Norra ldnkens strackning och utformning
har pégatt sedan 1960-talet. Strackning och utformningen har féréndrats under tiden, bero-



ende pa fordandrade forutséttningar och virderingar.

I och med att Regeringsritten i februari 2007 beslutade att ge klartecken for Norra lanken
kunde kunde Infrastrukturminister Asa Torstensson, Vigverkets Generaldirektdr Ingemar
Skogo, samt Stockholms Stads finansborgarrad Kristina Axén-Olin i maj ta det forsta spad-
taget for projektet. Enligt nuvarande tidplan planeras Norra ldnken oppna for trafik under
slutet av 2015.
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Faststdlld strdckning for Norra linken
Norra ldnken - omfattning
Norra ldnken dr indelad i sex olika delprojekt som l6per som en rdd trad genom projektet.
Varje delprojekt har en egen projektledning och ar uppdelad i en eller vanligtvis flera mindre
forberedande entreprenader och storre anlédggningsentreprenader.
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Norra ldnkens delprojekt
Dagsldiget

Projektering

I princip samtliga forfragningsunderlag &r fardigstéllda, endast projektering av NL52, som
bland annat omfattar Trafikplats Hjorthagen, pagar. Nar det géller projektets installationsent-
reprenader har projekteringen genomforts sé langt det gar och kommer att slutféras forst nir
det ndrmar sig tid for upphandling, som planeras ske under 2009.

Forberedande entreprenader

De forberedande entreprenaderna borjade upphandlas efter det att regeringen givit klar-
tecken for projektet i april 2006. Flera av entreprenaderna har slutforts och flertalet kommer
att vara avslutade till arsskiftet 2007/2008. Nér det giller de entreprenader som omfattar
Norra ldnkens arbetstunnlar, har projektet i vissa fall utldst optioner som innebér att upp-
handlad entreprenér inleder bergdrift d&ven i huvudtunnlarna. Detta for att inte tappa produk-
tionstid innan nista entreprendr hunnit handlas upp.
Anliggningsentreprenader



Bortsett fran NL12 och NL21 paboérjades inga upphandlingar av anldggningsentreprenader
innan Regeringsrittens positiva dom kom den 26 februari 2007.

NL21 Jordtunnel Bellevue

I juni 2005 tecknades kontrakt med tyska entreprendren Bilfinger Berger. NL21 &r den
enda entreprenaden pa Norra linken som har 16pande rdkning som erséttningsprincip. Kon-
traktet dr indelat i tre skeden; projektering, metodprov och byggande, varav de tva senare &r
optioner. For nirvarande utvérderas skede tva och under hosten 2007 avses skede 3, byggan-
det, att inledas. Kostnad for entreprenaden beriknas till omkring 1 000 mnkr.

NL12 Betongtunnlar Nortull

Kontrakt tecknades i juni 2007 med ett konsortium bildat av Bilfinger Berger och PEAB.
Entreprenadformen &r totalentreprenad och kontraktssumman 1 265 mnkr. Etablerings- och
byggnadsarbeten kommer att starta vid Norrtull under hésten 2007.

Ekonomiska konsekvenser

Finansiering Norra liinken

Enligt stadens finansieringsoverenskommelse med Végverket gillande Norra lédnken skall
staden bekosta 25 % av projektet, detta avser dven eventuella fordyringar.

Vid avtalets tecknande beddmdes projektet kosta 6 200 mnkr och stadens andel av detta,
totalt 1 775,7 mnkr inklusive index, betalades ut i maj 2005.

Pa grund av den utdragna provningstiden for arbets- och detaljplanerna samt rddande hog-
konjunktur beddmde Viagverket att projektets budget var patagligt lagre 4n de faktiska kost-
naderna . I oktober 2006 genomforde Viagverket dérfor en tredje successiv kalkyl, enligt
vilket projektet med 85 % sannolikhet kommer att kosta 9 140 mnkr. Som ett resultat av
detta hojdes totalkostnadsprognosen med 1 840 mnkr till 9 140 mnkr (penningvirde 2006-
10).

Det innebir att staden, enligt finansieringséverenskommelsen, skall bidra med ytterligare
460 mnkr, (penningvirde 2006-10), till Norra linkens projektkostnader. Med en bedémd
utbetalning under 2013 och samma index som Vagverket anvander for Norra lankens budget
ger detta en utgift pd omkring 600 mnkr i 16pande pris.

Kontoret har &nnu inte fort nagra konkreta diskussioner med Végverket kring formerna for
nédr och hur dessa medel skall stéllas till Végverkets forfogande. Men kontoret gér bedom-
ningen att denna kostnadsdkning dr av sadan omfattning att den skall foreldggas kommun-
fullméktige for beslut.

Anslutning mot Virtahamnen

Ursprungligt utférande av anslutningen mot Vértahamnen visade sig inte tillricklig for att
trafikméssigt forsorja de exploateringsplaner som finns i omradet. En ny 16sning, Trafikplats
Hjorthagen, har utarbetats och kommunfullmiktige tog genomférandebeslut den 27 mars
2007. Idag beddmd, och i drendet redovisad, kostnad &r 540 mnkr. Den nya trafikplatsen
kommer att byggas av Viagverket som en del i projekt Norra ldnken. Pengarna kommer att
utbetalas till Vagverket arligen, enligt en betalplan baserad pa utfort arbete.

Drift av Norra linken

Enligt finansieringsdverenskommelsen skall staden bidra till driften av Norra linken med
15 mnkr/ar under 25 ar. Beloppet &r berdknat i penningvirde

2002-05 och skall indexjusteras enligt KPI.

Ingiangna avtal

I samband med ingéngna ram- och genomforandeavtal har staden ytterligare bedémda ut-
gifter pa ungefiar 84 mnkr for projektet. Dessa utgifter har beslutats i ett tidigare drende till
kommunfullméktige d& genomforandeavtalet géllande Norra ldnken godkéndes.

Ovrigt

Utéver ovan redovisade kostnader direkt foranledda av ekonomiska dtaganden genom in-
gangna avtal och 6verenskommelser kommer staden att fa ytterligare kostnadskonsekvenser
i samband med Norra lédnken.

Trafikkontoret

Utgifter for kontorets medverkan i Norra ldnken, frimst i form av interna kostnader for
bemanning av projektorganisationen. Kostnaderna bedoms till omkring 4 mnkr/ar och total
34 mnkr under dren 2007 till 2015. Utgifterna ar redan inrymda inom kontorets budget.

Gatunétet

Kommande utgifter for att omhédnderta de konsekvenser eller mojligheter som foljer av
Norra ldnken, men som ligger utanfor 6verenskommen omfattning av projektet, exempelvis




eventuella justeringar vid Roslagstull, férdndringar av Vallhallavigen och Roslagsvigen.
Sammanfattning av utgifter
I tabellen nedan redovisas utbetalda och kvarvarande bedomda investeringskostnader for
staden i samband med Norra lédnken.

Utbe- Kvar att betala

Avtal talt [mnkr]

[mnkr]
Ramavtal for Ringen och Yttre Tvérleden 5 40
Finansierings.0.k-Finansiering 25 % 1775,7 600
Trafikplats Hjorthagen 30 510
Genomforandeavtal for Norra lanken 38,9
Trafikkontoret projektorganisation 34
TOTALT 1810,7 1222,9

Samtliga utgifter ar i 16pande priser.

Utover ovanstiende utgifter skall staden, bidra med totalt 375 mnkr, (penningvéarde 2002-
05), till driften av Norra ldnken under 25 &r frdn och med 6ppnandet.

Analys

Ekonomi

Storleken pé projektets kostnadsokning baserar sig 4n sa ldnge pé en successiv kalkyl. Pro-
jektet har dnnu endast handlat upp tvéa av de totalt 10 stora anlaggningsentreprenaderna. For
flertalet av dvriga anldggningsentreprenader pagar anbudsrékning och innan man har resulta-
tet av dessa &r det svart att veta om dagens budgetprognos haller. Byggkonjunkturen i Stock-
holm é&r dverhettad och generellt sé ligger de anbud som hittills l&mnats pa forberedande
entreprenader over eller mycket over egenkalkylen.

Samma osédkerhet som ovan giller for kostnadsprognosen for Trafikplats Hjorthagen.

Anbudsrakning pagér just for majoriteten av anliggningsentreprenader inom Norra lanken
och sista anbudsdag dr for flertalet i slutet av oktober. Efter detta torde man veta mer om
kostnadsldget eftersom 70 % av projektbudgeten dé& &r intecknad. Trafikplats Hjorthagen
kommer att handlas upp under slutet av 2008.

Kontoret avser dterkomma kring arsskiftet med en mer detaljerad ekonomisk redovisning
innefattande resultatet av d& genomférda upphandlingar, samt ett forslag till framstillan till
kommunfullméktige.

Slut



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Trafik- och renhallningsniimnden

Sérskilt uttalande gjordes av ledamoten Mats Lindqvist (mp) enligt f6ljande

Kostnaderna for Norra ldnken rusar vidare. Ytterligare 600 000 000 kronor av stockholmar-
nas gemensamma medel ska nu gé till att bygga vidare pa en bilring runt Stockholm. I ett
klimatmedvetet samhélle ar detta ett obegripligt beteende. Alla vet att vi har 15-20 ar pa oss
att stilla om samhallet i hallbar riktning for att undvika en klimatkatastrof. Nya végar leder
till 6kad biltrafik och ddrmed 6kade koldioxidutsldpp. Biobrinslen kommer endast kunna
kompensera en liten del av dessa dkningar. Det finns stora behov av mobilitet i stockholmsre-
gionen. De medel som gar till dnnu ett vigprojekt hade kunnat finansiera oerhort viktiga pro-
jekt i savil regional som lokal kollektivtrafik.



Bilaga 2
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2007-08-22
f TRAFIKKONTORET BILAGA 2 NORRA LANKEN
. DNR T2007-410-02773

Andreas Burghauser

Anliggning

08-508 266 29
andreas.burghauser@tk.stockholm.s

Bilaga 2 Norra léinken
Bakgrund/tidigare beslut

Norra ldnken utgdr den framtida dvergripande trafikleden i1 Ost-vistlig riktning norr om
Stockholms innerstad. Utredningar och analyser av Norra lédnkens strackning och utformning
har pagétt sedan 1960-talet. Strackning och utformningen har fordndrats under tiden, beroen-
de pé fordndrade forutséttningar och vérderingar.
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Norra ldnken, en del av ringen runt Stockholm

1996 till september 2002

Under 1996 paborjade Vagverket upphandlingen av utbyggnaden av Norra lanken samtidigt
som en del forberedande arbeten startade. Utbyggnaden, som baserades pa faststdllda och
lagakraftvunna detaljplaner, utgjordes pa strickan mellan Norrtull och Roslagstull av det s.k.
Bellevuealternativet.

I borjan av 1997 avbrots byggnadsarbetena sedan Regeringsritten i en dom meddelat att ut-
byggnaden pa avsnittet mellan Norrtull och Roslagstull innebar ett intrang i parklandskapet
vilket inte var i 6verensstimmelse med bestimmelserna i lagen om nationalstadsparken, d.v.s.
nuvarande Miljobalkens 4 kap 7 §. Detaljplanen pa detta avsnitt aterforvisades dérfor till
regeringen for ny behandling som i slutet av 1998 upphévde den av staden antagna detaljpla-



nen samt Vigverkets arbetsplan for Norra ldnken. Efter Regeringsrittens dom utredde Viag-
verket en 16sning for Norra lanken som innebér att den ursprungliga planstrackningen under
Bellevue mellan Norrtull och Roslagstull bibehalls, men att tunneln forlaggs i ett djupare
lage. Tunneln kan dé& pa det kritiska avsnittet byggas underifran, inte som tidigare planerat
uppifran, utan att réra markytan. Detta alternativ, det s.k. modifierade Bellevuealternativet,
betyder att intréng i parklandskapet undviks och att 16sningen dérmed inte stér i strid med
bestimmelserna i lagen om nationalstadsparken. Végverket uppdaterade och faststéllde i
december 2000 en arbetsplan enligt denna 16sning. Faststéllelsen kunde dock inte vinna laga
kraft forran staden antagit en detal_]plan for omradet i 6verensstimmelse med arbetsplanen.
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Norra linken i j forhadllande till planerade exploatermgsomraden

September 2002 till augusti 2007

Den 2 september 2002 godkidnde kommunfullméktige en 6verenskommelse med staten, ge-
nom Vigverket, om finansieringen av Norra linken som i korthet innebér att staden finansie-
rar 25% av projektets totalkostnad.

Den 15 mars 2004 beslutade kommunfullméktige att anta detaljplanen for Norra ldnken pa
strdckan Norrtull — Roslagstull for det modifierade Bellevuealternativet.

Kommunfullmiktiges antagandet av detaljplanen 6verklagades till Lansstyrelsen i Stock-
holms ldan som den 10 juni 2004 avslog overklagandet. Lansstyrelsens beslut verklagades
sedan till regeringen.

Parallellt med Overklagandet av detaljplanen for Norra linken péd strickan Norrtull —
Roslagstull 6verklagades Végverkets arbetsplan for Norra lanken. Regeringen tog upp detta
overklagande till provning samtidigt som overklagandet av detaljplanen. Regeringen avslog
den 6 april 2006 samtliga 6verklaganden géllande arbetsplan och detaljplan.

Regeringens beslut att avsld dverklagandena, dverklagades sedan till regeringsrétten som i
en dom den 26 februari 2007 forklarade att regeringens beslut skall sta fast. Detaljplanen for
Norra lénken pa strickan Norrtull — Roslagstull samt Vigverkets arbetsplan for Norra lanken
vann darmed laga kraft och genomférandet av Norra ldnken kunde paborjas.

Den 11 maj 2007 togs det forsta spadtaget for Norra ldnken, i en av projektets arbetstunnlar
under Albanoberget, av Infrastrukturminister Asa Torstensson, Vigverkets Generaldirektor
Ingemar Skogd, samt Stockholms Stads finansborgarrad Kristina Axén-Olin.
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Faststdlld strdckning av Norra ldnken

Summering av planprocessen

Nir arbetsplanen och samtliga detaljplaner for Norra ldnken nu vunnit laga kraft kan en
summering av planprocessen goras. Arbetet med detaljplanerna for Norra ldnken pabdrjades
under 1992 och vann laga kraft 2007, totalt en planprocess pa cirka 15 ar. Byggnationen av
Norra ldnken berdknas ta ytterligare cirka 8 ar och trafikoppningen &r planerad till slutet av
2015.
Norra ldnken - omfattning

Norra lédnken &r indelad i sex olika delprojekt som 16per som en rdd trad genom projektet.
Varje delprojekt har en egen projektledning och &r uppdelad i en eller vanligtvis flera mindre
forberedande entreprenader och stdrre anldggningsentreprenader. Omfattningen av varje del-
projekt och de ingdende anlédggningsentreprenaderna beskrivs kortfattat nedan.
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Norra ldnkens delprojekt
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K1-Norrtull

Omfattar ett flertal forberedande entreprenader samt anldggningsentreprenaderna NL11 och
NL12. Delprojektet ansluter i véster mot Essingeleden (E4/E20) och i norr mot Uppsalavigen
(E4/E20). I véster gransar delprojektet till exploateringsomrédet Norra station. Virtabanan,
som skall vara i drift under byggtiden, passerar rakt igenom arbetsomradet.

NL11 Berg- och betongtunnlar Karolinska

Berg- och betongtunnlar fran Norrtull och norrut som ansluter till befintlig Uppsalavidgen
(E4/E20).

NL 12 Betongtunnlar Norrtull

Betongtunnlar vid Norrtull, anslutning vésterut till Essingeleden (E4/E20). Ett flertal stora
trafikomliggningar, tvd provisoriska, samt en ny permanent bro for Vartabanan, samt rivning
av nuvarande jarnvégsbro. Inkluderar &ven den nya cirkulationsplats, ”Norrtullsplatsen”, som
kommer att anldggas ovanpa Norra ldnkens betongtunnlar och som kommer att utgéra den
nya entrén till Stockholm norrifran.

K2-Bellevue

Omfattar endast en anldggningsentreprenad, NL21 Jordtunnel Bellevue, som gar bakom
Wennergrens Center delvis inne i Nationalstadsparken. Delen inne i Nationalstadsparken
kommer att byggas som en betongtunnel under markytan med en speciell teknik utan att rora
markytan. Det &r denna del av Norra linken som har lagts i ett djupare ldge for att uppfylla
Miljobalkens krav om att inte gora intrdng i parklan(}skapet i Nationalstadsparken.

)N Ly
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Anlédggningsentreprenader

K3-Roslagstull

Omfattar samtliga bergtunnlar i Norra ldnken, samt forberedande entreprenader i form av
de arbetstunnlar som krivs for bergtunnlarna. Férutom de rena bergentreprenaderna NL33,
NL34 och NL35, ingar dven NL31 som omfattar korsningen av Roslagsvigen som kommer
att utforas som betongtunnel dé det inte finns ndgon bergtickning i detta parti.

NL 31 Berg- och betongtunnlar Bellevue

Bergtunnlar under Bellevueberget, samt betongtunnlar under Roslagsviagen. Korsningen
med Roslagsviagen kommer troligen att utforas som en dppen schakt med trafiken forlagd pa
provisoriska stilbroar som byggs Gver schaktgropen, vilket ddrmed dven innebir ett antal
trafikomlaggningar. Géng- och cykeltrafiken kommer under byggtiden att begrinsas till den
Ostra sidan av Roslagsvigen.

NL 33 Bergtunnlar Albano

Bergtunnlar under Albanoberget samt anslutande ramper som leder till och fran Roslagstull.

NL 34 Bergtunnlar Teknikhdjden
Norra ldnkens norra bergtunnlar med anslutning mot Roslagsvégen byggs fram till Frescati.

NL 35 Bergtunnlar Virtan

.;f
®
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Bergtunnlar frin KTH Maskinteknik och 6sterut fram till Fiskartorpsvégen.

K4-Frescati

Omfattar forberedande entreprenader framst i form av ledningsomlidggningar samt anldgg-
ningsentreprenaden NL41.

NL 41 Betongtunnel och vig Frescati

Gar fran bergtunnlarnas (NL34) mynning via betongtunnel och betongtrag for att ansluta
till befintlig Roslagsvég i h6jd med Universitetet. I entreprenaden ingér dven att bygga en ny
signalreglerad korsning pa Roslagsviagen vid Universitetet. Entreprenaden kommer dven att
genomfora ett antal trafikomlaggningar.

KS-Viirtan

Omfattar forberedande entreprenader i form av rivningar, ledningsomlaggningar och for-
starkningsarbeten samt anlaggningsentreprenaderna NL51 och NL52.

NL 51 Betongtunnel och vig Vértan

Gar fran bergtunnlarna (NL35) via betongtunnlar och betongtrag till vdg och avslutas unge-
far vid bron for tunnelbanan mot Ropsten.

NL 52 Trafiplats Vértan

Ansluter i vister till NL51 och i dster till befintlig Lidingdvédg. I denna entreprenad har
dven integrerats byggnationen av den nya Trafikplats Hjorthagen som bekostas av staden.
Norra ldanken gar i ett undre plan i marknivd och av- och péfarter fran/till Norra ldnken
till/fran lokalgatunétet sker via ett 6vre plan. Trafikplatsen har efter genomfort plansamrad
kompletterats med en direktpafart frin hamnomradet, samt anpassats for mojligheten att ut-
Oka Virtabanan till tva spér.

Ké-Installationer

Det enda delprojekt som inte &r geografiskt begrinsat, har ansvaret for installationerna i
samtliga ovriga delprojekt. Bland annat kommer entreprenader for barridrelement i tunnlar,
ventilation, elkraft, styr- och 6vervakning och VVS att upphandlas och genomforas.
Genomforda och pagdende arbeten

Projektering

Uppdragen att projektera fardiga forfragningshandlingar for de olika entreprenaderna har
upphandlats som separata uppdrag for respektive delprojekt. Féljande konsulter har upphand-
lats:

K1-Norrtull SWECO/Carl Bro (numera Grontmij)

K2-Bellevue Bilfinger Berger
K3.Roslagstull SWECO/Carl Bro
K4-Frescati Ramboll
K5-Virtan Ramboll
K6-Installationer WSP

12



I princip samtliga forfragningsunderlag for delprojekt K1 till K5 &r fardigstéllda. Justering
av granskningssynpunkter for NL41 kvarstar och NL52 projekteras for narvarande och berék-
nas vara fardigstéllt i slutet av 2007. Niar det giller K6 och installationsentreprenaderna
kommer de att handlas upp forst i ett senare skede av projektet. Projekteringen har genom-
forts sa langt det gér och kommer att slutforas forst nir det ndrmar sig tid for upphandling
som planeras ske under 2009.

Forberedande entreprenader

De forberedande entreprenaderna borjade upphandlas efter att regeringen givit klartecken
for projektet i april 2006. Flera av entreprenaderna har slutforts och flertalet kommer att vara
avslutade till arsskiftet 2007/2008. Nér det géller de entreprenader som omfattar Norra ldn-
kens arbetstunnlar, har projektet i vissa fall utlost optioner som innebér att upphandlad entre-
prendr inleder bergdrift 4ven i huvudtunnlarna. Detta for att inte tappa produktionstid innan
nésta entreprendr hunnit handlas upp.

Anliggningsentreprenader

Kostnadsutvecklingen inom byggbranschen har under de senaste aren varit snabbt stigande
och en Overhettning &r stindigt dverhdngande. Ett hogt kostnadsldge har nu etablerats i
Stockholmsregionen. Ofta inkommer fa anbud och hogt 6ver genomforda egenkalkyler. For
att fraimja konkurrensen har det inom projektet vidtagits ett flertal atgérder:

e Marknadsforing i Europa av anlidggningsbyggandet i Stockholmsregionen tillsammans
med Banverket och Stockholms stad. Bland annat genom en marknadsforingsdagar i Stock-
holm i maj 2006, samt i Bryssel 1 september 2006.

e Delar av anbuden dversitts till engelska

¢ Langa tider (generellt 6 manader) for anbudsrékning

e Upphandling av separat masshanteringsentreprenad vilket gor tunnelentreprendrerna obe-

roende av krossmarknaden i Stockholm.

Bortsett fran NL12 och NL21 sa péborjades inga upphandlingar av anldggningsentreprena-
der innan Regeringsrittens positiva dom den 26 februari 2007.

I dagsldget ar endast tva av anldggningsentreprenaderna upphandlade:

NL21 Jordtunnel Bellevue

I juni 2005 tecknades kontrakt med tyska entreprendren Bilfinger Berger. NL21 &r den enda
entreprenaden pa Norra ldnken som har l6pande rakning som erséttningsprincip. Kontraktet ar
indelat i tre skeden; projektering, metodprov och byggande, varav de tvd senare r optioner.
Idag héller man pé att utvirdera skede tva och avser direfter under hosten 2007, att avropa
option tre, byggandet. Kostnad for entreprenaden beréknas till omkring 1 000 mnkr.

NL12 Betongtunnlar Nortull

Kontrakt tecknades i juni 2007 med ett konsortsium bildat av Bilfinger Berger och PEAB.
Entreprenadformen dr totalentreprenad och kontraktssumman 1 265 mnkr. Etablerings- och
byggnadsarbeten kommer att starta vid Norrtull under hésten 2007.

Organisation

Norra linkens projektorganisation

Norra lianken drivs av Vigverket Region Stockholm (VST) som tillsatt en projektorganisa-
tion enligt modell nedan. Varje delprojekt har en egen projektorganisation med en projektle-
dare och oftast tvé eller flera bitrddande projektledare. Dessa dr anstillda av Végverket och
arbetar heltid med Norra lédnken.

Till sin hjalp har projektledningen centrala specialistfunktioner for avtal, ekonomi etc. Var-
je delprojekt upphandlar sedan konsulter for att bemanna en byggledningsorganisation med
funktioner som samordning, miljé och trafik for genomforandet av de olika entreprenaderna.
Norra lankens projektchef ér tillika chef for VST:s avdelning Stockholmsprojekten.
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Norra lanken rad
Stockholm, Solna

H Regionchef }

Projektrad

Projektchef

\Miljﬁ

Ekonomi Riskhantering
Planering Information
Avtal Arkitektur

- Juridik Drift 0 underhall
Upphandling Administration
Kvalitet
Arbetsmiljo

/Projektgemensamma frégor\ :

1 Norrtull j[ Bellevue }‘ Roslagstull H Frescati/Vartan

‘ Installationer j

Viigverkets projektorganisation fér Norra ldnken

Trafikkontorets projektorganisation
For att kunna tillvarata stadens intressen i projektet och vara en aktiv samverkanspartner
har kontoret formerat en intern projektorganisation enligt nedan.

Svmrupp
Projekt gl:('lK
Norra lanken “B;(
Trafikkontonet
o
e Frojektedars 5l
Bitradande PL Bitradande PL
Anguar K1-K2 | Angwar K4/KS
nfommation Traficplanering Trafkdriftare Samardning
dvergripsnde TA-provisarier irterngranskning

Projektledning
=Trafikkontoret
= Exploateringskontoret

= Siadsbyggnadskontoret

Interna specialister

Landskapsrigor
Cyhelrat
Belysning och &
Gatudrif:
Honsypgnader
Cmradesansyarig Trafik
Tillganglighet
Signaglanering
Upplatelser
Markavtal mm
Fainaltning

Trafikkontorets projektorganisation for Norra linken
Nagra av grundtankarna och syftet med nuvarande organisation é&r:

o Tydlighet: trafikkontoret ansvarar for projektet fran stadens sida och kontoret dr Vigver-

kets vdg in i staden

e Samordning: trafikkontoret samordnar fragor dér flera forvaltningar har intressen och ar

kontakten gentemot projektet
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e Minska personberoendet och kontorets sarbarhet genom att flera personer ar insatta i pro-
jektet
¢ Bemanna med resurser for att kunna vara en aktiv och kompetent samverkanspartner som

kan tillvarata stadens intressen

Kontoret avser under hdsten ta upp ett separat drende roérande erfarenheter, synpunkter och
forslag till forbattringar vad géller stadens medverkan i stora infrastrukturprojekt (Norra 1dn-
ken, E18, CityBanan, m.fl.).

Avtalssituation

Nedan beskrivs de avtal och dverenskommelser som reglerar forhallandena mellan staten
(Vagverket) och Stockholms stad vad géller genomférandet av Norra lanken, samt vilka ata-
ganden detta innebér for staden. En redogorelse for de ekonomiska konsekvenserna for staden
redovisas under avsnitt ekonomiska konsekvenser.

Ramavtal for utbyggnaden av Ringen och Yttre Tvirleden — oktober 1995

Infor utbyggnaden av Ringen och Yttre Tvérleden trdffades ett ramavtal mellan parterna
med syfte att reglera dvergripande fragor for utbyggnaden. Avtalet beskriver bland annat de
villkor under vilka staden forbinder sig att forse Vigverket med den mark som behovs for
Norra Lanken. Staden skall dven svara for fastighetsréttsliga atgérder, samt svara for att nod-
vandiga detaljplaner tas fram.

Finansieringséverenskommelse - maj 2002 (godkint i KF 2 september 2002)

Enligt 6verenskommelsen skall staden svara for 25% och staten, (genom Vigverket), for
75% av kostnaden for genomforandet av Norra ldnken. Bedomd projektkostnad vid avtalets
tecknande, (maj 2002), var 6 200 mnkr. Eventuella kostnadsfoérdyringar, (eller besparingar),
skall fordelas enligt samma proportion, dvs. staden star for 25%. Omfattningen av projektet
avser vid avtalet definierat projekt, dvs. Norra ldnken med en dragning enligt det “modifiera-
de Bellevuealternativet” enligt av Vigverket under 2000 faststdlld men inte dnnu lagakraft-
vunnen arbetsplan.

Staden skall dven std for hela kostnaden for anslutningen mot Vértahamnen, samt bidra till
driften av Norra ldnken med ett &rligt bidrag under 25 ar.

Genomforandeavtal for Norra liinken - dec 2004 (godkiint i KF 21 mars 2005)

Avtalet definierar projektets forutsittningar och omfattning genom att redovisa Végverkets
arbetsplan och stadens detaljplaner for projektet. I vissa fall redovisas mer detaljerade ut-
formningsprinciper for trafiklosningar och konstruktioner. Avtalet redovisar vilka etablerings-
och arbetsomraden som kommer att tas i ansprak vid byggandet av Norra ldnken. I de fall
atgirder inte bekostas av projektmedel, redovisas vem som skall sté for dem.

Avtalet redovisar dven vem som blir huvudman for de anordningar som skall uppforas,
samt reglerar de justeringar som gors vad giller fordndrat vighallarskap. Nar Norra ldnken
tagits i trafik overgar Roslagsvégen, inklusive den nya signalreglerade korsningen, séder om
Frescati, till kommunal vighallning och Lidingdvégen utanfor, (6ster om), Vértan till statlig
véghallning.

Tilldiggsavtal nr 1 — dec 2004 (godkiint i KF 21 mars 2005)

Endast flytt av tekniska anordningar till annan plats, inga bedomda kostnadskonsekvenser
for staden, utover eventuella kostnader for ny detaljplan, samt markforvarv.

Tilliiggsoverenskommelse om utbetalning av stadens andel avseende finansiering av
Norra Linken. (godkint i KS mars 2005)

Reglerar formerna for utbetalningen av stadens andel av projektkostnaderna, samt samman-
sittningen av det index som stadens andel skall uppridknas med, vid utbetalningstillfallet.
Stadens andel skulle enligt finansieringsdverenskommelsen utbetalas den 1 jan 2005, eller vid
ett senare datum da kontrakt tecknas med entreprenor.

Tilldggsavtal nr 2 - jan 2007(godkiint i KF 26 mars 2007)

Avtal som reglerar under vilka forutsdttningar VST atar sig att integrera och bygga den vé-
sentligt utdkande anslutningen till Vartahamnen, fortsattningsvis bendmnd Trafikplats Hjort-
hagen, omfattningen av denna, samt hur staden skall ersitta VST for byggandet. Omfattar
dven direktpafarten fran hamnomrédet, samt trafikplatsens anpassning for att mojliggora
utbyggnad av Virtabanan till tva spér.

Kostnadsutveckling

Nedan redovisas kortfattat utvecklingen for projektkostnaderna for Norra lidnken fran det att
staten och staden var dverens om finansieringen av projektet i maj 2002.
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Maj 2002

For Norra lankens genomf6rande undertecknades i maj 2002 en finansieringsdverenskom-
melse mellan Stockholms stad och staten genom Vigverket. Overenskommelsen innebir i
korthet att staden svarar for 25% av projektkostnaden och staten for 75%.

Som ett underlag for bestdmning av projektets budget genomférde VST i maj 2002 en suc-
cessiv kalkyl som angav projektkostnaden till 7 200 mnkr, med 50% sannolikhet att under-
skridas. Med erfarenheter fran Sodra Lanken beddmdes upphandlingsvinster vara mdjliga och
projektets budget reducerades till 6 200 mnkr (prisnivd maj 2002) i finansieringsdverens-
kommelsen.

Februari 2005

VST genomforde en andra successiv kalkyl som visade att projektet inte kunde rymmas
inom fastlagd budget, som indexuppriknad d& var 7 000 mnkr. Projektets omfattning och
standard blev da foremél for omprévning med avsikt att minska projektkostnaden. Genom
olika former av besparingar sénktes dé projektkostnaderna med totalt 1 646 mnkr. Trots at-
géirderna fanns det fortfarande en 6verkostnad pa 850 mnkr jamfort med budgeten.

Oktober 2006

Aven efter projektets bantning 2005 bedomde VST under 2006 att den indexuppriknade
budgeten, 7 280 mnkr (oktober 2006), var patagligt ldgre dn de faktiska kostnaderna. Dessa
hade okat bland annat pa grund av den ytterligare utdragna provningstiden for de dverklagade
planerna. Samtidigt visade de anbud som inkommit p& de forberedande entreprenaderna pa
entreprenadkostnader kring 20-40% &ver tidigare kalkyler. Under oktober genomfordes dér-
for en tredje successiv kalkyl, som angav projektkostnaden till 8 800 mnkr, med 50% sanno-
likhet att underskridas. Normalt 6nskas en storre sékerhet 4n s& och en sannolikhetsnivd som
ofta anvénds &r 85%, (dven anvédnd av Hans Rode i hans utredning av Citybanan i dec 2006),
sannolikhet att underskrida, vilket ger en kostnad pa 9 140 mnkr. Det védrdet motsvarar sum-
man av alla troliga kostnader samt ett paslag for oforutsett med 10% i en traditionell kost-
nadskalkyl. I projektkostnaden ingér cirka 600 mnkr som trolig merkostnad for den 6verhet-
tade byggkonjunkturen.

Augusti 2007

Projektet har samma totalbudget som fastlades i oktober 2006, dvs. 9 140 mnkr, dock sa ju-
steras budgeten kontinuerligt med indexupprékning.

Ekonomiska konsekvenser

Ingangna avtal och 6verenskommelser ger ett flertal ekonomiska dtaganden for staden som
redovisas och sammanfattas nedan.

Ramavtal for utbyggnaden av Ringen och Yttre Tviirleden — oktober 1995

Forutsittningar

Enligt ramavtalet for Ringen och Yttre Tvirleden ska staden tillhandahalla den mark som
behovs for Norra lanken. Dessutom har staden atagit sig utgifter for erforderligt detaljplane-
arbete, kartor, férvaltningskostnader m.m.

Dagslige

Gatu- och fastighetsndmnden, (GFN), har i ett drende i december 2004 uppskattat att dessa
utgifter uppgar till ca 5 mnkr per ar i fr.o.m. 2005 och totalt 40 mnkr i fast prisniva (vilket
berdknas motsvara totalt 45,5 mnkr i 16pande prisniva). Gatu- och fastighetsndmnden bedom-
de att utgifterna kunde inrymmas i nimndens investeringsplan.

KF beslutade 21 mars 2005, (i samband med godkidnnandet av Genomforandeavtalet for
Norra ldnken), att godkédnna investeringsutgifter om 45,5 mnkr.

I och med omorganisationen av GFK i maj 2005 ligger dessa utgifter numera hos exploate-
ringskontoret.

Finansieringsoverenskommelse - maj 2002 (godkiint i KF 2 september 2002)

Overenskommelsen omfattar tre punkter vilka ger kostnadskonsekvenser for staden och in-
nebiér i korthet foljande:

Finansiering Norra lénken

Forutsittningar

Vid avtalets tecknande bedomdes projektet kosta 6 200 mnkr och finansieras enligt foljan-
de:

Staten (Vagverket) 75% = 4 650 mnkr
Staden 25% =1 550 mnkr
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Stadens andelar skall uppriknade med index utbetalas till Vagverket den 1 januari 2005 el-
ler det senare datum da kontrakt tecknas med entreprendr.

Eventuella kostnadsférdyringar, (eller kostnadsbesparingar), i projektet, utdver index, for-
delas enligt samma fordelningstal som ovan.

Dagslige

I maj 2005 betalade staden ut 25% av 6 200 mnkr uppriaknade med index, totalt

1 775,7 mnkr, till Vagverket.

I oktober 2006 genomforde Vigverket en successiv kalkyl, enligt vilket projektet med 85%
sannolikhet kommer att kosta 9 140 mnkr. Som ett resultat hgjdes totalkostnadsprognosen
med 1 840 mnkr till 9 140 mnkr (penningvarde 2006-10). Det innebdr att staden, enligt finan-
sieringsdverenskommelsen, skall bidra med ytterligare 460 mnkr, (penningvarde 2006-10),
till Norra lankens projektkostnader.

Med en beddmd utbetalning under 2013 och samma index som Végverket anvinder for
Norra lidnkens budget, (3,2%/ar) ger detta en kostnad pa omkring 600 mnkr i 16pande pris.
Kontoret har dnnu inte fort ndgra konkreta diskussioner med Vigverket kring formerna for
nér och hur dessa medel skall stéllas till Vagverkets forfogande.

Anslutning mot Virtahamnen

Forutsiattningar

Om staden véljer en annan utformning av anslutningen &n den i avtalet redovisade skall
staden svara for hela merkostnaden.

Dagsliage

Utformningen har &ndrats och kostnaderna regleras i separat Tilldggsavtal nr 2 till Genom-
férandeavtalet, vilket redovisas nedan.

Drift av Norra ldnken

Forutsittningar

Staden skall bidra till driften av Norra ldnken med 15 mnkr/ar under 25 ar. Beloppen ar be-
raknade i penningvirde 2002-05 och skall indexjusteras enligt KPI.

Dagslige

Norra ldnken berdknas dppna for trafik under 2015, vilket ddrmed innebar att stadens bi-
drag kommer att utbetalas under 2015 till 2040.

Genomforandeavtal for Norra liinken - dec 2004 (godként i KF 21 mars 2005)

Forutsittningar

Enligt genomforandeavtalet ska staden bekosta en dagvattenledning under Norra lédnken vid
Norrtull och en tilluftsbyggnad med underliggande flaktstation. De extra utgifterna ar féran-
ledda av den framtida exploateringen av Norra stationsomrédet.

Dagslige

Gatu- och fastighetsndmnden har i ett drende i december 2004 uppskattat att dessa utgifter
uppgdr till ca 38,9 mnkr i 16pande prisniva. Gatu- och fastighetsndmnden bedémde att utgif-
terna kunde inrymmas i ndmndens investeringsplan.

KF beslutade 21 mars 2005, (i samband med godkinnandet av Genomforandeavtalet for
Norra lanken), att godkénna investeringsutgifter om 38,9 mnkr.

I och med omorganisationen av GFK i maj 2005 ligger ansvaret for Norra ldnken hos tra-
fikkontoret och ddrmed dven dessa utgifter.

Tilldiggsavtal nr 1 — dec 2004 (godkiint i KF 21 mars 2005)

Endast flytt av tekniska anordningar till annan plats, inga bedomda kostnadskonsekvenser
for staden, utover eventuella kostnader for ny detaljplan och markforvarv.

Utgifterna bedéms kunna inrymmas inom ramarna for redan beslutade investeringskostna-
der i samband med Ramavtalets ataganden.

Tilliggsoverenskommelse om utbetalning av stadens andel avseende finansiering av
Norra Linken. (godkéint i KS mars 2005)

Reglerar formerna for utbetalningen av stadens andel av projektkostnaderna, samt samman-
sdttningen av det index som stadens andel skall uppridknas med vid utbetalningstillfallet. Inga
ovriga kostnadskonsekvenser.

Tilldggsavtal nr 2 - jan 2007(godkiint i KF 26 mars 2007)

Dagsliage

Ursprungligt utforande av anslutningen mot Vértahamnen visade sig inte tillricklig for att
trafikméssigt forsorja de exploateringsplaner som finns i omrédet. En ny 16sning, Trafikplats
Hjorthagen, har utarbetats och KF tog genomforandebeslut den 27 mars 2007. Idag bedémd,
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och i drendet till KF redovisad, kostnad &r 540 mnkr. Den nya trafikplatsen kommer att byg-
gas av Vigverket som en del i projekt Norra ldnken. Pengarna kommer att betalas ut till Vag-
verket arligen, enligt en betalplan baserad pa utfort arbete.

Ovrigt

Utdver ovan redovisade kostnader direkt foranledda av ekonomiska &taganden genom in-
gangna avtal och 6verenskommelser kommer staden att fa ytterligare kostnadskonsekvenser i
samband med Norra ldnken.

Trafikkontoret

Utgifter for kontorets medverkan i Norra lanken, frémst i form av interna kostnader for be-
manning av projektorganisationen. Kostnaderna beddms till omkring 4 mnkr/ar och total 34
mnkr under &ren 2007 till 2015. Utgifterna ar redan inrymda inom kontorets budget.

Gatunétet

Kostnader for att omhénderta de konsekvenser eller mojligheter som foljer av Norra lanken,
men som ligger utanfor dverenskommen omfattning av projektet, exempelvis eventuella ju-
steringar vid Roslagstull, fordndringar av Vallhallavdgen och Roslagsvigen.

Sammanfattning kostnader
I tabellen nedan redovisas utbetalda och kvarvarande bedémda investeringskostnader for
staden i samband med Norra lédnken.

Avtal Utbetalt Kvar att betala

[mnkr] [mnkr]
Ramavtal for Ringen och Yttre Tvérleden 5 40
Finansierings.6.k-Finansiering 25% 1775,7 600
Finansierings.6.k-Trafikplats Hjorthagen 30 510
Genomforandeavtal for Norra lanken 38,9
Trafikkontoret projektorganisation 34
TOTALT 1810,7 1222,9

Samtliga utgifter ar i 16pande priser.

Utover ovanstaende utgifter skall staden, enligt finansieringsdverenskommelsen, bidra med
totalt 375 mnkr, (penningvérde 2002-05), till driften av Norra ldnken under 25 ar fran och
med Sppnandet.
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