Utldtande 2007: RII (Dnr 311-3957/2007)

Detaljplan for ny trafikplats vid Hjorthagen (Ladugérds-
girdet 1:9 m.m.) i stadsdelarna Hjorthagen och Ladu-
gardsgirdet (Dp 2004-05426-54)

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige besluta foljande
Detaljplan for ny trafikplats vid Hjorthagen (Ladugérdsgérdet 1:9 m.m.) i
stadsdelarna Hjorthagen och Ladugardsgirdet, Dp 2004-05426-54, fast-
stdlls.

Foredragande borgarridet Mikael Séderlund anfor f6ljande.
Arendet

Ett forslag till detaljplan for ny trafikplats vid Hjorthagen har varit utstillt
under augusti 2007. Detaljplanen syftar till att mojliggdra en ny utformning av
tidigare planerad trafikplats vid Lidingdvégens anslutning till Norra lédnken.
Planforslaget remitterades och samraddes om véaren 2006. Syftet med planen
ar att mojliggéra en ny utformning av tidigare planerad trafikplats vid Li-
dingovigens anslutning till Norra ldnken. Avsikten med den nya utformningen
av trafikplatsen &r att dess Ovre plan skall upplevas som en mer stadsmaissig
miljo, med bade lokal gatutrafik och gang- och cykeltrafik.

Beredning

Arendet har beretts av stadsbyggnadskontoret. Under utstillningstiden har
skrivelser med synpunkter mot planforslaget inkommit frén framforallt fore-
ningar. Foreningarna Arbetsgruppen Ridda Djurgrden, Stoppa Osterleden,
Skattebetalare Mot StadsMotorviagar och Djurgirden - Lilla Véartans miljo-
skyddsforening ar alla emot detaljplanen och Norra ldnken i sin helhet. Cykel-




frimjandet i Storstockholm vill ha en planskild korsning for sina cyklister och
Brf Vértahus dr oroliga for bullerproblem vid Lanforsvdgen i Hjorthagen. In-
komna synpunkter under utstéllningstiden har inte foranlett nagon &ndring av
planforslaget.

Mina synpunkter

Foreliggande detaljplan mojliggér en ny utformning av en tidigare planerad
trafikplats vid Liding6évagens anslutning till Norra ldnken. Forslaget innebér
en trafiklosning i tva plan med genomfartstrafik i det nedre planet och en hu-
vudgata med anslutningar till bl.a. hamnomradet och Hjorthagen pa det 6vre
planet, en signalreglerad korsning i trafikplatsens véstra del och en cirkula-
tionsplats 1 den Ostra, samt anslutningar till omkringliggande gator med tillho-
rande strék for gang- och cykeltrafik.

Avsikten med den nya utformningen av trafikplatsen dr att dess Gvre plan
ska upplevas som en mer stadsmissig miljo med bade lokalgatutrafik och
géng- och cykeltrafik. Dérutover &r det foreliggande forslaget béttre dimensio-
nerat till de nu aktuella forutsittningarna.

Den aktuella platsen befinner sig i ett mycket intressant expansivt skede dar
staden bland annat paborjat planeringen av ny bebyggelse i Norra Djurgards-
staden och sodra Virtahamnen. Under de kommande tjugo aren kan omradet
komma att expandera med sa mycket som 10 000 nya bostidder och arbetsplat-
ser for 30 000 personer. Det finns dérfor ett behov av en trafikplats med béttre
funktion och kapacitet.

I arbetet med utformningen av den nya trafikplatsen har hdnsyn dven tagits
till byggandet av Norra Lanken, den generella trafikokningen i stockholmsre-
gionen och hamnens planerade utveckling. Sammantaget har bilden av ett be-
hov av en 6kad kapacitet varit entydigt, och det &r darfor gladjande att arbetet
med att forverkliga den nya trafikplatsen nu kan pabdrjas.

Bilagor
1. Planbeskrivning

2. Genomforandebeskrivning
3. Samradsredogorelse

4. Utstillningsutlatande

5. Plankarta

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.



Reservation anfordes av borgarradet Yvonne Ruwaida (mp) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméaktige besluta att
1. avstyrka detaljplan for trafikplats vid Hjorthagen
2. déarutover anfora foljande:

Norra Lanken dr en samhéllsekonomisk och miljomaissig felsatsning. Vi motsitter oss
byggandet av Norra Lanken med anledning av de kraftiga trafikokningar végen berak-
nas leda till samt de mycket hdga kostnaderna. Darfor motsitter vi oss dven byggandet
av en ny trafikplats och extra pafart. Biltrafikens intréng i Nationalstadsparken skapar
enorma barridrer for bade gang- och cykeltrafikanter. Kombinationsalternativ med
trangselavgifter som kan bekosta kraftigt utbyggd kollektivtrafik for forbindelserna till
och fran den planerade bebyggelsen i Vartan bor istéllet utvecklas.

Utover de ndstan tva miljarder kronor delfinansieringen av projektet kostar Stock-
holms skattebetalare tillkommer nu ytterligare en halv miljard kronor. Stockholms
skattebetalare star ocksa for en fjardedel av driftskostnaderna for denna vég, som till
mycket stor del kommer att anvindas - men till ingen del betalas - av boende inom
Liding6é kommun.

Om beslut tas om en ny trafikplats vid Hjorthagen behdver nuvarande forslag for-
béttras med avseende pd oskyddade trafikanter, detta med tanke pa allt fler boende i
omradet och viktiga regionala cykelstrdk Denna trafikplats bor ha s& mycket som moj-
ligt dolt under jord, 6verdickat, gronplanterat. Trafikplatsen ska inte vara en betong-
barridr mellan Hjorthagen och Ostermalm.

Stadsbyggnadsndmnden stoder att trafikplatsen anpassas for tva undergdende jarn-
vagsspar.

Det ser inte ut som att de manga remissinstansernas och foreningars goda synpunk-
ter har tillvaratagits i det nu liggande forslaget. Bland annat dr Stockholms hamn,
Forbundet for Ekoparken, STF:s och SNF:s synpunkter illa tillgodosedda.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslér
kommunfullméktige besluta foljande
Detaljplan for ny trafikplats vid Hjorthagen (Ladugardsgéirdet 1:9 m.m.) i
stadsdelarna Hjorthagen och Ladugérdsgirdet, Dp 2004-05426-54, fast-
stalls.

Stockholm den

Pa kommunstyrelsens végnar:
CARIN JAMTIN

Mikael Soderlund
Anette Otteborn



ARENDET

Syftet med planen &r att mojliggéra en ny utformning av tidigare planerad
trafikplats vid Liding6vagens anslutning till Norra linken. Avsikten med den
nya utformningen av trafikplatsen &r att dess dvre plan skall upplevas som en
mer stadsmissig miljo, med bade lokal gatutrafik och gang- och cykeltrafik.
Detaljplanen ersétter del av tidigare detaljplan som har beddmts vara under-
dimensionerad i forhallande till nu aktuella forutsittningar. Detaljplanen inne-
bér en trafiklosning i tva plan med genomfartstrafik i det nedre planet (Norra
lanken) och en huvudgata (Lidingdvigen) med anslutningar till bl.a. hamnen
och Hjorthagen pa det 6vre planet. Forslaget utgors av en signalreglerad kors-
ning i trafikplatsens véstra del och en cirkulationsplats i den Ostra, samt an-
slutningar till omkringliggande gator med tillhorande strdk for gdng- och cy-
keltrafik.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 27 september
2007 att godkénna forslaget till detaljplan for ny trafikplats vid Hjorthagen
(Ladugardsgérdet 1:9 m.m.) i stadsdelarna Hjorthagen och Ladugardsgérdet i
Stockholm, Dp 2004-05426-54 och 6verlimna det till kommunfullméktige for
antagande.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 12 september 2007 har i
huvudsak foljande lydelse.

SAMMANFATTNING

Ett forslag till detaljplan for ny trafikplats vid Hjorthagen har varit utstillt under augus-
ti 2007. Detaljplanen syftar till att mojliggoéra en ny utformning av tidigare planerad
trafikplats vid Liding6vagens anslutning till Norra linken. Planforslaget remitterades
och samrdddes om varen 2006. Under utstillningstiden har skrivelser med synpunkter
mot planforslaget inkommit fran framforallt foreningar. Féreningarna Arbetsgruppen
Ridda Djurgarden, Stoppa Osterleden, Skattebetalare Mot StadsMotorviigar och Djur-
garden - Lilla Vértans miljoskyddsforening ar alla emot detaljplanen och Norra ldanken i
sin helhet. Cykelfrdmjandet i Storstockholm vill ha en planskild korsning for sina cyk-
lister och Brf Vértahus &r oroliga for bullerproblem vid Lanforsviagen i Hjorthagen.
Inkomna synpunkter under utstéllningstiden har inte foranlett ndgon &ndring av plan-
forslaget.

UTLATANDE
Bakgrund

Syftet med planen &r att mojliggéra en ny utformning av tidigare planerad trafikplats
vid Liding6véigens anslutning till Norra lanken. Avsikten med den nya utformningen av



trafikplatsen &r att dess ovre plan skall upplevas som en mer stadsméssig miljo, med
bade lokal gatutrafik och gang- och cykeltrafik. Detaljplanen ersitter del av tidigare
detaljplan som har bedomts vara underdimensionerad i forhallande till nu aktuella for-
utsdttningar Varf_é_ﬁevideringar behdver goras

Orienteringskarta med planomrdadet markerat - Ramb6ll/KHR Rundquist Arkitekter

Utredningar har pévisat behov av forbattrad funktion och utdkad kapacitet i trafik-
platsen for att denna bittre skall kunna betjdna bl.a. hamnomréadet och planerad bebyg-
gelse 1 omréadet i stort. Planering och utformning av trafikplatsen sker i samverkan
mellan staden och Végverket.

Samradsforslaget

Forslaget till detaljplan for den nya trafikplatsen vid Hjorthagen innebér en trafiklos-
ning i tva plan med genomfartstrafik i det nedre planet (Norra ldnken) och en huvudga-
ta (Lidingovdgen) med anslutningar till bl.a. hamnen och Hjorthagen pé det 6vre planet.
Forslaget utgors av en signalreglerad korsning i trafikplatsens vistra del och en cirkula-
tionsplats i den Ostra, samt anslutningar till omkringliggande gator med tillhdrande
strak for gang- och cykeltrafik.

Planforslaget har varit foremal for plansamrad varen 2006. Under samradet holls ett
Oppet hus d& omkring 20 nirboende och &vriga berdrda deltog, samt ett extra samrads-
mote med representanter for berdrda foreningar i omradet.

Sammanfattning av inkomna synpunkter under plansamradet

Samradsforslaget har mott flera erinringar. Flera upplever anlédggningen som dominant
och skrymmande. Boende och ett antal foreningar befarar 6kade miljostdrningar, framst
i form av buller och luftféroreningar. Mycket av den kritik som riktas mot forslaget ror
storningar till f6ljd av Norra lanken, alltsd dven utanfor det aktuella planomradet. En
redovisning av den sammanvégda miljopaverkan som alstras av de olika padgéende och
planerade verksamheterna i ndromradet efterfragas. Trafikplatsens ar placerad i anslut-
ning till en forhallandevis smal del av spridningsvdgen mellan Norra och Sédra Djur-



girden. Mojligheten att forbattra spridningsvdgen genom bevarande och nyplantering
av vegetation efterfragas. Trafikplatsens paverkan pa landskapsbilden ifragasitts ocksa,
bland annat med hénsyn till den kulturhistoriskt intressanta miljon i kv Nimrod.

Cykelframjandet i Storstockholm anser att plankorsningen i trafikplatsens véstra del
upplevs som otrygg och tidskrdvande varfor en planskild forbindelse for gang- och
cykeltrafiken mellan Hjorthagen och Gérdet 6nskas.

Fortum Viarme, Stockholms Hamnar och Banverket pekar pa behovet av att kunna
skapa utrymme for ett dubbelspar mot hamnen. Generellt uppméarksammas ocksa att
végtrafiken till och inom hamnen behdver studeras ytterligare.

Flera remissinstanser stéller sig positiva till en ny utformning av trafikplatsen, som
battre motsvarar de trafikokningar som véntas i omradet.

Bearbetning av samradsforslaget infor utstillning

De synpunkter som inkommit under samradet motiverar vissa revideringar av plan-
forslaget. Samtidigt har flera fragor uppmérksammats som berér ett stérre omrade och
som inte hanteras inom ramen for den aktuella detaljplanen.

Samradet visar pa ett behov av att forbattra kopplingen fran Hjorthagen till centrum
for gang- och cykeltrafiken. Avsikten i detaljplanen ar att den foreslagna trafikplatsens
ovre plan skall upplevas som en stadsmissig miljo, med béde lokal vigtrafik och géng-
och cykeltrafik. Detta talar emot anldggande av en planskild gang- och cykelvig just
hir. Alternativa lagen for en planskild korsning har studerats, bland annat vid den néra-
liggande tunnelbanebron.

Kv Nimrod utgdr
Den del av planomradet som ligger inom kv Nimrod utgér fran planen. Ytan bor ytter-
ligare studeras, dels for att f en samlad bild av pagaende planering for nya anldggning-
ar 1 kv Nimrod och dels for att undersoka mdjligheten att bevara och forstarka vegeta-
tionen i omradet.

Viixtlighet siikras i plan
Aterplantering av trid har sikrats med bestimmelse i detaljplanen.

Redovisning av miljokonsekvenser forstiirks

Redovisningen av miljokonsekvenser har bearbetats och fortydligats vad géller framfor
allt buller och luftkvalitet och materialet har utdkats med fortydligande text och med
fler illustrationer.

Det utstiillda planforslaget

Planforslaget har varit utstéllt under tiden 3 juli — 21 augusti 2007 i huvudsak i enlighet
med det remitterade forslaget med ovan redovisade bearbetningar.

Planforslaget har varit utstillt i Tekniska Nimndhuset och visats i Ostermalms stads-
delsforvaltnings lokaler samt pé stadsbyggnadskontorets hemsida. Forutom kénda sak-
dgare har berdrda boende och andra intressenter som under samradet skriftligen framfor
synpunkter, fatt underréttelse om utstillningen i brev. Utstdllningen annonserades dven
i dagspressen.



Synpunkter inkomna under utstillningen

Arbetsgruppen Réiidda Djurgdrden - Stoppa Osterleden och Skattebetalare Mot Stads-
Motorvigar

Emotsitter sig detaljplanen i sin helhet. Varje del av Norra ldnken, inklusive trafikplats
vid Hjorthagen, star i strid med regeringens beslut avseende reducering av koldioxidut-

slapp.

Djurgdrden-Lilla Virtans miljoskyddsforening

Detaljplaneforslaget behdver omarbetas. Foreningen begir en miljoprovning. Géardets
spridningsvig far inte tillricklig "grontédckning" for att uppfylla kraven pé spridnings-
vig oOver till hamnen och Finlandsparken. En ytterligare specificering av berdrda
grundvattenmagasin begérs. En noggrannare redovisning begérs av hur buller och andra
utslédpp fran befintliga och tillkommande anldggningar paverkar boendemiljon, natur-
och djurliv.

Stockholm Vatten AB
For att sikra rétten till ledningar inom ett omrade i planomréadets norra del erfordras ett
u omrade.

Svenska Turistforeningen Stockholmskretsen

Trafiken mellan Stordngskroken och nya trafikplatsen bor ga via en utbyggd och for-
langd Midskogsgrand soder om Hjorthagsberget sé att befintlig bro dver jarnvigen norr
om Ryttarstadion kan upplatas till passage for giende, joggare, cyklister, ridhistar,
skidakare m.fl. samt for djurlivet (ekodukt).

Cykelfrdamjandet i Storstockholm

De oskyddade trafikanternas sikerhet sétts pa spel vid passage 6ver Lidingdvéigen och
Jagmaéstarvigen. Fyra 6vergangstillen samt cykeloverfarter i plan innebér dven onddiga
véntetider. En planskild passage foresprakas.

Foretagsgruppen VARTAN med omnejd
En konsekvensanalys for naringslivet bor géras pd samma sitt som man goér miljokon-
sekvensanalyser.

Brf Virtahus

Fastigheterna pa Lanforsvidgen drabbas negativt eftersom de ligger i nirheten av trafik-
platsen och vid den del av Norra Lianken som inte &r forlagd i tunnel. Farliga transpor-
ter flyttas ndrmare fastigheterna. Bullerskydd pé fasader forsvarar viadring. Fastigheter-
na har stora behov att kunna vadra sommartid. Buller bér dimpas dér det uppstér. Ana-
logt med att Norra Lanken tas med i resonemanget bor Hjorthagens 6kade trafik ocksa
tas med. En avfart vid Vértaverket 6kar risken for genomfartstrafik inom omradet.

Stadsbyggnadskontorets stéillningstagande

Syftet med planéndringen é&r att forbattra utformningen pa den trafikplats vid Hjortha-
gen som redan tidigare planlagts som en del av detaljplanen for Norra lanken. Avsikten
med den nya trafikplatsen &r att dess 6vre plan skall upplevas som en mer stadsméssig



miljo, med bade lokal gatutrafik och géng- och cykeltrafik. Miljokonsekvensbeskriv-
ningen har bearbetats och fortydligats infor utstéllningen vad giller framfor allt buller
och luftkvalitet och materialet har bearbetats med fortydligande text och fler illustratio-
ner. Flera synpunkter har inkommit som berdr ett storre omrade. Det géller framforallt
Norra ldnkens miljopaverkan i sina olika delar sdsom pé- och avfartsramper, tunnlar
med till- och franluft och trafikplatser. Dessa synpunkter dr inte mdjliga att hantera
inom ramen for den aktuella detaljplanen. Programarbeten pagéar for bebyggelsen i
Hjorthagen och Virtan. Har kommer den lokala trafiken och gang- och cykelvigar att
planeras och samordnas. Vixtlighet och nyplanteringar hanteras i de kommande detalj-
planerna tillsammans med markanvédndning och byggritter. I dessa detaljplaner kom-
mer ocksad miljopéverkan vad giller luftkvalitet och buller att redovisas.

Ovriga papekanden av redaktionell karaktir har i huvudsak tillgodosetts. Kontoret ser
ocksa behovet att forbdttra kopplingen mellan Hjorthagen och centrum for gang- och
cykeltrafiken. Ligen for en eventuell planskild korsning studeras bland annat vid den
néraliggande tunnelbanebron och Stordngsbotten. Beslut har fattats angdende den péfart
Stockholms Hamnar 6nskar nordost om planomradet. Végverket och Banverket for
diskussioner och skriver avtal dir sd behdvs. Tennishallen har en sikrad tillfart via kv
Bremen och Stockholm Vattens onskemél om ledningsdragningar kan tillgodoses i
en detal lan utan andrm ar av planbestdimmelserna.
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Illustratlon over den planerade trafi kp isen - Ramboll/KHR Rundqutst Arkltekter

Sammanfattningsvis anser kontoret att inkomna synpunkter under utstéllningsskedet
inte foranleder négra éndringar planforslaget.



Ekonomi
Fordelning av ekonomiska ataganden mellan staden och Vigverket regleras i genomfo-
randeavtal.

Tidplan
Godkénnande 27 sep 2007
Antagande i KF 4e kv. 2007
Norra lanken byggstart 2007
Fardigstdllande 2015
Forslag till beslut

Kontoret foreslar att stadsbyggnadsndmnden godkénner detaljplaneforslaget Dp 2004-
05426-54 och dverldmnar det till kommunfullméktige for antagande.



Bilaga 1
PLANBESKRIVNING

Detaljplan for

Ny trafikplats vid Hjorthagen

(Ladugérdsgirdet 1:9 mm)

Inom stadsdelarna Hjorthagen och Ladugardsgérdet i Stockholm
Dp 2004-05426-54

HANDLINGAR

Plankarta med bestdmmelser

Planbeskrivning

Genomforandebeskrivning

Till planhandlingarna har uppréttats en redovisning av miljokonsekvenser och ett ge-
staltningsprogram.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Detaljplanen syftar till att mojliggéra en ny utformning av tidigare planerad trafikplats
vid Lidingdvagens anslutning till Norra lanken.

Forslaget innebér en trafiklosning i tvd plan med genomfartstrafik i det nedre planet
(Norra lédnken) och en huvudgata (Lidingdvdgen) med anslutningar till bl.a. hamnom-
radet och Hjorthagen pa det Gvre planet.

BAKGRUND

Staden har paborjat planering av ny bebyggelse i bl.a. Norra Djurgardsstaden (Hjort-
hagen) och Sodra Virtahamnen i enlighet med av stadsbyggnadsndmnden beslutat
program for planering av omradet. Den idag detaljplanelagda trafikplatsen vid Hjort-
hagen &r underdimensionerad i forhallande till nu aktuella forutsittningar varfor for-
slaget behdver revideras. Utredningar har pévisat behov av forbéttrad funktion och
utokad kapacitet i trafikplatsen for att denna béttre skall kunna betjdna bl.a. hamnom-
rddet och planerad bebyggelse i omradet i stort. Planering och utformning av trafik-
platsen sker i samverkan med Vigverket som har inlett ett genomfoérande av Norra
lanken.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplanen for Stockholm

Oversiktsplanen for Stockholm, OP 99, innehéller reservat for utbyggnad av Norra
linken, med en tinkt fortsittning mot Sédra Linken via Osterleden. I reservatet redo-
visas att Norra linkens anslutning mot Lidingdvédgen gar i dagen en kort stricka pa
Stordngsbotten.

Angransande omrade fran Husarviken till Loudden ar i dversiktsplanen angivet som
stadsutvecklingsomrade for blandad stadsbebyggelse. Omradet anvénds idag i huvud-
sak for hamn-, energi- och industriindamal men under senare ar har nya typer av verk-



samheter och niringsliv etablerats i omrédet och en del byggnader och mark har fétt
ny anvindning.

Omrédet innehéller féorutom hamnen édven trafikanldggningar av riksintresse och regi-
onal betydelse, som Lidingdvagen, jarnvagen till hamnen (Virtabanan) samt reservat
for den planerade Norra lidnken.

Program for detaljplaner

Ett program for Hjorthagen-Viartahamnen-Frihamnen-Loudden var foremal for samrad
under 2001. Programmet visade hur omréadet, inklusive energi- och hamnanléggningar,
skulle kunna inrymma ca 10 000 nya bostéder och arbetsplatser for 30 000 personer
med en utbyggnadstid av minst 20 ar. I forslaget redovisades dven vilka forstarkningar
i befintligt trafiksystem som skulle behovas. Bland annat dr Norra ldnken en forutsétt-
ning.

Utdver den planerade exploateringen i stadsutvecklingsomradet dr andra hénsynsta-
ganden att beakta i planeringen och utformningen av den nya trafikplatsen den gene-
rella trafikkningen i Stockholmsregionen, hamnens planerade utveckling samt osé-
kerhet kring Osterledens framtid. Genomforda utredningar visar pa ett okat framtida
kapacitetsbehov 1 trafikplatsen.

Stadsbyggnadsndmnden godkinde i juni 2003 programmet for fortsatt planering, i
vilket ur trafikhdnseende foreslogs att kapaciteten skulle forstirkas i den nya trafik-
platsen med hénsyn till de nya forutséttningarna samt att forbéattringar skulle goras i
det lokala végnitet i Ovrigt.

Arbetsplan for vig

Vigverket har upprittat och faststillt en arbetsplan for hela Norra ldnkens strickning.
Arbetsplanen, liksom den sista erforderliga detaljplanen for delen Norrtull-Roslagstull,
har tidigare overklagats. Regeringsritten avslog dessa dverklaganden 2007-02-26 och
Vigverket har direfter paborjat ett genomforande av ldnken. Vigverket planerar att
lanken &ppnar for trafik under 2015. Norra lanken ar till den stdrsta delen tunnelfor-
lagd for strackan Norrtull / Roslagstull till Lidingévéagen, dock ej strickan intill Stor-
angsbotten och ldnkens anslutning till Lidingdvéagen.

Giillande detaljplaner

Planomradet omfattar i huvudsak delar av nu géllande detaljplan (93002A, laga kraft
1996-10-24) som anger trafikomrade/huvudgata och jarnvigsomrade pé storre delen
av omradet. Planomradet berdr i vissa delar dven foljande géllande planer; 7492 (laga
kraft 1973-03-16), 2927 (laga kraft 1945-11-23), 7804 (laga kraft 1978-02-24), 09045
(laga kraft 2001-11-13), 92084 (laga kraft 1992-12-10), 5609 (laga kraft 1960-05-27),
4179 (1953-10-20).
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Orienteringskarta med planomrddet markerat med rod linje.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Befintliga forhallanden

Oversikt

Planomradet omfattar ca 7,7 ha och stricker sig ca 500 meter i Ost-vastlig riktning i ett
flackt, laglant omrdde mellan Hjorthagen och Gérdet. Omradet rymmer idag, forutom
Lidingdvégen, huvudsakligen spdromraden och tidigare bangardsomraden, samt vissa
parkerings- och forrddsytor vid Vértaverket.

Bebyggelse

Planomradet rymmer endast ett fital byggnader. Inom nuvarande spdromréade finns ett
par mindre byggnader, bland annat en magasinsbyggnad som &r gronmarkerad i
Stadsmuseets klassning och ett tullhus. Vid Vértaverket (kv Nimrod) finns négra
mindre forradsbyggnader.

Utanfor planomradet i kv Starkstrommen, norr om spéren, ligger kontorsbyggnader.
Direkt séder om den planerade trafikplatsen finns verksamhetsomraden, i huvudsak
kontor. Bostadsbebyggelsen i angridnsande omréden, dvs pa Gardet och i Hjorthagen,
ligger hogt placerad i landskapet och har ett 6ppet bebyggelsemonster dér de grona
ytorna mellan husen och runt bostadsomradena ar patagliga.

Vigar
Planomradet genomkorsas av Lidingdvigen som gér pa en bro over sparomradet (ca
+9,7 meter). Lidingovdgen trafikeras i hdjd med bron av ca 32000 for-



don/arsmedeldygn. Soder om planomréadet ansluter Tegeluddsvégen till Lidingovégen.
Lidingdvégen ansluter dven till Jigméstargatan mot Hjorthagen. Hamnomradet trafik-
forsorjs idag dels via Tegeluddsvéigen och dels via Norra- och S6dra Hamnvagen. Fran
Lidingdvégen sdderifran nds hamnomradet via en avfart i planomradets norddstra del.
Motsvarande pafart saknas. Narmaste pafart finns 600 meter norr om planomradet vid
Ropsten.

Spar

Planomradet upptas till stor del av Vértabanans spdromrade som idag rymmer 4 paral-
lella spér (tidigare 8 stycken). Sparomradet anvénds for uppdelning och rangering av
vagnar som skall till olika delar av Virtan/Frihamnen samt uppstéllning av vagnar i
avvaktan pa vidare transport. Vid Lidingdvdgen delar sig sparen, dér hamnens spér
viker av norrut mot Energihamnen, Siljaterminalen och tigfarjeldget. Banverkets spér
fortsétter mot s6dra Vartahamnen, Frihamnen och Loudden. I planomradets vistra
grans gér tunnelbanan pa bro dver sparomradet (ca +15 meter) mellan Gérdet och
Ropsten.

Oversikt med den planerade trafikplatsen i forhdllande till omgivande befintlig och

planerad bebyggelse. Rambéll / KHR Rundquist Arkitekter.

Planerade forindringar utanfor planomrddet

Nya exploateringsomraden

Den nya trafikplatsen ligger inom ett av stadens storre stadsutvecklingsomrdden med
en planerad omfattande utbyggnad av bostidder och arbetsplatser. Forst i planeringen
ligger Norra Djurgérdsstaden, med omkring 5 000 nya bostéder, vdster och norr om
Hjorthagen. Planering pégér dven for en utveckling av hamnverksamheten liksom
omvandling av Sodra Vértahamnen for ny blandad stadsbebyggelse.

Norra ldnken

Norra lanken utgér den norra delen av en sedan ldnge planerad ny trafikledsring runt
innerstaden som stracker sig fran Norrtull/Roslagstull till den nu aktuella trafikplatsen,
dar Norra lanken 6vergéar i Lidingdvagen. Leden ar huvudsakligen forlagd i tunnel,



men kommer fram i dagen ca 300 meter vister om planomrédet, varefter den stiger
mot nuvarande markniva. Védgverket har under 2007 pébérjat ett genomférande av
lanken for ett 6ppnande for trafik under 2015. Norra ldnken dimensioneras i det aktu-
ella avsnittet for tvd genomgéende korfdlt 1 vardera riktningen och ett tredje korfélt for
pa- och avfarter. Nordost om planomréadet planerar staden for en ytterligare pafart
under mark till Norra ldnken. Péafarten syftar till att minimera belastning av trafikplat-
sen och ndromréadet i dvrigt fran trafik frdin hamnomréadets olika delar.

Vigverket har genomfort en forstudie for en Ostlig forbindelse. I planeringen av Norra
lanken finns mgjlighet att ansluta en eventuell framtida dstlig forbindelse under mark
vister om Ryttarstadion. Om forbindelsen genomfors dvergar Norra ldnken i och intill
planomradet till att 1E)li av- / pafartsramper till ringleden runt Stockholm.
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Virtaverket
Fortum har planer pa att anldgga ett nytt bioeldat kraftvirmeverk i den sydvistra delen
av kv Nimrod. Tillstandsprovning for denna verksamhet pagar.

Hamnomradet

Hamnomrédet 6ster om planomradet star infor omfattande fordndringar. Stockholms
Hamnar planerar for en utveckling av hamnverksamheten bl.a. genom utfyllnad av
befintlig pir och diarigenom koncentrera fler och bittre fartygslédgen vid den nya piren.
P& sikt planeras dven for ny bebyggelse vid nuvarande Siljaterminalen for terminal-,
kontors- och handelsverksamhet.

Energihamnen planeras att dven fortséttningsvis anvindas for industri- och hamnrela-
terad verksamhet.

Nya viganliggningar inom planomridet

Ny trafikplats vid Hjorthagen

Lidingdvégens nuvarande viadukt over sparomréadet rivs och ersitts av den planerade
trafikplatsen, som placeras 6ver Norra ldnken i samma riktning som ledens kdrbanor.
Syftet med trafikplatsen ar att savil fungera som en angdring till Norra lanken vésterut
och Lidingdvégen dsterut, som en forbindelse i det lokala gatunétet till Hjorthagen och
Lidingovégen in mot City. Inom planomradet ligger Norra lanken i befintlig mark- och



sparniva (ca +2,4) pé delar av det tidigare sparomradet. Trafikplatsens 6vre niva plane-
ras ligga pa ca +11 meter over stadens nollplan, dvs ca 8,6 meter Gver nuvarande
markniva och motsvarande drygt 1 meter hogre &n dagens viadukt. Trafikplatsen ut-
g0Ors av tva korsningspunkter som forbinds via en huvudgata med tvéa korfalt i vardera
riktningen. I trafikplatsen véstra del anordnas en signalreglerad fyrvigskorsning med
anslutningar mot Hjorthagen och Lidingdviagen i riktning mot Valhallavdgen. I den
Ostra delen anordnas en cirkulationsplats med anslutning mot S6dra Hamnvagen. Pa-
och avfartsramper som ansluter till Norra linken anordnas vid bade fyrvigskorsningen
och cirkulationsplatsen. For att minska belastningen pé cirkulationsplatsen och det
ovre planet, anordnas en separat rampanslutning fr&n Norra ldnken till S6dra Hamnva-
gen. Norddst om planomradet planeras en motsvarande péfart frdn Norra Hamnvégen
till Norra lénken vésterut.

Trafikmdngder

Prognoser har gjorts for trafikmingderna i den nya trafikplatsen for ar 2015. I dessa
har réknats med en medelhdg exploatering i stadsutvecklingsomradet mellan Hjortha-
gen och Loudden, inklusive planerad omvandling inom hamnomradet samt planerad
direktpafart fran hamnomradet till Norra lanken. Med dessa utgangspunkter véntas
Norra lanken véster om trafikplatsen trafikeras av ca 85 000 fordon/dygn och pa Li-
dingdvigen mot Ropsten av ca 63 000 fordon/dygn. Trafikplatsen belastas framfor allt
av trafik till och fran Lidingdvagen s6derut mot City (ca 54 000 fordon/dygn ndrmast
trafikplatsen). Vid Jagmaéstargatan véntas ca 7 500 fordon/dygn och pa S6dra Hamn-
vigen ca 18 000 fordon/dygn ndrmast trafikplatsen. Mellan de bada korsningarna i
trafikplatsen bedoms ca 30 000 fordon/dygn trafikera.
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Hllustration éver den planerade trafikplatsen. Ramboll / KHR Ru

ndquist Arkitekter.



Gang- och cykeltrafik

Dubbelriktade gang- och cykelbanor anldggs i trafikplatsen som del i det regionala
cykelstraket dels mot City dels mot Ropsten. Géng- och cykelbanorna placeras sdder
om korbanorna pé trafikplatsens dvre plan och passerar planskilt under cirkulations-
platsen i oster. Ovriga korsningspunkter tex mot Jigmistargatan och Sodra Hamnvi-
gen sker 1 plan. Trafikplatsens utformning héller utrymmesmassigt dppet for komplet-
terande planskilda gang- och cykelpassager mellan Jdgmaistargatan och Liding6véagen.
Ett genomforande av en sadan planskild korsning ska ses i sammanhanget av andra
mdjliga kopplingar mellan Hjorthagen och Gérdet, samt 6vrig framtida bebyggelse i
niromréadet.
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Planerade huvudstrdk for gang- oc
Gestaltning

Ett sdrskilt gestaltningsprogram har tagits fram som syftar till att 6vergripande redogo-
ra for de utformningsméssiga principerna av trafikplatsen. Trafikplatsen kommer att
utgoéra en vél synlig anldggning i stadslandskapet och den Gvergripande gestaltnings-
idén dr att genom trafikplatsens utformning tydligare sammanbinda bebyggelseomra-
dena i Hjorthagen och Gérdet. Trafikplatsen utformas med urban karaktir med generd-
sa markytor kring korytorna och en tydlig markbearbetning med ett dvergripande
monster som skall samordnas med trafikplatsens funktionella utformningsforutsétt-
ningar.

Trafikplatsen tar stod i Hjorthagsbergets topografi och vegetation i norr samt Sppnar
sig mot soder och de flacka omradena vid Stordngsbotten och Virtahamnen. Mot
Hjorthagsberget och Virtaverket ansluter trafikplatsens dvre plan samt Jigmaéstargatan
till befintliga marknivaer genom slénter och tradplanteringar. Foreslagna trad syftar till
att rumsligt definiera platsen och dess relation till Hjorthagsberget men ocksa ge plat-
sen en gron karaktdr. Markbehandling skall ske enligt upprittat gestaltningsprogram
med beaktande av omradets karaktir och de dvergripande utformningsprinciperna for
trafikplatsen.



Gestaltningsmissigt omfattas trafikplatsen av samma Overgripande utform-
ningsprinciper som den angrinsande delen av Norra ldnken. Forslaget till utformning
av trafikplatsen haller dven 6ppet for framtida fordndringar i ndromréadet, tex inom kv
Nimrod, kv Starkstrommen och kv Valparaiso.

Trafikplatsen skall i allt vidsentligt utformas i enlighet med framtaget gestalt-
ningsprogram (dat 2007-06-27).
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Sektioner 1:500 C-C genom hamnpéfart och Lidingovagen D-D genom Jagmastargatan

Principsektioner genom trafikplatsen. Ramboll / KHR Rundquist Arkitekter.

Bebyggelseomriden inom och utanfor planomradet

Delar av nu géllande detaljplan sldcks ut och ersitts av den nya detaljplanen. Kvarva-
rande omraden i huvudsak norr om sjélva trafikplatsen &r i géllande plan angett som
gatumark, och kan pa sikt komma att detaljplaneldggas for annan markanvindning
bade vad avser ny bebyggelse och tekniska anldggningar. Vid kommande detaljplane-
laggning av omradet skall beaktande tas till dels befintlig bebyggelse inom Virtaver-
ket, dels Hjorthagsbergets topografiska forutséttningar och vegetation. Detaljplanen
for trafikplatsen omfattar dven del av befintlig kvartersmark for industriandamal inom
fastigheterna Starkstrommen 2 och 4, nordvist om trafikplatsen. Dessa fastigheter kan
pa sikt komma att omvandlas, t.ex. for kontorsindamal eller liknande. Motsvarande
bebyggelseutveckling och planlidggning kan komma att ske for omrédet kring nuva-
rande Siljaterminalen (kv Valparaiso), oster om trafikplatsen. I samband med plan-
laggning for ny bebyggelse och andra anldggningar inom dessa omraden, kan delar av
detaljplanen for trafikplatsen komma att erséttas av nya detaljplaner med annan mark-
anvéndning.



Spar- och trafikomriaden

Direkt soder om trafikplatsen planldggs ett omrade som sparomrade (T1) for rangering
av tagset. Detaljplanen medger en utbyggnad av tva industrispir med anslutning dels
till hamnens jarnvégsfarjeldge och Energihamnen, dels anslutning av industrispar mot
Frihamnen och Loudden. Befintliga stickspar (vid nuvarande Siljaterminalen) utgar
och ersitts av ett servicespar parallellt med fastigheterna Bremen vid planomradets
sodra del. Nu giéllande anvéndnings- och fastighetsgranser sdder om sparen dndras
bitvis for att sammanfalla med foreslagen markanvéndning och utformning.

Vid Lidingdvégens och S6dra Hamngatans anslutningar byggs jarnvéigsomradet dver
med végbroar (z-bestimmelse). Utformningen av den nya trafikplatsen innebér att det
overbyggda omradet dver spiren utdkas och att den fria hdjden Gver sparen i vissa
delar av forslaget minskas jamfort med trafikplatsens utformning i géllande detaljplan.

Soder om trafikplatsen och sparomradet anges i planen ett omrade for tillfartstrafik
(T2) som syftar till att sékerstilla tillfartstrafik dels till sparomradet dels till angrén-
sande fastigheter. Foreslagen markanvéndning syftar dven till att utgdra handlingsbe-
redskap for eventuell framtida bro- eller gatuférbindelse.

Teknisk infrastruktur

Befintliga ledningar for gas, va och el flyttas till nytt ldge intill den nya trafikplatsen
och i den sddra delen av kv Nimrod. Dér ledningar placeras inom kvartersmark (omra-
den for jarnvégstrafik, tillfartstrafik eller industri) infors u-omraden i detaljplanen.
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Planerad fyrvigskorsning med anslutning till Lidingovigen och Jdigmdstargatan.
Ramboll / KHR Rundquist Arkitekter.
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Trafikplatsen sett fran City (montage). Rambéll / KHR Rundquist Arkitekter.






MILJOKONSEKVENSER

Behovsbedomning

Enligt MB 6 kap. inkl. férordningar och PBL 5 kap. ska det vid uppréttande av detalj-
plan, utféras en miljobedomning med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning om
planen kan antas innebédra betydande miljopaverkan. Utgangspunkten for denna be-
domning skall vara MKB-forordningens kriterier i bilaga 2 och 4. Bedoms detaljpla-
nen medfora betydande miljopéverkan skall en MKB enligt Miljobalken tas fram.

Vid en sammanvégning av miljoaspekter bedoms detaljplanen inte medfora betydande
miljopaverkan enligt de kriterier som anges i MKB-forordningen. Det frimsta skilet
till detta &r att planforslaget, i forhéllande till ett genomforande av nu gillande detalj-
plan, innebir en mycket liten forandring nér det géller miljomassig paverkan. Detalj-
planen dr en del av ett tidigare planlagt storre projekt, Norra lanken, och den nya pla-
nens syfte dr att mojliggéra en ny utformning av en redan planerad trafikplats. Den nya
trafikplatsen kriaver mindre utrymme norr om trafikleden, vilket ldmnar utrymme for
att pa sikt aterfoéra gatumark inom géllande detaljplan till kvartersmark for industrién-
damal. Den i arbetsplan faststillda Norra lanken paverkas marginellt.

Planens innehall innebér, trots ovanstiende bedéomning, att hdnsyn maste tas till ett
flertal miljoaspekter. En sirskild redovisning av miljokonsekvenser som beskriver
planens miljoméssiga paverkan har darfor, i enlighet med stadens policy betréffande
MKB, tagits fram till detaljplanen. I denna beskrivs konsekvenserna av utbyggnaden
for miljo, hélsa och hushéllning med mark, vatten och andra resurser bade i forhallan-
de till dagsldget och ett nollalternativ som innebér genomforande av gillande detalj-
plan. I forhéllande till nollalternativet bedoms konsekvenserna av detaljplanen sam-
manfattningsvis som mycket sma.

Nedan redovisas kortfattat de miljokonsekvenser som forslaget till detaljplan och ut-
formningen av trafikplatsen bedoms ge upphov till.

Luft

For luftkvalitet finns miljokvalitetsnormer for ett flertal &mnen. I det aktuella projektet
beddms kvévedioxid och partiklar vara de mest relevanta. I forhallande till géllande
detaljplan beddms inte den aktuella planen medfora nagra vésentliga fordndringar nir
det giller luftkvalitén, fransett den forbattring genom jdmnare trafikflode och férre
kdsituationer som véntas bli en konsekvens av den nya planen. Berdkningar har gjorts
dér man jamfor planforslagets 6verdickning med en 16sning med endast broar. Skill-
naden dr mycket liten for omgivningen, men 6verddckningen kan lokalt innebira viss
forsdmring jamfort med en 6ppen 16sning. Luftkvalitén nir det giller partiklar dr gene-
rellt délig intill vigar med stora trafikfloden och miljokvalitetsnorm kommer att
overskridas ldngs vigkanten i planforslaget liksom vid en utbyggnad enligt géllande
plan. I miljéer ddr ménniskor stadigvarande vistas beréknas dock inte miljokvalitets-
norm for partiklar 6verskridas. For kvavedioxid véntas inga dverskridanden av miljo-
kvalitetsnormen. I syfte att folja luftkvalitetens utveckling avser Vagverket upprétta ett
kontrollprogram.



Buller

Planomradet ar idag utsatt for buller fran befintliga végar, framst Lidingéviagen och
Tegeluddsvigen, samt fran befintliga industrispar. Nar Norra ldnken tagits i trafik
innebér det minskat buller fran Lidingévédgen séder om trafikplatsen, men nagot hogre
bullernivaer vid bostdderna i Hjorthagen, norr om Norra ldnken. Géllande riktvarden
vid fasad, 55 dBA ekvivalent niva, skall dock klaras. En véntad trafikdkning pa Tegel-
uddsvigen kommer i framtiden att ge Okat trafikbuller. Nér det géller dessa forédnd-
ringar innebar planforslaget inga fordndringar i forhallande till géllande detaljplan.

Bostdderna i Hjorthagen kommer att paverkas av buller fran Norra lidnken och trafik-
platsen men dven tunnelbanan och Lidingovédgen. Trafikplatsen kommer framfor allt
att paverka bebyggelsen i Hjorthagens sydostra horn. Bullerskydd placeras langs Norra
lanken véster om tunnelbanebron och pa ramperna frén Norra linken vister om Jag-
méstargatan for att minska stérningarna pa bebyggelsen. Med planforslaget véntas
bullernivaerna vid den nirmsta bostadsbebyggelsens fasader uppga till ca 55 dBA i
markplan och mellan 55-60 dBA 10 meter 6ver marken. Bullerddimpande &tgérder i
fasad planeras dér riktvdrdena Sverskrids.

Under byggtiden kommer sju néraliggande kontorsbyggnader att utséttas fér inomhus-
buller som Overskrider Naturvardsverkets allmidnna rad. For den ndrmsta bostadsbe-
byggelsen i Hjorthagen och pa Gérdet kommer riktvirdet for byggbuller att dverskri-
das utomhus. Inomhusnivaerna bedéms kunna klaras, men bedéms utan speciella at-
gérder ligga pa grénsen till géllande riktvdrden. Val av tystare maskiner, skdrmning
och eventuella fasadatgirder kan bidra till att forbattra virdena.

Risker

Transporter av farligt gods sker dagligen genom omradet, dels pa Lidingévagen, Te-
geluddsvigen och Norra- och Sédra Hamnvigen och dels pa Vértabanan med anslu-
tande industrispar. Genomforda riskanalyser visar generellt pd minskade risker vid en
utbyggnad av Norra ldnken, eftersom en storre del av transporterna fors i tunnel och
farre boende och verksamma ldngs nuvarande farligtgodsleder kommer att utséttas for
risker. I forhallande till nollalternativet bedoms den nya trafikplatsen innebéra viss
minskning av risker eftersom en béttre dimensionerad trafikplats och enklare anslut-
ning till hamnen ger minskad risk for olyckor. Frakterna av farligt gods p& Vértabanan
ar avhéngig hamnverksamhetens karaktir. Med en utflyttning pé sikt av den gods-
hanterande hamnverksamheten och en mer tydlig inriktning p& persontransporter kan
forvéntas att transporterna av farligt gods pa Virtabanan kan minska.

Dagvatten

Idag avleds dagvatten fran Lidingovéigen dels direkt till Lilla Vértan dels via olika
avloppssystem till Henriksdals reningsverk. Trafikpaverkat dagvatten fran Norra 14n-
kens dppna delar och delar av den nya trafikplatsen, kommer att avledas via dagvat-
tenbrunnar och ledningsnit till avsattningsmagasin dér oljeavskiljning och sedimente-
ring sker innan vattnet avleds till recipienten, Lilla Vértan. Planforslaget innebér att en
nagot stérre miangd dagvatten jamfort med nollalternativet kommer omhindertas i
avsdttningsmagasin med recipient i Lilla Virtan.



Markfororeningar

Marken i omradet har fyllts ut i flera omgéngar. Fyllningen bestéar av upp till 3,5 meter
med block, sten, tegel och kol mm. Under fyllningen bestir marken huvudsakligen av
lera, morén och berg.

Tidigare och pagéende verksamheter ger anledning att befara omfattande mark-
fororeningar. Provpunkter har dirfor tagits i omradet och Végverket har utarbetat
forslag till miljotekniska krav pa hantering av jordmassor med forslag till riktvérden
for aterfyllnadsmassor. Forslaget baseras pa att markanvénd-ningen beddms som
mindre kédnslig. Det handlingsprogram som Viagverket har tagit fram visar att aterfyll-
nad inom projektet antas kunna ske med befintliga fyllnadsmassor. Planforslaget inne-
bar ingen skillnad mot géllande detaljplan i detta avseende.

Natur

Inom planomradet finns fi inslag av virdefull vegetation, men omradet grinsar mot
vérdefulla 16vskogsbiotoper samtidigt som bade Virtaverket och Hjorthagsparken
ingér i spridningsvidgen mellan norra och sédra Djurgarden. Utanfor planomradet finns
pa Virtaverket inslag av 16vtrdd, bland annat en allé med almar samt en grupp med
exotiska barrtrdd. Anldggandet av den nya trafikplatsen innebér risk for 6kad barridref-
fekt pa spridningsvégen. Tradplanteringar och sldnter anordnas langs trafikplatsen och
Jagmaistargatan bl.a. i syfte att bidra till minskad barridreffekt.

Rekreation
Gaéng- och cykelbanor anldggs vid trafikplatsen sa att befintliga huvudstrék for cykel-
trafik bibehalls i enlighet med Stockholms stads cykelplan.

Kulturmiljo

En kulturhistoriskt intressant magasinsbyggnad och ett tullhus finns inom sparomra-
det. Dessa kommer att rivas vid planens genomforande. Planen bedéms inte paverka
omgivande, historiskt virdefull bebyggelse i kv Nimrod och omradet Abessinien pa
Hjorthagsberget. Trafikplatsens Ostra ramper kan dock visuellt komma att paverka
omradet runt Villan i kv Nimrod.

Landskaps- och stadsbild

Nollalternativet innebér en trafikplats av traditionell typ, dvs en komplex och anldgg-
ning med flera nivaer och sneda anslutningsbroar f6r Norra- och Sédra hamnvégen.
Den nya trafikplatsen kommer att upplevas som en mer samlad anléggning jamfort
med trafikplatsen i gillande detaljplan. Den markanta hdjdskillnaden mellan Lidingd-
vigen och bebyggelsen i kv Nimrod kommer till viss del inte att uppfattas lika mar-
kant som idag.

Riksintressen

Delar av Stockholms hamn, Vértabanan samt funktionen E20 via Valhallavdgen, Li-
ding6védgen och Tegeluddsvigen &r av riksintresse. Nar Norra ldnken tas i trafik dver-
tar den riksintresset fran Valhallavagen och Liding6vagen. Den nya trafikplatsen inne-
bér battre angdringar mot hamnen, eftersom den har béttre kapacitet for att klara av
den framtida trafiken. Trafikplatsen ligger inom riksintresset for kulturmiljovard
Stockholms Innerstad med Djurgarden. Detta intresse bedoms inte paverkas av planen.
Planomrédet ligger i huvudsak utanfor riksintresset Nationalstadsparken. Visuell pa-
verkan pa riksintresset Nationalstadsparken bedoms inte vara av ndgon avgorande



betydelse stillt i relation till befintliga broar samt trafikplatsens placering i dalgdngen
mellan Hjorthagen och Gérdet.

ADMINISTRATIVA FRAGOR

Genomforandetiden for detaljplanen dr 15 ar fran det datum planen vunnit laga kraft.
For 6vriga administrativa fragor, se genomforandebeskrivningen.



Bilaga 2
GENOMFORANDEBESKRIVNING

Detaljplan for

Ny trafikplats vid Hjorthagen

(del av Ladugardsgardet 1:9 mm)

Inom stadsdelarna Hjorthagen och Ladugardsgérdet i Stockholm
Dp 2004-05426-54

HANDLINGAR

Plankarta med bestdmmelser

Planbeskrivning

Genomforandebeskrivning

Till planhandlingarna har uppréttats en redovisning av miljokonsekvenser och ett ge-
staltningsprogram.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Syftet med planen &r att mojliggora en ny trafikplats vid Lidingdvégens anslutning till
Norra lanken. Detaljplanen ersétter bl.a. del av tidigare detaljplan 93002A Norra lén-
ken, delen Vértan. Den detaljplanelagda trafikplatsen vid Hjorthagen &r underdimen-
sionerad i forhéllande till nu aktuella forutséttningar varfor revideringar behdver goras.
Utredningar har pévisat behov av forbattrad funktion och utékad kapacitet i trafikplat-
sen for att denna bittre skall kunna betjidna bl.a. hamnomrédet och planerad bebyggel-
se i omrédet i stort. Planering och utformning av trafikplatsen sker i samverkan mellan
staden och Végverket.

Forslaget innebér en trafiklosning i tvd plan med genomfartstrafik i det nedre planet
(Norra lidnken) och en huvudgata (Lidingévdgen) med anslutningar till bl.a hamnen
och Hjorthagen pa det 6vre planet. Forslaget utgors av en signalreglerad korsning i
trafikplatsens véstra del och en cirkulationsplats i den Ostra, samt anslutningar till
omkringliggande gator med tillhorande strék for gdng- och cykeltrafik.

GENOMFORANDEBESKRIVNINGENS SYFTE

Genomforandebeskrivningen syftar till att vara vigledande for ett &ndamalsenligt och 1
ovrigt samordnat genomférande av den juridiskt bindande detaljplanen. Beskrivningen
redovisar de organisatoriska, tekniska och fastighetsrittsliga atgarder som ar nodvén-
diga. Frigor som ror fastighetsbildning, vigar, markitkomst mm regleras 4ven genom
sérskild lagstiftning.

ORGANISATORISKA FRAGOR

Ansvarsfordelning

Staden dr huvudman f6r allmén plats inom planomradet. Med huvudmannaskapet for
allmén plats foljer bl.a. rétt och skyldighet att 16sa mark avsedd for allmén plats, lik-
som for Norra léanken.



Staten blir genom Viagverket viaghallare for Norra linken och dess anslutningar och
ramper. Vigverket ansvarar ddrmed for projektering, anldggande och drift av trafikle-
den. Nér Norra lidnken tas i trafik overgér Lidingdvédgen Oster om trafikplatsen till
statlig vaghallning.

Fordelningen av ansvar och kostnader mellan staden och Vigverket for genomforandet
regleras i avtal. Tillaggsavtal till tidigare genomforandeavtal har traffats mellan staden
och Vigverket.

Banverket och staden ansvarar for respektive sparomraden inom planomréadet. Gréns-
snitt for ansvarsfordelningen regleras genom sérskild dverenskommelse mellan parter-
na.

Avtal

Foljande avtal erfordras for genomforande av detaljplanen:

- Avtal mellan Vigverket och berérda markégare och nyttjanderéttshavare om bul-
lerddmpande atgérder.

- Avtal mellan staden och berérda markégare, nyttjanderittshavare och innehavare
av servitut om markéatkomst mm.

- Avtal mellan Vigverket och Banverket om den omldggning av spar mm som
erfordras vid bygget av Norra lanken.

Tidplan

Foljande preliminéra tidplan géller for genomforandet:

Detaljplan Utstéllning 2a kv. 2007
Godkénnande SBN 3e kv. 2007

Antagande KF 4e kv. 2007

Norra lanken (inkl. ny trafikplats Byggstart 2007

vid Hjorthagen) Fiardigstillande 2015
Genomforandetid

Planens genomforandetid &r 15 ar fran det datum planen vinner laga kraft.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR
Allmént

Det forutsitts att avtal traffas mellan staden och berorda fastighetsdgare m.fl. om over-
latelser och upplatelser av erforderliga réttigheter for vigmark, spdromréden, tunnlar
mm i enlighet med detaljplanens intentioner.



Markatkomst, rittigheter

Enligt véglagen ska, inom detaljplanelagd mark dér kommunen ar huvudman for all-
ménna platser, kommunen tillhandahélla den mark som erfordras for utbyggnad av
trafiklederna.

For berord mark avser staden i forsta hand triffa frivilliga dverenskommelser med
markédgarna, som innebér att staden tillforsdkras servitutsritt alternativt tillfallig nytt-
janderitt om ianspréktagande endast géller under byggtiden.

Ledningstunnlar for tele, gas, fjarrvirme ar beldgna inom planomradet. Trafikanldgg-
ningen innebdr att delar av befintliga ledningar flyttas till nytt lige. U-omréde infors i
detaljplanen dér allménna ledningar ligger inom kvartersmark (jarnvégstrafik, tillfarts-
trafik och industri). Rétten att anlégga och bibehalla ledningen sékerstills genom led-
ningsrétt eller avtalsservitut.

Tillgénglighet till planerat avsittningsmagasin under cirkulationsplatsens anslutning
till S6dra Hamnvigen sikerstélls genom servitut eller 6verenskommelse mellan staden
och berdrda parter. Strék for allmidnna ledningar utanfor detaljplan sékerstills genom
avtal mellan berérda parter och genom ledningsrétt.

Gemensamhetsanldggning kan inréttas for tillfartstrafik till omkringliggande fastighe-
ter (g-omrade).

Fastighetsplan

Genom en administrativ bestimmelse pa plankartan upphor géllande fastighetsplan i
kv Port Said att gélla. Ny fastighetsplan erfordras ej.

Fastighetsbildning

I samband med ett genomforande av detaljplanen bildas nya fastigheter genom av-
styckning och fastighetsreglering, alternativt, befintliga fastigheter ombildas genom
fastighetsreglering. Detta innebér att mark som idag dr kvartermark eller allmén plats,
regleras for att 6verensstimma med foreslagen markanviandning. Fastighetsregleringen
berdr bl.a. fastigheterna Nimrod 7, Bremen 3 och 4, Port Said 1, Ladugardsgérdet 1:9,
Hjorthagen 1:1, Valparaiso 1, Norrmalm 5:1 och Starkstrommen 2 och 4.

TEKNISKA FRAGOR

Utbyggnaden av trafikplatsen medfor inga betydande omléggningar av trafiken pa
Lidingdvégen. Under en period kommer trafiken pa Lidingovéagen att ledas pa Jigmais-
targatans nedre del for att ansluta till trafikplatsens véstra korsning.

Etableringsytor kommer att behovas for utbyggnad av Norra linken bade inom och
utom planomradet. Overenskommelse om ldmpliga etableringsytor skall upprittas
mellan Végverket, staden och berorda fastighetsagare.



Infor utbyggnaden skall utforlig markinventering utféras avseende topografi, vaxtlig-
het mm. Skyddsatgérder skall vidtas fore etableringarna. Principerna for etablering
regleras i avtal mellan staden och Végverket.

Skyddsatgarder mot storande buller och nedsmutsning mot angransande bebyggelse,
parker, gang- och cykelvdgar mm skall vidtas.

Skyddsatgarder mot fordndringar av grundvattennivan och kvalitén pa grundvattnet
och mot risken for fordndring av tillrinningen till angrdnsande vegetation skall vidtas.

Markens anordnande i anslutning till grannfastigheter och andra planerade projekt
skall samordnas med berdrda fastighetsidgare och huvudman.

Bygglov

For anldaggningar 6ver mark sdsom murar, plank, bullerskdrmar etc erfordras bygglov.
Bygglov krévs dock inte for broar.

EKONOMISKA FRAGOR

Fordelning av ekonomiska ataganden mellan staden och Vigverket regleras i genom-
forandeavtal.

MEDVERKANDE

Genomforandebeskrivningen har upprittats av Stadsbyggnadskontoret i samverkan
med Exploateringskontoret och Trafikkontoret.



Bilaga 3
UTSTALLNINGSUTLATANDE

Detaljplan for
Ladugardsgirdet 1:9 mm
trafikplats vid Hjorthagen

i Stockholm

Dp 2004-05426-54

UTSTALLNING

Detaljplaneforslaget har under tiden 3 juli — 21 augusti 2007 varit utstdllt i Tekniska
Nimndhuset. Planforslaget har dven visats i Ostermalms stadsdels-forvaltnings lokaler
samt pa stadsbyggnadskontorets hemsida. Férutom kédnda sakégare har berdrda boende
och andra intressenter, som under samradet skriftligen framfort synpunkter, fatt under-
rittelse om utstéillningen i brev. Ovriga har informerats genom annons i dagspressen.

Synpunkter inkomna under utstillningen

Skrivelser utan synpunkter har inkommit frén ldnsstyrelsen, Banverket, Stockholms
Hamn AB, Kungliga Lawn Tennis Klubben, Statens fastighetsverk, Stokab, trafikkonto-
ret och Fortum Virme AB

Arbetsgruppen Riidda Djurgdrden -Stoppa Osterleden och
Skattebetalare Mot StadsMotorvigar

Varje atgérd inom trafiksystemet, vilken medfor 6kade utslédpp av klimatstérande ga-
ser, strider mot regeringens klart uttalade mal att pa kort tid kraftigt reducera utslédppen
av bl.a. koldioxid. Varje del av Norra Lanken, inklusive rubricerade trafikplats, star i
uppenbar strid med regeringens beslut.

Djurgdrden-Lilla Viirtans miljoskyddsforening

Detaljplaneforslaget behdver omarbetas. Foreningen begir en miljoprovning. Hjortha-
gens allménna karaktir av ett "gront" balte med starka skydd for bade djur- och véxt-
varden riskerar att skadas. Omrédet ingér i Stockholms gron-struktur. Gérdets sprid-
ningsvég far inte tillricklig "grontdckning" for att uppfylla kraven pé spridningsvig
over till hamnen och Finlandsparken. Fler trdd méaste kunna vidxa sig stora och dar
underbyggnad sker maste storre gronytor garanteras pa markplanet.

En ytterligare specificering av berdrda grundvattenmagasin begérs da Fortum Varmes
biokraftvirmeverks influensomréde &verlappar influensomradet for ny kraftlednings-
tunnel och for byggandet av Norra linken inom samma vatten-magasin. Fortum anger
att det lokalt kan uppsta vattenbrist i omréadet efter utbyggnad. Darutover tillkommer
Norra lankens byggande med ytterligare uttag av grundvatten.

En noggrannare redovisning begérs av hur buller och andra utslépp fran befintliga och
tillkommande anldggningar paverkar boendemiljon, natur- och djurliv. Da arbetena
tillsammans dr omfattande och innefattar nya verksam-heter maste de stringaste vill-



kor tillimpas. Aven byggtider och byggenas totala paverkan under dessa tider maste
redovisas samordnat.

En miljokalkyl bor redovisa paverkan med utsldpp fran trafiken pa den nya delen av
Norra ldnken och den nya trafikplatsen. En jaimforande studie om en satsning pa att
kollektiva tranporter kan ténkas ersétta delar av utbyggnaden bor ocksé redovisas.

Det dr oklart hur bergmassor fran utsprangningar tanks transporteras, lagras och be-
handlas. Foreningen motsitter sig att omrade inom Nationalstadsparken anvénds for
detta.

Stockholm Vatten AB
For att sdkra ritten till ledningar inom ett omrade i planomradets norra del erfordras ett
u-omréde.

Svenska Turistforeningen Stockholmskretsen

Trafiken mellan Stordngskroken och nya trafikplatsen bor ga via en utbyggd och for-
langd Midskogsgrand sdder om Hjorthagsberget sa att befintlig bro 6ver jarnvigen
norr om Ryttarstadion kan upplatas till passage for gaende, joggare, cyklister, ridhas-
tar, skidakare m.fl. samt for djurlivet (ekodukt). Pa stadens hemsida saknas redogorel-
sen over de synpunkter som framkom under samradet.

Cykelfrimjandet i Storstockholm

Gang- och cykeltrafik hindras vid passage Lidingdévdgen och Jagmistarvigen. De
oskyddade trafikanternas sékerhet sitts pa spel. Fyra dvergangstillen samt cykelover-
farter i plan innebér dven onddiga vintetider. En planskild passage foresprékas istillet.
Da kan nollvisionens krav uppfyllas och en 6kad framkom-lighet skapas for gaende-
och cyklister.

Foretagsgruppen VARTAN med omnejd
En konsekvensanalys for ndringslivet bor goras pd samma sétt som man gor miljokon-
sekvensanalyser. Detta géller vid alla byggprojekt.

Brf Viirtahus

Fastigheterna p& Lanforsvigen drabbas negativt eftersom de finns i nirheten av trafik-
platsen och vid den del av Norra Lanken som inte &r forlagd i tunnel. Far-liga trans-
porter, som tidigare gétt pa Lidingdvégen, flyttas ndrmare fastigheter-na. Bullerskydd
pé fasader forsvérar véadring. Fastigheterna, som ar smalhus med stora glasytor i soder-
lage har stora behov att kunna véddra sommartid. Buller bor ddmpas dir det uppstar.
Analogt med att Norra Lénken tas med i resonemanget bor Hjorthagens okade trafik
ocksa tas med. Att avfarten byggs skapar miljokonsekvenser som borde ha utretts. En
avfart vid Viartaverket okar risken for genomfartstrafik inom omradet.

Boende Jarfilla, 8 namnunderskrifter
Ett upprop for gronskan i staden som é&r viktig for livsglddje och trivsel. Befintliga trad
bor vara kvar.



Synpunkter inkomna under samradet eller utstillningen som ej tillgodosetts

Utokade konsekvensbeskrivningar

Trafikanldggningen upplevs som dominant och skrymmande av boende och foreningar
som befarar 6kade miljostorningar i form av buller och luftforore-ningar. En samman-
vagd analys av miljopaverkan som alstras av Norra lanken samt padgéende och plane-
rade verksamheter i ndiromradet efterfragas. Krav framfors om att upprétta miljokalkyl
for att redovisa paverkan med utsldpp fran trafiken, om att begéra miljoprévning, om
att gora en konsekvensanalys for néringslivet, om att béttre hantera spridningsvéagar,
om att utforligt utreda omradets grundvattenmagasin och om att ge noggrannare redo-
visning av buller och utslédpp, m.m.

Foreslagen planskild forbindelse for gang- och cykeltrafiken

Plankorsningen i trafikplatsens véstra del mellan Hjorthagen till Gérdet upplevs som
otrygg och tidskrdvande for gang- och cykeltrafikanter. En planskild forbindelse 6ns-
kas.

Stadsbyggnadskontorets stillningstagande

Syftet med plandndringen ar att forbattra utformningen pé den trafikplats vid Hjortha-
gen som redan tidigare planlagts som en del av detaljplanen for Norra lanken. Avsik-
ten med den nya trafikplatsen ar att dess dvre plan skall upplevas som en mer stads-
méssig miljo, med bade lokal gatutrafik och gang- och cykeltrafik. Redovisningen av
miljokonsekvenserna har bearbetats och fortydligats infor utstdllningen vad géller
framfor allt buller och luftkvalitet och materialet har bearbetats med fortydligande text
och fler illustrationer. Flera synpunkter har inkommit som beror ett stérre omréade. Det
géller framforallt Norra lankens miljopéverkan i sina olika delar sisom pa- och av-
fartsramper, tunnlar med till- och franluft och trafikplatser. Dessa synpunkter ar inte
mojliga att hantera inom ramen for den aktuella detaljplanen. Programarbeten pagar
for bebyggelsen i Hjorthagen och Viartan. Har kommer den lokala trafiken och gang-
och cykelvégar att planeras och samordnas. Véxtlighet och nyplanteringar hanteras 1
de kommande detaljplanerna tillsammans med markanviandning och byggritter. I des-
sa detaljplaner kommer ocksé miljopaverkan vad géller luftkvalitet och buller att redo-
visas.

Ovriga papekanden av redaktionell karaktir har i huvudsak tillgodosetts. Kontoret ser
ocksa behovet att forbattra kopplingen mellan Hjorthagen och centrum for gdng- och
cykeltrafiken. Lagen for en eventuell planskild korsning studeras bland annat vid den
néraliggande tunnelbanebron och Stordngsbotten. Beslut har fattats angéende den
péfart Stockholms Hamnar 6nskar nordost om planomradet. Vagverket och Banverket
for diskussioner och skriver avtal dér sa behdvs. Tennishallen har en sdkrad tillfart via
kv Bremen och Stockholm Vattens dnskemal om ledningsdragningar kan tillgodoses i
foreslagen detaljplan utan dndringar av planbestimmelserna.

Sammanfattningsvis anser kontoret att inkomna synpunkter under utstdllningsskedet
inte foranleder nagra éndringar planforslaget.



