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Inforandestrategi for ISA (Intelligent stod for anpassning
av hastigheten) i Stockholms stad

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmiktige besluta foljande
ISA infors i alla stadens egna/leasade fordon med maélsdttningen att alla
fordon har ISA senast 2010 i enlighet med detta utlétande.

Foredragande borgarridet Mikael Séderlund anfor f6ljande.
Arendet

Intelligent stod for anpassning av hastigheten (ISA) dr en viktig trafikséker-
hetséatgard. Det ar ett fordonsbaserat, tekniskt stodsystem som ger foraren hjélp
att inte Overskrida hastighetsgriansen. Trafikkontoret har tidigare genomfort
forsok med ISA i nagra av kontorets fordon. Detta har redovisats for nimnden.
Trafikkontoret fick d& i uppdrag att ta fram en inforandestrategi for ISA i sta-
dens egna fordon.

Trafikkontorets forslag dr att ISA infors successivt i en rimlig takt i stadens
fordon. Inférandetakten blir till stor del beroende av vilka ISA-system som
finns att tillgd och priset for dessa. For att stimulera leverantdrsmarknaden bor
snarast en ramavtalsupphandling genomftras i samarbete med andra stora
aktorer som t.ex. Véigverket. Stockholm kommer 2009 att std som vérd for en
varldskongress inom Intelligenta Transportsystem (ITS). ISA &r en viktig sats-
ning inom ITS-omradet infor kongressen.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, brand- och riddningsnimn-
den, fastighetsndmnden, Stockholms Stadshus AB (Stockholms Stads Parker-




ings AB, Stockholm Vatten AB, Stockholms Hamn AB) samt stadsdelsndmn-
derna Hésselby-Villingby, Norrmalm och Farsta.

Stadsledningskontoret &r positivt instdllt till ett inférande av olika atgarder
som syftar till att 6ka trafiksékerheten som till exempel ISA. Végverket arbetar
pa nationell nivad med att stodja inforandet av ISA. P4 EU-niva finns ocksa
ISA pé agendan som ett viktigt inslag i den framtida trafiksdkerhetspolitiken.

Brand- och rdddningsndmnden anser att ISA-utrustning kan ha en positiv ef-
fekt pa atlydnaden av hastighetsgrianserna, men att utryckningsfordon normalt
¢j utrustas med ISA-utrustning och att de av brandférsvarets ovriga fordon
som inte dr utryckningsfordon, forses med ISA-utrustning endast om de inte
alls skall anvéndas for utryckning.

Fastighetsndmnden anser att det dr bra att staden dr med och driver pa ut-
vecklingen av den hir typen av system som kan medfora att trafiksikerheten
forbattras genom minskad medelhastighet och ddrmed ocksé minskad brénsle-
forbrukning.

Stockholms Stads Parkerings AB ér positivt instillt till ett inférande av olika
atgdrder som syftar till att 6ka trafiksdkerheten, exempelvis ISA och alkolas.

Stockholm Vatten AB ser positivt pa detta forslag och har inget att erinra vad
giéller inforandet, finansiering eller framtida utveckling av ISA-systemet.

Stockholms Hamn AB ér positiv till forslaget, da ISA kan innebéra en ytter-
ligare minskning av bréansleforbrukningen, vilket &r till gagn for miljon. Det &r
dock viktigt att inférandet av ISA inte innebér att andra atgirder t.ex. infoéran-
det av alkolds som ocksa &r vil sa viktigt for sdkerheten inte av ekonomiska
skil bortprioriteras.

Hdsselby-Villingby stadsdelsndimnd anser att ISA-systemet ger fordelar i
form av okad trafiksdkerhet och minskade driftskostnader utan att gora avkall
pa framkomligheten. Namnden stéller sig darfor positiv till ett inférande av
systemet.

Norrmalms stadsdelsndmnd har inget stort bilinnehav (4 fordon juni 2006)
men stéller sig positiv till inforandet av ISA-system i stadens egna fordon.

Farsta stadsdelsndmnd anser att det ar en angeldgen atgérd att infora ISA i
stadens fordon och att det &r bra att organisationen av detta samordnas med
inférande av alkolas och miljobilar.

Mina synpunkter

Intelligenta stdd for anpassning av hastigheten (ISA) dr ett samlingsnamn pé
hjdlpmedel som kan bidra till en béttre trafiksdkerhet genom att hjélpa forare
att halla gillande fastighetsgranser. Kommunfullmiktige fattade 2005 beslut
om att stadens samtliga bilar ska ha ISA-system fore 2010. ISA-system finns i
olika utféranden, men gemensamt for dem ar att informera foraren om géllan-
de hastighetsgrians och varna vid fortkorningar.



Trafikkontoret har tillsammans med Vagverket och Solna genomfort forsok
med ISA. Resultaten av dessa forsok har redovisats for trafiknimnden och
kontoret gavs vid det tillféllet i uppdrag att ta fram en strategi for inférandet av
ISA i stadens 6vriga fordon.

I foreliggande drende foreslas att ISA infors successivt i stadens fordons-
park. En avgdrande faktor for hur snabbt detta kommer att kunna ske &r till-
gingen pa dndamalsenliga [ISA-system och kostnaden for dessa. For att stimu-
lera leverantérsmarknaden bor en ramavtalsupphandling genomf6ras i samar-
betet med andra stora aktdrer som till exempel Vagverket. Vid inférandet av
ISA éar det viktigt att hdnsyn tas till rdddningstjénstens speciella behov och
forutsattningar sa att inte deras uttryckningar forsvaras.

Trafiken dr en viktig del i varje levande, tillgdnglig och dynamisk stad. En
vélplanerad och vilfungerande trafik bidrar p4 manga sitt till skapandet av en
trygg och miljovénlig stad, den hjdlper ménniskor att fa sina livspussel att ga
thop och den é&r en direkt forutséttning for stadens utveckling och tillvéixt. Det-
ta dr bakgrunden till att trafiken ibland beskrivs som stadens blodomlopp.

Néar ménga ménniskor bor pa en begrinsad yta ér det dock oundvikligen sa
att det ibland uppstar malkonflikter mellan olika trafikslag. En viktig politisk
uppgift ar att i basta mojliga mén begransa dessa konflikter. Detta kan bland
annat ske genom att antalet forare som Overtrdder hastighetsbegransningarna
pa olika sitt minskas. Inte minst i miljoer dér fotgingare och cyklister dr hian-
visade till samma gatuutrymme som bil- och busstrafiken bidrar detta till en
béttre trafiksdkerhet och en jamnare trafikrytm. Dérfor ar ISA viktigt. Pé sikt
kan ISA och andra ITS-I16sningar bidra till ett minskat behov av fysiska atgér-
der for att minska hastigheterna, nagot som vore positivt bland annat eftersom
det forbattrar arbetsmiljon for stadens bussforare.

Jag &r positivt instélld till ett inférande av ISA i enlighet med den inforande-
strategi som trafikkontoret tagit fram. ISA skapar inte bara mer trygghet i tra-
fiken, systemet bidrar dven till en battre miljo. Brénslebesparingar och minskat
slitage uppnas genom ett lugnare korsétt och lidgre hastigheter. Enligt trafik-
kontorets bedomning innebér detta besparingar som dverstiger projektets kost-
nad péa atta miljoner kronor. Om tvé &r star Stockholm vérd for Varldskongres-
sen inom intelligenta transportsystem och tjanster (ITS), ett arligen aterkom-
mande arrangemang som vart tredje ar halls i Europa. Stadens satsningar pa
ISA ér slutligen dven en viktig del i det forberedande arbetet infor denna vikti-
ga hiandelse.

Bilaga
Reservationer m.m.

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.
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ARENDET
Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade den 15 maj 2007 att rekommen-
dera kommunstyrelsen att foresld kommunfullméktige att infora ISA enligt
kontorets forslag.

Trafik- och renhallningsforvaltningens tjansteutlatande daterat den 2 maj
2007 ar i huvudsak av foljande lydelse.

Intelligent stod for anpassning av hastigheten (ISA) dr en viktig trafiksékerhetsat-
gird. Det &r ett fordonsbaserat, tekniskt stod system som ger foraren hjilp att inte
overskrida hastighetsgriansen. Trafikkontoret har tidigare genomfort forsok med ISA 1
nagra av kontorets fordon. Detta har redovisats for nimnden. Trafikkontoret fick da i
uppdrag att ta fram en inférandestrategi for ISA i stadens egna fordon.

Trafikkontorets forslag &r att ISA infors successivt i en rimlig takt i stadens fordon.
Inférandetakten blir till stor del beroende av vilka ISA-system som finns att tillga och
priset for dessa. For att stimulera leverantdrsmarknaden bor snarast en ramavtalsupp-
handling genomfGras i samarbete med andra stora aktorer som t.ex. Vigverket. Stock-
holm kommer 2009 att std som vird for en vérldskongress inom Intelligenta Trans-
portsystem (ITS). ISA &r en viktig satsning inom ITS-omréadet infor kongressen. Kon-
toret foreslar att nimnden beslutar att rekommendera kommunstyrelsen att foresla
kommunfullméktige att infora ISA enligt kontorets forslag.

Bakgrund
Ett stort trafiksékerhetsproblem i tétorter, bl.a. i Stockholm, &r bilférarnas bristande
hastighetsanpassning i forhallande till gatumiljons utformning. I blandtrafik &r fot-
géngare och cyklister hinvisade till samma gatuutrymme som biltrafiken, vilket skapar
trafiksékerhetsproblem om inte trafikmiljon anpassas eller andra atgdrder vidtas.
Intelligent hastighetsanpassning (ISA — Intelligent stod for anpassning av hastighe-
ten) dr ett samlingsnamn for system som hjilper forare att halla gillande hastighets-
granser. ISA-system finns i ménga varianter, men de grundldggande funktionerna ar
att informera foraren om géllande hastighetsgrins och varna vid forekommande fort-
korningar. Olika ISA-system har olika effekt pa hastigheten, men de relativt ”snélla”
system som testats i Sverige har minskat forekommande fortkdrningar med cirka 20-
40 procent.



ISA-system med aktiv gaspedal. Informerande ISA-system.

En positiv bieffekt av ISA dr de brénslebesparingar och minskat slitage som uppnés pa
grund av lugnare korsitt och lagre hastigheter. Pa sikt kan ISA och andra IT-16sningar
i trafiken forvintas komplettera eller ersitta fysiska 16sningar som t.ex. farthinder av
olika slag.

Vigverket i Borlinge har i samarbete med fyra kommuner genomfort storskaliga
forsok med ISA under 1999-2002 med mycket goda resultat. Medelhastigheten for
ISA-bilarna i forsoken sjonk med 3-4 km/tim. Aven sma hastighetsforandringar &r av
stor betydelse for trafiksdkerheten. Vigverket bedomer att trafiksékerheten skulle
kunna forbédttras med 20 procent vid ett inférande av ISA i manga fordon. ISA har
ocksa testats i ett antal andra forsok med goda resultat.

I kommunfullmiktiges beslut om trafiksékerhetsprogram for Stockholms stad for
aren 2005 — 2010 anges att stadens malsittning &r att alla stadens bilar ska ha ISA-
system fore 2010.

Vigverket arbetar pa nationell niva med att stodja inforandet av ISA, och pa EU-
niva finns ISA pé agendan som ett viktigt inslag i den framtida trafiksikerhetspoliti-
ken.

Forsoksverksamhet med ISA i Stockholm

Néamnden gav den 22 april 2003 kontoret i uppdrag att fortsétta utvecklingsarbetet for
inforande av ISA. Kontoret har drivit ett forsoks- och utvecklingsprojekt for att infora
ISA i Stockholm. Projektet har drivits i samverkan med Vigverket Region Stockholm
och Solna stad. Detta projekt har slutforts och resultatet redovisats for trafiknimnden.
Totalt utrustades 20 bilar med ISA, varav 15 var stadens.

De sammanfattade resultaten var att en majoritet av anvindarna var positiva och att
en markant minskning av antalet hastighetsovertradelser uppnéddes. Men, det fanns
flera brister i teknik och indata hos det provade systemet t.ex. kan inte uppdateringar
av kartadata skickas till fordonen. I detta skede konstaterades att for att ISA ska kunna
inforas i storre skala behdver en inférandestrategi tas fram.

Uppdrag att ta fram en inforandestrategi

Kontoret har redovisat forsoksverksamheten och utvirderingen for ndmnden. I sam-
band med den redovisningen beslutade ndimnden 2005-12-13 att ge kontoret i uppdrag
att ta fram ett forslag till inforandestrategi for ISA i Stockholm.



Trafikkontorets redovisning

Sa fungerar ISA

ISA ir ett fordonsbaserat system som ger information till foraren nér hastighetsgransen
overskrids. Den utrustning som anvéindes i kontorets forsok ger foraren en signal i
gaspedalen nér hastighetsgransen dverskrids. Utrustningen gér att stilla in sa, att det
antingen blir ett motstdnd i gaspedalen eller sa att den vibrerar. Det finns andra sitt att
med ISA informera forarna om att de kor for fort, t.ex. genom en ljud- eller ljussignal
pa instrumentbrédan.

For att ISA ska kunna fungera behdvs en digital karta med hastighetsgranserna in-
lagda. Den kartan bygger pd information fran kontorets lokala végdatabas, i vilken
hastighetsgranserna finns inlagda. I bilarna behovs ett positionerings- och navigations-
system som kénner av var bilen befinner sig och i vilken riktning den &r pa vég. En
dator raknar ut med vilken hastighet foraren kor. Den framréknade verkliga hastighe-
ten jamfors med hastighetsgriansen i kartan. Om hastighetsgransen 6verskrids far fora-
ren en signal om det via gaspedalen eller pa annat stt.

Overgripande uppligg for ISA-inforande

Kontoret har tagit fram en inforandestrategi. Strategin i sin helhet finns pé i bilaga 1.
Generellt foreslas ett successivt inférande i en rimlig takt, dar utfallet kring inforande-
takten till stor del beror pa vilka ISA-system som kan fas nér och till vilket pris. Vik-
tigt for inforandeprocessen dr ocksa att kontoret kan ge kunskapsstod om ISA for for-
valtningar och bolag sa att det leder till konkreta bestéllningar och installationer och
vil fungerande anvindning.

Typ av ISA-system

Det finns manga olika ISA-system med olika funktionalitet och effekt. Fran néstan
”verkningslosa” rent informerande system till system som i princip omdjliggor all
fortkdrning. For att fa en lamplig avviagning mellan malen kring effekt och acceptans,
och samtidigt vid upphandling kunna fa flera bra anbud, bér man vara dppen for i
princip alla ISA-varianter som har forutsattningar att uppna bade effekt och acceptans.
En tydlig specificering av en viss ISA-funktion, t.ex. aktiv gaspedal, kan leda till
mycket fa anbud och utrustning som &r dyr i inkdp och drift. Denna dppenhet kan &dven
mojliggora upphandlingssamarbete med andra ISA-kopare.

Upphandling av ISA-system och transporter med ISA

Som upphandlingsstrategi forordar kontoret att staden snarast skriver ramavtal med en
eller flera ISA-leverantérer som uppfyller de krav som bor stillas. Ramavtalen ska
mojliggora successiva avrop i olika stora volymer.

For att fa fler och battre anbud, genom stérre volymer, bor ett samarbete med bl.a.
Vigverket och Goteborgs stad utvecklas. Kontoret har inlett sddana kontakter och fatt
positivt gensvar. En upphandling av ramavtal bor inledas under forutséttning att
ndmnden beslutar om genomforande av forslaget till strategi for inforande av ISA.



Kostnader och finansiering

Kostnader

De centrala kostnaderna for upphandling, central samordning, hastighetsdata, informa-
tion, uppfoljning m.m. kan vid ett successivt inférande under 2007-2010 uppskattas till
1,5 miljon kronor per ar. Kostnaderna ér till stor del beroende av ambitionsniva kring
inférandetakten av ISA. For att fa ut ISA pa merparten av forvaltningar och bolag
krévs kraftfulla satsningar fran centralt hall.

Inkopskostnaderna for sjalva ISA-utrustningen kan uppskattas till cirka atta miljoner
kronor. Vid denna berékning har antagits en kostnad per utrustning pa 8 000 kronor.
Driftskostnad per fordon bor understiga 500 kronor per fordon och ar. Pa plussidan
finns férutom trafiksékerhetseffekter d&ven besparingar pa bransle och slitage. Kontoret
bedomer att denna besparing &r storre dn driftskostnaden.

Den hogre inkopskostnaden for ett fordon med 8 000 kronor som ISA ger kan jim-
foras med kostnaden andra trafiksdkerhetsutrustningar i fordon som klassas som sakra.
Kostnaderna for ISA kommer att minska i takt med att marknaden for ISA véxer och
nya utrustningar utvecklas. Eftersom en viktig uppgift &r att driva pa denna utveckling
genom att g fore har kontoret valt att géra kostnadsberékningarna med hogre kostnad
an vad en ISA-utrustning pa sikt kommer att kosta.

De totala kostnaderna for att infora ISA i 1 000 fordon kan diarmed uppskattas enligt
foljande. I juni forra aret hade staden drygt 1 200 fordon:

Ar Centrala kostnader (tkr) Fordonsutrustning (tkr) Totalt (tkr)
2008 1500 2000 3500
2009 1500 2000 3500
2010 1500 2000 3500
Summa 4 500 6 000 10 500

Intern finansiering

Kontoret bedomer att det ar lampligt att kontoret star for central hantering av upphand-
ling, central samordning, hastighetsdata, information, uppf6ljning m.m. Respektive
forvaltning och bolag bor i framtiden std for inkdp och drift av sjélva ISA-systemen
till sina fordon. For att fa igdng ISA-inforandet och for att sdkerstélla motfinansiering
av KLIMP-ansokan (se nedan), foreslas de forsta 250 ISA-systemen finansieras helt
via Trafikkontoret, samt att foljande installationer under 2008-2009 delfinansieras till
50 procent via Trafikkontoret.

Extern finansiering

Extern delfinansiering kan skynda pa inférandet inom Stockholms stad. Dels for att
mer pengar kommer in, men dven for att ISA kan bli mer attraktivt genom nya funk-
tioner, intressanta samarbeten och mer plats i media. Detta kommer att gora det ldttare
att motivera forvaltningar och bolag att installera ISA i sina fordon.

En sadan funktion &r t.ex. ett stod for forarna att kora sparsamt, vilket ger bade mil-
joeffekter och kostnadsbesparingar. Finansiering har sokts frén Naturvardsverkets
Klimatinvesteringsprogram (KLIMP) for att kombinera sparsam korning med ISA.



Diskussioner om att delta i EU:s sjunde ramprogram fors med bl.a. Végverket. Konto-
ret anser att Stockholms stad bor s6ka extern finansiering.

Hastighetsdata
ISA-system behover forses med aktuell indata kring gillande hastighetsgranser. Efter-
som stadens fordon dven kor pa vdgar utanfor staden, behdvs dven data for kringlig-
gande omraden. Hér foreslas att Stockholms lokala vigdatabas (LV) ldmnar data till
den nationella databasen (NVDB). Da kan ISA-leverantérer himta ISA-data for hela
Sverige fran NVDB, i ett och samma format. Detta kommer att ge fler mgjliga leve-
rantorer, underlitta upphandlingssamarbete och ge mer kostnadseffektiva losningar.
Stockholms stad behover prioritera att fardigstélla ndgra system och rutiner kring
hur hastighetsgrénser och lokala trafikforeskrifter kopplas till lokala vigdatabasen och
samt kvalitetssakring av hastighetsgrinser i de digitala systemen.
For att inte ISA-inforandet ska fordrdjas pé grund av bristande indata bor samtliga
dessa funktioner fardigstdllas under 2007.

Information

Informationsaktiviteter dr en viktig av ISA-inférandet i Stockholm, dels internt till de
forvaltningar och bolag som ska skaffa ISA till sina fordon och transporter, dels ex-
ternt 1 syfte att hitta samarbetspartners kring upphandling, teknik, hastighetsdata, fi-
nansiering m.m. samt till transportleverantorer till Stockholms stad.

Virldskongressen i Stockholm 2009 (ITS 2009) om intelligenta transportsystem
Virldskongressen for ITS (Intelligenta Transportsystem) ska héllas i Stockholm 2009.
Stockholms stad deltar aktivt i samverkan infor varldskongressen. De svenska aktorer-
na kring ITS World Congress 2009 har enats om att kongressen ska anvidndas som
driftkraft for samarbeten och satsningar pa ITS-tillimpningar bade fore, under och
efter sjélva kongressen. ISA dr en bra ITS-tillimpning som staden kan visa upp i sam-
band med kongressen. ISA &r ddrmed en viktig satsning inom ITS-omradet som bor
prioriteras, vilket ocksé kontoret foresldr i tjansteutlatandet till denna ndmnd. Detta
kan ocksa nyttjas som en viktig drivkraft och skyltfonster for framsteg inom ISA-
omradet.

Organisation

Det ar lampligt att ISA-inforandet samordnas av Trafikkontoret. I detta ingér att admi-
nistrera ramavtalsupphandlingar, information, hastighetsdata m.m. samt att ge stod till
forvaltningar i samband med avrop, installationer och drift.

Samtliga forvaltningar och bolag med egna, leasade eller kopta fordon eller trans-
porttjanster knyts upp till ett [ISA-ndtverk. Detta sker genom fordonsansvariga och
upphandlingsansvariga pa respektive enhet. Organisationen samordnas pé lampligt sétt
med miljobilar och med inforandet av alkolés.

Extern samverkan sker med Végverket, andra ISA-kopare samt med aktuella leve-
rantorer och externa finansidrer.

Tidplan
Under 2007 fortsitter paborjat arbete med hastighetsdata, upphandlingssamarbeten,
extern finansiering m.m. Under forutséttning att beslut fattas om genomforande av



ISA-strategin, gors s& snart som mojligt ramavtalsupphandling och informationsinsat-
ser mot forvaltningar och bolag.

Ramavtal med leverantorer bor tecknas 1 borjan av 2008, sé att avrop och installatio-
ner kan ske med full kraft under 2008-2009. Arliga avstimningar gérs av antalet ISA-
fordon som grund for anpassningar av insatser kring information och stodinsatser.

Under 2007 utvecklas @ven rutiner for forsorjning av hastighetsdata samt dvriga cen-
trala funktioner for drift, support och uppfdljning. Dessa funktioner méste vara i ope-
rativt drift till arsskiftet 2007/2008

Frén den 1/5 2008 bor det vara mdjligt att stdlla krav pa ISA-system vid upphand-
lingar av transporter.

Effekter

Trafiksiakerhet

Kontoret bedomer att ISA kommer att minska hastighetsovertradelserna i stadens egna
transporter med 30 procent. Denna beddmning bygger pa erfarenheterna fran kontorets
forsok med ISA i nigra av kontorets fordon samt fran Vigverkets storskaliga forsok. I
takt med att antalet ISA-fordon okar i trafiken kommer effekten pd Gvrig trafik sa
smaningom att mérkas. Nar antalet ISA-fordon blir tillrdckligt stort kommer effekterna
av ISA-fordonens hastighet att sla igenom édven pé 6vriga fordons hastighet. Vigverket
har, utifrén de storskaliga forsok som genomforts, bedomt att ISA har potential att
forbéttra trafiksdkerheten med 20 procent.

ISA ir ocksa en trafiksdkerhetsatgdrd som har potential att minska behovet av inve-
steringar i hastighetsddmpande atgérder i trafikmiljon. Nar antalet ISA-fordon blivit
tillrdckligt stort sjunker hastighetsnivan i hela trafiksystemet. Da blir det ocksa mindre
behov av att gora saddana investeringar av trafiksékerhetsskal.

Framkomlighet

ISA forsdmrar inte framkomligheten. Medelhastigheten for bilar som har ISA installe-
rat blir lagre, viket gynnar trafiksékerheten. Trots det visade utvédrderingarna i Végver-
kets storskaliga forsok att restiden for ISA-forarna inte var ldngre &n for andra forare,
snarare tviartom. ISA-forare kor i ett jimnare tempo och planerar kérningen béttre. Det
betyder bl.a. att det inte blir lika ménga stopp.

Trafikkontorets forslag

Kontoret forslar att Stockholms stad beslutar att inféra ISA i alla stadens egna/leasade
fordon med malséttningen att alla fordon har ISA senast 2010. Kontoret foreslar vidare
att krav stills pd ISA-utrusning vid upphandling av transporter frén och med den 1/5
2008. Med denna tidplan kan storskalig tillimpning av ISA visas upp som en bra ITS-
tillimpning pa varldskongressen 2009.

For att kunna genomfora inférandet bor trafik- och renhéllningsndmnden pekas ut
som sammanhallande for inforandet. Pengar bor avsittas i trafik- och renhallnings-
ndmndens verksamhetsplan med fyra miljoner kronor per &r under &ren 2008, 2009
och 2010 till inforandet. Denna summa ricker till central samordning, upphandling,
stdd och information etc. samt till full finansiering av 250 fordon och finansiering av
hélften av kostnaderna for resten av fordonen. Den resterande hélften av kostnaderna



foreslas respektive forvaltning och bolag sta for. Kontoret foreslér att extern finansie-
ring soks for ISA-inforandet. Om sadan finansiering erhalls minskar kostnaderna for
staden.

Kontoret foreslar att nimnden beslutar att rekommendera kommunstyrelsen att fore-
sld kommunfullmédktige att inféra ISA enligt kontorets forslag.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, brand- och riddningsnimn-
den, fastighetsndmnden, Stockholms Stadshus AB (Stockholms Stads Parker-
ings AB, Stockholm Vatten AB, Stockholms Hamn AB) samt stadsdelsndmn-
derna Hisselby-Villingby, Norrmalm och Farsta.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlaitande daterat den 24 september 2007 har i
huvudsak féljande lydelse.

Bakgrund

I Stockholm och andra storre orter utgdr bilforarnas bristande hastighetsanpassning
ett stort trafiksékerhetsproblem. Intelligent stdd for anpassning av hastigheten (ISA) &r
ett samlingsnamn for system som hjélper forare att halla gillande hastighetsgranser.
ISA-system finns i olika utféranden, men gemensamt for dem é&r att informera foraren
om géllande hastighetsgrins och varna vid forekommande fortkdrningar.

I kommunfullmiktiges beslut om trafiksékerhetsprogram for Stockholms stad for
aren 2005-2010 stér det att stadens malsittning &r att alla stadens bilar ska ha ISA-
system fore 2010. Trafikkontoret har tillsammans med Véagverket och Solna stad be-
drivit forsoksverksamhet med ISA-utrustade bilar. Resultatet visade pa en markant
minskning av antalet hastighetsovertradelser.

Arendet

Trafikkontoret har tagit fram en inférandestrategi for ISA i Stockholm. Forslaget till
strategi innebér en successiv inférande av ISA-system i Stockholms stads fordonspark.
Malséttningen ar att stadens fordon ska vara utrustade med ISA senast 2010. For att
halla nere kostnaderna foreslas samarbete med Viagverket och Goteborgs stad. Kost-
naderna beréknas till cirka &tta miljoner kronor. Trafikkontoret bedomer att besparing-
ar betriffande lagre briansleforbrukning samt mindre slitage blir storre dn kostnaderna
for att infora systemet.

Arendets beredning

Detta drende har beretts inom stadsdirektorens stab.
Stadsledningskontorets synpunkter och forslag

Stadsledningskontoret dr positivt instéllt till ett inforande av olika &tgérder som syf-
tar till att oka trafiksdkerheten som till exempel ISA. Vigverket arbetar pa nationell
niva med att stodja inférandet av ISA. P4 EU-nivé finns ocksa ISA pa agendan som ett
viktigt inslag i den framtida trafiksdkerhetspolitiken. Stadsledningskontoret tillstyrker
darfor forslaget till inforandestrategi for ISA.



Brand- och raddningsnimnden

Brand- och riddningsnimnden beslutade vid sitt sammantridde den 27 au-
gusti 2007 att 6verlamna och &beropa forvaltningens tjinsteutlatande.

Brandforsvarets tjidnsteutlatande daterat den 13 juni 2007 har i huvudsak
foljande lydelse.

Sammanfattning

Brandforsvaret har av kommunstyrelsen givits mojlighet att yttra sig 6ver Trafikkon-
torets forslag till inféorandestrategi for ISA (Intelligent stod for anpassning av hastighe-
ten).

Trafikkontorets forslag innebér ett successivt inférande, i stadens fordon, av ett for-
donsbaserat system som ger foraren av fordonet hjdlp med att inte overskrida géllande
hastighetsgréns.

Arendets beredning

Arendet har beretts pa avdelningen for Teknisk service.

Bakgrund

Trafikkontorets forslag innebér att stadens samtliga fordon successivt ska utrustas
med tekniska system som hjélper foraren att hélla gillande hastighetsgranser. Om
hastigheten overskrids s& varnas foraren med ljud- eller ljussignaler, vibrationer eller
motstand i gaspedalen.

For att ISA ska fungera krivs tillgang till en digital karta dar géllande has-
tighetsgrénser finns inlagda. I bilarna behdvs vidare ett positionerings- och naviga-
tionssystem som kénner av var bilarna dr och i vilken riktning som de kor. En dator
raknar sedan ut bilens hastighet som jamfors med de inlagda hastighetsgrinserna i
kartan. Om hastighetsgransen overskrids sa far foraren information om detta via gas-
pedalen eller pa annat sétt.

Forslagets malséttning innebér att samtliga stadens egna/leasade fordon ska vara ut-
rustade med ISA senast 2010.

Forvaltningens forslag

Brandforsvaret har i forsta hand bedomt forslaget utifran de speciella forutsattningar
som rader betrdffande rdddningstjanst och framforandet av utryckningsfordon i sam-
band med ridddningstjénst.

Enligt bestimmelserna i Trafikférordningen sd behover reglerna om fardhastighet
inte f6ljas bland annat da ett fordon anvénds vid bradskande utryckning for rdddnings-
tjdnst. Detta géller oavsett om larmanordningar (bléljus och sirén) anvénds eller inte.

Vid framf6randet av ett utryckningsfordon vid riddningstjénst krivs att féraren har
full uppmérksamhet pa Ovrig trafik. Att i detta lige bli distraherad av en ISA-
utrustning skulle sdkerligen upplevas som mycket storande och hdja stressnivan ytter-
ligare och pa sé sitt skulle ISA-utrustningen motverka sitt syfte att hoja trafiksdkerhe-
ten.

Eftersom det i forvég &r valdigt svart att avgora vilka av brandforsvarets fordon som
skulle kunna komma att anvéndas i samband med rdddningstjénst, sa skulle en ISA-
utrustning monterad i ett av brandforsvarets fordon behdva var avstingbar, vilket for-



modligen skulle minska effekten.

Sammanfattningsvis sa anser forvaltningen att [ISA-utrustning nog kan ha en positiv
effekt pa atlydnaden av hastighetsgranserna, men att utryckningsfordon normalt ej
utrustas med ISA-utrustning och att de av brandférsvarets ovriga fordon som inte &r
utryckningsfordon, forses med ISA-utrustning endast om de inte alls skall anvindas
for utryckning.

Forvaltningen foreslér att Brand- och rdddningsndmnden beslutar att som svar pa
remissen dverldmna och &beropa forvaltningens tjansteutlatande.

SLUT

Fastighetsndmnden

FastighetsniAmnden beslutade vid sitt sammantrdde den 27 augusti 2007 att
overldmna och &beropa forvaltningens tjansteutlatande.

Fastighetskontorets tjinsteutlatande daterat den 6 augusti 2007 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Sammanfattning

I detta tjénsteutlatande lamnar kontoret synpunkter pd trafikkontorets forslag till
strategi for inforande av ISA (Intelligent stod for anpassning av hastigheten).

Fastighetskontoret anser att det dr bra att staden dr med och driver pd utvecklingen
av den hér typen av system som kan leda till minskad brinsleforbrukning, farre olyck-
or och forbattrad milj6. Kontoret oroar sig dock for konsekvenserna av att kostnaden
for att anvinda stadens egna bilar blir jaimforelsevis hog.

Utlatande

Bakgrund

I kommunfullméktiges beslut om trafiksdkerhetsprogram for Stockholm stad for
aren 2005-2010 star att stadens mdlsdttning dr att alla stadens bilar ska ha ISA-system
fore 2010. Trafikkontoret har fatt i uppdrag att ta fram ett forslag till inférandestrategi
for ISA i1 Stockholm. Strategin i sin helhet finns beskriven i bilaga. Fastighetsndmnden
ska besvara remissen senast 2007-09-01.

ISA ir ett samlingsnamn for system som hjilper forare att halla géllande hastighets-
granser. ISA-system finns i ménga varianter, men grundliggande funktioner ar att
informera foraren om géllande hastighetsbegriansningar och varna vid férekommande
fortkdrningar. Olika ISA-system har olika effekt pa hastigheten, men de relativt ’snil-
la” system som har testats i Sverige har minskat férekommande fortkdrningar med ca
20-40 procent. En positiv bieffekt av ISA &r de brénslebesparingar och minskat slitage
som uppnas pa grund av lugnare korsétt och ldgre hastigheter.

Trafikkontorets forslag &r att ISA infors successivt i en rimlig takt i stadens fordon.
Inforandetakten blir till en stor del beroende av vilka ISA-system som finns att tillga
och priset for dessa. For att stimulera leverantdrsmarknaden bor snarast en ramavtals-
upphandling genomf6ras i samarbete med andra stora aktdrer som t.ex. Vigverket.
Stockholm kommer 2009 att std som vird for en vérldskongress inom Intelligenta
Transportssystem (ITS). ISA &r en viktig satsning inom ITS-omrédet infor kongressen.



Kostnader och finansiering

For att fa ut ISA pa merparten av forvaltningar och bolag krévs kraftfulla satsningar
fran centralt hall. Inkopskostnaden for sjdlva ISA-utrustningen kan uppskattas till ca
atta miljoner kronor. Vid denna berékning har antagits en kostnad per utrustning pa

8.000 kronor. Driftkostnaden per fordon bor understiga 500 kronor per fordon och
ar. Pa plussidan finns forutom trafiksikerhetseffekter d&ven besparingar pa brinsle och
slitage. Trafikkontoret bedomer att denna besparing ar storre 4n driftkostnaden.

For att fa igdng inkdp och drift av sjélva ISA-inforandet foreslas de forsta 250 ISA-
systemen finansieras helt via Trafikkontoret, samt att f6ljande installationer under
2008-2009 delfinansieras till 50 procent av Trafikkontoret.

Extern delfinansiering kan skynda pé inforandet inom Stockholm stad. Dels for att
mer pengar kommer in, men dven for att ISA kan bli mer attraktivt genom nya funk-
tioner, intressanta samarbeten och mer plats i media. Detta kommer att gora det lattare
att motivera forvaltningar och bolag att installera ISA i sina fordon.

Finansiering har sokts fran Naturvardsverkets Klimatinvesteringsprogram (KLIMP).
For att kombinera sparsam kérning med ISA.

Kontorets synpunkter

Avdelningen kund- och kontorsservice inom fastighetskontoret ansvarar for 49 for-
don, varav 11 fordon disponeras inom en intern gemensam bilpool. Bilpoolen nyttjas
av sex olika forvaltningar i tekniska ndmndhuset. Resterande fordon hyrs ut pa lang-
tidskontrakt till forvaltningarna.

Den ekonomiska bérigheten for bilpoolen &r i dagsldget anstringd genom att nytt-
jandegraden for bilarna inte 4r tillrdckligt hdg. Dessutom ar nistan alla bilarna miljobi-
lar vilka har hogre leasingkostnader 4n vanliga bilar och flertalet bilar har ocksa fordy-
rande alkolas. Inforandet av ISA kommer ytterligare att hoja kostnaden for att anvinda
stadens egna bilar vilket kan innebéra att sjilvstdndiga forvaltningar vill vilja andra
16sningar.

Kontoret anser att det ar bra att staden dr med och driver pa utvecklingen av den hér
typen av system som kan medfora att trafiksdkerheten forbattras genom minskad me-
del-hastighet och ddrmed ocksa minskad brinsleférbrukning.

Det ar lampligt att trafikkontoret stdr for central hantering av upphandling, central
samordning, hastighetsdata, information och uppfdljning samt i sin helhet finansierar
projektet.

En annan viktig aspekt &r att ISA-systemet skall vara latthanterlig och funktionsmaés-
sigt. Anvéndarna skall kénna sig bekvima med ISA och ddrmed fa en storre acceptans
for systemet.

Téckningen for hastighetsdata bor motsvara minst Stockholms 1dn. Formatet bor le-
vereras

i véilkdnda, 6ppna format som kan gillas bade av befintliga ISA-leverantorer, naviga-
tions- och telekomindustri samt uppfylla nationella och internationella standards och
riktlinjer.

Slut



Stockholms Stads Parkerings AB

Stockholms Stads Parkerings AB:s utldtande daterat den 8 augusti 2007 har i
huvudsak foljande lydelse.

Yttrande over remiss om inforandestrategi for ISA (Intelligent stod for anpass-
ning av hastigheten). KS2273/2007

Stockholm Parkering har fétt rubricerade drende pa remiss och vill med anledning
dérav framfora foljande synpunkter.

Bolaget dr sjdlvfallet positivt instéllt till ett inférande av olika atgérder som syftar till
att oka trafiksdkerheten, exempelvis ISA och alkolas. Bolaget tillstyrker darfor ett
genomforande av foreliggande forslag till ISA. Det ar bra att motsvarande krav ocksa
kommer att stéllas pa leverantrer av transporter vid nya upphandlingar. Detta kom-
mer mot bakgrund av stadens storlek som inkdpare av transporttjanster att paskynda
ett bredare genomforande utanfor stadens organisation vilket dr positivt for en totalt
sett okad trafiksékerhet.

Bolaget vill dock understryka den stora betydelsen av att det system som viljs, ljud,
ljus, vibrationer etc noga provas ut s att det blir allmént accepterat av de som kor
fordonen.

Med vénlig hilsning

Kjell Karlsson

Stockholm Vatten AB

Stockholm Vatten AB:s utlatande daterat den 30 augusti 2007 har i huvudsak
foljande lydelse.

ARENDET

Ett stort trafikproblem i tétorter ar bilforarnas bristande hastighetsanpassning i for-
héllande till gatumiljons utformning. Trafikkontoret har under en tid genomfort forsok
med ISA i nagra av kontorets fordon med goda resultat. ISA &r ett samlingsnamn for
system som hjalper forare att hélla gillande hastighetsgrianser. Kontoret fick, efter
redovisning av resultatet for nimnden, i uppdrag att ta fram en inférandestrategi for
ISA i stadens egna fordon.

Anskaffningskostnadens per utrustning beréknas uppga till ca 8000 kr samt en drift-
kostnad om ca 500 kr per fordon och ér.

Trafikkontorets foreslar f6ljande inférandestrategi:

. ISA infGrs successivt 1 stadens fordon
. Staden skriver snarast ramavtal med en eller fler ISA-leverantorer
. Kontoret star for den centrala hanteringen av systemet och respektive forvalt-

ning och bolag bor i framtiden std for inkdp och driften av ISA-systemen till sina for-
don. For att fa igdng ISA-inforandet foreslés att de forsta 250 ISA-systemen finansie-
ras helt av trafikkontoret samt att f6ljande installationer under 2008-2009 delfinansie-



ras till 50% via Trafikkontoret.

Trafikkontoret foresléar att nimnden beslutar att rekommendera kommunstyrelsen att
foresla kommunfullméktige att inféra ISA enligt kontorets forslag.

Stockholm Vattens svar

Stockholm Vatten ser positiv pa detta forslag och har inget att erinra vad géllar info-
randet, finansiering eller framtida utveckling av ISA-systemet.

Stockholms Hamns AB

Stockholms Hamns AB:s utlatande daterat den 18 september 2007 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Angaende remissen om inforandestrategi for ISA (Intelligent stod for anpassning
av hastigheten)

KS 2273/2007

Kommunstyrelsen har utsént rubricerat drende pé remiss till Stockholms Hamn AB
(nedan kallat Hamnen) for yttrande.

Bakgrund

Stockholms Hamnar har som mél att vara Ostersjons ledande hamnar pa miljoomra-
det och vi arbetar utifran ett helhetsperspektiv for att minska sjofartens och transport-
sektorns miljopaverkan. Vi vill medverka till en 6kad miljomedvetenhet i alla led —
lokalt, regionalt och globalt samt frén véar egen verksamhet till vara kunder och all-
ménhet.

Hamnen har implementerat ett miljéledningssystem for det systematiska miljoarbe-
tet enligt miljoledningsstandarden ISO 14001:2004 och certifierades i slutet av 2004.
Hamnen beaktar i sitt arbete med att identifiera sina mest betydande miljoaspekter de
nationella miljomélen samt Stadens uppsatta mal i miljoprogram.

I Stockholms Hamnars arbete med de egna transporterna ingér bl.a. att successivt
vid nyinkop kopa miljobilar. Olika metoder sdsom nyttjande av video- telefonkonfe-
renser ses Over fOr att ersétta vissa resor.

Synpunkter

Hamnen har utifran den verksamhet bolaget bedriver i Stockholm f6ljande synpunk-
ter pa forslaget.

Inforandet av ISA kan innebéra positiva effekter bade for trafiksdkerheten som for
miljon. Hamnen é&r positiv till forslaget dd ISA kan innebéra en ytterligare minskning
av brénsleforbrukningen vilket ar till gagn for miljon. Det dr dock viktigt att inférandet
av ISA inte innebér att andra atgérder t.ex. inforandet av alkolds som ocksa ar vél s&
viktiga for sdkerheten inte av ekonomiska skél bortprioriteras. Det dr ocksé viktigt
med anvéndarvinligheten av systemet for att uppné de positiva effekterna.

Den tekniska utformningen méste vara fullindad innan systemet kan anvéndas fullt
ut da ISA fortlopande ger foraren korrekt hastighet i den elektroniska informationen.

Det dr vidare viktigt att ISA infors successivt och att fortlopande utvérdering sker.
Den tekniska utvecklingen kan antas vara snabb inom omradet och kan pa kort tid leda
till att nya béttre system utvecklas. Inférandestrategin maste darfor kunna omprovas

Avslutningsvis bedomer Hamnen att fradgan om att stédlla krav pa ISA vid upphand-



ling av tjdnster med sammanhéngande transporter bor avvaktas till ytterligare erfaren-
heter vunnits.

Hiisselby-Viillingby stadsdelsnimnd

Hisselby-Villingby stadsdelsnidmnd beslutade vid sitt sammantridde den 28
augusti att Overldmna och aberopa forvaltningens tjénsteutlatande.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforande Birgitta Wahlman m fl (m), bilaga.

Hisselby-Villingby stadsdelsforvaltnings tjansteutlitande daterat den 3
augusti 2007 har i huvudsak foljande lydelse.

Sammanfattning

Intelligent stod for anpassning av hastigheten (ISA) ér ett fordonsbaserat, tekniskt
stodsystem som ger bilforare hjilp att inte 6verskrida hastighetsgransen. Ur trafiksé-
kerhetssynpunkt har det visat sig ha god effekt, och i genomforda tester har genom-
snittshastigheten minskat med 3-4 km/tim. Vagverket bedomer att ISA skulle minska
antalet trafikolyckor med ca 20 procent vid ett storskaligt inforande. Stadens forsok
med ISA har gett positiva resultat, med bland annat en markant minskning av antalet
hastighetsovertridelser. Aven andra positiva sidoeffekter har uppnitts, exempelvis
minskad bransleforbrukning och minskat fordonsslitage. ISA-systemet har inte ndgon
negativ inverkan pd framkomligheten i trafiken. Trafikkontoret har foreslagit att ISA
infors successivt i en rimlig takt i stadens fordon, med malséttningen att samtliga av
stadens egna eller leasade fordon har ISA senast ar 2010. Forvaltningen stéller sig
positiv till den foreslagna strategin for inforandet av ISA.
Arendets beredning

Detta tjénsteutldtande har utarbetats inom avdelningen for stadsdelsmiljo och teknik.
Arendet har skickats ut pa remiss frin kommunstyrelsen.
Bakgrund

Stockholms stad antog den 21 februari 2005 sitt nya trafiksékerhetsprogram. Beslu-
tet innebar bl a att det &dr stadens ambition att ISA-utrustning ska installeras i alla sta-
dens fordon senast 2010. Vidare ska staden stélla krav pa ISA-utrustning vid alla upp-
handlade transporter.

Vid Trafik- och renhéllningsndmndens mote den 15 maj 2007 behandlades drendet
"Inforandestrategi for ISA" (drende 13). Namnden beslutade att rekommendera kom-
munstyrelsen att foresla kommunfullméktige att inféra ISA enligt kontorets forslag.

ISA — Intelligent Stod for Anpassning av hastigheten

Systemet fungerar sé att bilens position bestims med hjilp av GPS (Global Positio-
ning System). I bilen finns en dator med en digital karta dver testomradet, i vilken
hastighetsgrianserna dr inlagda. Om foraren av fordonet kor for fort, s& varnas foraren
genom att gaspedalen antingen vibrerar eller ger motstand. Det finns dven andra var-
ningssystem, t.ex. ljud- och ljussignaler pa instrumentbriadan.

Stockholms stad har i samverkan med Végverket Region Stockholm och Solna stad



genomfort ett faltforsok med ISA-utrustade fordon. Resultaten har varit positiva, vilket
lett till att man inom staden nu har som ambition att inféra ISA i samtliga egna fordon
senast ar 2010.

Kort sammanfattning av rapporten
Ca 130 personer har testat ISA-systemet. Resultaten har varit positiva, och visar att:

. Tre av fyra vill ha kvar ISA 1 tjénstebilen efter forsoksperiodens slut.

. Antalet fortkdrningar minskade.

. Atta av tio forare tycker att det var intressant att delta i forsoket och att det &r
bra att organisationerna testar ny teknik.

. Varannan forare anger att de varit mer uppmirksamma med ISA — hastighe-
terna hélls i hogre utstrackning.

. Tva av tre forare tycker att korglddjen minskar med ISA.

. Maénga har angett att det varit anstringande och frustrerande att kéra med

ISA. Det har bl.a. handlat om att man ként sig vara i vigen for andra fordon.

De lardomar Trafikkontoret drog infor ett infoérande i storre skala var bland annat att
det méaste finnas kvalitetssékrade kartdatabaser med hastighetsgrianser. Tekniken var
vidare inte mogen for Stockholms-ISA. Innan val av teknisk 16sning och upphandling
bor darfor ytterligare kunskaper inhdmtas om vad som é&r tekniskt mojligt att genomfo-
ra i dagsldget. Det fanns dessutom bara en leverantor av ISA. For att fa flera intresse-
rade krivs att en upphandling i stor skala genomfors.

Kostnader och finansiering

Fordonsutrustning for ISA kostar i dagsldget mellan 3-15 tkr per fordon. Till detta
kommer installationskostnader om ca 500-1 500 kr per fordon, samt kostnader for
drift, support, ominstallationer vid fordonsbyte m.m. Légre driftskostnader kostnader i
form av minskad bréansleférbrukning, minskat slitage och farre skador uppkommer.
Som slutkostnad per fordon anger Trafikkontoret som exempel att man uppskattas
betala maximalt 8 tkr per fordon, och dér driftskostnaden minskar med ca 500 kr per
fordon per ar.

De totala kostnaderna for att inféra ISA i stadens fordon kan enligt Trafikkontoret
uppskattas till ca 10,5 Mkr under en treérsperiod.

I juni &r 2006 hade staden drygt 1 200 fordon. For att & igdng systemet foreslas
dock dels att Trafikkontoret finansierar inkop av de forsta 250 ISA-systemen, och att
foljande installationer under 2008-2009 delfinansieras till 50 % av Trafikkontoret.

Forslaget ar att Trafikkontoret star for central hantering av upphandling, central
samordning, hastighetsdata, information, uppf6ljning m.m., och att respektive forvalt-
ning och bolag stér for merparten av inkdpskostnaden av sjdlva ISA-systemen till sina
respektive fordon.

Extern finansiering dr ndgot som Overvégs, bl.a. har finansiering sokts fran Natur-
véardsverket, och diskussioner fors med Végverket om att delta i EU-projekt for att fa
medel fran europeiskt hall.

Information

Informationsaktiviteter planeras internt inom Stockholms stad, med syfte att infor-
mera om ISA och dess fordelar samt vilka konsekvenser det far for staden.

Externa informationsaktiviteter planeras, med information om upphandlingar, aktivi-



teter kring extern finansiering och externa samarbeten, samt inférandet av ISA.

Organisation

ISA-inférandet samordnas av Trafikkontoret, som administrerar ramavtalsupphand-
lingar, information, hastighetsdata m.m. samt ger stod till forvaltningar i samband med
avrop, installationer och drift.

Samtliga forvaltningar och bolag med egna, leasade eller kopta fordon eller trans-
porttjénster planeras att knytas upp till ett ISA-nétverk. Detta foreslds ske genom for-
donsansvariga och upphandlingsansvariga pa respektive enhet. I mojligaste man sam-
ordnas organisationen med inférandet av alkolds samt med inférandet av milj6fordon.

Extern samverkan sker med Végverket, andra ISA-kopare samt med aktuella leve-
rantorer och externa finansidrer. Samarbete i form av EU-projekt kan ocksé bli aktu-
ellt.

Forvaltmingens forslag

Hasselby-Villingby stadsdelsforvaltning hade i juni 2006 en bilpark bestaende av 23
egna eller leasade fordon. Om samtliga fordon forses med ett ISA-system innan &r
2010, s& uppkommer en kostnad for forvaltningen om 184 tkr for installation, samt en
minskad total driftskostnad om ca 11,5 tkr per éar. Enligt férvaltningens beddmning ar
kostnaden lag. ISA-systemet ger fordelar i form av okad trafiksdkerhet och minskade
driftskostnader utan att gora avkall pa framkomligheten. Forvaltningen stéller sig dér-
for positiv till ett inférande av systemet.

Norrmalms stadsdelsnamnd

Norrmalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 23 augusti
2007 att Gverlamna och aberopa forvaltningens tjdnsteutlatande.

Norrmalms stadsdelsforvaltnings tjinsteutlatande daterat den 28 juni 2007
har i huvudsak foljande lydelse.

Sammanfattning

Intelligent stod for anpassning av hastigheten (ISA) ar ett fordonsbaserat tekniskt
stod-system som uppmirksammar bilforaren pd nir en hastighetsgrians overskrids.
Kommun-fullméktige har inom ramen for stadens trafiksédkerhetsprogram beslutat om
maélséttningen att alla bilar som kor for Stockholms stad ska ha en intelligent fartvarna-
re fore 2010.

Efter forsoksverksamhet med ISA 1 20 fordon i Stockholm har trafikkontoret pa tra-
fik- och renhallningsndmndens uppdrag utarbetat en inforandestrategi for ISA 1 sta-
dens egna fordon. For att fa konkreta bestillningar och installationer samt en val fun-
gerande anvindning forslér trafikkontoret ett successivt inférande i rimlig takt med
kunskapsstod till stadens forvaltningar och bolag. Ladmpliga avvéigningar kring mélen
avseende effekt och acceptans behovs enligt trafikkontoret for att vid upphandling fa
flera bra anbud.

Den totala kostnaden for att infora ISA uppskattas av trafikkontoret till 10,5 mnkr.

Stadsdelsforvaltningen har inget stort bilinnehav (4 fordon juni 2006) men stiller sig
positiv till inforandet av ISA-system i stadens egna fordon. Forvaltningen anser att



staden vid val av [SA-system sarskilt bor véilja sddana som dr dokumenterat lampliga
for fordon som framfors i tjénsten och fordon som antas ha manga olika férare, d.v.s.
att enkelhet och anvéindarvénlighet efterstrivas.
Arendets beredning

Arendet har beretts av parkmiljdgruppen norra innerstaden.
Bakgrund

Kommunstyrelsen har begért yttrande fran bl.a. Norrmalms stadsdelsforvaltning
med anledning av ett forslag till inforande av ISA ( ntelligent stod for anpassning av
hastigheten). Yttrandet ska vara kommunstyrelsen tillhanda senast den 1 september
2007.

(ISA) ar ett fordonsbaserat tekniskt stodsystem som uppméirksammar bilféraren pa
nir en hastighetsgrians dverskrids. Det finns olika typer av system, exempelvis ljud-
och ljussignal eller automatisk farthallare diar gaspedalen blir trogare nir hastighets-
gransen overskrids.

Kommunfullméktige har inom ramen for stadens trafiksékerhetsprogram beslutat om
malséttningen att alla bilar som kor for Stockholms stad ska ha en intelligent fartvarna-
re fore 2010.

Trafikkontoret har bedrivit férsoks- och utvecklingsverksamhet med ISA i Stock-
holm. I férsoket, omfattande 20 fordon, testades och utviarderades ISA. En majoritet av
anvéndar-na var enligt trafikkontoret positiva och en markant minskning av antalet
hastighetsover-tradelser erhdlls. Flera brister i teknik och indata konstaterades dock,
exempelvis kan inte uppdateringar av kartdata skickas till fordonen. For att ISA ska
kunna inféras i en storre skala har trafikkontoret pd uppdrag av trafik- och renhall-
ningsndmndens utarbetat en inforandestrategi for ISA i stadens egna fordon.
Trafikkontorets forslag till inférandestrategi

Strategin i sin helhet finns i bifogade bilagor. Trafikkontoret forslar ett successivt
infor-ande i rimlig takt dér utfallet kring inforandetakten till stor del forslds bero pa
vilka ISA-system som kan fas nér och till vilket pris. Centralt for inférandeprocessen
ar enligt trafik-kontoret att kunskapsstod om ISA kan ges till forvaltningar och bolag
sa att det leder till konkreta bestillningar och installationer samt en vél fungerande
anvéndning. Det finns méanga ISA-system med olika funktionalitet och effekt. Viktigt
ar enligt trafikkontoret att fa en ldmplig avvdgning kring mélen avseende effekt och
acceptans for att vid upphand-ling kunna fa flera bra anbud.

Den totala kostnaden for att inféra ISA uppskattas av trafikkontoret till 10,5 Mkr.
Kostna-derna for inférandet av ISA berdknas uppgé till 1,5 Mkr per &r for centrala
kostnader, 8000 kr per utrustning samt en driftskostnad som understiger 500 kr per
fordon och ér. Respektive forvaltning och bolag bor enligt forslaget std for inkdp och
drift av ISA-system till sina fordon. De forsta 250 ISA-systemen foreslas dock finansi-
eras helt via trafikkontoret och féljande installationer under 2008-2009 delfinansieras
till 50%. Extern delfinansiering har sokts och kommer att sokas.

ISA-systemen behover forses med aktuella data kring géllande hastighetsgréinser i
staden och kringliggande omraden. For att underldtta upphandlingsarbetet och ge mer
kostnads-effektiva 16sningar foreslar trafikkontoret en rad atgirder for datahantering,
utbyte mellan Stockholms lokala végdatabas (LV) och den nationella databasen
(NVDB) samt vilka 6vriga funktioner som bor sidkerstillas.

Trafikkontoret foreslér informationsinsatser kring ISA sévil internt inom Stock-
holms stad som externt. De planeras och genomfors i samarbete med trafikkontorets



kommunika-tionsavdelning. ISA-infoérandet foreslds samordnas av trafikkontoret och
arbetet paborjas 2007.
Férvaltningens synpunkter

Tekniska hjdlpmedel som ska hjilpa foraren att halla rdtt hastighet har provats av
Vig-verket i ett mer storskaligt forsok. Under tre ars tid testade 10 000 forare i Umea,
Bor-lidnge, Lidkdping och Lund ISA-system installerade i ndra 5000 fordon. Samman-
taget forbattrades trafiksékerheten vésentligt med ISA. Vigverket gor utifran forsoket
beddm-ningen att om alla fordon hade ISA s& skulle personskadeolyckorna kunna
minska med 20-30 %. En annan positiv effekt av forsoket var minskade utslépp.

Viagverkets intervjuer med testforare visar att acceptansen for ISA var mycket hog.
Enligt Végverket dr ISA den basta idén hittills jamte polisdvervakning for att 16sa
trafiksdker-hetsproblemen pé s.k. 50-gator Acceptansen for fysiska dtgirder som t ex
gupp 4r enligt Végverket ldgre dn for ISA. Enligt intervjuerna paverkar olika typer av
ISA-system foraren pa olika sdtt. S.k. varnande/informerande ISA (med ljud- och ljus-
signal) kan enligt Vigverket medfora att féraren dgnar mer tid att titta pa hastighets-
mataren. S.k. stodjande ISA (med aktiv gaspedal) kan medfora att féraren upplever sig
vara i viagen for andra bilister. Upplevelse och attityder var till viss del olika beroende
pa om foraren korde yrkesfordon eller ej.

Stadsdelforvaltningen har inget stort bilinnehav (4 fordon juni 2006) men stéller sig
positiv till inforandet av ISA-system i stadens egna fordon. Med anledning av ovan-
staende vill forvaltningen framfora att staden vid val av ISA-system sarskilt bor vilja
saddana som &r dokumenterat ldmpliga for fordon som framfors i tjansten och fordon
som antas ha manga olika forare, d.v.s. att enkelhet och anvéndarvinlighet efterstri-
vas.

Niér det géller finansieringen av ISA har trafikkontoret rdknat pa en kostnad av 8000
kr per utrustning. Berdknat pa 1000 bilar ger detta en kostnad pa 8 Mkr. Berdknat pa
kost-naden for stadens fordonspark fran juni 2006, ca 1200 bilar, blir kostnaden 9,6
Mkr. Detta 6verstiger med 2 respektive 3,6 Mkr den summa pd 6 Mkr som i remiss-
handlingen anges som totalkostnad for fordonsutrustning.

Farsta stadsdelsnamnd

Farsta stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantrade den 23 augusti 2007
att overldmna och aberopa forvaltningens tjédnsteutlatande.

Farsta stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande har i huvudsak f6ljande lydelse.

Sammanfattning

ISA ér ett fordonsbaserat, tekniskt stodsystem som ger bilforaren hjilp att inte
overskrida géllande hastighetsgrins. Trafik- och renhéllningsndmnden har antagit ett
forslag till strategi for inforande av ISA 1 stadens samtliga fordon, vilket infér kom-
munstyrelsens behandling har tillstéllts bland annat Farsta stadsdelsndmnd for syn-
punkter. Forvaltningen anser att det dr en angeldgen atgérd att infora ISA i stadens
fordon och att det &r bra att organisationen av detta samordnas med inférande av al-
kolés och miljobilar.



Arendets beredning

Detta tjdnsteutlatanden har utarbetats inom stadsdelsforvaltningens personal- och
kansliavdelning.

Trafik- och renhéllningsndmndens beslut att rekommendera kommunstyrelsen att
foresla kommunfullméktige att infora Intelligent stod for anpassning av hastigheten
(ISA) 1 enlighet med trafikkontorets forslag har tillsénts stadsdelsnimnderna Hésselby-
Villingby, Norrmalm och Farsta samt Fastighetsndmnden och Brand- och rdddnings-
ndmnden for yttrande. Remisstiden &r utsatt till 2007-09-01.

Bakgrund

I kommunfullmaiktiges beslut om trafiksékerhetsprogram for Stockholms stad for
aren 2005-2010 anges att stadens malséttning &r att alla stadens bilar ska ha system for
ISA fore 2010.

ISA ér ett fordonsbaserat, tekniskt stodsystem som ger foraren hjilp att inte
overskrida hastighetsgrinsen. Trafikkontoret har genomfort forsok med ISA i nagra av
kontorets fordon och dven andra kommuner har i samarbete med Vigverket genomfort
forsok med ISA med goda resultat. Trafik- och renhallningsndimnden har utarbetat ett
forslag till strategi for inforande av ISA i stadens samtliga fordon.

Strategi for inforande av ISA i stadens samtliga fordon

Trafik- och renhéllningsndmnden foreslar en inférandetakt dér utfallet till stor del
beror pé vilka system for ISA som finns att tillgé och till vilket pris. En ramavtalsupp-
handling bor genomforas snarast, gérna i samarbete med andra intressenter (t.ex. Vag-
verket och Goteborgs stad) for att skapa attraktiva volymer.

De centrala kostnaderna for bl.a. upphandling, samordning, information och upp-
foljning uppskattas till 1,5 mkr. per ar for ett successivt inférande &ren 2007-2010.
Uppskattningsvis kostar systemet c:a 8 tkr. per fordon samt en arlig driftkostnad pa
500 kr./ar och bil, vilken dock berdknas kompenseras genom ldgre brianslekostnader
och slitage.

Trafik- och renhéllningsndmnden foreslar att Trafikkontoret ges i uppdrag att sam-
ordna inforande av ISA. Forvaltningar och bolag med egna, leasade eller kopta, fordon
knyts till ett ISA-nétverk. Organisationen bor samordnas med miljobilar och inforan-
det av alkolds. Vidare foreslas att 4 mkr. per ar avsitts i Trafik- och renhallnings-
ndmndens verksamhetsplaner for aren 2008-2010. Dessa medel avses tidcka centrala
kostnader samt full finansiering av de forsta 250 fordonen samt hélften av kostnaden
for resterande fordon (staden hade i juni 2006 c:a 1 200 fordon).
Stadsdelsforvaltningens forslag och synpunkter

Farsta stadsdelsforvaltning har cirka 15 fordon, de flesta av dem anvinds inom é&ld-
reomsorgen. Flertalet av forvaltningens bilar leasas.

Forvaltningen anser att det dr en angeldgen atgérd att infora ISA i stadens fordon

och att det dr bra att organisationen av detta samordnas med inférande av alkolds och
miljobilar. Inom stadsdelsforvaltningen bor det utses en samordnande handldggare for
fragor som ror forvaltningens bilinnehav och utveckling av detsamma.
Det &r angelédget att systemet &r vl utprovat och stabilt innan det infors. Forvaltningen
har inga synpunkter pa de tekniska 16sningarna, men det &r av stor vikt att berord per-
sonal nds av klar och tydlig information innan och under inférandet. Det &r ocksé av
stor vikt att kostnaderna for inférandet kommuniceras med berdrda forvaltningar s att
dessa kan planeras.



Bilaga
RESERVATIONER M.M.

Hiisselby-Viillingby stadsdelsnimnd

Sdrskilt uttalande gjordes av ordférande Birgitta Wahlman m fl (m), ledamot
Carina Klevenvall (m), tjdnstgérande erséttare Svante Erlandsson (m) samt
ersdttarna Elias Granqvist (m) och Bogdan Godymirski (m) enligt f6ljande.

Det ar den enskilde bilférarens ansvar att folja trafikreglerna. Ett system som ISA ger
illusionen att ansvaret ligger hos ndgon annan. Dessutom kan avsteg frén réddande
trafikrytm i vissa fall inverka menligt pa trafiksdkerheten och framkalla onddig stress.
Det finns ocksé anledning att beakta att dylikt upphandlingskrav forsvarar for mindre
foretag att lagga anbud pa korningar at Stockholms stad.



