CKH
O ==
[_'

TA

(0}

.Swr\'

PM 2007:160 RII (Dnr 314-2746/2007)

Promemoria om nya regler och beslut och betalning avseende

trangselskatt m.m.
Remiss fran Finansdepartementet
Remisstid 17 oktober 2007

Borgarrddsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta foljande
Som svar pa remissen dverlimnas och &dberopas denna promemoria.

Foredragande borgarridet Mikael Soderlund anfor foljande.
Arendet

Staden har beretts tillfdlle att 1dmna synpunkter pa Finansdepartementets forslag till
forandringar i reglerna om uttag av trangselskatt i Stockholm. Forslagen innebér i
huvudsak att ett beskattningsbeslut om trangselskatt ska omfatta en kalendermanad, i
stillet for som tidigare ett kalenderdygn. Beslutet ska skickas ut till samtliga skatt-
skyldiga.

Avsikten med forslaget ér att forenkla bada for de enskilda skattskyldiga och for
inblandade myndigheter. Staden anser att dessa mal uppnas med detta forslag, men
att innebdrden for framkomligheten ocksa bor beaktas. Mojligheten att behélla den
flexibilitet som daglig betalning ger vissa bilister bor ocksa undersokas.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret for synpunkter samt till trafik- och
renhallningsndmnden.

Stadsledningskontoret vilkomnar de forbattringar och foérenklingar av betalnings-
rutinerna som foreslés. Det &r av yttersta vikt att systemet dr anvéndarvénligt och
enkelt att administrera for bade privatpersoner, foretag och kommuner m.fl. Det &r
ocksa mycket viktigt att systemet dr utformat pé ett sddant sitt att driftkostnaderna
hélls sa laga som mojligt. Déarfor vilkomnar stadsledningskontoret detta forslag som
forenklar betalningen av trangselskatt och forvéntas minska den administrativa han-
teringen och diarmed leda till lagre kostnader.

Stadsledningskontoret anser vidare det viktigt att Vagverket utformar sin kund-
tjénst s att den klarar av att hantera fragor fran skattskyldiga nér dessa nu sikerligen
kommer att samlas i tid, dvs. direkt efter att skattebeslutet erhallits.

Stadsledningskontoret forutsitter att bade de direkta och framtida kostnadsbespa-
ringarna som den forenklade administrationen medfor liksom de dvriga intdkter som
tringselskatten ger aterfors i form av infrastrukturinvesteringar till stockholmsregio-
nen i syfte att 6ka framkomligheten.

Trafik- och renhdllningsndmnden vilkomnar denna forenklade administration for
skatteskyldiga som staden dven tidigare framfort som onskvird, bl.a. i remissvar till
finansdepartementets PM Vigavgift i form av trdingselskatt, (Dnr. KS 314-956/2007).
Néamnden delar uppfattningen om att betalsystemet kan betraktas som krangligt, sér-
skilt av dem som sillan aker bil till Stockholms innerstad och dérfor inte har autogi-




ro. Ndmnden vill dock i sammanhanget papeka att det som betraktas som en forenk-
ling for manga kan medfora minskad flexibilitet for andra. De som delar en bil i for-
mella eller informella bilpooler, hyrbilsfirmor eller de som helt enkelt lanar en bil till
ett visst drende, forlorar mojligheten att betala endast for egna dagliga resor. Om det
dr mojligt att genomfora till en rimlig kostnad anser ndmnden att mojligheten bor
undersokas till att behalla ocksa en daglig betalning parallellt med det foreslagna
systemet.

Mina synpunkter

Vid aterinforandet av tringselskatten har staden bland annat kravt att overskottet
skall anvindas till nya védgar och spar 1 véar region samt att systemet maste forenklas
for medborgarna. Jag anser att de fordndringar som finansdepartementet foreslar
bidrar till att nd dessa mal. Varje atgird som sédnker driftskostnaden ser jag som
mycket virdefull eftersom det samtidigt innebér att det som medborgarna betalar i
hogre grad gar till ny infrastruktur i Stockholm.

Stockholms stad kommer kontinuerligt att utvérdera hur trafikstrommar, restider
och framkomligheten paverkas. Essingeleden och Sodra Lanken har de senaste ma-
naderna vid ett flertal tillfillen natt sitt kapacitetstak, vilket inte &r en acceptabel
situation for stadens medborgare.

Jag vill dérfor aterigen understryka att Stockholms stad méste ha en formell roll
avseende beslut och fordndringar avseende tringselskatter. Skélet ar att stadens tra-
fiksystem paverkas av tréangselskatter pa ett s genomgripande sétt att en noggrann
analys av eventuella justeringar dr nddvandig att gora for att sikerstilla att trafiksy-
stemet kommer att fungera efter fordndringarna. Utover detta star portalerna i staden
och stadens medborgare betalar i hog grad de skatter som tas ut, darfor ser Stock-
holms stad det som sjédlvklart att staden och staten har ett intensivt utbyte och re-
spektfullt samarbete kring dessa fragor.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta foljande

Som svar pa remissen dverlimnas och &beropas denna promemoria.

Stockholm den 19 september 2007

MIKAEL SODERLUND

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrddet Yvonne Ruwaida (mp) enligt foljande.

Jag foreslér borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
1. om svar pa Finansdepartementets remiss dverldmna och &beropa denna promemoria
2. hemstilla till kommunstyrelsen att den till regeringen i skrivelse uttalar att intdkterna
fran trangselskatten framforallt ska ga till investeringar for och drift av kollektivtrafik
3. dérutdver anfora foljande:

Merparten av intékterna fran tringselskatten ska gé till att utveckla kollektivtrafiken. Det &r
dérfor angeldget att kommunstyrelsen i en skrivelse till regeringen ger till kénna hur staden
ser pa denna mycket centrala fraga.

Trangselskattens aterinférande ar en viktig atgird for att skapa en béttre miljo och dkad
framkomlighet. Triangselskatten fungerar bevisligen. Det blir bdttre for ménniskors hilsa,
miljon, klimatet och béttre framkomlighet for SL:s bussar, varubilar och néringslivets nytto-
trafik.



Vi motsétter oss ddremot att inkomsterna frén skatten enbart ska anvindas till storre eller
mindre vigutbyggnader, sirskilt Forbifart Stockholm som ofta nimns som exempel. Fler
végar leder till mer trafik - tvdrtemot tringselavgifternas syfte.

Stockholms 14n har de senaste decennierna inte lidit brist pa védginvesteringar, men har ett
skriande behov av sparinvesteringar. Dérfor anser vi att huvuddelen av intdkterna ska gé till
utbyggnad och forbéttringar av kollektivtrafiken.

Det antecknades till forteckningen att socialdemokraterna limnar drendet utan eget
stillningstagande.

Det antecknades till forteckningen att vénsterpartiet ldmnar drendet utan eget stéll-
ningstagande.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Stefan Nilsson (mp) och Ann-Margarethe Livh (v) med
hanvisning till reservationen av (mp) i borgarradsberedningen.



ARENDET

Fran och med den 1 augusti 2007 har tringselskatten permanentats i Stockholm. En
av regeringen utsedd forhandlingsman har fétt i uppdrag att bl.a. utvéirdera hur vig-
avgifter i form av trangselskatt kan vara en del av finansieringen av véginfrastruktu-
ren i Stockholms 14n. I en delrapport, 30 januari 2007, redovisade forhandlingsman-
nen forslag pé ett antal fordndringar i utformningen av tringselskatten, bl.a. att betal-
ningstiden for trangselskatt bor forldngas fran 14 dagar till fem veckor. Regeringen
har i prop. 2006/07:109 uttalat att det ar angelédget att férenkla betalningsrutinerna for
tringselskatten. Finansdepartementet foreslar darfor fordndringar i nuvarande regler
for skattebeslut och betalningsrutiner.

De fordndringar som foreslds dr i huvudsak foljande. Ett beskattningsbeslut ska
avse en kalenderménad, istillet for att ett skattebeslut ska avse alla passager vid be-
talstationer under ett kalenderdygn. En sammanstillning av ménadens passager ska
fogas till beslutet och skickas ut till den skattskyldige. Betalning ska ske senast den
sista dagen i manaden efter den manad som beskattningsbeslutet avser. Betalningsti-
den kommer dérmed att vara kopplad till beskattningsbeslutet och inte till skattskyl-
dighetens intrdde. Bestimmelserna om expeditionsavgift slopas. Om betalning inte
sker inom foreskriven tid ska en tilldggsavgift med 500 kronor péaforas, vilket ar 300
kronor hogre jamfort med nuvarande regler.

De foreslagna reglerna foreslas trida i kraft den 1 juli 2008. Enligt Véigverkets be-
rakningar skulle forslaget med debiteringar manadsvis minska de totala driftkostna-
derna for tringselskattesystemet med cirka 9 mnkr per ar rdknat fran andra aret efter
att dndringarna tas i bruk. Végverket planerar att integrera kundtjansten for tring-
selskatt med kundtjénsten for fordonskatt. Detta berdknas medféra minskade kostna-
der om ytterligare cirka 5-6 mnkr per ar. Intdkterna frén tringselskatten bedoms inte
ndmnvért paverkas av de nu foreslagna regelfordndringarna.

De foreslagna regelfordandringarna forvéntas minska den administrativa hantering-
en och ddrmed leda till lagre driftkostnader. For stadens del beddms de foreslagna
regelfordndringarna inte medfora nagon ndmnvérd besparing. Stockholms stad forut-
sitter att bdde de direkta och framtida kostnadsbesparingarna som den forenklade
administrationen medfor aterfors i form av infrastrukturinvesteringar till stockholms-
regionen i syfte att 6ka framkomligheten.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret och trafik- och renhallningsndmn-
den.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjdnsteutldtande daterat den 28 augusti 2007 har i huvudsak
foljande lydelse.

Fran och med den 1 augusti 2007 har trdngselskatten permanentats i Stockholm efter att ha
provats under perioden 3 januari till 31 juli 2006. Reglerna om uttag av trdngselskatt finns i
lagen (2004:629) om tringselskatt. En av regeringen utsedd forhandlingsman har fétt i upp-
drag att bl.a. utvdrdera hur vigavgifter i form av trangselskatt kan vara en del av finansie-
ringen av viginfrastrukturen i Stockholms l&n. Uppdraget ska slutrapporteras senast den 1
december 2007, en delrapport presenterades den 30 januari 2007. I delrapporten redovisade
forhandlingsmannen forslag pa ett antal fordndringar i utformningen av triangselskatten, bl.a.
att betalningstiden for trangselskatt bor forldngas fran 14 dagar till fem veckor. Regeringen
har i prop. 2006/07:109 uttalat att det dr angelédget att forenkla betalningsrutinerna for tréng-
selskatten. En forléngning av betalningstiden innebar dock inte att antalet skattebeslut mins-



kar och regeringen uttalade att det bor utredas om ménatliga debiteringar av trdngselskatten
kan inforas. Finansdepartementet lamnar darfor forslag till fordndringar i nuvarande regler
for skattebeslut och betalningsrutiner.

Arendet

Nar ett skattepliktigt fordon passerar en betalstation uppkommer skattskyldighet for tring-
selskatt. Skattskyldig &r den som vid passagen &r registrerad dgare till fordonet enligt vagtra-
fikregistret. Ett beskattningsbeslut fattas for varje fordon som gjort en skattepliktig passage,
dvs. passerat en betalstation. Ett beslut avser samtliga passager som gjorts under ett kalen-
derdygn. Enligt nuvarande regler ska trdngselskatten vara betald inom 14 dagar efter att
skattskyldigheten intritt. Den skattskyldige far ingen underrittelse om att skattskyldighet
intrétt, forst om tringselskatten inte betalas inom betalningsfristen skickas en skriftlig pé-
minnelse samtidigt som en expeditionsavgift om 70 kronor per betalningsuppmaning tas ut.
Den obetalda tringselskatten samt expeditionsavgiften ska vara betald senast 30 dagar efter
beslut om expeditionsavgift. Betalas inte obetald skatt samt expeditionsavgift inom denna
tidsfrist pafors en tilldggsavgift om 200 kronor. Detta nya belopp ska vara betalt inom 30
dagar fran beslut om tilldggsavgift. Tilldggsavgift pafors hogst en géng per kalenderdygn
och fér inte overstiga 2 000 kronor per kalenderméanad och fordon.

Uppgift om hur mycket som den skattskyldige ska betala fas genom Végverkets kund-
tjénst, pd webbsidan “Mina skattebeslut” alternativt i samband med betalning pa Pressbyran
eller 7-eleven. Betalning av tridngselskatt kan ske genom autogiro, pa Pressbyran eller 7-
eleven i hela landet, med kredit- och betalkort via Internet, p& bank och via Internetbank.

Forslag till forindring av nuvarande regler

Den kritik som riktats mot det nuvarande betalningssystemet har framforallt handlat om att
den skattskyldige inte far nagot beskattningsbeslut och ddrmed betalar utan uppmaning samt
att det &r svért betala och veta hur mycket som ska betalas. Foljande fordndringar foreslas i
syfte att forenkla och fortydliga.

> Ett beskattningsbeslut ska avse en kalendermanad. En sammanstillning av mana-

dens passager ska fogas till beslutet.

Istdllet for att ett skattebeslut ska avse alla passager under ett kalenderdygn foreslés att be-
slutet ska avse alla skattepliktiga passager som gjorts under en kalendermanad. Beslut avse-
ende en viss ménad ska skickas ut till den skattskyldige i borjan av nédsta manad. Av en
sammanstéllning framgar de skattepliktiga passager som ligger till grund for beslutet. Betal-
ningstiden kommer dirmed att vara kopplad till beskattningsbeslutet och inte till skattskyl-
dighetens intréde.

> Betalning ska ske senast den sista dagen i manaden efter den ménad som beskatt-

ningsbeslutet avser.
Detta innebir att betalningsfristen blir ndgot ldngre &n tidigare. Nar beskattningsbeslutet
skickas till den skattskyldige bor det 4tfoljas av en avisering.

> Bestdmmelserna om expeditionsavgift slopas. Om betalning inte sker inom fore-

skriven tid ska en tillaggsavgift paféras med 500 kronor.

Syftet med expeditionsavgiften ar att ticka kostnaderna for den skriftliga pdminnelse som
skickas ut innan beslut om tilldggsavgift fattas. Nu kommer den skattskyldige fa information
om betalningsdag i skattebeslutet. Det anses darfor inte finnas ett behov av en paminnelse
innan tilldggsavgift pafors. I likhet med dagens system kommer det att skickas ut tva betal-
ningsuppmaningar om trangselskatten, en i form av ett grundbeslut och en vid beslut om
tillaggsavgift. Hojningen av tilliggsavgiften fran 200 till 500 kronor per beslut motiveras
med att ndr nu samtliga skattepliktiga passager ingér i beskattningsbeslutet kan tilldggsavgif-
ten om 200 kronor anses som lag i forhallande till det totala skattebeloppet som maximalt
kan uppga till 1 380 kronor per manad.

> Bestimmelserna om omprovning ska fortydligas. Det infors en tidsfrist inom vilken
Skatteverket far meddela omprovningsbeslut pa eget initiativ. Tidsfristen dr densamma som
giller for de skatteskyldigas begéran om omprdovning, dvs. 60 dagar fran dagen for det om-
provade beslutet. Dessutom ska det klart framga av lagtexten att Skatteverket far meddela

beslut om tringselskatt utan att beslutet foregétts av ett automatiserat beslut fran Vigverket.
Regeln om nir begéiran om omprovning ska komma in, nér den skattskyldige betalat trins-



elskatten utan uppmaning, kan tas bort da de skattskyldiga nu kommer fa ett beskattningsbe-
slut. Bestimmelserna om omprdvning foreslas kompletteras med en regel om inom vilken tid
som beskattningsmyndigheten méste meddela beslut om omprévning pa eget initiativ. Be-
skattningsmyndigheten far samma tidsfrist som de skattskyldiga nir det giller omprévning-
ar. Ritten for Skatteverket att meddela grundbeslut om trangselskatt framgar inte tillrackligt
tydligt av lagtexten. Dérfor foreslas att en bestimmelse infors som anger att om négot beslut
i en fraga inte har fattats far beskattningsmyndigheten besluta i fradgan. Ett sadant beslut ska
meddelas senast 60 dagar efter att skattskyldigheten intrdtt. Om Skatteverket meddelar ett
beslut om tillaggsavgift ska dock detta beslut fattas senast 60 dagar efter beslut om tring-
selskatt

> Undantaget fran forvaltningslagens bestimmelser om underrittelse och motivering

av beslut ska upphora att gilla.

I samband med inforandet av tringselskatt i Stockholm infordes ett undantag fran be-
stimmelserna i1 forvaltningslagen (1986:223) om underrittelse och motivering av myndig-
hets beslut. Nar det nu foreslas att samtliga skattskyldiga ska fa ett skriftligt beslut om trang-
selskatt varje manad, dér det dessutom finns en sammanstéllning av de passager som gjorts
med den skattskyldiges fordon under manaden, finns inte ldngre ndgot behov for ndmnda
undantagsregel.

> Gallring av kameramaterial.

Forslaget om éndring av betalning av trangselskatt innebar att kameramaterial kommer att
bevaras under en langre tid 4n tidigare da betalningstiderna foreslas bli ldngre. I normalfallet
kommer da kameramaterialet att gallras mellan 60-90 dagar frén den skattepliktiga passagen,
vilket ska jamforas med de maximala 35 dagar som géller enligt dagens regler. Om beslut
om tilldggsavgift har fattats kan kameramaterialet bevaras i upp till cirka 120 dagar, med
nuvarande regler géller en tid om cirka 100 dagar. I det fall den skattskyldige begért om-
provning eller Gverklagat blir det ingen skillnad i gallringsreglerna, kameramaterialet far da
liksom tidigare bevaras tills dess att drendet slutligt avgjorts.

> Bestdmmelserna om drdjsmalsavgift i végtrafikskattelagen (2006:227) éndras sé att

det framgar att det dr Skatteverket som ska omprdva beslut om drojsmélsavgift.

Enligt bestimmelserna i1 végtrafikskattelagen ska Skatteverket ompréva beslut om drojs-
maélsavgift men enligt lagen om drdjsmalsavgift dr det Véigverket som ska besluta om befri-
else fran drojsmalsavgift. Ett nytt tredje stycke foreslas dérfor inforas i 5 kap. 17 § végtrafik-
skattelagen dar Skatteverkets mdjlighet att befria fran drojsmalsavgift anges.

Ikrafttridande

De foreslagna reglerna foreslas trida i kraft den 1 juli 2008. D4 juli 4r en avgiftsfri manad
innebér detta att reglerna borjar tillimpas forst for de skattepliktiga passager som sker under
augusti 2008.

Ekonomiska konsekvenser

I prop. 2006/07:109 om inférande av trangselskatt i Stockholm bedomdes tringselskatter-
na medfora intdkter om cirka 740 mnkr per ar. Intékterna fran tréngselskatten bedoms inte
namnvirt paverkas av de nu foreslagna regelforandringarna. I det nuvarande systemet berék-
nas expeditions- och tilldggsavgifterna uppga till cirka 50 mnkr per ar. Med de foreslagna
regelforandringarna foreslas expeditionsavgiften tas bort medan tilliggsavgiften hdjs och
berdknas till cirka 87,5 mnkr per ar.

Forslaget berdknas totalt sett medfora lagre transaktionskostnader for Vagverket dven om
kostnaderna for systemutveckling och kundtjdnst berdknas dka pé kort sikt. Utskick av be-
skattningsbesluten bedoms relativt omgéende kunna hanteras genom Viagverkets system for
fordonskatt. Enligt Vigverkets berdkningar skulle forslaget med debiteringar méanadsvis
minska de totala driftkostnaderna for tringselskattesystemet med cirka 9 mnkr per ar riknat
fran andra éret efter att &ndringarna tas i bruk. Investeringen for utveckling av systemet be-
doms till cirka 15 mnkr. Vigverket kommer under 2008 att ta 6ver kundtjansten for tring-
selskatt 1 egen regi och planerar att integrera denna verksamhet med kundtjansten for for-
donskatt. Detta berdknas medfora ytterligare minskade kostnader om cirka 5-6 mnkr per ar.

Skatteverkets kostnader for administration av trédngselskatten berdknas till 7,7 mnkr for
2007 och dédrefter 11,5 mnkr per &r. Forslaget bedoms endast paverka Skatteverkets kostna-
der marginellt.



Arendets beredning

Arendet har remitterats till trafik- och renhdllningsnimnden samt stadsledningskontoret.
Inom stadsledningskontoret har drendet beretts av finansavdelningen.

Stadsledningskontorets synpunkter och forslag

Stadsledningskontoret vilkomnar de forbattringar och forenklingar av betalningsrutinerna
som foreslds. Det &dr av yttersta vikt att systemet dr anviandarvénligt och enkelt att admini-
strera for bade privatpersoner, foretag och kommuner m.fl. Det dr ocksd mycket viktigt att
systemet dr utformat pa ett sddant sétt att driftkostnaderna halls sa laga som mojligt. Dérfor
vilkomnar stadsledningskontoret detta forslag som forenklar betalningen av trangselskatt
och forvintas minska den administrativa hanteringen och ddrmed leda till 14gre kostnader.

Huvudregeln for hantering av tringselskatt for stadens fordon, bade de som égs av staden
och de som é&r leasade, &r att den betalas via autogiro. For stadens del medfor de foreslagna
regelforandringarna darmed ingen ndmnvérd besparing.

Stadsledningskontoret anser det viktigt att Vagverket utformar sin kundtjanst sé att den
klarar av att hantera fragor fran skattskyldiga nir dessa nu sikerligen kommer att samlas i
tid, dvs. direkt efter att skattebeslutet erhallits.

Stadsledningskontoret forutsitter att bdde de direkta och framtida kostnadsbesparingarna
som den forenklade administrationen medfor liksom de Gvriga intdkter som trangselskatten
ger aterfors 1 form av infrastrukturinvesteringar till Stockholmsregionen i syfte att 6ka fram-
komligheten.

Stadsledningskontoret foreslar kommunstyrelsen besluta att remissen “Promemoria om
nya regler om beslut och betalning avseende tringselskatt m.m.” ar besvarad med vad som
anfors i tjinsteutlatandet.

Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhéllningsndmnden beslutade vid sitt sammantridde den 28 augusti
2007 att 6verldmna och éberopa forvaltningens utlatande som svar pa remissen.

Trafikkontorets tjinsteutlitande daterat den 11 juli 2007 har i huvudsak foljande
lydelse.

Staden har beretts tillfalle att 1dmna synpunkter pa finansdepartementets forslag till fordnd-
ringar i reglerna om uttag av trangselskatt i Stockholm. Forslagen innebér i huvudsak att ett
beskattningsbeslut om tringselskatt ska omfatta en kalenderméanad, i stéllet for som tidigare
ett kalenderdygn. Beslutet ska skickas ut till samtliga skattskyldiga.

Avsikten med forslaget ar att forenkla bada for de enskilda skattskyldiga och for inblanda-
de myndigheter. Kontoret anser att dessa mal uppnas med detta forslag, men att innebérden
for framkomligheten ocksa bor beaktas. Mojligheten att behélla den flexibilitet som daglig
betalning ger vissa bilister bor ocksa undersokas.

Bakgrund / Remissen

Finansdepartementet har genom remiss 2007-06-25 berett Stockholms stad tillfédlle att
lamna synpunkter pa forslag till nya regler om beslut och betalning av trangselskatt m.m.
Kommunstyrelsen har dverldmnat drendet till trafik- och renhallningsndmnden for beredning
och besvarande. Remissen ska besvaras senast den 31 augusti 2007.

Enligt regeringsbeslut aterinfors trangselskatten i Stockholm den forsta augusti 2007. Reg-
lerna om uttag av trangselskatt finns i lagen (2004:629). I en delrapport om trangselskattens
aterinforande, 30 januari 2007, foreslog den av regeringen utsedde forhandlingsmannen ett
antal fordndringar i utformningen av tringselskatten. Flera av dessa forslag behandlades i
prop 2006/07:109 om inférande av tringselskatt i Stockholm. Ett av forslagen var att betal-
ningstiden for tringselskatt forlangs fran 14 dagar till fem veckor. Forandringen ingick inte i
prop 2006/07:109, men i propositionen uttalades som angeldget att den genomfordes.

Enligt de regler som rader nu, fattas ett beskattningsbeslut for varje bil som gjort en skat-
tepliktig passage varje kalenderdygn. Betalning ska ske ’utan uppmaning’, dvs. den skatt-
skyldige far ingen sérskild underrittelse om att han eller hon blivit skattskyldig utan har 14
dagar pa sig att sjdlv hélla reda pa obetalda skattebeslut och betala. Detta sker over disk pa



Pressbyran eller 7-Eleven, med kort pa Internet, pé bank eller via Internetbank. Med autogiro
kan betalning ske automatiskt. Under forsoket betalades 63% av alla beskattningsbeslut via
autogiro, 24% pa Pressbyran eller 7-Eleven och 13% via bank. Mojligheten att betala med
kort via Internet kom forst under sjdlva forsoksperioden. De som inte betalt efter 14 dagar
far en skriftlig betalningsuppmaning med en expeditionsavgift pa 70 kronor. Underlater den
skattskyldige att betala expeditionsavgift och trangselskatten inom 30 dagar, paférs en
tillaggsavgift med 200 kr.

Finansdepartementets forslag, som kan trdda i kraft forst den 1 juli 2008, innebér att ett
skattebeslut ska avse alla skattepliktiga passager under en kalendermdnad istillet for ett
kalenderdygn. Beslutet skickas till den skatteskyldige i borjan av varje ménad med en bifo-
gad sammanstillning av de skattepliktiga passager som ligger till grund for beslutet. Det blir
inte ldngre nddviandigt att sjélv hélla reda pa sina egna obetalda skattebeslut och betala utan
uppmaning. Betalning ska ske senast den sista dagen i manaden efter den manad som be-
skattningsbeslutet avser. Ménadsvis betalning via autogiro blir ocksd mdjligt. Expeditions-
avgiften slopas och tilldggsavgiften hojs fran 200 kronor till 500 kronor. Reglerna for om-
provning ska ocksa justeras i samband med fordndringarna.

Av remissen framgér att intdkterna fran sjélva trangselskatten, som berdknas till cirka 740
miljoner kronor per ar, inte torde paverkas. Intdkterna fran expeditions- och tilliggsavgift
berdknades uppga till cirka 50 miljoner kronor. Intikterna fran den forhgjda tilliggsavgiften
berdknas oka med cirka 37,5 miljoner kronor. Enligt Végverkets berdkningar kommer ma-
nadsdebiteringar av trdngselskatten att minska de totala driftkostnaderna for tringselskatte-
systemet med cirka 9 miljoner kronor per ar, fran forsta aret och framét. Investeringskostna-
derna berdknas till cirka 15 miljoner kronor.

Trafikkontorets synpunkter

Kontoret vilkomnar denna forenklade administration for skatteskyldiga som staden dven
tidigare framfort som Onskvérd, bl.a. i remissvar till finansdepartementets PM Végavgift i
form av tréngselskatt, (Dnr. KS 314-956/2007). Kontoret delar uppfattningen om att betalsy-
stemet kan betraktas som krangligt, sérskilt av dem som séllan aker bil till Stockholms inner-
stad och dérfor inte har autogiro. Kontoret vill dock i sammanhanget papeka att det som
betraktas som en forenkling for manga kan medfora minskad flexibilitet for andra. De som
delar en bil i formella eller informella bilpooler, hyrbilsfirmor eller de som helt enkelt l&na
en bil till ett visst drende, forlorar mojligheten att betala endast for egna dagliga resor. Om
det ar mojligt att genomfora till en rimlig kostnad anser kontoret att mojligheten bor under-
sokas till att behalla ocksa en daglig betalning parallellt med det forslagna systemet.

Syftet med den permanenta tringselskatten, enligt regeringens proposition 2006/07:109
Inférande av trdngselskatt i Stockholm, &r att “forbdttra framkomligheten och miljon i
Stockholm, men dven att bidra till att finansiera investeringar i vagnétet i Stockholmsregio-
nen”.

Kontoret konstaterar att trdngselskattens syfte som trafikregleringsverktyg inte tas upp i
remissen. Trangselskatten fungerar sa att den dampar efterfrdgan pé gatuutrymme i innersta-
den under hogtrafik med prissignaler. Effekten pa trafikflodena nar det skiljer upp till tva
ménader mellan den skattebelagda resan och betalningsmomentet &r svar att forutse. Jimfor,
till exempel, skillnaden i beteende mellan att anvénda en abonnerad och en forbetald mobil-
telefon. Kontoret anser dérfor att, om denna fordndring infors, bor effekten foljas upp som en
del av uppfoljningsprogrammet som har tagits fram av Stockholms stad, Végverket och
Storstockholms lokaltafik.



