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PM 2007: RIII (Dnr 303-1702/2007)

Vigverkets redovisning av mdjliga atgirder for att minska
partikelemissionerna fran slitage och uppvirvling fran vigtra-
fiken

Remiss fran Niringsdepartementet

Borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta f6ljande
1. Som svar pa Nairingslivsdepartementets remiss &verldmnas och &beropas
denna promemoria.
2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anf6r foljande.
Arendet

Stockholms stad har fatt Véigverkets redovisning av mojliga atgérder for att minska
partikelemissionerna fran slitage och uppvirvling frén végtrafiken pé remiss fran
Néringsdepartementet. Remisstiden stricker sig till den 27 augusti 2007.

Regeringen har gett Vigverket i uppdrag att i samrdd med Naturvardsverket och
Sveriges Kommuner och Landsting, utreda mdjliga atgirder for att minska partikel-
emissionerna fran slitage och uppvirvling fran végtrafiken.

Efter att ha fatt ovanndmnda uppdrag har Vigverket utrett mojliga atgirder for att
minska partikelemissioner och spridning av partiklar (inledning och sammanfattning
av redovisningen bifogas och rapporten i1 sin helhet finns pa webbsidan
http://www.vv.se/filer/1601/regeringsuppdrag_slitagepartiklar.pdf).

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafik- och renhéllningsndmnden.
Kontorsyttrande har avgetts fran exploateringskontoret.

Stadsledningskontoret anser att rapporten ger en bra och aktuell 6verblick Gver
dgmnesomradet, men papekar att fragan om partiklarnas hilsoeffekter inte behandlas.
Kontoret delar uppfattningen att atgéirder bor genomforas for att minska partikelhal-
terna i stockholmsluften. Atgirderna och de positiva effekterna av minskade PM10-
halter maste dock vidgas mot andra konsekvenser som kan uppstd. Kontoret anser att
det finns vigande skil for att begrénsa tiden for att f4 kdra med dubbdéck under april
manad i Stockholm.

Miljé- och hdlsoskyddsndmnden anser att redovisningen sammanfattar problembil-
den och ténkbara atgirder pa ett riktigt sdtt samt instimmer i beddmningen att det &r
viktigast med atgirder som paverkar dubbdécksslitaget. Det saknas dock kvantitativ
kunskap om hur hastigheter paverkar partikelbildningen och dessa kunskapsbrister
motiverar ytterligare studier av hur sénkta hastigheter kan anvéndas for att minska
partikelhalterna.

Stadsbyggnadsndmnden papekar att fragorna dr komplexa och att mer forskning
och utveckling fordras for att f hela partikelproblematiken béttre belyst. Sambandet




mellan atgirder och effekter &r manga génger oklart. Ndmnden anser att Vigverket i
sitt fortsatta arbete ska verka for en forkortning och differentiering av den tillatna
tiden for dubbdicksanvéndande.

Trafik- och renhdllningsndmnden efterlyser en studie 6ver lamplig niva pa dubb-
dicksanviandning nér det giller uppruggningseffekt som friktionsforbéttring pa vag-
beldggning. Namnden anser att Vagverket i sitt fortsatta arbete ska verka for en for-
kortning och differentiering av den tilldtna tiden for dubbdédcksanvindande. Vidare
anser ndmnden att arbetet med att minska partiklarna krdver samarbete mellan flera
organ. Det krivs dven forskning och ekonomiska resurser for att uppna bra resultat. I
denna process har statens organ en viktig uppgift att styra arbetet for att klara uppgif-
ten om att fa bra luft.

Exploateringskontoret finner att vagverket gjort en bra dverblick av problemomra-
det, men bedomer att 4ven om de foreslagna atgérderna genomfors finns stor risk att
miljokvalitetsnormen for PM10 kommer att overskridas dven i framtiden. Vidare
papekar kontoret att kopplingen mellan miljobalken och PBL medfor effekter som
sannolikt inte dr helt forutsdgbara, och anser att regeringen boér uppmérksammas pa
den komplikation som kan uppstd for bostadsforsorjningsprogrammen i storstider
dir problem med miljokvalitetsnormen for partiklar foreligger. En strikt tolkning av
miljobalken kan med nuvarande lagtext innebéra att en detaljplan stoppas.

Mina synpunkter

Jag instdmmer i huvudsak med de synpunkter som framforts av stadens olika remiss-
instanser och vill sérskilt lyfta fram de synpunkter som foljer.

Vigverkets redovisning sammanfattar pé ett bra sitt problembilden och de tdnkbara
atgarder som stér till buds.

Det dr viktigt att ytterligare forskning satsas pa att undersoka hilsoeffekterna av
partiklar eftersom det hir finns osdkerheter kring vilken typ och storlek pa partiklar
som kan medfora negativ hélsopaverkan.

Pa néagra av Stockholms gator dverskrids miljokvalitetsnormen for PM10 avseende
antal tillitna dygn per ar. Overskridandena sker till absolut évervigande del pa viren
da vigbanan ir torr och sndfri. PM10-medelvérdet 6ver aret overskrids emellertid
inte och Stockholm ligger hér forhallandevis bra till.

Till skillnad fran mé&nga andra stider genereras partiklarna i stockholmsluften
framst fran slitage och uppvirvling fran dubbdéck. Végverkets bedomning dr att den
enskilt viktigaste atgédrdsmojligheten for att minska partikelhalterna &r att minska
dubbdicksslitaget. Staden arbetar aktivt med denna fraga pa olika sétt och avser att
fortsdtta med det. Att forsoka losa fraigan med dubbdicksavgift eller ett absolut for-
bud é&r att forenkla problemet. Dubbdéicken luckrar upp vinterviglaget vilket gor att
andra typer av friktionsdédck far féste. Eftersom dubbdick &r en trafiksikerhetsfraga,
minskad dubbdécksanvindning far inte ske till priset av minskad trafiksékerhet, ar
det viktigt att de enskilda bildgarna sjdlva fattar beslut om vilken typ av dick just de
har behov av. For att bildgarna skall kunna gora aktiva val dr det viktigt att saklig
information om dubbdickens konsekvenser och vilka alternativ som finns sprids pa
ett lattillgéngligt sitt.

Atgirderna som ligger inom en kommuns radighet ricker inte. Jag anser att det ir
nddvindigt att alla hjélper till och det dr viktigt att arbeta forutsittningslost med olika
mojliga atgérder. Jag instimmer med trafik- och renhdllningsndmnden att diverse
atgirder bor utredas ytterligare savil olika typer av dammbindning som végbeligg-
ningar och hastighetsbegransningar for att se vad som far bést effekt. Detta for att
astadkomma den kunskapsuppbyggnad som kridvs for att fragan skall kunna losas
langsiktigt.



Vigverket anser inte att det &r en ldmplig atgérd att forkorta den tillaitna perioden
for dubbdéck i Stockholm. Jag inser att en sddan bestimmelse moter en del praktiska
problem, men i ett avlangt land som Sverige dir klimatet kan skilja sig avsevirt be-
roende pa var i landet som man befinner sig sa framstar det nirmast som mérkligt att
ha en enhetlig datumgréns for hela landet. For den som promenerat pa Stockholms
gator en torr dag i slutet av mars, d& gatorna redan varit sndfria i flera veckor och
merparten av bilar alltjamt anvénder dubbdick och kan fortsétta s& ytterligare en
manad, ter sig detta synsdtt som mycket statiskt och avfardandet av forslaget pa
grund av att det blir lite krangligt som alltfor 1attvindigt.

Jag foreslér att borgarrddsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta foljande

1. Som svar pd Naringslivsdepartementets remiss Overlimnas och &beropas den-
na promemoria.
2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Stockholm den 15 augusti 2007

ULLA HAMILTON

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Utdrag ur Vigverkets redovisning

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrddet Carin Jamtin (s) enligt foljande.

Jag foreslar borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
1. I huvudsak godkinna foredragande borgarradets forslag till beslut.
2. Fororda att forutséttningarna for ekonomiska styrmedel i syfte att minska partikelemis-
sionerna provas.
3. Dérutdver anfora foljande.

Det ér glddjande att det numera rader enigheten i Stockholms stad om att informationsinsatser
ar onskvirda for att oka trafikanternas kunskap pa omradet och minska omfattningen pa pro-
blematiken. Det dr dock inte troligt att det ensamt kan minska partikelemissionerna i tillrick-
lig utstrackning och dérfor ar det viktigt med en beredskap for att kunna anvdnda ekonomiska
styrmedel om och nér det krdvs. Den fragan bor dérfor foras vidare av berérda myndigheter.

Reservation anfordes av borgarrdden Yvonne Ruwaida (mp) och Ann-Margarethe
Livh (v) enligt foljande.

Vi foreslar borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
1. som svar pa Néringsdepartementets remiss 6verldmnas och &beropas denna promemo-
ria med foljande tilldgg
2. protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat

Det ar viktigt att problemet med partikelemissioner i staden sitts pa dagordningen. En av
Stockholms stora miljoutmaningar #r luftkvaliteten. Overskridningarna av miljokvalitets-
normerna drabbar alla stockholmare. Det behdvs dérfor krafttag for att 16sa problemen. Bil-
trafiken &r den enskilt storsta kéllan till de hdga koncentrationerna av stoft och partiklar. Par-
tiklar leder till stora hilsoproblem framforallt for ménniskor med hjért- och lungsjukdomar
och astmatiker. Dubbdick forstor asfalten och river upp dammet i mycket stérre grad an
dubbfria vinterddck samtidigt som de leder till 6kat buller. Dubbdick gor ddrmed att luftkva-
liteten forsdmras och fororeningarna okar.



Vigverkets utredning dr mycket bra och foreslar ett flertal konkreta atgérder for att minska
partikelhalterna i staden. De viktigaste atgdrdsomradena dr mindre slitage fran dubbdick
(farre dubbdédck och kortare dubbdéckssdsong), sidnkta hastigheter, och minskat antal
motorfordon. Fortsatta atgdrder bor dérfor inriktas inom dessa omraden. Att prioritera andra
otillrdckliga atgdrder &r att fortsétta att utsatta stockholmarna for oacceptabla hélsorisker.

Utredningen ar tydlig med att resultat inte kan uppnés enbart med informationsinsatser. Det
ar gladjande att Végverket anser att regeringen snarast bor skapa forutséttningarna for att
infora avgifter pd dubbdéck. Vigverket bor darfor framfora en hemstillan till regeringen sé
att de kommuner som 6nskar far mojlighet att infora avgiftssystem for dubbdéck.

Ett antal norska storstdder har infort avgifter for anviandandet av dubbdick, nagot som har
resulterat i minskat anvidndande och forbattrad luftkvalitet. Stockholms stad ska verka for att
ett avgiftssystem for dubbdéck kan inforas i Stockholm for att varna stockholmarnas livsmiljo
omkring hart trafikerade gator.

Ytterligare studier 6ver hur sénkta hastigheter kan minskade partikelhalter behovs. Det ar
viktigt att i samband med detta titta pa hur stadens 30-zoner kan utvidgas.

Att ha en aktiv parkeringspolitik som leder till minskad personbilstrafik i innerstaden ingér
i regeringens atgardsprogram fran 2004. Stockholms stad maste ta ansvar for de dtgdrder man
har ansvar for i atgdrdsprogrammet, hér slédpar atgdarder péa parkeringspolitikens omrade efter.
Den borgerliga majoriteten planerar i sin parkeringspolitik for ndirmast motsatsen till atgards-
programmets krav pa farre bilar i innerstaden.



ARENDET

Stockholms stad har fatt Véigverkets redovisning av mojliga atgérder for att minska
partikelemissionerna fran slitage och uppvirvling fran véagtrafiken pa remiss fran
Naringsdepartementet.

Regeringen har gett Vigverket i uppdrag att i samrdd med Naturvardsverket och
Sveriges Kommuner och Landsting, utreda mdjliga atgirder for att minska partikel-
emissionerna fran slitage och uppvirvling fran vagtrafiken.

Efter att ha fatt ovanndmnda uppdrag har Vigverket utrett mojliga atgéarder for att
minska partikelemissioner och spridning av partiklar (inledning och sammanfattning
av redovisningen bifogas och rapporten i sin helhet finns pa webbsidan
http://www.vv.se/filer/1601/regeringsuppdrag_slitagepartiklar.pdf).

Vigverket har fokuserat sin redovisning pa atgirder med betydande potential att
minska partikelhalterna. De atgérdstyper som bedoms ha sddan effekt ar &tgérder
som paverkar dubbdicksslitage, atgidrder som paverkar trafikens hastighet och
mingd, sandens kvalitet och mangd samt dammbindning.

Vigverket anser att den enskilt viktigaste atgdrdsmdjligheten &r minskning av
dubbdicksslitaget. Vagverket har haft som tilliggsuppdrag att utreda Stockholms
stads forslag om att ha mer flexibel tidsbegriansning fér dubbdack. Vigverkets svar
ingar som en bilaga till utredningen. Végverket svarar att nuvarande tidsbegransning
for dubbdéck ar lamplig, bade fran trafiksikerhets- och vaghallningssynpunkt.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafik- och renhéllningsndmnden.
Exploateringskontoret har avgett ett kontorsyttrande som svar pa remissen.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutlatande daterat den 28 maj 2007 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret anser att rapporten ger en bra och aktuell 6verblick 6ver &mnesom-
radet. Daremot behandlas inte frigan om partiklarnas hélsoeffekter. Det rader stor osékerhet
kring partiklarnas paverkan pad ménniskors hélsa. Mycket talar dock for att partiklarna pa-
verkar forekomsten och styrkan av sjukdomar i andningsorganen. Det ar ett faktum att per-
soner med astma och kénslighet for luftvagsinfektioner paverkas av att vistas i miljoer med
hoga halter av PM 10. Daremot dr beldggen for risker for dodsfall i hjartinfarkt, lungcancer
och risker for nedsatt utveckling av lungkapacitet 6verdrivna.

Partikelhalterna i Stockholm alstras till 67 % av transporter och allra mest av ldtta fordon.
Halterna i1 Stockholm ar 2006 varierade mellan 13 och 38 pg/m3. Det kan jimforas med
bakgrundshalterna pa Upplands landsbygd dér den &r 12 pg/m3. Fé storstdder i Europa har s&
laga partikelhalter.

Kontoret anser likvél att atgérder bor genomforas for att minska partikelhalterna i Stock-
holmsluften. Atgirderna och de positiva effekterna av minskade PM 10 halter méste dock
viagas mot andra konsekvenser som kan uppstd. En minskning av dubbdicksanvindningen
leder till lagre slitage pa vigbeldggningen men kan & andra sidan fa till f6ljd att fler trafik-
olyckor intriffar.

Skyldighet att ha vinterdéck foreligger mellan 1 december och 31 mars vid vinterviglag.
Det ar emellertid tillatet att ha dubbdidck mellan 1 oktober till 30 april. Kontoret anser att det
finns védgande skél for att begransa tiden for att f4 kora med dubbdick under april méanad.
April dr en manad med hdga halter av partiklar PM 10. En minskad dubbdéicksandel under
delar av vintersdsongen ar nodvindig om staden ska klara rddande miljokonsekvensnormer-
na. Det dr dock av yttersta vikt att studier gors over vilka konsekvenser detta for med sig



betraffande trafiksidkerheten.

Miljo- och hiilsoskyddsnimnden

Miljo- och hilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 12 juni 2007
att godkinna forvaltningens yttrande som svar pa remissen.

Reservation anfordes av vice ordféranden Asa Romson (mp) och tjénstgdrande er-
séttaren Tina Kratz (v) med hénvisning till sitt yrkande, bilaga 1.

Reservation anfordes av ledamoterna Eva Louise Erlandsson Slorach (s), Malte
Sigemalm (s), Ulla Johnk (s) och Godfrey Etyang (s) med hianvisning till sitt yrkan-
de, bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Ulla Hamilton (m), ledamdterna Lennart
Jansson (m), Torbjorn Erbe (m), Daniel Valiollahi (m), Per Ola Bosson (m) och
Karin Karlsbro (fp) samt tjanstgérande ersittaren Ulf Linder (m), bilaga 1.

Miljéforvaltningens tjdnsteutlatande daterat den 28 maj 2007 har i huvudsak f6l-
jande lydelse.

Miljoforvaltningen anser att redovisningen sammanfattar problembilden och ténkbara at-
gérder pa ett riktigt sétt.

Forvaltningen instimmer i beddmningen att det dr viktigast med atgérder som paverkar
dubbdacksslitaget. Vigverkets redovisning visar ocksa att en minskning av dubbdicksan-
vandningen inte skulle ge nagra storre negativa effekter pa trafiksiakerhet eller framkomlig-
het. Forvaltningen anser darfor att det &r mycket positivt att Vagverket foreslar att en bered-
skap och mojlighet ska finnas att minska anvandningen av dubbdéck i tétort.

Vigverket skriver i utredningen att fordonens hastigheter paverkar savil bildning som
spridning av partiklar. Det saknas dock kvantitativ kunskap om hur hastigheter paverkar
partikelbildningen. Miljo6forvaltningen menar att dessa kunskapsbrister motiverar ytterligare
studier av hur sénkta hastigheter kan anvéndas for att minska partikelhalterna.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 14 juni 2007 att i
huvudsak godkénna kontorets forslag till beslut, samt att darutover anfora foljande.

Pa nagra av Stockholms stdrre innerstadsgator dverskrids de griansvirden for par-
tiklar (PM10) som infordes 2005 1 och med EU:s nya luftkvalitetsnormer. Detta kan
leda till luftrérsbesvir och andningsproblem. Darfor dr det angeldget att man bade
fran stadens och fran statens sida gér vad man kan for att motverka problemet. Ty-
varr rader det ingen enighet om vilka insatser som &r de mest effektiva for att astad-
komma detta.

En atgird som ofta ndmns dr ett minskat anvindande av dubbdick. Forskarna &r
Overens om att detta skulle minska méngden partiklar som slits upp frén gatorna,
men samtidigt rdder det dessvérre stor enighet om i hur stor utstrickning det skulle
innebéra fler olyckor och fler dodsfall. Olika riskmoment maste séledes vigas mot
varandra.

I april ar det ofta mycket hoga partikelniviaer med stor andel av dagar da halterna
overskrids. Det finns ockséd inventeringar gjorda av trafikkontoret som visar pa stor
andel fordon som fortfarande har kvar dubbicken langt in pa forsommaren. Vi anser



darfor att Vagverket i sitt fortsatta arbete ska verka for en forkortning och differenti-
ering av den tillatna tiden for dubbdécksanviandande.

Generellt bor Vigverket fortsétta att ha en Sppen attityd och soka kunskap béde
nationellt och internationellt och inte fastna i en enskild atgérd.

Reservation med hénvisning till kontorets forslag till beslut anfordes av ledaméterna
Gunni Ekdahl (s) och Hasan Doélek (s) samt tjdnstgorande erséttarna Anette Hoijer
(s) och Jan-Olof Gustavsson (s).

Reservation anfordes av ledamoten Cecilia Obermiiller (mp), som hénvisade till sitt
yrkande, bilaga 1.

Reservation anfordes av tjanstgérande ersittaren Anders Nordenskidld (v), som
hinvisade till sitt yrkande, bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamdterna Gunni Ekdahl (s) och Hasan Doélek (s)
samt tjdnstgorande erséttarna Anette Hoijer (s) och Jan-Olof Gustavsson (s), bilaga
1.

Ersdttaryttrande gjordes av Lukas Forslund (c), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjinsteutlatande daterat den 21 maj 2007 har i huvudsak
foljande lydelse.

Allmdnt

Stadsbyggnadskontoret anser att redovisningen ger en mycket bra och aktuell dverblick
over amnesomradet. Fragorna dr emellertid ytterst komplexa. Mer forskning och utveckling
fordras for att fa hela partikelproblematiken béttre belyst. Sambandet mellan atgirder och
effekter 4r manga ganger oklart. Vidare behdvs mer analyser kring hélsoaspekter for att fa en
klarare bild av situationen. I de senaste forskningsronen har t.ex. barn pavisats 16pa storre
risk for oldgenheter av partiklar.

Vinterddck

Den enskilt storsta bidraget till lokalt alstrade partiklar PM10 kommer frdn dubbdick. En
minskning av anvéndningen av dubbdéck &r nodvéindig av bade hilso- och slitageskal. Skyl-
dighet att ha vinterdéck pa person- och létta lastbilar foreligger mellan 1 december och 31
mars vid vinterviglag. Det &r tillatet att ha dubbdéick fran 1 oktober till 30 april.

Stadens mal ar en halvering av andelen dubbdick under vinterdackssésongen fran 75 % till
35 %. Det finns en uppfattning att det behdvs en andel om 20 % for att sékerstilla upprugg-
ning av beldggningen. Uppruggningen bidrar till att forbéttra friktionen for de som anvinder
dubbfria vinterddck. Hur stor andel dubbdéck som &r lamplig ar emellertid inte klarlagt och
hér behovs ytterligare studier.

Kontoret anser att vigande skél foreligger for begrdnsa anviandningen av dubbdick i
Stockholm, antingen genom att forkorta tiden da dubbdack ar tillatna och/eller att beldgga
anviandningen med avgifter. Dubbdick kan med fordel ersittas av s.k. friktionsdick anpas-
sade for nordiska forhéllanden, dels har friktionsdédcken forbattrats genom aren och ger vil
sd gott vagfaste som dubbdick med undantag for ren tunn is pa gatubeldggningen, dels ar
den egentliga vintersdsongen i Stockholm mycket kort.

Friktionsddcken har ocksé enligt uppgifter en forbattringspotential nir det giller egenska-
per for savil buller som effekt nér det rader vintervidglag. Ett nidra samarbete mellan staten
och dicksbranschen bor etableras for att driva pa en utveckling. Om dessutom antisladdsy-
stem infors pa alla nya bilar uppnés hog sidkerhet varvid bilisterna léttare kan fa tilltro till att
anvénda friktionsdéck i stéllet for dubbdack.

Vigbeliggning

I Stockholm anvinds pa huvudgatunétet beldggning med sten av hog kvalitet och med 16
mm storlek vilket ger god effekt mot slitage och uppkomst av partiklar PM10. P& bostads-
och lokalgator &r stenstorlek mindre och beldggningens steninnehdll av lagre kvalitet mot



slitage. Trafikintensiteten dr pa detta vignit & andra sidan avsevirt ldgre. Situationen avspeg-
las genom ldgre halter av partiklar PM10.

Vinterviighdllning och teknikutveckling

Vinterviaghallning har skett med i huvudsak samma teknik under de senaste decennierna.
Ett skl till detta forhéllande dr begransade anslag till renhéllning och ddrmed smé mojlighe-
ter till utveckling av ny teknik for vintervaghallning.

Mot bakgrund av dubbdécks- och partikelproblemen finns skél att utveckla nya metoder
och hjilpmedel for att forbéttra drift och underhéll av végnitet. Det kan gélla friktionsmedel
vid halka, maskiner for sandupptagning och renhallning av vigytan, informationssystem for
overvakning vid risk for halka m.m. Uppgifterna ar av savél demonstrations- som forsk-
ningskaraktidr. Samarbete kriavs mellan vighéllare och staten. Visserligen kommer kostna-
derna for vinterviaghéllningen att 6ka kostnaderna men & andra sidan minskar kostnaderna
for trafikolyckor och férmodligen dven for hilsouppoffringar till f6ljd av minskade partikel-
halter.

Trafikatgdrder

Temporira hastighetsnedsittningar vid hoga partikelhalter har visat sig vid forsok medfora
vinster for savél trafiksdkerhet som minskande partikelhalter. P4 infartsleder kan det vara en
framkomlig vdg att minska sévél uppvirvling som generering av nya av partiklar. I syfte att
fa bittre kunskap om potentialen krdvs dock faltforsok pa lampliga végavsnitt. Kontoret
anser att fragan &r viktig och att den bor utredas ytterligare, med avseende pé savil juridiska
som praktiska atgirder infor ett eventuellt inforande i trafiklagstiftningen.

I redovisningen finns en berdkning av hur stor trafikméngd som kan tillatas for att klara
miljokvalitetsnormerna. Vid en gata med dubbelsidig bebyggelse och 24 meters bredd be-
raknas normen kunna klaras om trafikvolymen ar hogst 13 000 fordon per dygn. For Horns-
gatan som &dr 24 meter bred innebér det att trafiken skulle behdva minskas med 22 000 for-
don per dygn for att pa sé sétt klara miljokvalitetsnormen. Kontoret bedomer att en dylik
minskning inte &r mdjlig pa flertalet av stadens huvudgator utan méste kombineras med
andra medel och metoder for att klara miljokvalitetsnormen.

Information

Ett mycket viktigt led i arbetet med att minska dubbdécksanvéndningen ar information.
Mot bakgrund erfarenheter i Norge beddms informationsinsatserna bli tidskrdvande och
omfattande. Trafikkontoret, miljoforvaltningen, lénsstyrelsen, vigverket och landstinget
genom Centrum for miljdmedicin har inlett ett arbete med informationsinsatser infér kom-
mande vintersdsong. Mot bakgrund av Naturvardsverkets roll inom miljdomradet finns an-
ledning att Naturvérdsverket tilldelas anslag for att ingd i en gemensam informations-
kampanj.

Ekonomi

Staden har vid remisser av lansstyrelsens forslag till tgérdsprogram for Stockholm patalat
behovet av statliga medel for flera dandamal i arbetet med att fa ner partikelhalterna i gatu-
rummet. Kontoret anser att kommunerna i alltfér hog utstrackning fatt bara ansvaret for de
atgarder som anvisats till kommunerna utan att fa nagon ekonomisk kompensation for detta.

Det kan dven konstateras lénsstyrelsens programforslag innehdll viktiga forslag till atgér-
der dér staten pekats ut som ansvarig for genomférande men hér saknas fortfarande beslut.

Trafik- och renhéllningsndmnden

Trafik- och renhillningsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 12 juni
2007 att, efter propositioner pa framstillda yrkanden, enligt det av ordféranden Mi-
kael Soderlund m fI (m) framstillda yrkandet

1. kontorets forslag till beslut godkénns i huvudsak.

2.dérutover anfors foljande

Pa nagra av Stockholms stdrre innerstadsgator dverskrids de griansvirden for par-
tiklar (PM10) som infordes 2005 1 och med EU:s nya luftkvalitetsnormer. Detta kan
leda till luftrérsbesvir och andningsproblem. Darfor dr det angeldget att man béde
fran stadens och fran statens sida gér vad man kan for att motverka problemet. Ty-



varr rader det ingen enighet om vilka insatser som &r de mest effektiva for att &stad-
komma detta.

En atgird som ofta ndmns &r ett minskat anvéindande av dubbdéck. Forskarna ér
Overens om att detta skulle minska mingden partiklar som slits upp fran gatorna,
men samtidigt rader det dessvéarre stor enighet om 1 hur stor utstrackning det skulle
innebéra fler olyckor och fler dodsfall. Olika riskmoment maste séledes vigas mot
varandra.

I tjansteutlatandet beskrivs de problem som finns dels med mycket hdga partikel-
nivéer i april och dels den daliga efterlevnad som finns pa ej avtagna dubbdéck langt
in pa forsommaren. Vi anser darfor att Vigverket i sitt fortsatta arbete ska verka for
en forkortning och differentiering av den tillatna tiden for dubbdicksanvéndande.

Skatt pa dubbdéck &r en atgird som vi stiller oss mycket tveksamma till. Ett be-
slut om anvindande av dubbdick maéste baseras pa kunskap om risker bade med
partikelproblematiken och med egna korvanor och resmal och inte genom ekono-
miska styrmedel.

Generellt bor Vagverket fortsitta att ha en 6ppen attityd och sdka kunskap béade
nationellt och internationellt och inte fastna i en enskild atgérd.

Reservation anfordes av vice ordforanden Jan Valeskog m.fl. (s) med hénvisning till
sitt yrkande, bilaga 1.

Reservation med hinvisning till kontorets forslag till beslut anférdes av ledamoten
Mats Lindqvist (mp).

Reservation anfordes av ledamoten Torhild Lamo (v) med hénvisning till sitt yrkan-
de, bilaga 1.

Trafikkontorets tjansteutldtande daterat den 28 maj 2007 har i huvudsak foljande
lydelse.

Trafikkontoret anser att redovisningen ger en mycket bra och aktuell dverblick dver 4m-
nesomrédet. Lokalt alstrade partiklar kommer framst fran biltrafiken med dubbdick som den
viktigaste kéllan. Langdistanstransporterade partiklar kommer fran kontinenten och orsakas
av utsldpp fran forbranning med dieselavgaser som en betydande kélla. Vader och vind har
stor betydelse for de mycket hoga halter som registreras under hdst och varmanader. Fragor-
na dr komplexa och mer forskning och utveckling fordras for att fa hela partikelproblemati-
ken utredd.

Vinterdick

Den enskilt storsta orsaken till lokalt alstrade partiklar PM10 ar dubbdéck.

En minskning av anvidndningen av dubbdéck dr nodvindig av bade hélso- och slitageskal.
Skyldighet att ha vinterdack pa person- och litta lastbilar foreligger mellan 1 december och
31 mars vid vintervéiglag. Det &r tillatet att ha dubbdick fran 1 oktober till 30 april. Kontoret
anser att vigande skil foreligger for att begrinsa tiden for att f4 kéra med dubbdéck under
april ménad. Det foreligger da ingen skyldighet att kora med vinterddck men det &r tillatet.
April manad 4r en manad med mycket hoga halter av partiklar PM10. Manaden har under
den senaste femarsperioden haft mellan 15 och 25 dygn med 6verskridanden av normen
50pg/m’ luft. Hogsta antalet tillitna dygn per &r dr 35 enligt gillande lagstiftning. Dygns-
temperaturen har under samma femarsperiod legat 6ver noll grader med undantag for nagra
dagar i borjan av april 2003. Nattetid har hogst 10 — 20 timmar registrerats med varden under
noll grader. Nederbord i form av snd &r i storleksordningen 20 mm under hela april.

Efterlevnaden av forbud for dubbdick efter maj méanads intrdde &r inte godtagbar. Vid de
undersokningar som foretagits av miljoforvaltningen beddmdes i borjan av maj ca 5 % av
bilisterna i Stockholms innerstad fortfarande kéra med dubbdéck. Det aligger polisen att se
till att bestdimmelsen efterlevs.

Stadens mél dr en halvering av dagens forhallanden till 35 %. I redovisningen ndmns att



Oslo har en mélséttning att fa ner andelen dubbdéck till 10 % under vinterdéckssésongen.
Det finns en uppfattning att det behdvs en andel om 20 % for att sékerstélla uppruggning av
beldggningen. Detta kriavs for att rugga upp underlaget och 6ka friktionen for bilister som
anvénder dubbfria vinterdick.

Dubbdick kan erséttas av s.k. friktionsddck anpassade for nordiska foérhallanden. Frik-
tionsddcken har forbéttrats genom aren och ger som pévisas i redovisningen vl sa gott vég-
faste som dubbdédck med undantag for ren tunn is pa gatubeldggningen. Diacken har enligt
uppgifter en forbattringspotential nér det géller egenskaper for savil buller som effekt nér
det rader vintervdglag. Ett néra samarbete mellan staten och dédcksbranschen bor etableras
for att driva p& denna utveckling. Om dessutom antisladdsystem infors pa alla nya bilar upp-
nas hog sékerhet varvid bilisterna léttare kan fa tilltro till att anvénda friktionsdack i stéllet
for dubbdick.

Vigverket skriver att “dubbdéick gor storsta nytta pa ren is, ett forradiskt men séllan fore-
kommande viglag som foretradesvis upptrider vid snabba temperaturfall kring 0 ° C.”. Kon-
toret menar att is i Stockholmsomradet upptrider oftast pa broar och i laglint terrdng. Inom
staden dr det en malsdttning att halkbekdmpa i forsta hand pa huvudgatunitet innan detta
fenomen upptrider. I rapporten anfors vidare om trafiksékerhetseffekter att vid ett totalt
dubbdécksforbud skulle det orsaka en 6kning av antalet trafikolyckor med 2-5 %. Det pépe-
kas att trafiksdkerhetseffekten i de storre mellansvenska stiderna bedoms bli endast margi-
nell. Kontoret anser med stdd av vad som redovisats av Vigverket att dubbdicksanvind-
ningen maste minskas till formén for friktionsdéck.

En studie behdvs for att f4 en ldmplig nivd pad dubbdicksanvindning nér det géller upp-
ruggningseffekt som friktionsforbéttring pa vigbeldggning. En minskad dubbdicksandel
under av vintersdsongen dr nddvindig om staden skall klara miljokvalitetsnormerna.

Polisen avgoér om det rader vintervidglag och diarmed skyldighet att anvénda vinterdack.
Vigverket anser i redovisningen att kommunerna inte skall f& mojlighet att bestimma nir
dubbdack skall f& vara tillata att anvdanda. Kontoret anser dock att ett regionalt organ bor ges
denna mojlighet vid perioder med temperatur 6ver noll grader och bra viglag.

Vigbeldggning

I utredningen konstateras att vigbeldggningens beskaffenhet har stor betydelse for parti-
kelbildning och uppvirvling vid torrt véiglag. I Stockholm anvinds pa huvudgatunitet be-
laggning med sten av hog kvalitet och med 16 mm storlek vilket ger god effekt mot slitage
och uppkomst av partiklar PM10. P& bostads- och lokalgator &r stenstorleken mindre och
beldggningens steninnehall av ldgre kvalitet mot slitage. Trafikintensiteten dr pé detta vignét
4 andra sidan avsevirt ldgre. Situationen avspeglas genom légre halter av partiklar PM10.
Mot bakgrund av krav pa tystare beldggningar ur bullersynpunkt har pé flera héll utvecklats
s.k. dridnbeldggningar vilka vid fors6k uppvisat sdnkningar av bullernivan med upp till 9
dBA, vilket av 6rat uppfattas som minst en halvering av bullernivén.

Mycket arbete aterstar for att klarldgga om teknikens forutsittningar for bullerreduktion
och effekter pa slitage och partikelbildning. Kontoret forutsétter att Vagverket fortsitter detta
arbete med hog prioritet. Kontoret kommer under hosten att ersétta befintlig beldggning pa
nagra gatuavsnitt i inner- och ytterstaden. Projektet &r ett forsok att klarldgga effekter betraf-
fande slitage, buller dagvatten m.fl. i stadsmiljo.

Vintervighallning och teknikutveckling

I redovisningen diskuteras mojligheter att minska partikelhalterna PM10 med forbattrad
viagrengoring. Minskad sandning, saltning under vintertid och 6kad dammbindning under var
och host dr nagra exempel. Vintervighallning har skett med i huvudsak samma teknik under
de senaste decennierna. Ett skél till detta forhallande &r lagre anslag till renhallning med
mindre mgjligheter till utveckling av ny teknik for vintervdghallning. Mot bakgrund av
dubbdicks- och partikelproblemen finns skél att fokusera pa nya metoder och hjdlpmedel for
att utveckla drift och underhéllet av vignétet. Det kan gélla nya vdgbeldggningar, friktions-
medel vid halka, maskiner for sandupptagning och renhdallning av védgytan, informationssy-
stem for dvervakning vid risk for halka m.m. Uppgifterna ar av savil demonstrations- som
forskningskaraktér. Samarbete krivs mellan alla véghallare och staten som forskningsansva-
rig for att finna bra 16sningar. Kontoret delar vigverkets bedomning att om standarden pa
vintervdghallningen forbéttras okar kostnaderna, men 4 andra sidan minskar kostnaderna for
trafikolyckor och férmodligen dven for halsouppoffringar till f6ljd av minskade partikelhal-
ter om anvandningen av friktionsdack okar.
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Trafikatgirder

Hastighetsnedséttningar

Temporira hastighetsnedsattningar vid hoga partikelhalter har vid forsok visat sig medfora
vinster for savél trafiksdkerhet som minskande partikelhalter. I rusningstrafik med kobild-
ning ter det sig mindre befogat men pa infartsleder till titorter kan det finnas skil att minska
savil uppvirvling som generering av nya av partiklar. En sédnkning av verklig hastighet fran
70 km/tim till 50 km/tim uppges vid forsok kunna medféra en sinkning av PM10- emissio-
nerna med upp till 40 %. I syfte att fa bittre kunskap om potentialen krivs dock flera faltfor-
sok pa lampliga vigavsnitt. Kontoret anser att fragan dr viktig och att den bor utredas ytterli-
gare med tdtortsperspektiv. Detta med avseende pa savél juridiska som praktiska atgédrder
infor ett eventuellt inférande i trafiklagstiftningen.

Minska antalet fordon

I redovisningen finns en berdkning av vad som krévs i trafikhdnseende med avseende pa
antalet fordon per dygn for att klara miljokvalitetsnormerna. Vid en gata med dubbelsidig
bebyggelse och 24 meters bredd berdknas normen klaras om trafikvolymen &r hogst 13 000
fordon per dygn. For Hornsgatan som ar 24 meter bred innebér det att trafiken maste mins-
kas med 22 000 fordon per dygn for att pa sé sitt klara miljokvalitetsnormen. Kontoret be-
domer att en sddan trafikminskning inte dr mojlig pa flertalet av stadens huvudgator utan
maste kombineras med andra medel och metoder for att klara miljokvalitetsnormen. En in-
ford trangselskatt kan medfora ett ldgre trafiktryck mot innerstaden.

Information

Ett led i arbetet med att minska dubbdacksanvandning ar information. Mot bakgrund av
erfarenheterna i Norge bedoms informationsinsatserna bli tidskrdvande och omfattande.
Trafikkontoret, miljoforvaltningen, Léansstyrelsen, Véigverket och Landstinget genom Cent-
rum for miljdmedicin har inlett ett arbete med informationsinsatser infér kommande vinter-
sdasong. Kontoret vilkomnar Viagverkets forslag att kretsen utvidgas med deltagande fran
Sveriges kommuner och Landsting. Mot bakgrund av Naturvérdsverkets roll inom miljéom-
radet finns anledning att d&ven Naturvardsverket tilldelas anslag for att ingd i en gemensam
informationskampanj.

Ekonomi

Staden har vid remissen av lénsstyrelsens dtgérdsprogram for Stockholm patalat behovet
av statliga medel for flera &ndamaél i arbetet med att fa ner partikelhalterna i gaturummet. Det
kan dven konstateras att flera av de atgirder som foreslagits i programmet dér staten pekats
ut som ansvarig for genomforande inte lett till ndgot beslut fran statens sida. Kontoret anser
att kommunerna i alltfor hog utstrackning fatt bara ansvaret for de atgirder som anvisats till
kommunerna utan att f4 nagon ekonomisk kompensation for detta.

Kontoret anser det &r mycket angeldget att komma till rdtta med de hoga halterna av par-
tiklar PM10. Detta arbete kraver samarbete mellan flera organ for att 19sas. Det krévs dven
forskning och ekonomiska resurser for att uppna bra resultat. I denna process har statens
organ en viktig uppgift att styra arbetet for att klara uppgiften om att fa bra luft.
Trafikkontorets forslag

Kontoret forslar trafik- och renhéllningsndmnden att som svar pa remissen dverlimna och
aberopa detta tjansteutlatande, samt forklarar beslutet omedelbart justerat.

Exploateringskontoret

Exploateringskontorets kontorsyttrande daterat den 12 juli 2007 har i huvudsak
foljande lydelse.

Exploateringskontoret finner att vigverket gjort en bra dverblick av problemomradet. Vi
bedomer dock att Aven om de foreslagna atgirderna genomfors finns stor risk att miljokvali-
tetsnormen for PM 10 kommer att Gverskridas &ven i framtiden. Ett stort bidrag till partikel-
halterna i luften ar en konsekvens av den halkbekdmpning som utférs for att klara en rimligt
halkfri miljé. Under vinterperioden sprids mellan 40 000 och 60 000 ton sand och stenkross i
Stockholm och vid torrperioder uppkommer en kraftig damning med resultat att miljokvali-
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tetsnormen for partiklar overskrids allmént i innerstaden. Situationen forstirks av végslitage
fran dubbdéck. Sannolikt kan minskad dubbdickanvidndning medverka till lagre halter av
partiklar.

Problemen med partikelhalter i luften far konsekvenser for exploateringen av bostdder och
arbetsplatser i staden. Det finns en hélsoméssig problembild for manniskor som bor i stor-
staden innebérande stora osdkerheter vad giller partiklars egenskaper och effekter pa manni-
ska. Inom EU har detta resulterat i att vid inforandet av det s.k. partikeldirektivet infordes ett
direkt undantag for partiklar orsakade av vintervighallningsétgérder. Det dr osdkert om detta
var grundat pa att slitagepartiklar av mineral beddmdes vara mindre hélsofarliga 4n avgas-
partiklar eller om det var trafiksdkerhetsméssiga hénsyn.

Det finns dven en juridisk komplikation genom kopplingen mellan Miljokvalitetsnormen
och Plan- och bygglagen. Vid implementeringen av direktivet i svensk lag har detta skett
genom att med stdd av 5 kap. Miljobalken och forordningen 2001:527 infora EU-direktivet
som en miljokvalitetsnorm, dock utan att beakta undantaget i direktivet for vintervighall-
ning.

Miljokvalitetsnormen har ett synnerligen starkt miljorattsligt stod genom att det i forord-
ningen foreskrivs att angivna vérden inte far 6verskridas. Nér detta sker skall ett atgérdspro-
gram uppréttas vilket har skett i detta fall. Det som komplicerar fragan ytterligare dr dock att
det foreskrivs att myndigheter skall i tillsynsverksamhet eller vid provningsforfarande, re-
misser, planering och planldggning sékerstilla att miljokvalitetsnormen innehalls. Detta
medfor att i detaljplanedrenden framforallt i innerstaden krivs sérskilda utredningar for att
klarlagga om bostadsprojektet riskerar att bidraga till ett dverskridande av miljokvalitets-
normen for partiklar. Om risk finns kan sannolikt planen for bostadsbebyggelsen inte
genomforas vid en strikt tolkning av lagen. Kopplingen mellan miljobalken och PBL medfor
effekter som sannolikt inte var helt forutsdgbara.

Kontoret anser att regeringen bor uppmérksammas pa den komplikation som kan uppsta
for bostadsforsorjningsprogrammen 1 storstidder dédr problem med miljokvalitetsnormen for
partiklar foreligger. En strikt tolkning av miljobalken kan med nuvarande lagtext innebéra att
en detaljplan stoppas.

12



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Miljo- och hiilsoskyddsnimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Asa Romson (mp) och tjinstgorande ersiit-
taren Tina Kratz (v) med hinvisning till eget yrkande enligt f6ljande

att miljo- och hilsoskyddsndgmnden skulle besluta

1. att som svar pd kommunstyrelsens remiss godkdnna miljoforvaltningens tjédnsteutldtande
med foljande tilldgg

”Det &r bra och viktigt att problemet med partikelemissioner sitts pa dagordningen. Utred-
ningen och forvaltningens svar dr mycket bra och sitter fokus pa ett flertal konkreta atgérder
for att minska partikelhalterna. Det géller bland annat sidnkta hastigheter, avgifter for dubb-
décksanvindning och en aktiv parkeringspolitik.

Det ér gladjande att Véagverket anser att regeringen snarast bor skapa forutsittningarna for
att infora avgifter pa dubbdéck. I ett antal norska storstdder har man infort avgifter for anvén-
dandet av dubbdéck négot som har fort till minskat anvéndande och forbattrad luftkvalitet.
Stockholms stad ska darfor verka for att ett avgiftssystem for dubbdick kan inforas i Stock-
holm. Vigverket bor dérfor dven framfora en hemstéllan till regeringen sé att de kommuner
som Onskar far mojlighet att infora avgiftssystem for dubbdéck.

Vi stodjer forvaltningens forslag att ytterligare studera hur sdnkta hastigheter kan de mins-
kade partikelhalter. Det &r ocksé viktigt att i samband med detta titta pa hur 30-zonerna kan
utvidgas.

Att ha en parkeringspolitik som leder till minskad personbilstrafik ingér i regeringens at-
géirdsprogram fran 2004. Milj6forvaltningen och Trafikkontoret bor gemensamt ge forslag pa
konkreta atgérder.”

Reservation anfordes av ledamoterna Eva Louise Erlandsson Slorach (s), Malte Si-
gemalm (s), Ulla Johnk (s) och Godfrey Etyang (s) med hénvisning till eget yrkande
enligt foljande.

1. att godkdnna forvaltningens yttrande som svar pé remissen

2. att uppdra at forvaltningen att omedelbart inleda ett samarbete med trafikkontoret och
véagverket enligt nedanstdende

3. att darutdver anfora foljande.

”Emissionerna av partiklar fran slitage och uppvirvling fran végtrafiken &r en av de mest
uppmérksammade hélsoriskerna just nu. Tyvérr gors for lite for att komma tillrdtta med dem.
Ingen betvivlar idag att dubbdécksanvindningen &r en av de viktigaste faktorerna for att pa-
verka partikelméngden.

I Stockholms stad har Vigverket framst funktionen av sektorsmyndighet och vighéllare for
nagra av de storre trafikanldggningarna inom kommunens grinser. Den dominerande vaghal-
laren dr dock Stockholms stad. Miljo- och hélsoskyddsforvaltningen bér omedelbar initiera
ett samarbete med trafikkontoret och Végverket i syfte att ta fram ett konkret forslag till hur
man med en kombination av information och ekonomiska styrmedel kan fa ner partikelhalter-
na i Stockholm.”

Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Ulla Hamilton (m), ledamd&terna Lennart
Jansson (m), Torbjorn Erbe (m), Daniel Valiollahi (m), Per Ola Bosson (m) och Ka-
rin Karlsbro (fp) samt tjdnstgorande erséttaren Ulf Linder (m) enligt foljande.

Vigverkets bedomning &r att den enskilt viktigaste atgidrdsmdjligheten for att minska parti-
kelhalterna &r att minska dubbdicksslitaget. Staden arbetar aktivt med denna fraga pa olika
sitt och avser att fortsitta med det. Fragan att minska dubbdicksanvéndningen l6ses varken
med dubbdicksforbud eller med dubbdécksavgift utan det handlar istdllet om att skapa inci-



tament och férmedla information om alternativa vinterdick for att dstadkomma att varje bil-
dgare kan gora ett aktivt val utifrén behov.

Stadsbyggnadsnimnden

Reservation anfordes av med hénvisning till kontorets forslag till beslut av ledamo-
terna Gunni Ekdahl (s) och Hasan Délek (s) samt tjanstgorande erséttarna Anette
Hoijer (s) och Jan-Olof Gustavsson (s).

Reservation anfordes av ledamoten Cecilia Obermiiller (mp) med hénvisning till eget
yrkande enligt foljande

Stadsbyggnadsndmnden beslutar att som svar pa remissen anfora foljande.

Att godkinna forslaget pa remissvar med fortydligandet att ndmnden ser positivt pa en moj-
lighet att genom avgifter minska dubbdéckanvandningen i Stockholm.

Minskad dubbdicksanvindning utpekas av allt fler som det effektivaste séttet att minska
partikelutsldppen och végverkets analys &r tydlig pa att man inte fér tillrackligt resultat enbart
med informationsinsatser (som efter ett ars forsening &dntligen &r beslutade i trafikndmnden).
Staden maste ocksa stélla sig bakom att anvénda avgifter for att vérna livsmiljon utmed hart
trafikerade gator. Samtidigt maste staden ta ansvar for de atgdrder man har ansvar for i at-
girdsprogrammet, hir slépar atgarder pé parkeringspolitikens omrade efter och den borgerliga
majoriteten planerar i sin parkeringspolitik for nidrmast motsatsen till atgérdsprogrammets
krav pa farre bilar i innerstan.

Reservation anfordes av tjadnstgérande erséttaren Anders Nordenskiold (v) med hén-
visning till eget yrkande enligt f6ljande.

att stadsbyggnadsndmnden beslutar att som svar pa kommunstyrelsens remiss godkénna
stadsbyggnadskontorets tjansteutldtande med f6ljande tillagg.

Det &r bra och viktigt att problemet med partikelemissioner sétts pa dagordningen. En av
Stockholms stora miljdutmaningar ir luftkvaliteten. Overskridningarna av miljokvalitetsnor-
merna drabbar alla stockholmare. Det behovs dérfor krafttag for att 16sa problemen. Biltrafi-
ken &r den enskild storsta kéllan till de hoga koncentrationerna av stoft och partiklar. Partiklar
leder till stora hélsoproblem framforallt for ménniskor med hjért- och lungsjukdomar och
astmatiker. Dubbdéck forstor asfalten och river upp dammet i mycket storre grad dn vad
dubbfria vinterddck gor samtidigt som de leder till 6kat buller. Dubbdidck gor dérmed att
luftkvaliteten forsimras och fororeningarna dkar.

Det dr gladjande att Vigverket anser att regeringen snarast bor skapa forutséttningarna for
att infora avgifter pa dubbdécksanvindning. I ett antal norska storstdder har man infort detta,
nagot som har lett till minskat anvdndande och forbéttrad luftkvalitet. Stockholms stad ska
darfor verka for att ett avgiftssystem for dubbdick kan inforas i Stockholm. Vigverket bor
dérfor dven framfora en hemstillan till regeringen sé att de kommuner som onskar far mojlig-
het att infora avgiftssystem for dubbdéck.

Vi stddjer kontorets forslag att ytterligare studera hur séinkta hastigheter kan de minskade
partikelhalter.

Att ha en parkeringspolitik som leder till minskad personbilstrafik ingér i regeringens at-
gérdsprogram fran 2004. Detta 4r ocksa en viktig &tgird som staden ska ta sig an genom kon-
kret handling.

Sérskilt uttalande gjordes av ledamoéterna Gunni Ekdahl (s) och Hasan Dolek (s)
samt tjanstgorande ersittarna Anette Hoijer (s) och Jan-Olof Gustavsson (s), enligt
foljande.

Materialet visar tydligt att de borgerligas huvudlinje for att minska partikelhalten i luften inte
fungerar. Spolning av gator har en mycket begriinsad verkan. Aven dammbildning med hjilp
av saltlosningar dr mycket kortvarig. Det &r nu dags att dndra pd den inslagna linjen och pa
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allvar diskutera hur vi skall kunna minska dubbdicksanviandningen for dérigenom 16sa ett av
Stockholms storsta miljoproblem, ndmligen den internationellt sett mycket hoga partikelhal-
ten i Stockholmsluften under framst vintrar och vérar.

Berorda forvaltningar bor omedelbart inleda ett samarbete med Vagverket i syfte att ta fram
ett forslag till atgirder for att minska partikelemissionerna med hjélp av en kombination av
information och ekonomiska styrmedel.

Vi kan ocksé konstatera att i en rad detaljplaner som arbetats fram har miljokvalitetsnormer
inneburit en viktig problematik. Att komma till rdtta med dessa problem vid kéllan skulle
underldtta utvecklingen av Stockholm och inte minst inom stadsbyggnadsnimndens ansvars-
omréden.

Ersdttaryttrande gjordes av Lukas Forslund (c) enligt foljande.

Centerpartiet ser allvarligt pa partikelproblematiken i Stockholm. Genom inférandet av tring-
selskatt kommer partikelproblematiken sannolikt att minska, men vi kommer aldrig att klara
miljokvalitetsnormen genom att enbart reducera trafikméngden. Svensk forskning kring luft-
burna partiklar och dess hélsoaspekter &r vérldsledande och ddrmed mycket tillforlitlig. Luft-
burna partiklar har omfattande hélsoeffekter och leder bland annat till nedsatt lungfunktion
hos barnen, dessutom Okar de risken for hjért- och kérlsjukdomar hos méinniskor. Den enskilt
viktigaste atgdrden for att minska partikelproblemet dr, enligt en samlad expertis, att minska
dubbdicksslitaget. Staden bor darfor sitta upp ett tydligt, métbart och tidsméssigt mal for hur,
och i vilken takt, dubbddcksanvéndningen ska minska i staden. Dubbdidcksanvéndningen bor i
forsta hand minskas genom forbéttrad information och ekonomiska incitament. Andra ténkba-
ra satt dr tempordra hastighetsnedséttningar och dndrade tidsgranser for tiden da dubbdéck ar
tilltna.

Trafik- och renhallningsniimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Valeskog m.fl. (s) med hanvisning till
eget yrkande enligt foljande.

Att bifalla kontorets forslag till beslut,

Att uppdra at forvaltningen att omedelbart inleda ett samarbete med trafikkontoret och Vig-
verket i syfte att ta fram ett forslag till atgiarder for att minska partikelemissionerna, samt

Att darutover anfora foljande

Materialet visar tydligt att de borgerligas huvudlinje for att minska partikelhalten i luften
inte fungerar. Spolning av gator har en mycket begriinsad verkan. Aven dammbildning med
hjalp av saltlosningar dr mycket kortvarig. Det ar nu dags att dndra pé den inslagna linjen och
pa allvar diskutera hur vi skall kunna minska dubbdécksanvéndningen for dérigenom 16sa ett
av Stockholms stdrsta miljoproblem, ndmligen den internationellt sett mycket hoga partikel-
halten i Stockholmsluften under framst vintrar och varar.

Reservation anfordes av ledamoten Torhild Lamo (v) med hénvisning till eget yrkan-
de enligt foljande.

Att trafik- och renhallningsndmnden beslutar att som svar pd kommunstyrelsens remiss
godkénna trafikkontorets tjénsteutldtande med foljande tilldgg

Det &r bra och viktigt att problemet med partikelemissioner sétts pa dagordningen. En av
Stockholms stora miljdutmaningar ir luftkvaliteten. Overskridningarna av miljokvalitetsnor-
merna drabbar alla stockholmare. Det behovs dérfor krafttag for att 16sa problemen. Biltrafi-
ken &r den enskild storsta kéllan till de hoga koncentrationerna av stoft och partiklar. Partiklar
leder till stora hélsoproblem framforallt for ménniskor med hjért- och lungsjukdomar och
astmatiker. Dubbdéck forstor asfalten och river upp dammet i mycket storre grad dn vad
dubbfria vinterddck gor samtidigt som de leder till 6kat buller. Dubbdiack gor dérmed att
luftkvaliteten forsimras och fororeningarna dkar.

Det dr gladjande att Vigverket anser att regeringen snarast bor skapa forutséttningarna for
att infora avgifter pa dubbdécksanviandning. I ett antal norska storstdder har man infort detta,
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nagot som har lett till minskat anvindande och forbéttrad luftkvalitet. Stockholms stad ska
dérfor verka for att ett avgiftssystem for dubbdick kan inforas i Stockholm. Végverket bor
dérfor dven framfora en hemstéllan till regeringen sé att de kommuner som dnskar far mojlig-
het att infora avgiftssystem for dubbdack.

Vi stodjer kontorets forslag att ytterligare studera hur sinkta hastigheter kan de minskade
partikelhalter.

Att ha en parkeringspolitik som leder till minskad personbilstrafik ingar i regeringens at-
géardsprogram fran 2004. Detta ar ocksé en viktig atgird som staden ska ta sig an genom kon-
kret handling.
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