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PM 2007 RIII (Dnr 303-139/2007)

Kommissionens gronbok om en havspolitik for EU
Remiss fran Néringsdepartementet

Borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta f6ljande
1. Som svar pa remissen frdn Naringsdepartementet 6ver kommissionens gron-
bok om en havspolitik for EU &beropas och dverlamnas denna promemoria.
2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

Kommissionens gronbok har som syfte att skapa en debatt om en mgjlig framtida
havspolitik for EU. Regeringen har genom Néringslivsdepartementet berett Stock-
holms stad mdjlighet att yttra sig 6ver remissen som ocksé syftar till att utmejsla en
svensk standpunkt.

Regeringskansliet har i Faktapromemoria 2006/07:FPM17 gjort en forkortad ver-
sion av gronboken pa svenska, vilken bifogas denna promemoria (bilaga). Forslaget i
sin helhet kan laddas ner frén EU:s webbportal, lank:
http://ec.europa.cu/maritimeaffairs/policy _en.html.

I gronboken behandlas bland annat transporter, sjofart, handel, kust- och hamnba-
serade industrier, fiske, vattenbruk, havsforskning, teknikutveckling, turism, miljo-
skydd och hallbart utnyttjande av marina resurser.

Kommissionen konstaterar att samordningen hittills varit dalig vilket lett till att
hinsyn inte tagits till hur helheten péverkas. Ett nytt sitt att utforma och genomfora
en politik kravs. Kommissionen framhéller att en sddan politik méste baseras pa en
strdvan att stimulera tillvdxt samt fler arbetstillfdllen inom EU samtidigt som alla
havsrelaterade verksamheter baseras pa vad havens ekosystem klarar av. I den senare
delen hinvisar kommissionen till den tematiska strategi for den marina miljon, som
redan dr fastlagd av EU. Enligt denna strategi dr mélet att uppna en god status i den
marina miljon till 2021.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljo- och hilsoskyddsnimnden,
Stockholms Hamnar AB och Stockholm Vatten AB. Stockholm Vatten AB har av-
gett svar i form av kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret stoder kommissionens ambition att samordna medlemssta-
ternas havspolitik men pépekar samtidigt att uppbyggandet av nya &vergripande in-
stitutioner inte automatiskt sékerstéller att lokal och regional kompetens kring fragor
som ror havsrelaterade processer tillvaratas. Framtida 10sningar méste ta hinsyn till
lokala och regionala forhallanden och olika linders geografiska sérart.

Miljo- och hélsoskyddsndmnden koncentrerar sitt remissvar kring de fragor som
avhandlas under rubrik 1: Hallbar utveckling av havsmiljon. Forvaltningen ser ingen
anledning att motsétta sig ett dokument som &r av sa allmén karaktir som den presen-




terade gronboken. Forvaltningen anser dock att en framtida havspolitik maste inne-
halla konkreta mél och atgirder som leder till en forbattrad havsmiljo, vilket utgor en
allvarlig brist i gronbokens nuvarande innehall.

Stockholms Hamnar AB:s styrelse anser att det dr positivt att EU intensifierar sitt
arbete for att astadkomma en mer integrerad politik for haven runt Europas ldnder.
Bolaget papekar att idag varierar styrning, administration och policy i betydande grad
bland medlemslédnderna i dessa fragor. Det finns atskilligt for medlemslénderna att
lara av varandra samtidigt som det dr viktigt att ett gemensamt policy- och hand-
lingsprogram for en héllbar havspolitik utformas i EU. Bolaget ldmnar flera forslag
pa omraden dér EU aktivt bor verka for fordndring.

Stockholm Vatten AB anser i kontorsyttrande att en policy dér havsfrigorna far
storre tyngd &r bra, men att detta inte fir medfora att de lokala perspektiven minskar i
betydelse. Policyn méste stirka det arbete som redan sker i Ostersjén och Helcom
bor fa ett tydligt inflytande i den vidare implementeringsprocessen.

Mina synpunkter

Jag instimmer med remissinstanserna i staden att det dr positivt att EU intensifierar
sitt arbete for att astadkomma en mer integrerad politik for haven runt Europas lin-
der. Idag varierar styrning, administration och policy i betydande grad bland med-
lemsldnderna. Samtidigt dr sjofart och handel av grundlidggande betydelse for EU:s
handel och néringsliv, da nira 90 procent av EU:s externa handel och drygt 40 pro-
cent av den interna handeln sker med sjofart. Sjofarten har framtiden for sig eftersom
energidtgangen per transporterat ton gods sjovigen bidrar till betydande energibespa-
ringar. Sjofarten verkar pa en global marknad och konkurrensen dr hérd bade mellan
rederier, hamnar och olika transportslag. Idag skiljer sig konkurrensforutsittningarna
inom EU, eftersom skatter och avgifter pa transporter varierar mellan de olika med-
lemslanderna.

En integrerad havspolitik skulle forbdttra forutséttningarna for ett mer effektivt
miljoarbete och gronboken avhandlar frdgor om en hallbar utveckling av havsmiljon.
Det saknas emellertid forslag pd konkreta dtgarder och mal pa hur detta skall astad-
kommas. Stockholms hamnar har sedan 1995 tillimpat differentierade hamnavgifter
med goda resultat bade i form av reducerade svavel- och kvivedioxidutslapp och ett
kraftigt 6kat antal dubbelskroviga tankfartyg. Inom ramarna for en integrerad havs-
politik ar det viktigt att EU verkar for att miljodifferentierade fartygshamnavgifter
infors i alla hamnar och att samtliga oljetankfartyg i Ostersjon skall vara modernt
utrustade och ha dubbelskrov. Genom att infora ett enhetligt system for avfallssorter-
ing for den europeiska sjofarten skulle mingden avfall till deponi kunna minskas
radikalt. Vidare ar det viktigt att EU verkar for att fartygen anviander de mottagnings-
anldggningar som finns for svart- och gravatten i hamnarna. Detta géiller sdrskilt for
sjofarten i Ostersjon, som i egenskap av innanhav ir extra kinsligt. En utveckling av
satellitidentifiering av fartyg kombinerat med en béttre integrering av intilliggande
landers bevakningssystem skulle frimja sjosdkerheten. Darfér bor EU initiera en
utveckling av ett gemensamt system for bevakning av sjofartstrafiken.

I utformandet av mer konkreta mal och atgirder ar det ocksa viktigt att kommissio-
nen tar hinsyn till de faktiska geografiska skillnader som ridder mellan Ostersjon,
Nordsjon, Atlanten och Medelhavet. Problemen dr delvis olika i olika havsomraden,
vilket kan kriva olika atgérder.



Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta foljande

1. Som svar pa remissen fran Néringsdepartementet 6ver kommissionens gronbok
om en havspolitik for EU &beropas och dverldmnas denna promemoria.

2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Stockholm den 12 april 2007
ULLA HAMILTON
Bilaga
Regeringskansliets Faktapromemoria 2006/07:FPM17
Borgarrz‘idsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Miljoperspektivet kommissionens gronbok om havspolitik dr for svagt, delvis som en konse-
kvens av stort inflytande fran att olika naringar. For att stdrka miljoperspektivet krivs konkre-
ta atgérder knutna till tydliga mal. Ett minimum &r en starkare koppling till kommissionens
havsmiljostrategi.



ARENDET

EU-kommissionen presenterade 2006 en gronbok som syftar till att skapa debatt om
en framtida havspolitik for EU. Kommissionen har uppmanat alla berdrda organisa-
tioner och myndigheter att yttra sig om de fragor som behandlas i gronboken. Kon-
sultationsperioden stricker sig till 30 juni 2007. Regeringskansliet har i Faktapro-
memoria 2006/07:FPM17 gjort en forkortad version av gronboken pa svenska, vilken
bifogas denna promemoria (bilaga). Forslaget i sin helhet kan laddas ner fran EU:s
webbportal, 1ank: http://ec.europa.eu/maritimeaffairs/policy_en.html.

Gronboken tar upp ett stort antal politikomraden med péverkan pa havsmiljon.
Kommissionen konstaterar att samordningen hittills varit dalig vilket har lett till att
hinsyn inte tagits till hur helheten paverkas. Ett nytt sitt att utforma och genomfora
en politik krdvs. Kommissionen menar att en sddan politik méste baseras pa en stra-
van att stimulera tillvéxt samt fler arbetstillfdllen inom EU samtidigt som alla havsre-
laterade verksamheter baseras p& vad havens ekosystem klarar av. I den senare delen
hénvisar kommissionen till den tematiska strategi for den marina miljon som redan &r
fastlagd av EU. Enligt denna strategi &r malet att uppna en god status i den marina
miljon till 2021.

I gronboken behandlas bland annat transporter, sjofart, handel, kust- och hamnba-
serade industrier, fiske, vattenbruk, havsforskning, teknikutveckling, turism, miljo-
skydd och hallbart utnyttjande av marina resurser.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljo- och hilsoskyddsnidmnden,
Stockholms Hamnar AB och Stockholm Vatten AB. Stockholm Vatten AB har avgi-
vit svar i form av kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutlitande daterat den 13 mars 2007 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kommissionens gronbok ér framst ett diskussionsunderlag och innehéller relativt fa kon-
kreta forslag. Forslagen har inverkan pa nationell lagstiftning, men i mindre eller ingen ut-
strackning paverkan pa stadens verksambhet eller organisation.

Gronboken identifierar behov av ytterligare institutionella 16sningar for 6kad observation
och datainsamling, samtidigt som man vill undersdka om ytterligare insatser pd gemen-
skapsniva dr motiverade kring integrerade forvaltningssystem. Kontoret vill erinra om att
uppbyggandet av nya Overgripande institutioner inte automatiskt sékerstéller att lokal och
regional kompetens kring fragor som ror havsrelaterade processer tillvaratas. Framtida 15s-
ningar maste ta hinsyn till lokala och regionala férhallanden och olika linders geografiska
sdrart.

Kontoret stoder kommissionens ambition att samordna medlemsstaternas havspolitik, en
samordning som vilar pa Lissabon processens syfte att stimulera tillvixt samtidigt som havs-
relaterade aktiviteter baserar sig pa vad havens ekosystem klarar av.

Miljo- och hiilsoskyddsnimnden

Milj6- och hilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt sammantridde den 22 mars 2007
att overlamna och &beropa forvaltningens tjdnsteutldtande som svar pa remissen.



Miljoforvaltningens tjansteutlatande daterat den 6 mars 2007 har i huvudsak fol-
jande lydelse.

Miljoforvaltningen fokuserar i detta remissvar fraimst pa fragor som avhandlas under ru-
brik 1: hallbar utveckling av havsmiljon. Forvaltningen ser inledningsvis ingen anledning att
motsitta sig ett dokument som &r av sa allmén karaktdr som den presenterade gronboken.
Forvaltningen anser dock att en framtida havspolitik maste innehalla konkreta mal och &t-
géirder som leder till en forbéttrad havsmiljo, vilket utgdr en allvarlig brist i gronbokens
nuvarande innehéll. Havsmiljons tillstind utgdr ett tydligt exempel pa intressekonflikter
mellan olika politikomradden inom EU, vilket leder till en ej uthallig utveckling. Forvaltning-
en vill framhalla att det dr vésentligt att en samlad havspolitik for EU tar hénsyn till de geo-
grafiska skillnader som rader mellan Ostersjon, Nordsjon, Atlanten och Medelhavet. Pro-
blemen é&r delvis olika i olika havsomraden vilket kan kréva olika atgérder. Verksamheter pa
land bor ocksa ingé eftersom dessa har effekter i havsmiljon, exempelvis néringsliackage som
orsakar overgddning och algblomningar samt den omfattande kemikalieanvindningen.

Forvaltningen &r positiv till att ytterligare utveckla gemensamma EU-regler, krav och rikt-
linjer pa havsmiljons omrade. Detta dr aktuellt exempelvis betraffande differentierade hamn-
avgifter, krav péd lagsvavligt brénsle, dubbla fartygsskrov, giftfria bottenfarger och férbud
mot anvindning av vissa kemikalier. Enhetliga skatteregler som gynnar miljoanpassade
produkter, exempelvis alkylatbensin till batmotorer, dr ocksa 6nskvérda. Forvaltningen vill
samtidigt framhalla betydelsen av ett forebyggande arbete nir det géller vattenkvalitet och
havsmiljo. Méanga fororeningskéllor dr landbaserade, smaskaliga och diffusa, vilket ofta
kraver lokala atgérder som 19sning pé problemen.

Det svenska miljokvalitetsmalet Gififri miljo har nyligen kompletterats med mélet att ”All
fisk 1 Sveriges hav, sjoar och vattendrag &r tjdnlig som ménniskoféda med avseende pa inne-
hallet av naturfrimmande dmnen” inom en generation. Motsvarande mél bor formuleras pa
EU-nivé.

Forvaltningen vill framhélla att ett framgéngsrikt arbetssétt ar att skapa nitverk for kun-
skaps- och informationsutbyte, exempelvis inom ramen for EU-finansierade projekt. Ett
exempel pa ett sddant pagdende arbete ar Interreg IIIA-projektet ’Skédrgardsmiljé” dar Miljo-
forvaltningen medverkat i den del som avser fritidsbatarnas miljopéverkan (redovisas for
MHN 2007-03-22, dnr 2004-006964-206). Projektet har bidragit till ett forbattrat samarbete
mellan myndigheter, branschorganisationer, ideella organisationer och experter.

Forvaltningen vill ocksé lyfta fram behovet av en samlad miljodvervakning, som foljer ut-
vecklingen i havsmiljon bade pa lokal, regional, nationell och internationell niva. For att
miljodvervakningen ska bli ett verktyg for att identifiera atgérder mot de observerade miljo-
problemen behdvs en 6vervakning nira kéllorna. Detta ger underlag for effektiva atgérder
liksom for uppfoljning och utvirdering av genomforda atgérder, vilket ger mojlighet att vilja
kostnadseffektiva 1osningar. En samordnad milj6dvervakning pd EU-nivé vore darfor varde-
full. Ett annat omrade dér 6kad samordning krivs dr inom markanvéndning och fysisk plane-
ring dir gemensamma kriterier for beddmning av miljokonsekvenser av exploateringsforetag
vore Onskvirda. Marina reservat bor uppmuntras, mdjlighet till ersittning till verksamhetsut-
Ovare for intrang i pagdende niringsutovning borde kunna finansieras helt eller delvis med
EU-medel.

Styrelsen for Stockholms Hamnar AB

Styrelsen for Stockholms Hamnar beslutade vid sitt sammantridde den 6 mars
2007 att som svar pa remissen dberopa och Overlimna upprittat tjdnsteutlatande
med den av Ulla Hamilton m.fl. féreslagna korrigeringen.

Ulla Hamilton Andrea Femrell, Carl Erik Hedlund, Anders Hellstrom och Inge-Britt
Lundin yrkade att styrelsen skulle besluta
att i huvudsak godkénna VD:s forslag till beslut samt



att darutdver anfora foljande

Vi delar i huvudsak hamnens forslag till svar pa remiss men anser att synpunkter-
na pa utformandet av andra medlemsldnders skatte- och avgiftspolitik bor begransas
varfor formuleringen ’Stockholms Hamn AB anser att EU bor verka for att skatter
och avgifter i medlemsldnderna och mellan olika transportslag utformas pé ett kon-
kurrensneurtalt sitt’ bor ersittas med ’Stockholms Hamn AB férordar konkurrens-
neutralitet inom EU nér det géiller skatter och avgifter inom transportomradet’.

Stockholm Hamnar AB:s tjénsteutlatande daterat den 6 mars 2007 har i huvudsak
foljande lydelse.

Det ar positivt att EU intensifierar sitt arbete for att 4stadkomma en mer integrerad politik
for haven runt Europas lander. Idag varierar styrning, administration och policy i betydande
grad bland medlemsldnderna i dessa fragor. Det finns atskilligt for medlemslédnderna att lara
av varandra samtidigt som det &r viktigt att ett gemensamt policy- och handlingsprogram for
en hallbar havspolitik utformas i EU.

Sjofart och hamnar ar av grundldggande betydelse for EU:s handel och néringsliv. Cirka
90 procent av EU:s externa handel och drygt 40 procent av EUs interna handel sker med
sjofart. Aven sjofartens betydelse for turism, sysselsittning och en béttre miljo 4r av stor
vikt, vilket ocksé redovisas i gronboken om en framtida havspolitik for EU.

EUs arbete for 6kad nérsjofart

Inom EU pégér ett arbete for att minska miljobelastningen, trangselproblemen, energikon-
sumtionen och olyckstalen i transportsystemen. Om inga atgirder vidtas berdknas att gods-
transporterna med lastbil kommer att 6ka med hela 60 procent fram till & 2013. Det kom-
mer negativt att paverka bland annat utsldppen av véixthusgaser.

Den relativt 1aga energidtgdngen per transporterat ton gods sjovidgen bidrar ocksa till bety-
dande energibesparingar. Den omfattande miljobelastning som tunga och ldngvéga lastbils-
transporter utgdr kan minskas med 6kad nirsjofart, trafik pé inre vattenvédgar och fler jérn-
vigstransporter. Bland Ostersjolinderna pagar flera sa kallade “Motorways of the Sea pro-
Jjekt” (MOS), varav Stockholms Hamnar och Norvikudden ingéar i ett av dessa. Medel finns
idag avsatta inom EU for bland annat sddana investeringar som leder till ny linjetrafik for
lastfartyg och firjor mellan Ostersjdlinderna.

Stockholms Hamn AB anser att det &r viktigt att EU med ekonomiska styrmedel och &n-

damalsenligt regelverk stimulerar en dverforing av godstransporter frn végtrafiken till nir-
sjofart, inre vattenvigar och jarnvag.

Hamnarna och den globaliserade virldsekonomin

Sjofarten verkar pa en global marknad och konkurrensen &r hard bade mellan rederier,
hamnar och olika transportslag. Det &r viktigt att regleringar, skatter och avgifter for sjofar-
ten inom EU utformas pa ett likvirdigt och konkurrensneutralt sdtt. S& dr dock inte fallet
idag. Avgifter och skatter varierar mellan olika lander och sjofarten dr det enda transportslag
som finansierar sin egen infrastruktur. Skall sjéfarten och hamnarna kunna fa en 6kad relativ
betydelse i den globala handeln maste konkurrensneutralitet mellan linderna inom EU
astadkommas, samt en mer réttvis fordelning av samhéllets verkliga kostnader for de olika
transportslagen astadkommas.

Stockholms Hamn AB férordar konkurrensneutralitet inom EU nér det géller skatter och
avgifter inom transportomréadet

Behovet av strategisk och ldangsiktig infrastrukturplanering

Det ar angeldget att som redovisas i Gronboken upprétta ett omfattande system for utveck-
lingsplanering for Europas kustvatten. Idag bor narmare hélften av EU:s befolkning utefter
eller invid kusterna till haven. P4 manga héll i kustlandskapen rader konflikt inom stadspla-
neringen dar bostadsforsorjningskrav ibland star mot samhillets krav pa effektiva transport-
system och logistiklosningar for varufoérsorjning. Ofta finns en forstaelse for behovet av
fungerande persontransporter i storstadsregionerna medan déremot varuférsdrjningens behov
och krav pd infrastruktur ofta dr bristféllig hos allménhet och beslutsfattare. Har har EU,
medlemslédnder och kommuner ett stort ansvar att i sina utvecklingsplaner tillse att behovet




av bland annat hamn- och terminalkapacitet tillgodoses, inte minst invid stora befolknings-
centra.

Stockholms Hamn AB anser att EU bor verka for att medlemsldnder och kommuner i sina
utvecklings- och oversiktsplaner prioriterar kapacitet fér godshantering och varufrsorjning
av sina vixande befolkningar.

EUs ansvar for en mer miljovinlig sjofart

Inom Stockholms Hamnar tillimpas miljodifferentierade fartygshamnavgifter for att med
ekonomiska incitament stddja och uppmuntra rederierna till att sjélva verka for en minskad
miljopaverkan. Detta innebér i korthet att de fartyg som anvinder bunkerolja med for hog
svavelhalt maste betala en tilliggsavgift och de fartyg som genom olika atgarder reducerat
kvéveemissionen medges en reduktion av fartygshamnsavgiften. P4 sd sitt uppmuntrar
Stockholms hamnar rederierna att minska fartygens utsldpp av svavel- och kviveoxider.
Arbetet har resulterat i att kviveoxidemissionerna fran linjetrafiken minskat med 40 procent
mellan aren 1995 och 2006. Under samma tid har svavelemissionerna minskat med 60 pro-
cent. Drygt 90 procent av alla anldp i linjetrafiken till Stockholm sker med fartyg som upp-
fyller ett eller flera av villkoren med reduktion av emissioner. Dessa incitament framjar till
att reducera utslappen till luft i ett regionalt och globalt perspektiv. Detta &r ndgot som
Stockholms hamnar ser som en langsiktig och héllbar atgérd.

Som ett komplement finns dven el-anslutningar for en del av den reguljéra trafiken, detta
reducerar ytterligare utsldppen lokalt.

Inom Stockholms hamnar finns sdrskilda fasta mottagningsanldggningar for svart- och
gravatten. Inom skirgéardstrafiken har vissa av bolagen en egen anlédggning alternativt anlitas
tankbil for mottagning av svart- och gravatten. Svartvatten ar avloppsvatten fran toaletter
och grovkok. Gréavatten dr avloppsvatten fran handtvitt och disk. Idag rader inget tvang for
fartyg att nyttja de mottagningsanldggningar som finns i hamnarna for detta avloppsvatten
vilket gor att manga fartyg sldpper ut bade gra- och svartvatten direkt i haven, dven i det
kénsliga innanhavet Ostersjon.

Ett enhetligt system for avfallssortering bor utvecklas sa att sjofarten med sékerhet kan av-
lamna samma avfallsfraktioner i samtliga hamnar inom EU. Detta &r en viktig forutséttning
for att en fungerande kéllsortering skall astadkommas for den europeiska sjofarten.

Cirka 90% av de tankfartyg som idag gér genom Stockholms skérgérd till oljehamnarna
Loudden och Bergs oljehamn i Nacka dr moderna med dubbelbotten/skrov for en hog siker-
het. I sédra Ostersjon pagar dock en omfattande tankbatstrafik med olja frén Ryssland dir en
stor del av fartygen inte har den hogsta sékerhetsstandarden.

Mot bakgrund av att Ostersjon ir ett sérskilt kiinsligt innanhav och en stérre tankbts-
olycka skulle fa mycket allvarliga konsekvenser, ar det av stor betydelse att EU intensifierar
sitt arbete med att fa berorda lénder, transportorer och varudgare att verga till moderna
tankfartyg med dubbelskrov i dessa farleder. Aven en utveckling av en satellitidentifiering
av fartyg och sjofart, med en bittre integrering av EU-landernas och intilliggande lédnders
bevakningssystem, &dr viktigt for en okad sjosédkerhet. Av stor betydelse dr ocksa att nodla-
gesberedskapen och samarbetet mellan myndigheter pa detta omrade far en hog prioritering.

Stockholms Hamn AB anser att:

- EU bor verka for att alla hamnar i EU skall inféra miljodifferentierade fartygshamnavgif-
ter

- EU bor verka for att samtliga fartyg , initialt fartyg i linjefartyg, skall anvénda de mot-
tagningsanldggningar som finns for svart- och gravatten i hamnarna.

- EU bor verka for att ett enhetligt system for avfallssortering infors for den europeiska
sjofarten

- ett gemensamt system inom EU bor utvecklas for bevakning av sjofartstrafiken pa haven
samt att EU bor verka for att samtliga oljetankfartyg i Ostersjon skall vara modernt utrustade

och ha dubbelskrov.

Utvecklad fiirje- och kryssningsverksamhet for okad turism

Europas vackra och unika kustmiljoer ar ett av de frimsta skalen till att denna vérldsdel
fortfarande 4r den mest populéra turistregionen i vérlden. Skall Europa fortsétta att uppratt-
hélla denna stéllning krédvs att en fungerande och uthallig miljostrategi finns for Europas
kuster, d6ar och hav. Det dr déarfor positivt att kommissionen nu forbereder en Europeisk
Agenda 21 for en héllbar Europeisk turism.

Férje- och kryssningsverksamheten ar en omfattande och véxande bransch. Idag utgor till




exempel Stockholms hamnar Ostersjons storsta hamn avseende antalet firje- och kryssnings-
resenirer. Ar 2006 var antalet passagerare drygt 11.3 miljoner. Den sjdfartsanknutna turis-
men utgdr en national-ekonomisk viktig inkomstkilla for manga lander och stader. Det dr
hér viktigt att 1dnderna utvecklar attraktioner i storstadsomradena men ocksé pa oar, 1 skér-
gardar och vid platser langre fran kusterna. Farje- och kryssningsturismen utgdr ett miljo-
missigt uthalligt sétt att resa pa som turist, jaimfort med till exempel turistresande med flyg.
Potentialen for 6kad turism med sjofart i Europa dr stor och bor darfor framhallas sérskilt i
EUs framtida havspolitik.

Stockholms Hamn AB anser att EU bor verka for en utvecklad farje- och kryssningsverk-
samhet inom EU och med nérliggande ldnder.

Stockholm Vatten AB

Stockholm Vattens kontorsyttrande daterat den 5 mars 2007 har i huvudsak f6ljan-
de lydelse.

En policy dér havsfrdgorna far storre tyngd genom EU ar bra, de lokala perspektiven, vilket
for oss betyder Ostersjon, far dock inte minska i betydelse. Policyn maste dirfor stirka det
arbete som sker for Ostersjon inte minst genom Helcom. Helcom bér dirfor fa ett tydligt
inflytande i den vidare implementeringsprocessen.



