Utlatande 2007:6 RI1 (Dnr 314-4523/2006)

Reparation av Norrbro. Genomférandebeslut.
Hemstallan fran trafiknamnden

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige besluta foljande

1. Genomférande av reparation av Norrbro omfattande investeringsutgifter
om 150 mnkr godkénns.

2. Investeringsutgifterna och investeringsinkomsterna for ar 2007 far rym-
mas inom trafik- och renhallningsndmndens investeringsplan for 2007.

3. Finansiering av investeringsutgifter och investeringsinkomster for efter-
foljande ar far beaktas vid upprattande av kommande investeringsplaner.

4. Finansiering av tillkommande drift- och kapitalkostnader for trafik- och
renhallningsnamnden far beaktas i budgetarbetet for kommande ar.

5. Protokollet i detta arende forklaras omedelbart justerat.

Foredragande borgarradet Mikael S6derlund anfor féljande.
Arendet

Norrbro &r ett byggnadsverk med ett mycket stort kulturhistoriskt vérde enligt
Stadsmuseets bedémning. Bron borjade byggas efter fransk forebild for 250 ar
sedan for att manifestera huvudstaden och riket. Norrbro har statt for saval
banbrytande teknik som ett for staden centralt och socialt liv.

Norrbro &r i daligt skick pa grund av att delen 6ver Helgeandsholmen har
ojamna sattningar som bryter sonder konstruktionen. Vatten rinner in och pa-
skyndar nedbrytningen och sarskilt problematiskt &r det med inldckage hos
Medeltidsmuseet. Norrbros fasad mot Stromparterren behéver en omfattande
renovering, annars riskerar stenar att lossna fran muren och ramla ner.

Ett flertal alternativ ar utvarderade for Norrbro dér olika varianter av ned-
klassning/degradering av bron ingar liksom alternativ att riva den befintliga
bron och bygga en ny. Olika aspekter kopplade till kostnader, tid, stadens be-




hov av infrastruktur, behov hos berérda grannverksamheter, Stockholms histo-
ria och kulturhistoriska intressen har vagts samman.

Det gar inte langre att garantera sakerheten for de personer som vistas i
Norrbros invéndiga valvutrymmen. De verksamheter som bedrivs i brons lo-
kaler kommer att evakueras inom ett ar. De som berdrs ar Medeltidsmuseet,
Fortum (ndtstation) och en restaurang (café Stréomparterren). For samtliga hy-
resgéaster ar utflyttningen processad.

Den grundlaggande standpunkten &r att Norrbro skall bevaras och att atgar-
der omgéende skall séttas in for att bron dven i framtiden skall kunna fungera
som trafikbarare. Att Iata den accelererande nedbrytningen fortga innebar att
ett kulturhistoriskt byggnadsverk gar forlorat och att staden darmed ger sig in i
den mycket omfattande processen att finna en ersattningslosning till slottets
paradgata, riksdagens infart och Medeltidsmuseet.

Kostnaden for grundforstarkning och reparation av Norrbro ar berdknad till
150 mnkr och projektet &r planerat att paga fran hosten 2007 till hésten 2009.

Beredning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskonto-
ret for synpunkter.

Stadsledningskontoret bedomer att projektets utgifter uppgar till 150 mnkr i
I6pande prisniva. Det finns en betydande osakerhet om projektets ekonomi,
inte minst beroende pa prisutvecklingen inom byggsektorn samt av att arbete
av denna art anses svarkalkylerat. Det &r angelaget att den nybildade trafik-
och renhallningsnamnden har en noggrann ekonomisk planering och uppfolj-
ning sa att projektet kan genomféras inom beslutad medelsram.

Mina synpunkter

Norrbro har genom aren tyvarr prioriterats ned nar underhall och reparationer
budgeterats. Resultatet ser vi nu med ett akut behov av en genomgripande och
kostsam renovering.

Norrbro &r inte bara ett kulturarv och en av Sveriges vackraste broar utan
ocksa en viktig trafikled som binder samman Sédermalm och Gamla Stan med
Norrmalm och city. Trafikkontoret har getts uppdrag att utreda alla méjligheter
till att halla framkomligheten 6ver Norrstrom sa bra som mojligt under den
langa byggtiden.

Stadsledningskontoret framfor av flera skal asikter om vikten av noggrann
ekonomisk styrning i projektet. Dels finns det indikationer pa Gverhettning
inom anldggningsmarknaden, dels &r projektet tekniskt unikt och darfér myck-
et svarkalkylerat i planeringsskedet. Trafik- och renhallningsnamnden bor
darfor genomfdra en mycket genomténkt upphandling dar méjligheter finns for
justeringar och andringar &ven under projektets projekterings- och produk-



tionsfas och samtidigt genom hela projektet arbeta med en stark och tydlig
ekonomistyrning som kontinuerligt avrapporteras.

Min slutsats ar att renoveringen ar nédvandig och maste utféras samt att
projektet maste genomforas med fullt fokus pa att halla framkomligheten for
trafiken sa god som mojligt under byggtiden.

Bilaga
Reservationer m.m.

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullméktige besluta féljande

1. Genomférande av reparation av Norrbro omfattande investeringsutgif-
ter om 150 mnkr godkanns.

2. Investeringsutgifterna och investeringsinkomsterna for ar 2007 far
rymmas inom trafik- och renhallningsnamndens investeringsplan for
2007.

3. Finansiering av investeringsutgifter och investeringsinkomster for efter-
foljande ar far beaktas vid upprattande av kommande investeringspla-
ner.

4. Finansiering av tillkommande drift- och kapitalkostnader for trafik- och
renhallningsnamnden far beaktas i budgetarbetet for kommande ar.

5. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Stockholm den 10 januari 2007
Pa kommunstyrelsens vagnar:
KRISTINA AXEN OLIN

Mikael Séderlund
Anette Otteborn



ARENDET

Norrbro &r ett byggnadsverk med ett mycket stort kulturhistoriskt varde enligt
Stadsmuseets bedémning. Bron borjade byggas efter fransk forebild for 250 ar
sedan for att manifestera huvudstaden och riket. Norrbro har statt for saval
banbrytande teknik som ett for staden centralt och socialt liv.

Norrbro &r i daligt skick pa grund av att delen 6ver Helgeandsholmen har
ojamna sattningar som bryter sonder konstruktionen. Vatten rinner in och pa-
skyndar nedbrytningen och sérskilt problematiskt ar det med inldckage hos
Medeltidsmuseet. Norrbros fasad mot Stromparterren behéver en omfattande
renovering, annars riskerar stenar att lossna fran muren och ramla ner.

Kostnaden for grundforstarkning och reparation av Norrbro ar berdknad till
150 mnkr och projektet &r planerat att paga fran hosten 2007 till hosten 2009.

Trafikndmnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt sammantrade den 14 november 2006 efter
propositioner pa framstallda yrkanden, enligt det av ordféranden Mikael S6-
derlund m fl (m), ledamoten UIf Frideback m fl (fp) och tjanstgérande ersétta-
ren Hannah Ekeroos (kd) gemensamt framstéllda yrkandet d v s att i huvudsak
godkanna kontorets forslag till beslut:
1. Trafikndmnden godkénner for sin del genomférandet av grundforstarkning
och reparation av Norrbro, med undantag av beldggningens detaljutformning,
omfattande investeringsutgifter om 150 mnkr.
2. Namnden foreslar att kommunfullméktige godkéanner genomférandet och
ger namnden, genom kontoret, i uppdrag att genomféra projektet.
3. Namnden uppdrar at kontoret att aterkomma till namnden angaende den
nya beldggningens utformning i samband med behandlingen av
genomfdrandebeslut for Gustav Adolfs Torgs upprustning.

att uppdra at kontoret att som tillfallig atgard under byggtiden 6ppna Vasabron
till tva korfalt i vardera riktning, att den projekterade lsningen med avsmalnat
korfalt gors om och korfélten ges motsvarande bredd som i dagslaget och att
darutover anfora foljande:

Framkomligheten pa innerstadens gator r redan i dag ett problem som leder till
bade kobildningar och fara for trafikanters sakerhet. Under den period som
Norrbro-reparationen planeras kommer &ven Centralbron och évriga nordsyd-
axeln att ha begransad framkomlighet. De trafikanter som da véljer att passera
Gamla Stan och Norrstrom pa mer lokala gator kommer ytterligare att oka
framkomlighetsproblemen. Det &r darfor av yttersta vikt att alla moéjligheter for
att oka framkomligheterna genomfors. En av dessa ar att ater nyttja VVasabron i
sin maximala korfaltskapacitet.



I utredningen uttalas att Norrbro ar “onddigt bred”. Denna skrivning ar inte
relevant och ndmnden énskar inte att smala av kérbanan.

Reservation anfordes av vice ordféranden Mirja Sérkiniemi (s) samt ledaméter-
na Jimmy Lindgren (s), Reine Meyer-Stromberg (s), Kare Gustavsson (s) och
Ann-Marie Strdmberg (-) enligt det av vice ordféranden Mirja Sérkiniemi m fl
(s) och ledamoten Ann-Marie Strémberg (-) gemensamt framstéllda yrkandet,
bilaga.

Reservation anfordes av tjanstgérande ersattaren Hampus Rubaszkin (mp) en-
ligt kontorets forslag.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 26 oktober 2006 har i huvudsak
foljande lydelse.

Sammanfattning

Norrbro &r ett byggnadsverk med ett mycket stort kulturhistoriskt varde enligt
Stadsmuseets bedomning. Bron borjade byggas efter fransk forebild for 250 ar sedan
for att manifestera huvudstaden och riket. Norrbro har statt for saval banbrytande tek-
nik som ett for staden centralt och socialt liv.

Norrbro &r i daligt skick pd grund av att delen éver Helgeandsholmen har ojamna
sattningar som bryter sonder konstruktionen. Vatten rinner in och paskyndar nedbryt-
ningen och sérskilt problematiskt &r det med inldckage hos Medeltidsmuseet. Norrbros
fasad mot Stromparterren behdver en omfattande renovering, annars riskerar stenar att
lossna fran muren och ramla ner.

Trafikkontoret har utvérderat ett flertal alternativ for Norrbro dér olika varianter av
nedklassning/degradering av bron ingér liksom alternativ att riva den befintliga bron
och bygga en ny. Olika aspekter kopplade till kostnader, tid, stadens behov av infra-
struktur, behov hos berérda grannverksamheter, Stockholms historia och kulturhisto-
riska intressen har véagts samman.

Da Trafikkontoret inte langre kommer att kunna garantera sakerheten for de personer
som vistas i Norrbros invandiga valvutrymmen sd kommer de verksamheter som be-
drivs i brons lokaler att evakueras inom ett ar. De som berors ar Medeltidsmuseet,
Fortum (nétstation) och en restaurang (café Stromparterren). For samtliga hyresgéster
ar utflyttningen processad.

Trafikkontorets standpunkt ar att Norrbro skall bevaras och att atgarder omgaende
skall séttas in for att bron &ven i framtiden skall kunna fungera som trafikbdrare. Att
lata den accelererande nedbrytningen fortga innebér att ett kulturhistoriskt byggnads-
verk gér forlorat och att staden darmed ger sig in i den mycket omfattande processen
att finna en ersattningslosning till slottets paradgata, riksdagens infart och Medeltids-
museet.

Kostnaden foér grundforstarkning och reparation av Norrbro ar berdknad till 150
mnkr och projektet ar planerat att paga fran hosten 2007 till hosten 2009.

Trafikkontoret foreslar att trafiknamnden for sin del godkanner genomférandet av



grundforstarkning och reparation av Norrbro omfattande investeringsutgifter om 150
mnkr.

Vidare foreslar kontoret att detta beslut understalls kommunfullmaktige for slutgiltigt
genomfdrandebeslut.

Trafikkontoret foreslar dartill att trafiknamnden uppdrar at kontoret att terkomma
angaende den nya beldggningens utformning i samband med att genomforandebeslut
for Gustav Adolfs torg behandlas.

Tidigare beslut

Tidigare beslut i drendet &r inriktningsbeslut i trafikndmnden 2005-12-13.

Bakgrund

Allmant om Norrbro

Norrbro dr Stockholms aldsta bro och den enda stenvalvsbron i sitt slag i Sverige.

Norrbro forbinder slottets norra entré och Gustav Adolfs torg och bestar av
- sOdra Norrbro dver Stallkanalen
- delen éver Helgeandsholmen
Ly norra Norrbro over Norrstrom

% (e 3@ 3 Dans= M SXNTTeL S O
t‘ug "ad__p \Lﬁ‘“ a¥ 0 museet Operan - Sk“% S o).y_
1 qa 22 sg g‘% Gustav Torg & i
o \ui S Adolfs _ g >~ & :
A (9 Sy of
oltn © Ve ¢1e Tor N()rr- S Sy X
Tegel- K. Akad. for “oﬁ‘g _Medeltids- E’ 'Pff-o-. '&aﬁﬁl
N backen de fria konst. ©° Riks. 5, museum 3 > 20
A e = il _,_: dags_ ??; -~ ’@}
ara_ 5%, Helge- % n
slars ¢ R = ds4 o huset \ef‘ P\
: Stroms- 1 A 4o \@ ungliga
o BAMLASTAN
d \& e’
- : aC
IDDAR- B'ddat" ‘!&\\g Stor- ‘gt cqed"
{\use kyrkan ~Finska 9

IO MEN

Norrbro férbinder Slottskajen med Gustav Adolfs torg

Norrbro ar byggt med ett valv éver Stallkanalen och tre 6ver Norrstrom. | delen éver
Helgeandsholmen ar Norrbro uppbyggd av ett system av invandiga valv och murar.
Dessa ar atkomliga fran Stromparterren och i fasaden mot densamma finns Gppningar

och ljusinslapp.



Norrbros fasad mot Strémparterren.

Stockholms medeltidsmuseum nyttjar storre delen av valvutrymmena som biljetthall
och kontor. | den norra delen av Norrbro 6ver Helgeandsholmen finns idag en restau-
rang samt ett utrymme for en natstation. Valvet langst soderut pd Helgeandsholmen
dispongras av Kamratféreningen Sankhavfiskarna.
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Valven under Norrbros del éver Helgeandsholmen.

Skadebild och problematik

Norrbro har sattningar som ar ojamna och medfér att konstruktionen bryts sénder.
Skadorna har hittills visat sig som sprickor i valven samt sprackta och losa stenar. Pa
senare tid har en oroande forskjutning om fem centimeter upptratt i ett av valven bela-
get i Medeltidsmuseets lokaler.

Karnborrningar och provgropar indikerar att grundlaggningen saknar palar och rust-
badd samt att grundmurarna delvis ar byggda pa lerlager. Stenarna i grundmurarna har
pa sina hall helt forlorat den inbdrdes kontakten pa grund av séttningsrorelserna. De
senaste kontrollmétningarna visar att sattningarna accelererar.



Stenarna i grundmurningen har forlorat kontakt pga sattningar.

Norrbro lacker som ett séll vilket starkt bidrar till nedbrytningen. | Medeltidsmuseet
lacker vatten in och vatten i konstruktionen orsakar sonderbrytning av stenar dé vatten-
fyllda sprickor spranger sonder stenblocken vid frysning. Vattnet medfér dessutom att
dubbar och kramlor i stenarna rostar sénder och det i sig spracker hela block (rostat
jarn tar storre plats an friskt jarn) forutom att forankringen gar forlorad. Vattnet urlakar
dven fogarna mellan stenarna varvid den tryckutjamnande och titande effekten géar
forlorad.

Fasadmuren mot Stromparterren har till stor del tappat sin bakatforankring och
manga stenblock har spruckit av orsaker som beskrivits i stycket ovan.

Norrbros ytbeldggning av idag bidrar inte till att skapa en tilltalande miljo. Ytskikten
av asfalt och betongplattor gor inte den gedigna och historieskrivande omgivningen
rattvisa. Gangbanorna ar smala och kérytan omotiverat bred.

Historik

Norrbro bérjade byggas ar 1757 med en for den tiden i Sverige banbrytande teknik
och med den franska bron Point de Neuilly éver Seine som tydlig forebild. Norrbro
oppnades for trafik ar 1807 efter en inte helt problemfri byggtid. Norrbro har saledes
fungerat i stadens tjanst i 200 &r nista ar.

Norrbro byggdes i syfte att pa ett stindsméssigt satt forbinda det kungliga slottet med
den dvriga maktens boningar kring nuvarande Gustav Adolfs torg. Omgivningarna
kring Stockholms slott planerades av Nicodemus Tessin d. y. som redan var engagerad
i ombyggnationen av borgen Tre Kronor till ett modernt slott. Malsattningen for hela
omrédet var att manifestera stormakten Sverige och dess huvudstad.
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Tessin d. y's generalplan Gver slottsomgivningarna fran 171. '
Ett flertal svenska kungar har personligen varit engagerade i Norrbros tillblivelse. Se
t ex den av Gustav |1 signerade broritningen nedan.
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Adelcrantzs ritningar for Norrbro godkanns av Gustav 111 ar 1781.

Norrbro har i mangt och mycket haft en central roll i Stockholms historia. Mycket av
det sociala livet forsiggick pa Norrbro och pa Strémparterren. P& Norrbros vastra sida
fanns under aren 1839 till 1904 en basarlanga i vilken bl a Adolf Bonnier etablerade
sig. Norrbro fick Stockholms forsta trottoarer, Stromparterren var Stockholms forsta



kommunala park, de forsta gaslyktorna sattes upp pa Norrbro och stadens forsta ener-
ginat utgjordes av Norrbros elektriska belysning.

For en utférlig redogorelse av Norrbros historia hanvisas till bilagda historiska sam-
manstéllning, Norrbro och Stromparterren, Stockholms Stadsmuseum 2006.

Arkeologi

Norrbro &r byggd inom ett omrade som i princip utgor Stockholms ursprung. | direkt
anslutning till Norrbros vastra sida gravdes 1978-1980 den s k "riksgropen”, d v s den
stora arkeologiska utgrdvning som utférdes infor byggandet av det som skulle bli gara-
ge till Riksdagshuset men som istéllet till stor del kom att bli Medeltidsmuseets utstall-
ningslokaler. Vid denna utgrdvning hittades bl a rester av den medeltida stadsmuren.

I en arkeologisk forstudie som Stockholms stadsmuseum for nérvarande utfor, fram-
gdr att det under brons parti éver Helgeandsholmen kan finnas rester av batvrak och
palar fran bryggor och trahus som helt eller delvis var byggda i vattnet, t ex slakthus
och fiskehamn.

0 25 50m !

De tjocka halvrundlarna visar strandlinjen omkring &r 1250 for de tva ursprungliga
oar som idag ingar i Helgeandsholmen. Det ljusa omradet ar strandlinjen vid medelti-
dens slut. Rektanglarna markerar arkeologiskt utgréavda omraden.
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Fran Helgeandsholmens mitt och norrut bestar Norrbro av rumsbildningar och valv-
gangar. Den sodra delen av Helgeandsholmen utgors vad vi vet idag, av fyllnadsmas-
sor.

Eventuella arkeologiska fynd i dvrigt ar framforallt avhangigt i hur stor grad omradet
pa Helgeandsholmen schaktades ur innan grundlaggning for Norrbro pabdrjades.

I planeringsarbetet for Norrbros reparation ingar att ta hansyn till arkeologiska un-
dersokningar som med stor sannolikhet kommer att intraffa i nagon man.

Analys

Omedelbara atgarder

Trafikkontoret bedémer det inte vara mojligt att fortsatta bedriva verksamheter i de
valvutrymmen som finns under bron med anledning av det déliga skick som Norrbro
befinner sig i for ndrvarande. Befintliga hyresgaster ar informerade om ndédvandig
evakuering, vilken av sikerhetsskal maste foretas inom kort. Med "kort” menas i det
hér fallet ett ar.

Varderingsgrunder

Kulturhistorien

Norrbro ingdr i omréade av riksintresse for kulturminnesvarden.

I bilagda kulturhistoriska véardebeskrivning for Norrbro fran Stadsmuseiforvaltningen
redogors for Norrbros obestridliga kulturhistoriska varde. ”Bron &r ett av 1700-talets
mest kravande byggnadsverk avseende teknik, konstnérlig kraft, arbete tid och pengar
och &r fortfarande en viktig del av stadens och landets centrum.” Stadsmuseet talar
ocksd om Norrbros betydelse for arkitekturhistorien, teknikhistorien, dess autencitet
och brons upplevelsevérde.

Infrastrukturen

Trafikkontoret av asikten att Norrbro behdvs i stadens infrastruktur. Att lata Norrbro
ga forlorad skulle innebara problem for innerstadstrafiken eftersom samtliga forbindel-
ser mellan Norrmalm och Gamla Stan (Vasabron, Stallbron/Riksbron, Norrbro och
Strombron) har nagon form av begransning vad galler bérighet eller bredd och kapaci-
tet.

Da Norrbros nedbrytning tenderar att ha ett accelererande férlopp kommer &ven dess
funktion som trafikbro att ga forlorad inom en viss tid. Hur lang tid det ror sig om ar
svart att bedéma, men en gradvis nedgradering av barformagan ar det som Trafikkon-
toret rimligen behdver gora.

Turistnaringen

Vidare har Stockholm Visitors Board genom VD Martin Rosborg redovisat sin syn
pa Norrbros betydelse ur ett turistframjande perspektiv.

Det ar Stockholms unika, naturskéna lage som mer &n ndgonting annat ger staden
dess karaktdr och atmosfar. | centrum ligger Gamla Stan och Riddarholmen dér bl. a.
Norrbro férbinder den historiska stadskarnan med det modernare Stockholm. Vare sig
vara besokare dr har som turister eller i affarer bidrar kulturhistoriska byggnadsverk
mycket till stadens gedigna miljé och &r viktiga for Stockholms attraktion. Stockholm
har ett rikt utbud av sevardheter och Stockholms historia intresserar turisterna i stor
grad.

[...]

Véra kulturhistoriska byggnader ar en del av var gemensamma historia och framtid
och man bor renovera Norrbro istallet for att riva och bygga nytt. Vara unika kulturhi-
storiska varden forgyller stadsmiljon och goér Stockholm mer levande och det ar av
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storsta vikt att vi lyfter fram originalbyggnaderna for att starka upplevelsen av Stock-
holm.

Stéllningstagande

Trafikkontoret har utvérderat ett flertal alternativ for Norrbro dér olika varianter av
nedklassning/degradering av bron ingar liksom alternativ att riva den befintliga bron
och bygga en ny. Olika aspekter kopplade till kostnader, tid, stadens behov av infra-
struktur, behov hos berdrda grannverksamheter, Stockholms historia och kulturhisto-
riska intressen har végts samman.

Kontoret anser mot bakgrund av framst det stora kulturhistoriska véardet och dértill
av stadens behov av Norrbro som forbindelse och lokal att Norrbro skall repareras i
syfte att bevaras.

Att ersatta Norrbro ar enligt kontorets bedémning inte ett realistiskt alternativ. Norr-
bros nuvarande status kan heller inte bibehéllas med enbart mindre reparationsinsatser.
For att sakerstalla sdkerheten i de underliggande lokalerna kravs omfattande reparatio-
ner.

Av anledningar enligt ovan har kontoret inte utfort ndgon nuvérdesberakning.

Genomforande

Planerade atgarder

For att komma tillratta med tidigare redovisade problem planerar Trafikkontoret for
foljande insatser:

Grundforstarkning

Delen 6ver Helgeandsholmen, som ocksa ar den del som uppvisar sattningar, grund-
forstarks med borrade pélar. Landféasten och bropelare ar stabila d& dessa undergjutits
och atgardats tidigare. Palning gors till ett djup om ca 15 m med en typ av stalrorspalar
som injekteras med bruk. Palning utfors pa in- och utsida om varje murkonstruktion
och férbinds genom betongbalkar. Metoden illustreras i bilagd folder.

Fuktisolering

Samtliga valv dver Helgeandsholmen schaktas fram och kl&s in med fuktisolerande
lager. Befintlig fuktisolering pa broarna 6ver Norrstrom och Stallkanalen har under-
sokts och funnits fungera val.

Reparation av fasadmuren

Granitfasaden mot Stromparterren repareras genom att spruckna stenar byts ut och
genom att delar av muren helt demonteras for att ateruppbyggas. Vid nedplockning och
ateruppbyggnad ges mojlighet att montera i ny dubb och forankring bakat.

Nytt utseende

Norrbro foreslas belaggas med granit istéllet for dagens asfalt och gra betongplattor.
Graniten understryker pa ett battre satt den historiska miljon och framhaver Norrbro
som det storslagna byggnadsverk det ar.

Den exakta utformningen av belaggningen pad Norrbro anpassas till hur Gustav
Adolfs torg kommer att gestaltas efter dess upprustning. Ytorna hénger ihop och utgor
en helhet i omradet varfor de ocksa skall arbetas fram tillsammans.

Dagens tre korfalt pd Norrbro reduceras till tvd. Framkomligheten kommer inte att
forsamras med den aktuella trafikméangden. Istéllet tas mojligheten att skapa mer yta
till gende och att tillfora cykelfalt i bada riktningar.

Gangbanornas ursprungliga bredd pa ca 3,5 m (6 alnar) aterskapas samtidigt som
Norrbro ges de symmetriska linjer som idag saknas och som bor vara pa slottets parad-
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gata.
Trafikkontoret arbetar med en historisk Gversyn av hur belysningen p& Norrbro har

sett ut och fungerat genom tiderna. Detta kommer att ligga till grund for valet av be-
lysning vad galler stolpar och armatur.
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Norrbros nya gatuindelning.

Samrad/dialog

Den centrala platsen i Stockholm som Norrbro har, i kombination med stor paverkan
for beroérda grannar, medfor krav pa noggranna samrad genom omsesidigt utbyte av
information.

Nedan foljer en redogdrelse for de néra verksamheter som berdrs och vilka atgéarder
som &r planerade:

Medeltidsmuseet

Eftersom arbetet med att grundférstarka Norrbro innebdr schaktning dven pd insidan
sd finns det inga méjligheter att ha ndgon verksamhet i lokalerna. Infor byggstart eva-
kueras Medeltidsmuseets biljetthall/kapprum samt alla personalutrymmen och museet
stanger for bestkare. Under byggtiden bedrivs istallet en mindre utstallningsverksam-
het samt butik i Kulturhuset. For detaljer kring Medeltidsmuseets planer hanvisas till
tjansteutlatande dnr S 2006/722-704 till Stadsmuseinamnden 2006-08-31.

Da museet har behov av stdrre lokaler for bade personal och besokare och for att for-
battra arbetsmiljon planeras for en utbyggnad inunder bron.

Trafikkontoret har i samrad med Fastighets- och saluhallskontoret som museets hy-
resvard beaktat de 6nskade planerna pa en utbyggnad och sett dessa praktiskt mojliga
att genomfora i samband med de schakter som anda skall goras for grundforstarkning-
en. Kostnaderna for utbyggnaden belastar inte Trafikkontoret.

Riksdagshuset

Riksdagsforvaltningens fastighet gransar mot stadens fastighet i linje med Norrbros
véstra balustrad.

Norrbro kommer att helt stdngas av under byggtiden. Till riksdagshuset levereras
dagligen stora méangder material via Norrbro och nedfarten i Riksplan och vissa besé-
kare har behov av att kunna kéras &nda fram till entrén mot Riksplan.

For att kunna garantera riksdagen obegréansad tillganglighet och tillfredsstéllande s&-
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Norrbros arbetsomrade tar viss del av Riksplan i ansprak. For Riksdagens nyttjande
iordningsstalls en provisorisk bro dver Stallkanalen.

Stor moda har lagts pa att undvika riksdagens fastighet i majligaste man, dels genom
att planera for att anvanda sponter och dels genom att det omfattande ledningsstraket
éver Norrbro provisoriskt installeras pa platsbyggda konsolbryggor.

Losning for riksdagshuset enligt ovan ar presenterad for riksdagsdirektoren, admi-
nistrative chefen samt Riksdagens fastighetschef. Det fortsatta planeringsarbetet kom-
mer att bedrivas i samarbete med riksdagsforvaltningen.
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Norra Norrbro med Riksdagshuset i bakgrunden.
Kungliga slottet och vaktparaden

Slottet &r informerat om projektets syfte och omfattning via dess stathéllare, vilken
aven ombesorjer informationen till vaktparaden.

Statens fastighetsverk

Statens fastighetsverk som forvaltar fastigheterna for bl a slottet, UD och Operan har
fatt information om projektet vid sérskilt mote.

Café Stromparterren

Restauratoren som driver Café Stromparterren ar liksom Medeltidsmuseet varskodd
att Iamna lokalerna under byggtiden. Fastighets- och saluhallskontoret bistar i férhand-
lingen angaende villkoren.

Stadsdelsforvaltningen

Maria Gamla stans och Norrmalms stadsdelsforvaltningar ar informerade om pro-
jektet. Yiterligare samrad kommer att hallas med stadsdelarna under bl a produktions-
planeringsfasen och vad géller information till medborgare.

Fortum distribution

Fortum har en natstation i ett valvutrymme. Trafikkontoret anser inte att ett valvut-
rymme i Norrbro &r en lamplig plats for en natstation. Fortum &r uppsagt for avflytt-
ning och mellan staden och Fortum har 6verenskommits om en erséttning om 1 mnkr
till Fortum.

Sankhavfiskarnas kamratférening

I det valv som ar belaget narmast Stallkanalen hyr Sankhavfiskarnas kamratforening
ett utrymme av staden. Den delen av Norrbro renoverades under 2004-2005 och be-
déms som stabil varfor hyresgdsten inte av sakerhetsskal &r tvingad att evakueras.

Kollektivtrafiken

SL’s busslinje 43 maste flyttas under byggtiden och planeringen utgéar fran att
Strombron blir ersattningsforbindelse. Norrbro har en lastbegransning om 8 ton axel-
tryck och 12 ton boggitryck. Linje 43 kor idag pa dispens dver Norrbro eftersom bus-
sarna egentligen har ett for hogt axeltryck. Ambitionen ar att hitta en permanent alter-
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nativ vag for linje 43. SL ar informerat.

Trafikkommitten

Planeringen for projektet &r redovisat i Trafikkommitten dér representanter for tra-
fikpolisen, bussbranschen, taxi, SL och dess entreprendrer m fl deltar.

Ledningsagare

I Norrbro finns de allra flesta ledningsslag representerade. Samtliga ledningsagare &r
informerade om konsekvenserna och har paborjat erforderligt projekteringsarbete.

Projekt Gustav Adolfs torg och Stromparterren

Trafikkontoret arbetar med en upprustning av Gustav Adolfs torg. Norrbros yta
hénger ihop med torgets yta och dessa tvé platser har till stor del en gemensam historia.
Gustav Adolfs torgs historik finns sammanstélld av Stadsmuseet i "Gustav Adolfs torg
- en central plats i stadens historia”. Norrbros belaggning skall utformas sa att den
harmonierar med Gustav Adolfs torg i syfte att en vardig och stilfull helhet skall ska-
pas for hela omradet.

Genomfdrandebeslut for Gustav Adolfs torg behandlas under december, i vilket dven
Norrbros belaggning presenteras.

I ett langsiktigt projekt ingar dven en upprustning av resterande ytor pa Stromgatan
samt Slottskajen.

Né&mnas bor att Stockholms hamn kommer att fornya Stréomkajen framfér Grand
Hotel och Nationalmusem vilket ytterligare kommer att hoja omradets estetiska vérde
och status.

Strémparterren forvaltas sedan arsskiftet av Trafikkontoret och hér finns behov av
viss fornyelse. Dessa atgarder &r framskjutna i tid men kommer att aktualiseras efter
reparationen av Norrbro.

Tidsplanering och aktiviteter

Reparationen av Norrbro ar ett komplicerat och tidskravande arbete. Konstruktionen
ar gammal och kréver en varsam och forsiktig hantering. Stora volymer skall schaktas
bort for att valven skall frildggas ned till grundlaggningsnivan som é&r sju till atta meter
under befintlig gata. Sponter kommer att anvandas for att begrénsa schaktens utbred-
ning.

Ett stort antal (ca 300 stycken) palar kommer att installeras genom borrning for att
minimera de skadliga vibrationerna. Balkar skall gjutas pa bade in- och utsidan av
lokalerna och fasadmuren mot Strémparterren.

For att hindra vatten att trdnga in i framtiden kommer fuktisolering att utféras med
hopsvetsade gummidukar. Stenfasaden kommer att delvis demonteras for att spruckna
stenar skall kunna erséttas.

| planeringen har projekttiden komprimerats mesta mojligt. Olika sidoentreprenader
och aktiviteter pagar sjalvklart parallellt for att tidsplanen skall halla.

Foljande aktiviteter (schematiskt beskrivna) kommer att pagéa under olika skeden:

Tidsperiod
Aktivitet

2006, resterande
Kompletterande undersgékningar och detaljprojektering.

2007, forsta halvaret
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Byggande av provisorisk bro och férstarkning av sédra Norrbro.
Upphandling av entreprenader for
grundforstarkning och fuktisolering samt fasad och murar

2007, andra halvaret
Start ovan ndmnda entreprenader.

2008, hela aret
Grundforstarkning och fuktisolering pagar. Till viss del stenarbeten. Gatuarbeten
upphandlas.

2009, forsta halvaret
Stenarbeten slutfors. Gatubeldggning utfors.

2009, hosten
Gemensam invigning med Medeltidsmuseet.

Konsekvenser

Trafik under byggtiden

Med de omfattande arbeten som kravs vid reparation av Norrbro &r det enda rimliga
alternativet att bron stings av for all trafik under hela byggtiden. Framfdrallt &r det den
djupa schakten (7-8 m) och dess utbredning som omdjliggor att inrymma dven pas-
serande trafik dver Norrbro.

Pa Norrbro gar det ca 9 500 fordon per dygn. Férdelningen &r ca 7 000 fordon soder-
ut och 2 500 norrut beroende pa att Strombron endast ar 6ppen for allman trafik norrut.
De broar som i huvudsak far ta Norrbros trafik i snittet dver Norrstrém ar Vasabron
och Strémbron.

Atgarder

For att klara avstangningen av Norrbro foreslar kontoret foljande atgarder:

- Straket Kungstradgardsgatan och Strémbron 6ppnas for allman trafik soderut

- Vanstersvangen Hamngatan - Kungstradgardsgatan tillats for all trafik

- Korsningen Strémgatan/Strémbron byggs om sa att hogersvang fran Strom-
gatan soderut blir mojlig

- For att 6ka kapaciteten for trafiken vid Tegelbacken séderut mot Vasabron ju-
steras trafiksignalerna s mer trafik fran Norrmalm kan gé sderut pa Vasabron

- Information om Norrbros avstangning placeras pa strategiska platser.

Atgarderna redovisas pé bilagd éversiktsritning.

Alternativa vagar

Kontoret gor bedémningen att merparten av Norrbros trafik kan foras dver till
Strombron och Vasabron med hjalp av dessa atgarder. Av tidigare erfarenheter konto-
ret har av gatuavstangningar s kan man anta att det kommer att ske en omfordelning
av trafiken dven till mer avlagsna férbindelser som t ex Centralbron och Vasterbron.

Vasabron

Det har diskuterats att ¢ka kapaciteten séderut pa Vasabron genom att skapa tva kor-
falt i denna riktning. Vasabron utgor en viktig lank i stadens cykelstrdk med ca 9000
cyklister per dygn under sommaren. Kontoret anser att denna lésning har alltfor stora
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negativa konsekvenser och skulle inte heller ge ndgon avsevard forbattring for fram-
komligheten sdderut éver Vasabron.

Konsekvenser

Det &r dock viktigt att papeka att en avstangning av Norrbro naturligtvis far vissa ne-
gativa konsekvenser for trafiken, bl a kan forutsattas viss storning for SL-trafiken pa
Strombron jamfort med dagens situation. Avstangningen kommer att vara under tva ar,
fran hosten 2007 till hosten 2009.

Under perioden for Norrbros avstdngning kommer Trafikkontoret att utfora repara-
tioner av Nord-Syd-axeln vid tva tillfallen, sommaren 2008 och sommaren 2009, var-
vid belastningen pa alternativa leder Gkar. Eftersom detta sker under sommarperioder
da trafikmangden totalt sett minskar bedémer kontoret att situationen inte kommer bli
oacceptabel.

Hoéjdbegransningar

Temporira hojdbegransningar har satts upp pa 6mse sidor om Norrbro i syfte att
hindra den stora mangden turistbussar att passera pa vag till och fran slottet. Norrbro
har en skyltad lastbegransning som inte respekteras, vilket har foranlett att kontoret
tvingats sétta upp fysiska hinder da sprickutvecklingen p g a sattningar i Norrbro ar av
accelererande art. Tydligare skyltning och en ombyggnad av Strémbron — Strdmgatan
skall forhoppningsvis l6sa problemet.

Miljopaverkan

Under byggtiden kommer utsldpp att forekomma i form av avgaser fran fordon och
maskiner. Stadens miljokrav for maskiner och transporter kommer att vara en férut-
sattning vid upphandling och galla genom hela byggtiden. Luftkvaliteten bedéms inte
forandras pavisbart av entreprenaden.

Inga arbeten skall utféras i vattnet varfor risken for grumling orsakat av projektet ar
minimal. Cementbruk som anvands vid pélningen stannar i marken, inga utslapp sker
till vattnet. Vid utférandet ar arbetsytan naturligt invallad genom den schakt som
kommer goras.

Grundvattnet kommer lokalt och tillfalligt att paverkas av palningsarbetena men &r
av ringa art.

Vid schaktning kommer jordlager att frilaggas som eventuellt innehaller arkeologis-
ka l&mningar eller icke kénda konstruktionsdelar. Schaktkontroll enligt kulturmin-
neslagen kommer att utforas.

Naturvardsverkets normer for buller skall uppfyllas vid utforandet. Arbetsmoment
som mest troligt ger upphov till buller ar schaktning, spontning och palning.

Inga farliga avfall kommer att genereras av arbetena. Stérsta mangden avfall kom-
mer att vara schaktmassor.

Ekonomi

De kostnader som presenteras nedan &r resultatet av ett dversiktligt kalkylunderlag.
Kontoret har valt metod for utférandet och beddémt risker och produktionsstyrande
forutsattningar, men detaljerade handlingar foreligger inte i dagsléget. Projektet har
paborjat arbetet med detaljprojektering for de olika teknikomradena.

Kostnaderna &r redovisade i 2006 ars prisniva.

Kalkyl

Kalkyldel
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Utgift (mnkr)

Utredning och projektering
13

Reparation av Norrbro genom grundférstarkning, fuktisolering, fasadrenovering
123

Lokalkostnader mm
9

145

Mellan Trafikkontoret och Fastighets- och saluhallskontoret (FSK) har &verens-
kommits att Trafikkontoret tar kostnader for utrivning och ateruppbyggnad av Medel-
tidsmuseets befintliga lokaler som &r inrymda i Norrbro. Denna kostnad ingar i kalkyl
enligt ovan.

Kostnader om 5 mnkr for evakuering av museet under byggtiden belastar FSK. |
denna post ingar utflyttning, hyra i och anpassning av alternativ lokal i Kulturhuset.

Budgetkonsekvenser

Investeringsutgifterna for genomférandet beraknas till ca 150 mnkr i 16pande priser.
Utfallet 6ver aren beraknas bli enligt nedanstaende tabell.

2005
2006
2007
2008
2009
Totalt

Beddmd utgift (mnkr)
-1

-6

-30

-81

-32

-150

| forslag till budget 2007 och inriktning 2008-2009 har medel for Norrbro inte kun-
nat inrymmas. Kontoret bedomer att investeringarna 2007 kan inrymmas i verksam-
hetsprogram 2007. Medelsbehovet for 2008 och 2009 kommer att redovisas i trears-
program 2008 med inriktning 2009-2010.

I kalkylen forutsatts belaggning pa Norrbros 6verytor utféras med granit. Merkost-
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naden jamfort med att aterstalla till befintlig asfalt ar 4 mnkr. Kontoret motiverar det
dyrare alternativet med tidigare angivna kulturhistoriska aspekter samt platsens bety-
delse i staden.

Drift- och underhallskostnaderna forvantas oforandrat uppga till 1,5 mnkr érligen
enligt schablonberékning. Dessa kostnader uppkommer dock inte under de ndrmaste 20
aren efter investeringen.

Riskfaktorer

Kontoret beddmer att en reell risk finns for att marknadspriserna vid tiden for upp-
handling av de olika entreprenaderna &r hégre &n vad som har antagits vid kalkyltill-
fallet. Redovisad kalkyl har uppréknats enligt uppskattad prisutveckling.

Kostnaderna ar starkt kopplade till eventuella stillestdand och/eller komplikationer
med anledning av att det ar ett kulturhistoriskt byggnadsverk som inte far forvanskas.
Aktuell typ av arbete ar svarkalkylerat varfor redovisade kostnader ar dversiktliga. Det
gdr inte helt att utesluta att projektet kan drabbas av forseningar och 6kade kostnader p
g a t ex arkeologiska fynd, okénda konstruktioner eller tekniska komplikationer.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att trafiknamnden for sin del godkéanner genomférandet av
grundforstérkning och reparation av Norrbro, med undantag av beldggningens detaljut-
formning, omfattande investeringsutgifter om 150 mnkr.

Vidare foreslar kontoret att detta beslut understalls kommunfullméktige for slutgiltigt
genomférandebeslut.

Trafikkontoret foreslar dartill att trafiknamnden uppdrar &t kontoret att aterkomma
angéende den nya belaggningens utformning i samband med att genomférandebeslut
for Gustav Adolfs torg behandlas.

SLUT

BEREDNING

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskonto-
ret for synpunkter.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 24 november 2006 har i
huvudsak foljande lydelse.

Sammanfattning

Reparationen av Norrbro &r en av de stora reinvesteringar som staden inom kort
maste genomfora eftersom konstaterade skador inte kan avhjalpas med lopande under-
héllsinsatser. Stadsledningskontoret tillstyrker darfor att kommunfullméaktige beslutar
att investeringen far genomforas pa satt som framgar i detta arende.

Projektets utgifter bedéms uppga till150 mnkr i I6pande prisniva. Det finns en bety-
dande osékerhet om projektets ekonomi, inte minst beroende pa prisutvecklingen inom
byggsektorn samt av att arbete av denna art anses svarkalkylerat. Det ar angeldget att
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den nybildade trafik- och renhallningsnamnden har en noggrann ekonomisk planering
och uppféljning sa att projektet kan genomfdras inom beslutad medelsram.

De verksamheter som bedrivs i brons lokaler, bl.a. Medeltidsmuseet, maste evakue-
ras inom ett ar. Eftersom Medeltidsmuseet har behov av storre lokaler for bade perso-
nal och besokare och for att forbattra arbetsmiljon planeras en tillbyggnad under bron.
Infor aterflyttningen planeras dven en modernisering av museets utstillningsverksam-
het. Tilloyggnaden samt férnyelsen av Medeltidsmuseet &r en utdkning av Norrbro-
projektet som inte ingdr i kommunfullmaktiges genomférande-beslut och ska beslutas
av respektive ndmnd, i detta fall fastighetsndmnden och kulturndmnden.

Trafiknamnden har for sin del godként genomférandet av grundférstarkning och re-
paration av Norrbro, med undantag av beldggningens detaljutformning, som avses
faststéillas i samband med forestdende genomférandebeslut for Gustav Adolfs torg.
Stadsledningskontoret anser att det vore olyckligt om detta innebar en lasning som
hindrar Norrbroprojektets fardigstallande.

Bakgrund

Norrbro &r Stockholms &ldsta bro och den enda stenvalvsbron i sitt slag i Sverige.
Norrbro forbinder slottets norra entré och Gustav Adolfs torg och bestar av

- sdra Norrbro 6ver Stallkanalen

- delen 6ver Helgeandsholmen

- norra Norrbro éver Norrstrom

Norrbro ar byggt med ett valv dver Stallkanalen och tre dver Norrstrom. | delen éver
Helgeandsholmen &r Norrbro uppbyggd av ett system av invandiga valv och murar.
Dessa ar atkomliga fran Stromparterren och i fasaden mot densamma finns 6ppningar
och ljusinslapp.

Stockholms medeltidsmuseum nyttjar storre delen av valvutrymmena som biljetthall
och kontor. | den norra delen av Norrbro 6ver Helgeandsholmen finns idag en restau-
rang samt ett utrymme for en natstation. Valvet langst soderut pa Helgeandsholmen
disponeras av Kamratforeningen Sankhavfiskarna.

Norrbro &r i daligt skick pa grund av att delen 6ver Helgeandsholmen har ojamna
sattningar som bryter sonder konstruktionen. Vatten rinner in och paskyndar nedbryt-
ningen och sarskilt problematiskt &r det med inldckage hos Medeltidsmuseet. Norrbros
fasad mot Strémparterren behdver en omfattande renovering, annars riskerar stenar att
lossna frdn muren och ramla ner.

Arendet

Ett flertal alternativ for Norrbro har utvérderats dér olika varianter av nedklass-
ning/degradering av bron ingar liksom alternativ att riva den befintliga bron och bygga
en ny. Olika aspekter kopplade till kostnader, tid, stadens behov av infrastruktur, be-
hov hos berérda grannverksamheter, Stockholms historia och kulturhistoriska intressen
har véagts samman.

Da sakerheten for de personer som vistas i Norrbros invandiga valvutrymmen inte
langre kommer att kunna garanteras maste de verksamheter som bedrivs i brons loka-
ler evakueras inom ett &r. De som berors dr Medeltidsmuseet, Fortum (nétstation) och
en restaurang (café Stromparterren). Samtliga hyresgaster ar informerade och det finns
en evakueringsplan.

Trafiknamnden anser att Norrbro skall bevaras och att atgarder omgaende skall sét-
tas in for att bron dven i framtiden skall kunna anvéandas for trafik. Om man skulle lata
den accelererande nedbrytningen fortga skulle det enligt namnden innebara att ett
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kulturhistoriskt byggnadsverk gar forlorat och att staden darmed ger sig in i den myck-
et omfattande processen att finna en ersattningsldsning till slottets paradgata, riksda-
gens infart och Medeltidsmuseet.

Kosthaden for grundfdrstarkning och reparation av Norrbro ar berdknad till 145
mnkr (i prisniva 2006), vilket uppges motsvara 150 mnkr i I6pande prisniva. Projektet
ar planerat att paga fran hosten 2007 till hsten 2009. Drift- och underhallskostnaderna
forvantas of6randrat uppga till 1,5 mnkr per ar men kostnaderna beréknas inte upp-
komma de narmaste 20 éren. | arendet redovisas aven konsekvenser av projektet for
bl.a. miljon och trafikforingen i omradet samt beskrivs risker och osakerhetsfaktorer.

Trafiknamnden har for sin del godként genomférandet av grundforstarkning och re-
paration av Norrbro, med undantag av beldggningens detaljutformning, omfattande
investeringsutgifter om 150 mnkr. Trafiknamnden har uppdragit at trafikkontoret att
aterkomma angéaende den nya belaggningens utformning i samband med att genomfo-
randebeslut for Gustav Adolfs torg behandlas.

Eftersom Medeltidsmuseet har behov av storre lokaler for bade personal och besoka-
re och for att forbattra arbetsmiljon planeras en tillbyggnad under bron. En sadan till-
byggnad har bedomts mojlig att genomfora i samband med de schakter som anda skall
goras for grundforstarkningen. Infor aterflyttning planeras dven en modernisering av
museets utstallningsverksamhet. For dessa atgarder svarar kulturnamnden och museets
hyresvard fastighetsnamnden och atgarderna ingér inte i trafiknamndens investering.
Arendets beredning

Trafiknamndens genomférandebeslut har understéllts kommunfullméktige for god-
kannande. Arendet har remitterats till stadsledningskontoret. Inom stadsledningskonto-
ret har arendet beretts av ekonomiavdelningen i samrad med infrastrukturavdelningen.
Stadsledningskontorets synpunkter

Projektets forutsattningar

Av trafiknamndens framstallan framgar att en genomgripande reparation av Norrbro
ar nodvandig pa delen 6ver Helgeandsholmen — for att undvika kapitalforstoring, be-
vara brons trafikfunktioner samt méjliggora fortsatt anvandning av underbyggnaden
for Medeltidsmuseets verksamhet. Alternativa I6sningar har studerats men beddmts
vara orealistiska. Stadsledningskontoret delar denna uppfattning.

Tillbyggnad av ny kontorsdel samt fornyelse av Medeltidsmuseet ar en utékning av
Norrbroprojektet som inte ingar i kommunfullmaktiges genomférandebeslut. Dessa
atgarder ar av den storleksordningen att de kan beslutas av respektive namnd, i detta
fall fastighetsnamnden och kulturnamnden. Erforderliga medel har avsatts i stadens
budget for 2007 och inriktning for 2008 och 20009.

Pa stadsledningskontorets begaran har redovisats att utbytet av befintliga asfaltytor
mot granitsten kostar ca 4 mnkr, vilket far betraktas som en acceptabel merkostnad for
att fa en bra anpassning av brons ytskikt till den kulturhistoriska miljén pa platsen. En
samplanering av belaggningen pa Norrbro och Gustaf Adolfs torg ar lamplig men det
vore olyckligt om detta innebar en lasning som hindrar Norrbroprojektets fardigstal-
lande. Det &r ju inte sékert att ombyggnad av Gustaf Adolfs torg kan komma att in-
rymmas bland prioriterade investeringar de narmaste &ren. Stadsledningskontoret anser
att detta bor beaktas i samband med trafikndmndens stéallningstagande till eventuell
ombyggnad av torget och om val av beldggning for torget och Norrbro.
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Beslutsunderlag

Trafikndmnden har i december 2005 fattat inriktningsbeslut och dessférinnan har
trafikkontoret haft samrad med stadsledningskontoret i enlighet med stadens invester-
ingsregler. Det nu aktuella &rendet foljer i allt vasentligt dessa regler. Nuvardeskalkyl
har inte upprattats eftersom det inte finns nagot realistiskt alternativ till planerad repa-
ration att jamféra med. Stadsledningskontoret kan i dvrigt konstatera att beslutsunder-
laget innehéller en gedigen utredning av Norrbros stora kulturhistoriska varden.

Ekonomiskt resultat

Projektets utgifter som i inriktningsbeslutet uppskattades till 115 mnkr (i 2005 ars
prisniva) beddms nu uppga till 145 mnkr (i 2006 ars prisniva) och 150 mnkr i I6pande
prisniva.

De nya uppgifterna ar resultatet av ett oversiktligt kalkylunderlag men far anses mer
realistiska an tidigare uppskattning. Det finns dock fortfarande en betydande osékerhet
om projektets ekonomi, inte minst beroende pé& prisutvecklingen inom byggsektorn
samt av att arbete av denna art anses svarkalkylerat. Stadsledningskontoret har ifraga-
satt att skillnaden mellan utgifter i fasta och rorliga priser bara ar ca 5 mnkr men fatt
tillfredsstéllande forklaring till hur prisutvecklingen beaktats.

Stadsledningskontoret ifrdgasatter dven berakningen av projektets pdverkan pa sta-
dens l6pande ekonomi (minskade kostnader med 1,5 mnkr respektive &r). De forsta ca
20 éren kan staden troligen slippa storre delen av underhéllskostnaderna men drift-
kostnader for belysning, renhéllning och vintervaghallning kommer att finnas liksom
hittills. Dessutom tillkommer kapitalkostnader for genomford investering.

Det ar angelaget att den nybildade trafik- och renhallningsnamnden har en noggrann
ekonomisk planering och uppféljning sa att projektet kan genomforas inom beslutad
medelsram.

Samlad bedémning

Reparationen av Norrbro dr en av de stora reinvesteringar som staden inom Kort
maste genomfora eftersom konstaterade skador inte kan avhjélpas med lopande under-
héllsinsatser. Stadsledningskontoret tillstyrker darfor att kommunfullmaktige beslutar
att investeringen far genomféras pa séitt som framgdr i detta arende. Stadslednings-
kontoret forutsatter darvid att investeringsutgifter och investeringsinkomster inryms i
beslutad och kommande investeringsplaner for trafik- och renhaliningsnamnden samt
att drift- och kapitalkostnader kommer att inrymmas i kommande budgetramar.
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Bilaga
RESERVATIONER M.M.

Trafikndmnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Mirja Sarkiniemi (s) samt ledamo-
terna Jimmy Lindgren (s), Reine Meyer-Stromberg (s), Kare Gustavsson (s)
och Ann-Marie Stromberg (-) enligt det av vice ordféranden Mirja Sarkiniemi
m fl (s) och ledamoten Ann-Marie Stromberg (-) gemensamt framstallda yr-
kandet enligt foljande

Trafikndmnden beslutar

att godkénna kontorets forslag till beslut

samt

att  darutdver anfora foljande:

Kontoret bor nar man aterkommer om detaljutformning av belaggningen &ven tyd-
ligt redovisa hur forslaget garanterar trafiksdkra cykellosningar dar konflikt mellan
trafikslagen undviks. Mojligheten med separata cykelbanor ska provas.
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