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Forordning om miljo- och sikerhetskrav vid myndigheters in-

kop av bilar samt upphandling av transporter
Remiss fran Niringsdepartementet

Borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta foljande
1. Som svar pa remissen fran Néringsdepartementet overldmnas och aberopas
denna promemoria.
2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

Statliga myndigheters inkdp och leasing har hittills reglerats i SFS 2004:1364. I den
foreslagna forordningen foreslar Néringsdepartementet en éndring sa att miljokrav
och trafiksékerhetskrav ska gélla for fler kategorier &n miljobilar och dessutom att
motsvarande krav ska stéllas ndr myndigheter upphandlar transporter.

Forordningen foreslas gélla for myndigheter under regeringen och dr med andra
ord inte styrande for kommuner och kommunala bolag.

I och med denna forordning héjs kraven pa myndigheterna frén att minst 85 % av
det totala antalet personbilar som en myndighet kdper in eller ingar leasingavtal om
under ett kalenderar ska vara miljobilar till 95 %. Undantag fran kravet géller for

e Personbilar med fler &n fyra sittplatser utover forarplatsen

e Utryckningsfordon

e Fordon som anvénds i spaningsverksamhet inom Polisen, Tullverket eller
Kustbevakningen, eller

e Personbilar som &r sérskilt anpassade for personskydd.

Motsvarande krav for personbilar som &r utryckningsfordon ar 60 %.

Av Stockholms stads miljoprogram for perioden 2008-2011 framgar stadens mal
att stadens bilpark ska besta till 100 % av miljobilar som till 85 % kors pa fornybart
drivmedel.

Det forslag till ny miljobilsdefinition som nu ar ute pa remiss innefattar i huvudsak
ingen dndring av géllande avgas- och brinsleférbrukningsvillkor for att klassas som
miljobilar. Fordndringen avser i stéllet tilligg med trafiksdkerhetskrav péa alkolés,
antisladdsystem och krockskydd.

Under sommaren och hosten ar 2007 anpassade sig Stockholm, Gdéteborg och
Malmo, var for sig till den av Végverket foreslagna definitionen av miljobil, denna
definition ar ocksé den som tillimpas i den foreslagna forordningen. Definitionen av
miljobil i de tre kommunerna &dr sedan dess identisk. Vidare har storstiderna antagit
gemensamma definitioner for ldtta lastbilar och bussar enligt samma principer som
Vigverkets forslag géllande personbilarna eftersom dessa saknas i den statliga for-
ordningen. Framledes s& kommer miljobilsdefinitionen, for Stockholms stads del,




endast ha betydelse vid upphandling och inkép av de fordon som anvinds i stadens
egen organisation.

Trafiksékerhetskraven i forslaget till forordning foljer till stor del de ”Rad for mil-
jo- och trafiksékra resor” som tagits fram av miljo- och hélsoskyddsndmnden och
trafik- och renhallningsndmnden gemensamt.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljo- och hilsoskyddsnimnden
samt trafik- och renhallningsndmnden. De tva senare har avgett ett gemensamt kon-
torsyttrande.

Stadsledningskontoret har inget att erinra mot Niringsdepartementets forslag. Kon-
toret vill dock framhalla behovet av att ha en langsiktig plan for hur kraven i forord-
ningen kommer att skérpas i framtiden. En tydlig och vélkénd plan ger marknaden en
chans att anpassa sin produktutveckling for att kunna erbjuda fordon i enlighet med
myndigheternas onskemal.

Miljoforvaltningen och trafikkontoret anser att det ar en brist att forslaget fran Nar-
ingsdepartementet saknar miljobilsdefinition fér andra fordon &n personbilar med
max fyra sittplatser utdver forarplatsen. Vidare saknas en skirpning av vad som &r en
miljobil. Kontoren finner detta olyckligt och framhéller att det krdvs en langsiktig
plan for nédr och hur miljobilsdefinitionen ska skérpas. Detta bor ske ex. vart tredje
eller femte ar med i langt forvidg kénda granser. Skédrpningarna maésta ta hénsyn till
nya bilar, begagnade bilar samt dven konverterade bilar. Det maste vara klart vad
som giller for alla typer av fordon om det &r milj6fordon eller inte.

Det ar bra att trafiksdkerhetskraven i forslaget stills separat utanfér begreppet ’mil-
jobil”. Trafiksékerhetskraven bor kompletteras avseende: krockskyddsegenskaper,
wiplashskydd, ISA - Intelligent Speed Adaptation samt varningssystem till foraren
om hinder i samband med backning av bil. Dessutom bdr en maximal aldersgrins for
fordonen inforas for att tillforsédkra att inte dldre och mindre miljo- och trafiksdkra
bilar ingér i fordonsflottan.

Mina synpunkter

Det finns ménga miljobilsdefinitioner i Sverige. Stockholm, Goéteborg och Malmo
m.fl. har ldnge efterlyst en enhetlig nationell definition som omfattar alla typer av
fordon - personbilar, ltta lastbilar och bussar samt tunga fordon.

Regeringen har &dnnu inte hérsammat denna 6nskan och idag har staten hela fyra
olika definitioner.

Aktuella milj6bilsdefinitioner:
Statlig nivé:
o Inkomstskattelagen (61 kap. 19 a §) — reglerar nedséttning av forménsvérdet
for ’miljobilar”
o Tringselskattelagen (5 §) — reglerar vilka “miljobilar” som ar undantagna
fran tringselskatt i Stockholm
o SFS 2004:1364 senare uppdaterad i 2005:1228 och 2006:1572 ( 2-7 §§) —
reglerar statliga verk och myndigheters inkdp av ”miljobilar”
o SFS2007:380 (3 §) — reglerar vilka “miljobilar” som far den s.k. miljobils-
premien om 10 000 kr vid nybilsinkdp av privatperson.




Regeringen har emellertid aviserat forandringar i undantaget i tringselskattelagen
samt den s.k. miljobilspremien, vilket gor att dessa tvéa definitioner inom kort endast
fér en marginell betydelse.

Incitament och styrmedel

Enligt en proposition fran regeringen ska miljobilsundantaget i tringselskattelagen
upphora frén och med den 1 januari 2009 for nyregistrerade bilar. Nyinkdpta miljobi-
lar som registreras efter det datumet kommer ddrmed inte att vara undantagna fran
trangselskatt. Befintliga miljobilar och miljobilar som registreras fore arsskiftet be-
rors inte av forslaget. For dessa bilar fortsétter undantaget att gélla fram till och med
juli 2012. Motiveringen &r att tringselskatten dven i framtiden ska fylla sitt huvud-
syfte att minska trangseln.

Miljobilspremien kommer endast att betalas ut till nya bilar kopta av privatpersoner
fram till halvarsskiftet 2009. Premien upphor dédrmed sex ménader tidigare &n vad
som ursprungligen sagts.

Vigverket fick under 2004 i uppdrag av regeringen att ta fram ett férslag pa en mil-
jobilsdefinition som skulle kunna anvéndas av statliga verk och myndigheter vid
inkOp och leasing av fordon. Definitionen skulle enligt uppdraget &ven pa sikt kunna
anviandas som en nationell miljobilsdefinition.

Det forslag till ny miljobilsdefinition som nu dr ute pa remiss innefattar i huvudsak
ingen éndring av géillande avgas- och brénsleforbrukningsvillkor for att klassas som
miljobilar. Férdndringen avser i stillet tilligg med trafiksdkerhetskrav pa alkolas,
antisladdsystem och krockskydd.

Jag foreslar 1 enlighet med kontoren att miljobilskrav/miljobilsdefinition dven ska
gilla for personbilar med fler dn fyra sittplatser. Dessutom &r det en brist att létta
lastbilar och bussar fortfarande inte innefattas i definitionen.

Antalet miljobilar med dagens definition har dkat stort i antal. Okningen har skett
mycket tack vare de incitament for miljobilar som finns péa savil lokal som nationell
niva. Det dr angelédget att med jimna mellanrum strama at och skirpa miljobilsdefini-
tionen sa att utvecklingen mot béttre och béttre bilar hela tiden drivs framét av efter-
fragan. Det dr ocksa viktigt att utveckla incitamentsstrukturerna. De nu kvarstdende
incitamenten &r:

e Ingen skatt pa biodrivmedel

e Ligre forminsbeskattning av miljobilar

o Légre fordonsskatt for miljobilar
Regeringen bdr overvidga om och hur dessa styrmedel kan utvecklas och kanske
kompletteras med ytterligare styrmedel, dér livscykelperspektivet beaktas.

Angeléget att skérpa kraven pa vad som &r en miljobil
Miljobilsdefinitionen i tidigare forordningen 2006:1572 samt i det nya forslaget gyn-
nar smé snéla bensin- och dieselbilar vilket &r bra. Snala bilar blir emellertid ”miljo-
bilar” relativt enkelt. Darfor tar bilindustrin inte fram smé sndla hybrider eller sma
snéla bilar pa fornybara drivmedel. De hybrider samt bilar med fornybara drivmedel
som finns i Sverige idag &r alla mellanklassbilar eller storre. Bilar med en bensinfor-
brukning under 0,5 I/mil (120 g CO2/km) eller en dieselforbrukning under 0,45 I/mil
blir ju “miljobilar” i alla fall. Risken &r att teknikerna inte kombineras utan att ut-
vecklingen fortsétter i den inriktningen den idag har dér smé och medelstora miljobi-
lar drivs med fossila drivmedel och att storre miljobilar &r hybrider eller drivs med
fornybara drivmedel.

Erfarenheterna frén tidigare arbete med miljobilsdefinitioner visar att det tar tid att
ta fram ett beslut om en ny definition. Regeringskansliet bor dérfor omgéende initiera
ett sadant arbete. Ett mal bor vara att ha en skérpt definition till ar 2010.




Trafiksékerhetskrav inkluderas i férordningen men inte i begreppet miljobil

Sérskilda krav pa bilarnas trafiksékerhet infors i forordningen enligt forslaget. Tra-
fiksédkerhetskraven stills emellertid frikopplat till miljokraven och ingar inte i be-
greppet ’miljobil” vilket &r bra.

Trafiksdkerhetskraven i forslaget till forordning féljer i mycket de ”Rad for miljo-
och trafiksdkra resor” som tidigare tagits fram av miljofoérvaltningen och trafikkonto-
ret gemensamt och som dven andra forvaltningar till viss del redan anslutit sig till.
Trafiksdkerhetskraven i forslaget dr generellt sitt bra men jag har i likhet med konto-
ren ndgra kommentarer:

Krockskyddsegenskaper foreslés inte gélla for latta lastbilar och for personbilar
med fler dn fyra sittplatser exklusive forare. Begransningen till fyra sittplatser plus
forare ar alltfor snidv da det finns personbilar registrerade bade for sex och sju passa-
gerare. Personbilar kan #dven registreras som litta lastbilar. Aven dessa fordon bér
innefattas med krav pa krockskyddsegenskaper. Antisladdsystem finns for tunga
fordon vilket bor inféras som ett krav dven for detta fordonsslag.

ISA - Intelligent Speed Adaptation (ISA - hastighetsanpassning) ir ett krav som bi-
drar till 6kad efterlevnad av hastighetsgrinserna pa véra vigar. Krav pd ISA-
utrustning i1 fordonen bor Overvdgas. Stockholms stad planerar att inféra ISA-
utrustning i alla sina egna fordon. Samordning bor ske.

Aldersgriins. Fér miljozonen i Stockholm finns en aldersgriins pa atta ar for att till-
forsdkra att dldre och kanske mindre funktionsdugliga bilar inte ingér i fordonsflot-
tan. Motsvarande krav bor gilla for miljo- och trafiksékra bilar.

Jag anser att, tillsammans med de forslag som berdrs i mina synpunkter, kommer
utvecklingen av miljobilar att fortgd med effektivare anvindning av fordonsbrianslen
och ddrmed mindre utslipp av CO, samtidigt som trafiksékerheten gynnas i hogre
grad.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta f6ljande

1. Som svar pa remissen frdn Naringsdepartementet overldmnas och &beropas
denna promemoria.
2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Stockholm den 30 oktober 2008
ULLA HAMILTON
Bilaga

Remiss fran Naringsdepartementet.

Borgarriadsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.

Kommunstyrelsen

Det antecknades till protokollet att miljopartiet lamnar &rendet utan eget stallningsta-
gande.



ARENDET

Statliga myndigheters inkdp och leasing har hittills reglerats i SFS 2004:1364. 1 den
foreslagna forordningen foreslar Néaringsdepartementet en dndring s att miljokrav
och trafiksdkerhetskrav ska gilla for fler kategorier 4n miljobilar och dessutom att
motsvarande krav ska stdllas nidr myndigheter upphandlar transporter.

Forordningen foreslas gélla for myndigheter under regeringen och &r med andra
ord inte styrande for kommuner och kommunala bolag.

I och med denna forordning hdjs kraven pa myndigheterna fran att minst 85 % av
det totala antalet personbilar som en myndighet koper in eller ingar leasingavtal om
under ett kalenderar ska vara miljobilar till 95 %. Undantag fran kravet géller for

e  Personbilar med fler 4n fyra sittplatser utover forarplatsen

e  Utryckningsfordon

o  Fordon som anvénds i spaningsverksamhet inom Polisen, Tullverket eller
Kustbevakningen, eller

e  Personbilar som é&r sérskilt anpassade for personskydd.

Motsvarande krav for personbilar som &r utryckningsfordon &r 60 %.

Av Stockholms stads miljoprogram for perioden 2008-2011 framgar stadens maél
att stadens bilpark ska besta till 100 % av miljobilar som till 85 % kors pa fornybart
drivmedel.

Det forslag till ny miljobilsdefinition som nu dr ute pé remiss innefattar i huvud-
sak ingen dndring av gillande avgas- och bréansleforbrukningsvillkor for att klassas
som miljobilar. Fordndringen avser i stillet tilligg med trafiksidkerhetskrav pa alkol-
as, antisladdsystem och krockskydd.

Under sommaren och hosten ar 2007 anpassade sig Stockholm, Goteborg och
Malmg, var for sig till den av Vigverket foreslagna definitionen av miljobil, denna
definition ar ocksa den som tillimpas i den foreslagna forordningen. Definitionen av
miljobil i de tre kommunerna &r sedan dess identisk. Vidare har storstdderna antagit
gemensamma definitioner for l4tta lastbilar och bussar enligt samma principer som
Vigverkets forslag géllande personbilarna eftersom dessa saknas i den statliga for-
ordningen. Framledes s& kommer miljobilsdefinitionen, for Stockholms stads del,
endast ha betydelse vid upphandling och inkdp av de fordon som anvinds i stadens
egen organisation.

Trafiksékerhetskraven i forslaget till forordning foljer till stor del de ”Réd for mil-
jo- och trafiksékra resor” som tagits fram av miljo- och hélsoskyddsndmnden och
trafik- och renhéllningsndmnden gemensamt.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljo- och hilsoskyddsnimnden
samt trafik- och renhéllningsndmnden. De tvé senare har avgett ett gemensamt kon-
torsyttrande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjdnsteutlatande daterat den 13 oktober 2008 har i huvudsak
foljande lydelse.

Statliga myndigheters inkdp och leasing har hittills reglerats i SFS 2004:1364. I den foreslag-
na forordningen foreslér Naringsdepartementet en dndring sa att miljokrav och trafikséker-
hetskrav ska gélla for fler kategorier &n miljobilar och dessutom att motsvarande krav ska
stdllas ndr myndigheter upphandlar transporter.



Forordningen foreslas gilla for myndigheter under regeringen och dr med andra ord inte
styrande fér kommuner och kommunala bolag.

I och med denna forordning hojs kraven pa myndigheterna fran att minst 85 % av det tota-
la antalet personbilar som en myndighet koper in eller ingar leasingavtal om under ett kalen-
derar ska vara miljobilar till 95 %. Undantag fran kravet géller for

e  Personbilar med fler &n fyra sittplatser utover forarplatsen

e  Utryckningsfordon

¢  Fordon som anvénds i spaningsverksamhet inom Polisen, Tullverket eller Kustbe-
vakningen, eller

e  Personbilar som &r sirskilt anpassade for personskydd.

Motsvarande krav for personbilar som ar utryckningsfordon &r 60 %.

Av Stockholms stads miljoprogram for perioden 2008-2011 framgar stadens mal att sta-
dens bilpark ska besta till 100 % av miljobilar som till 85 % kors pa fornybart drivmedel.

Det forslag till ny miljobilsdefinition som nu 4r ute pa remiss innefattar i huvudsak ingen
dndring av géllande avgas- och brinsleforbrukningsvillkor for att klassas som miljobilar.
Forandringen avser i stéllet tilligg med trafiksédkerhetskrav pa alkolés, antisladdsystem och
krockskydd.

Under sommaren och hosten ar 2007 anpassade sig Stockholm, Gteborg och Malmd, var
for sig till den av Végverket foreslagna definitionen av miljobil, denna definition &r ocksa den
som tillimpas i den foreslagna forordningen. Definitionen av miljobil i de tre kommunerna &r
sedan dess identisk. Vidare har storstdderna antagit gemensamma definitioner for létta lastbi-
lar och bussar enligt samma principer som Vigverkets forslag gillande personbilarna efter-
som dessa saknas i den statliga forordningen. Framledes s kommer miljobilsdefinitionen, for
Stockholms stads del, endast ha betydelse vid upphandling och inkdp av de fordon som an-
vinds 1 stadens egen organisation.

Trafiksdkerhetskraven i forslaget till férordning foljer till stor del de ”Rad for miljo- och
trafiksékre resor” som tagits fram av Miljo- och hilsoskyddsndamnden och Trafik- och ren-
héllningsndmnden gemensamt.

Stadsledningskontorets synpunkter och forslag

Stadsledningskontoret har inget att erinra mot Néaringsdepartementets forslag. Kontoret
vill dock framhalla behovet av att ha en langsiktig plan for hur kraven i férordningen kommer
att skdrpas i framtiden. En tydlig och vilkédnd plan ger marknaden en chans att anpassa sin
produktutveckling for att kunna erbjuda fordon i enlighet med myndigheternas 6nskemal.

Miljoforvaltningen och trafikkontoret

Miljoforvaltningens och trafikkontorets forvaltningsyttrande daterat den 20 okto-
ber 2008 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Néringsdepartementet 6versinde 2008-09-09 pa remiss till bl.a. Stockholms stad forslag
till ny forordning om milj6- och trafiksdkerhetskrav vid myndigheters inkdp av bilar samt
upphandling av végtransporter. Remissen har inom staden oversénts till Stadsledningskonto-
ret, Miljoforvaltningen och Trafikkontoret for forvaltningsyttrande senast 2008-10-21. Tra-
fikkontoret och Miljoforvaltningen avger ett gemensamt yttrande i drendet.

Bakgrund

Under andra kvartalet 2008 har mer &n var tredje ny bil som sélts varit en miljobil i Sveri-
ge. Det finns manga miljobilsdefinitioner i Sverige. Stockholm, Géteborg och Malmé m.fl.
har lange efterlyst en enhetlig nationell definition som omfattar alla typer av fordon - person-
bilar, latta lastbilar och bussar samt tunga fordon.

Regeringen har dnnu inte hdrsammat denna 6nskan och idag har staten hela fyra olika de-
finitioner.

Aktuella miljobilsdefinitioner:

Statlig niva:

e Inkomstskattelagen (61 kap. 19 a §) — reglerar nedséttning av forménsvérdet for mil-
jobilar”



e  Tringselskattelagen (5 §) — reglera vilka “miljobilar” som &r undantagna fran tring-
selskatt i Stockholm

e SFS 2004:1364 senare uppdaterad i 2005:1228 och 2006:1572 ( 2-7 §§) — reglerar
statliga verk och myndigheters inkép av “miljobilar”

e SFS2007:380 (3 §) —reglerar vilka “miljobilar” som far den s.k. miljbilspremien

om 10 000 kr vid nybilsinkop av privatperson.

Regeringen har emellertid aviserat fordndringar i undantaget i tringselskattelagen samt
den sk miljobilspremien, vilket gor att dessa tva definitioner inom kort endast far en marginell
betydelse.

Enligt en proposition frén regeringen ska miljobilsundantaget i tringselskattelagen uppho-
ra fran och med den 1 januari 2009 for nyregistrerade bilar. Nyinkopta miljobilar som regi-
streras efter det datumet kommer darmed inte att vara undantagna fran trangselskatt. Befintli-
ga miljobilar och miljobilar som registreras fore arsskiftet berdrs inte av forslaget. For dessa
bilar fortsétter undantaget att gélla fram till och med juli 2012. Motiveringen &r att tring-
selskatten dven i framtiden ska fylla sitt huvudsyfte att minska tréingseln.

Miljobilspremien kommer endast att betalas ut till nya bilar kdpta av privatpersoner fram
till halvarsskiftet 2009. Premien upphor ddrmed sex méanader tidigare dn vad som ursprungli-
gen sagts.

Vigverket fick under 2004 i uppdrag av regeringen att ta fram ett forslag pa en miljobils-
definition som skulle kunna anvéndas av statliga verk och myndigheter vid inkdp och leasing
av fordon. Definitionen skulle enligt uppdraget dven pa sikt kunna anvindas som en nationell
miljobilsdefinition. Efter aterremiss och en bred férankring och diskussion med en rad aktorer
i Sverige (ddribland Stockholm) redovisade Viégverket sitt forslag under sommaren 2005.
Forslaget resulterade ursprungligen i SFS 2004:1364 som reglerar myndigheters inkdp och
leasing av miljobilar. Foérordningen har uppdaterats tvad génger i SFS 2005:1228 samt SFS
2006:1572. 1 férordningen redovisas vilka kriterier som géller for att ett fordon ska anses vara
en miljobil. Miljobilsdefinitionen i férordningen berér emellertid endast personbilar.

Under sommaren och hosten ar 2007 anpassade sig Stockholm, Goteborg och Malmé, var
for sig, till SFS 2006:1572. Definitionen av miljobil i de tre kommunerna &r sedan dess iden-
tisk. Detta géller inkop av fordon, transporttjdnster samt mdjligheten att fa formanlig parker-
ing pa gatumark. Vidare har storstiderna antagit gemensamma definitioner for létta lastbilar
och bussar enligt samma principer som i SFS 2006:1572 géllande personbilarna eftersom
dessa saknas i den statliga forordningen.

Vid dndring av den statliga forordningen ska Stockholms, Géteborgs och Malmés defini-
tion av miljobilar dndras pa motsvarande sdtt. Miljobilsdefinitionen har for kommunernas del
betydelse vid inkdp och leasing av fordon liksom vid beslut om befrielse eller dispens fran
avgift for boende- och nyttoparkering. Befrielse fran boende- och nyttoparkeringsavgifter
foreslas i Stockholms forslag till budget for 2009 tas bort fran 2009-01-01. Miljébilsdefinitio-
nen har efter detta datum endast betydelse for stadens egna och leasade fordon samt vid upp-
handling av transporttjénster.

For personbilar som inte &r miljobilar samt for ldtta lastbilar foreslar Naringsdepartemen-
tet att fordonet maximalt far sldppa ut 225 gram koldioxid per kilometer vid blandad korning.
Mairk vil att detta endast ar forbrukningskrav/miljokrav men som darmed inte ger fordonet
status som miljobil. I § 4 laggs tydligt fast att forordningen inte géller for personbilar med fler
an fyra sittplatser utdver forarplatsen.

Trafikkontorets och Miljoforvaltningens synpunkter

Forslaget innehaller inga skdrpta miljokrav men inkluderar trafiksékerhetskrav

Det forslag till ny miljobilsdefinition som nu dr ute pa remiss innefattar i huvudsak ingen
dndring av géllande avgas- och brinsleforbrukningsvillkor for att klassas som miljobilar.
Forandringen avser i stillet tilligg med trafiksdkerhetskrav pé alkolas, antisladdsystem och
krockskydd.

Kontoren foreslar att miljobilskrav/miljobilsdefinition dven ska géilla for personbilar med
fler 4n fyra sittplatser. Dessutom &r det en brist att litta lastbilar och bussar fortfarande inte
innefattas i definitionen.

Angeléget att skérpa kraven pd vad som dr en miljobil

Antalet miljobilar med dagens definition (och som i forslaget fran Naringsdepartementet
foreslas alltjimt vara densamma) har 6kat stort i antal. Okningen har skett mycket tack vare




de incitament for miljobilar som finns pé savél lokal som nationell niva. Fram till halvarsskif-
tet 2009 kommer nu tre viktiga miljobilsincitament att forsvinna:

e  Undantaget fran tringselskatt

¢  Undantaget fran boende- och nyttoparkering

e  Miljobilspremien till privatpersoner

Det ér nu extra viktigt att de incitament som faktiskt finns kvar behalls om den positiva
miljobilsutvecklingen ska kunna bibehallas. Dessa kvarvarande incitament é&r:

e  Ingen skatt pa biodrivmedel
e  Ligre formansbeskattning av miljobilar

e  Liagre fordonsskatt for miljobilar

Det &r ockséa angeldget att vidareutveckla dessa kvarvarnade incitament och kanske tom.
skapa nya. Forslag om fordandrad fordonsskatt for miljobilar har framforts i flera forum. Att
exempelvis helt befria miljobilar fran fordonsskatt i ex. 3-5 ar &r i ekonomiska termer jAmfor-
bart med miljobilspremien.

Det dr viktigt att med jimna mellanrum strama at och skérpa miljobilsdefinitionen sa att
utvecklingen mot bittre och béttre bilar hela tiden drivs framat av efterfragan. Att helt ta bort
incitament kan diremot bidra till att den positiva utvecklingen ddmpas.

Innan staten borjade klassa sma snala bensin och dieselbilar som miljéfordon fanns ytterst
fa bilmodeller som klarade 120 g CO2/km pa den svenska marknaden. Sverige hade och har
fortfarande i genomsnitt Europas storsta bilar. Miljobilsdefinitionen och de formaner som &r
forknippade med en miljobil har emellertid haft stor betydelse och idag finns en mingd séda-
na fordonsmodeller pd marknaden och de stér for en ganska stor andel av nybilsforsiljningen.
I januari 2008 var dessa bilar ungefér en femtedel av antalet miljébilar i nybilsforséljningen i
Sverige.

EU foreslar att genomsnittsbilen i Europa &r 2012 ska fa sldppa ut hogst 120-130 g
CO2/km och for ar 2020 ska griansen vara 95 g CO2/km. Det blir da upp till bilindustrin att
inte sdlja bilar som har en hdgre férbrukning &n att denna gréns klaras. For bilar som oversti-
ger grinsen méaste en straffavgift betalas. Det &r inte rimligt att en ”genomsnittsbil” ska klas-
sas som en miljobil. Miljobilarna bor vara de “bdsta” pa marknaden, inte genomsnittet.

Miljobilsdefinitionen i tidigare forordningen 2006:1572 samt i det nya forslaget gynnar
smé snéla bensin och dieselbilar vilket dr bra. Snéla bilar blir emellertid “miljobilar” relativt
enkelt. Dérfor tar bilindustrin inte fram smé snala hybrider eller sma snala bilar pa fornybara
drivmedel. De hybrider samt bilar med fornybara drivmedel som finns i Sverige idag ar alla
mellanklassbilar eller storre. Bilar med en bensinférbrukning under 0,5 1/mil (120 g CO2/km)
eller en dieselforbrukning under 0,45 1/mil blir ju ”miljobilar” i alla fall.

Flera av de nya miljobilsmodellerna som presenterats under senare tid dr mellanklassbilar
pa diesel som klarar 120 g CO2/km, exempelvis Audi A3, Citroén C4, Ford Focus, Peugeot
308 och Volvo V50. Det dr siledes relativt stora bilar som blir klassade som miljobilar. Hy-
bridbilarna och bilarna pa fornybara drivmedel &r endast av storre modeller. Risken &r att
teknikerna inte kombineras utan att utvecklingen fortsétter i den inriktningen den idag har dar
sma och medelstora miljobilar drivs med fossila drivmedel och att stérre miljobilar ar hybri-
der eller drivs med fornybara drivmedel.

Genom att sinka CO2 utsldppen for framforallt fossilt drivna bilar till en ldgre niva skulle
bilindustrin uppmuntras att ta fram hybrider (vanliga och plug-in) dven fér mindre bilar samt
dven introducera férnybara drivmedel som biogas och etanol i dessa mindre fordon.

Erfarenheterna fran tidigare arbete med miljobilsdefinitioner visar att det tar tid att ta fram
ett beslut om en ny definition. Regeringskansliet bor darfor omgaende initiera ett sadant arbe-
te. Ett mal bor vara att ha en skdrpt definition till &r 2010.

Trafiksidkerhetskrav inkluderas i forordningen men inte i begreppet miljobil

Sarskilda krav pa bilarnas trafiksékerhet infors i forordningen enligt forslaget. Trafiksé-
kerhetskraven stills emellertid frikopplat till miljokraven och ingar inte i begreppet ”miljobil”
vilket ar bra.

Trafiksékerhetskraven i forslaget till forordning foljer i mycket de Rad for miljo- och tra-
fiksékra resor” som tidigare tagits fram av Miljoforvaltningen och Trafikkontoret gemensamt
och som &ven andra forvaltningar till viss del redan anslutit sig till. Trafiksdkerhetskraven i
forslaget dr generellt sdtt bra men kontoren har ndgra kommentarer:




Krockskyddsegenskaper foreslas inte gélla for latta lastbilar och for personbilar med fler
an fyra sittplatser exklusive forare. Begransningen till fyra sittplatser plus forare &r alltfor
sndv dé det finns personbilar registrerade bade for sex och sju passagerare. Personbilar kan
dven registreras som litta lastbilar. Aven dessa fordon bor innefattas med krav pa krock-
skyddsegenskaper. Antisladdsystem finns for tunga fordon vilket bor inforas som ett krav
dven for detta fordonsslag.

Wiplashskydd kommer alltmer i personbilar. Kontoren foreslar att detta trafiksékerhets-
krav inforlivas i kravlistan.

1S4 - Intelligent Speed Adaptation (ISA - hastighetsanpassning) ar ett krav som bidrar till
Okad efterlevnad av hastighetsgranserna pé vara végar. Krav pa ISA utrustning i fordonen bor
vara med om inte direkt sa atminstonde fran visst ar framgent. Stockholms stad planerar att
infora ISA-utrustning i alla sina egna fordon. Samordning bor ske.

Aldersgrins. For miljézonen i Stockholm finns en ldersgrins pa étta ar for att tillforsikra
att dldre och kanske mindre funktionsdugliga bilar ingar i fordonsflottan. Motsvarande krav
bor gélla for miljo- och trafiksékra bilar.

Varningssystem till féraren om hinder i samband med backning av bil.

For létta och tunga lastbilar finns behov av information om hinder i sidled eller vid back-
ning av fordon. Video eller akustiska signaler, virmekameror eller dylikt bor finnas om
hjélpmedel. Bor infogas som bestimmelse vid viss tidpunkt.

Forvaltningarna anser att tillsammans med de forslag som hér visats kommer utvecklingen
av miljobilar att fortgd med effektivare anviandning av fordonsbrinslen och dirmed mindre
utsldpp av CO, samtidigt som trafiksdkerheten gynnas i hogre grad.



