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Samrad - forstudie om sparburen kollektivtrafik i Stockholm

nordost
Remiss fran Banverket

Borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta foljande
1. Som svar pé remissen dverldmnas och aberopas denna promemoria.
2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

I november 2005 enades Banverket, SL och nordostkommunerna Norrtilje, Oster-
aker, Vallentuna, Vaxholm, Téby och Danderyd om en gemensam forstudie for att
utreda mojligheterna till ett forbéttrat jarnvagssystem. Avsikten var fran borjan fran
Banverkets sida att utvirdera specifikt pendeltag till nordostkommunerna. Under
utredningens géng har antalet utredningsalternativ utokats. Forstudien har studerat tre
pendeltagsalternativ, tva tunnelbanealternativ och tvé alternativ med Roslagsbanan,
samt ett jamforelsealternativ.

Tjansteman fran samtliga nordostkommuner, Solna stad, Vagverket, SL samt
landstingets regionplane- och trafikkontor har ingétt i en gemensam arbetsgrupp och
kontinuerligt bidragit med synpunkter pa forstudiens innehall, omfattning och resul-
tat. Representanter for nordostkommunernas politiska styrning har ingétt i en férank-
ringsgrupp. Styrgruppen har bestatt av representanter fran Banverket, SL och nord-
ostkommunerna genom Téby kommun.

Forstudien har resulterat i en forslagshandling ’Sparburen kollektivtrafik i Stock-
holm Nordost”, daterad maj 2008. Denna andra samradsomgéng baseras pa forslags-
handlingen och pégér till den 30 september 2008. Samradet som leds av Banverket
vénder sig till lansstyrelsen, berérda kommuner och ideella féreningar som berdrs.
Under forstudieprocessen har samradsméten héllits for allménheten i Osterdker, Téby
och Danderyds kommun.

Efter samradet tar Banverket och SL stéllning till hur de avser att fortsétta driva
planeringen for en effektivare kollektivtrafik i Stockholm Nordost.

Beredning
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafik- och renhallningsnimnden,

miljo- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden samt exploateringsnidmn-
den.




Stadsledningskontoret anser att det &r mycket viktigt att finna en kapacitetsstark
och delvis sparbunden trafikldsning for nordostkommunerna. Staden paverkas i hogs-
ta grad av trafik och resande dérifrin samt av nya eller fordndrade trafiklosningar,
stationer och bussterminaler. Det dr darfor av storsta vikt att staden medverkar i ut-
redningens arbete med att finna en héllbar l6sning.

Trafik- och renhdllningsndmnden, miljo- och hdlsoskyddsndimnden, stadsbygg-
nadsndmnden samt exploateringsndmnden stiller sig bakom behovet av att hitta en
kapacitetsstark sparbunden kollektivtrafik till nordostsektorn. En brist i forstudien ar
att Stockholmsfoérhandlingen inte ingétt som en planeringsforutsittning, vilket kan
innebéra att prognoser etc. kan bli felaktiga. Ett langsiktigt hallbart och stabilt kollek-
tivtrafiksystem for nordostsektorn far inte heller vara beroende av Stockholms inner-
stads gatundt med tillhérande och ytkrdvande terminalfunktioner.

Mina synpunkter

Infrastrukturen i stockholmsregionen har under en lang period varit eftersatt vilket
drabbat regionens medborgare. Storst dr problemen i regioncentrum, men betydande
kapacitetsbrister 1 infrastruktursystemet finns pd manga andra platser. Detta drabbar
kollektivtrafikresenérer, godstransporter samt de som fardas med egen bil. Systemet
ar mycket kinsligt for stérningar, och minsta incident leder till langa koer och omfat-
tande forseningar. For medborgarna innebér detta bland annat betydande valfardsfor-
luster vid resande till och fran arbetet.

Stockholm stads egna prognoser har visat att kollektivtrafikandelen till och fran
nordostsektorn ar lag i relation till lanets dvriga sektorer. Jag vilkomnar dérfor att en
forstudie genomforts for att forbéttra detta. En forbéttrad kollektivtrafik frén nordost
innebdr att kollektivtrafikandelen kan 6ka och att antalet bilar in till staden ddrmed
kan minska. Detta gynnar savil staden som regionen som helhet.

Forstudien beaktar dock inte resultaten av Stockholmsdverenskommelsen. Om re-
sultatet av dverenskommelsen ingétt som en planeringsforutséttning, dr det sannolikt
att forstudiens samlade bedomning paverkats. Framforallt 4r det utelimnandet av de
planerade investeringarna i tvarsparviag Solna — Universitetet och dubbelsparsut-
byggnader samt annan banupprustning och fordonsférnyelse pa Roslagsbanan som
borde ha beaktats.

Stockholms stad har inte medverkat i forstudien. Eftersom staden i hogsta grad
péaverkas av trafik och resande frén nordostsektorn samt eventuellt av nya/férdndrade
trafiklosningar, stationer och terminaler, forutsitter jag att Stockholms stad framover
bereds tillfalle att medverka i det strategiska arbetet.

Darutover finns det ett antal frdgor som behover fortydligas. Jag hianvisar hér till
de synpunkter som framforts i fackndmndernas gemensamma tjinsteutldtande samt
frén stadsledningskontoret.

Jag foreslér att borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta foljande

1. Som svar pd remissen overldmnas och aberopas denna promemoria.

2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Stockholm den 9 oktober 2008

ULLA HAMILTON



Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Samrad - forstudie om sparburen kollektivtrafik i Stockholm nordost

Borgarrz‘idsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarradet Yvonne Ruwaida (mp) enligt foljande.

Jag foresléar borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
som svar pa remissen anfora foljande:

Studien beskriver vél dagens situation och en ténkt inflyttningstakt i Nordostsektorn. Arbetet
baseras till storsta delen pa prognoser och planer i RUFS 2001 samt pagaende &versiktsplane-
arbete i berérda kommuner. Arbetet med att utarbeta en ny RUFS ar nu igdng och antagande
beriknas ske 2010. Vi anser att det dr klokt att avvakta med beslut om alternativ innan ny
RUFS ér klar.

Ett alternativ som bor beaktas vidare &r att Roslagsbanan bor konverteras till pendeltag-
standard och forldngas till Rimbo, med mdjlig kombination med nya sparbilssystem enligt
SIKAs nyligen presenterade utredning om en sparbilsring kombinerat med en vistlig pendel-
tagsforbindelse. Detta skulle 10sa sévél transport-, som klimat- och bullerproblem. Losningen
ska enligt underlaget vara samhéllsekonomiskt mycket 16nsam och bidra till uppfyllelse av
regeringens transportpolitiska mal.

Reservation anfordes av borgarrddet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foreslar borgarrddsberedningen foresld kommunstyrelsen besluta att

1. Som svar pa remissen dverldmnas och aberopas delvis denna promemoria
2. Darefter anfora foljande

For att bygga en héllbar stad och komma till ritta med klimatproblemen ar det fundamentalt
med en funktionell och regionstidckande kollektivtrafik. Som framgar i drendet &r Stockholms
norddstra delar eftersatta i kollektivtrafikhdnseende — det maste forandras. Vénsterpartiet ar
for en kombinationslosning diar man ser till samverkan mellan flera olika trafikslag. Vi har
flera egna forslag pé 16sningar for Stockholm nordost, vi anser att pendeltag ska byggas ut
fran Solna station - Danderyd - Téby - Norrtélje. Konflikten som blir mellan regionala tag,
pendeltidg och den nya nationalarenan maste 16sas. Vi menar att de samhéllsekonomiska be-
rakningarna ska utdkas med ett klimatperspektiv. Det blir da i stort sett omojligt att inte satsa
pa klimatsmarta I6sningar — dvs. kollektivtrafik.

Exempel pa forslag som bor utredas:

Utbyggnad tvdarbanan: Alvik — Solna Station — Universitetet — Ropsten — Sickla
Utbyggnad tvérbanan: Alvik — Mariehéll — Kista — Akalla

Utbyggnad tunnelbana: Odenplan — Karolinska

Utbyggnad tunnelbana: Hjulsta — Barkarby

Ny tvérbana: Barkarby — Taby C

Nytt pendeltag: Solna Station — Danderyd — Téby C — Norrtélje

Aterliggning av spar Karsta — Rimbo

Dubbelspar pé alla Roslagsbanans befintliga linjer



Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Stefan Nilsson (mp) med hidnvisning till reservationen av
(mp) i borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (v) med hénvisning till reservationen
av (v) 1 borgarradsberedningen.



ARENDET

I november 2005 enades Banverket, SL och nordostkommunerna Norrtilje, Oster-
aker, Vallentuna, Vaxholm, Taby och Danderyd om en gemensam forstudie for att
utreda mojligheterna till ett forbéttrat jirnvigssystem. Avsikten var fran borjan fran
Banverkets sida att utvirdera specifikt pendeltag till nordostkommunerna. Under
utredningens géng har antalet utredningsalternativ utokats. Forstudien har studerat tre
pendeltigsalternativ, tva tunnelbanealternativ och tva alternativ med Roslagsbanan,
samt ett jimfOrelsealternativ.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafik- och renhéllningsnimnden,
miljo- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden samt exploateringsndmn-
den.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontoret tjansteutlatande daterat den 12 september 2008 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Sammanfattning

Banverket, AB Storstockholms lokaltrafik (SL) och nordostkommunerna har i en gemen-
sam forstudie utrett mdjligheterna till ett forbattrat jirnvagssystem.

Studien har omfattat, ett pendeltagsalternativ pé tre olika strickor, tvé olika 16sningar
med tunnelbana, tvé alternativ for Roslagsbanan samt ett jamforelsealternativ med enbart
utdkad busstrafik.

Stadsledningskontoret anser att det dr mycket viktigt att finna en kapacitetsstark och del-
vis sparbunden trafiklosning for nordostkommunerna. Staden paverkas i hogsta grad av tra-
fik och resande dérifran, samt av nya eller férandrade trafikldsningar, stationer och busster-
minaler. Det &r darfor av storsta vikt att staden medverkar i utredningens arbete med att finna
en hallbar 16sning.

Bakgrund

Stockholm Nordost, som nédmns i forstudien, dr nordostkommunerna Norrtélje, Oster-
akers, Vallentuna, Vaxholms, Téby och Danderyds gemensamt utformad vision av hur regi-
onen ska gestaltas i framtiden.

I november 2005 enades Banverket, SL och nordostkommunerna om en gemensam for-
studie for att utreda mojligheterna till ett forbattrat jarnvéagssystem. Avsikten var fran borjan
frén Banverkets sida att utvardera specifikt pendeltag till nordostkommunerna. Under utred-
ningens gang har antalet utredningsalternativ utdkats. Forstudien har dérfér kommit att om-
fatta, inte bara pendeltdg, utan &ven flera l6sningar med tunnelbana och Roslagsbanan.

Tjanstemén fran samtliga nordostkommuner, Solna stad, Vagverket, SL samt region- och
trafikplanekontoret har ingétt i en gemensam arbetsgrupp och kontinuerligt bidragit med
synpunkter pé forstudiens innehall, omfattning och resultat. Representanter for nordostkom-
mernas politiska styrning har ingétt i en forankringsgrupp. Styrgruppen har bestatt av repre-
sentanter fran Banverket, SL och nordostkommunerna genom Téby kommun.

Forstudien har resulterat i en forslagshandling; ”Sparburen kollektivtrafik i Stockholm
Nordost”, daterad maj 2008. Denna andra samradsomgéng baseras pa forslagshandlingen
och pagar till den 30 september 2008. Samradet som leds av Banverket vénder sig till lans-
styrelsen, berdrda kommuner och ideella féreningar som berdrs. Under forstudieprocessen
har samradsméten hillits for allminheten i Osteriker, Tiby och Danderyds kommun.



Efter samradet tar Banverket och SL stéllning till hur de avser att fortsétta driva plane-
ringen for en effektivare kollektivtrafik i Stockholm Nordost.

Forslagshandlingen finns i sin helhet att hamta pa Banverkets hemsida:

http://www.banverket.se/sv/Amnen/Aktuella-projekt/Projekt/1873/Stockholm---
Norrtalje-via-Danderyd-Taby-och-Akersberga/Utredningsmaterial.aspx
Férstudie om sparbunden kollektivtrafik i Stockholm Nordost

Stockholm Nordost &r en av de mest expansiva regiondelarna inom Stockholms ldn. De
kommuner som ingar har enats om en tillvaxt pa upptill 100 000 nya invénare samt 50 000
nya arbetstillfdllen raknat fran &r 2000 fram till 2030. Kollektivtrafiksystemet méste forstér-
kas for att svara upp mot dagens och morgondagens transportbehov.

Forstudien har studerat ett antal olika utredningsalternativ samt ett jimforelsealternativ,
som bestér av den trafiknytta som fas om kollektivtrafiken endast forstirks med utokad buss-
trafik.

Ett av utredningsalternativen &r en 16sning med pendeltag som utgér fran de befintliga
pendeltagssparen och sen vidare pa en gren fran Solna mot Norrtélje. Utredningsalternativet
ar uppdelat i tre strickor: Solna - Arninge, Solna - Akersberga samt Solna - Norrtilje. Ut-
gangspunkten for samtliga strackor &r att ett dubbelspér forlaggs i en 15 km lang tunnel
mellan Solna och Arninge. Arbetsnamnet for denna pendeltagsstrackning dr Roslagspilen.

Tva olika I6sningar med tunnelbana har studerats; férlangning av grona linjen via Odenp-
lan och Solna till Arninge, samt en forlangning av roda linjen fran Morby centrum till Ar-
ninge.

Tva l6sningar med Roslagsbanan har studerats. Bada alternativen syftar till att 6ka kapa-
citeten med hjélp av dubbelspar, linjerdtning och liangre plattformar. I det ena utredningsal-
ternativet r utgdngspunkten att Stockholm Ostra #r slutstation, medan det andra alternativet
har en ny slutstation ndgonstans i centrala innerstaden. I bada fallen ingér ett utokat bussut-
bud.

Forstudiens slutsatser

Alla utredningsalternativ innebér forbéttringar for de allra flesta resenérerna inom sek-
torn, men de bidrar till forbéttringar pa olika sitt och for olika kommuner. Inget av utred-
ningsalternativen dr dock samhillsekonomiskt 16nsamt beroende pa sma restidsvinster i
kombination med hoga bygg- och driftskostnader.

Av de tre pendeltigsalternativen ir det strickningen till Akersberga som beddms medfo-
ra bést samhéllsekonomisk trafiknytta. Samtliga pendeltagslosningar som integreras med
befintligt system medfor att malen om en langsiktigt héllbar kollektivtrafiklosning inte kan
sdkerstillas, vilket beror pa att kapacitet tas fran befintligt system och Citybanan 6verbelas-
tas. Risken for 6verbelastning av Citybanan och Gvriga system har lett till att utredningen
framhdver vikten av att en ny pendeltdgsgren via ytsparen forbi Karlberg pa Stockholms
central studeras. Detta utreds inom ramen for en forstudie om Stockholms centrals framtid.
Alternativet ar att ytterligare sparinvesteringar gors genom Stockholms innerstad. For att
faststdlla genomforbarheten av en pendeltagslosning, sa behovs dven en fordjupad analys av
sparanslutningen vid Solna station.

Ingen av de tva tunnelbanealternativen var for sig bedoms uppfylla mélen om god trans-
portkvalitet for resenédrerna beroende pé att for manga resendrer far sta alltfor lang strécka.
Diremot kan en kombination av de bagge utredningsalternativen vara en 16sning. SL kom-
mer att genomfora resandeprognoser for en sddan kombinationsldsning.

Niér det géller Roslagsbanans utredningsalternativ dr det den med slutstation i city som
bast uppfyller uppsatta projektmal. For att kunna utdka bussutbudet i enlighet med dessa
alternativ krivs dock mer studier.

Arendet

Arendet har beretts av stadsledningskontorets finansavdelning i samverkan med staben.
Stadsledningskontorets synpunkter och forslag

Stadsledningskontoret anser att det &r mycket viktigt att finna en kapacitetsstark och del-
vis sparbunden trafiklosning for nordostkommunerna. En slutsats av forstudien &r att en



http://www.banverket.se/sv/Amnen/Aktuella-projekt/Projekt/1873/Stockholm---Norrtalje-via-Danderyd-Taby-och-Akersberga/Utredningsmaterial.aspx
http://www.banverket.se/sv/Amnen/Aktuella-projekt/Projekt/1873/Stockholm---Norrtalje-via-Danderyd-Taby-och-Akersberga/Utredningsmaterial.aspx

hallbar kollektivtrafiklosning for Stockholm Nordost krdver en kombination av atgérder for
att astadkomma tillrackligt god tillgdnglighet och kapacitet, detta pa grund av den geografis-
ka spridningen av bebyggelsen i omréadet.

Nordostkommunernas 6nskemal &r att binda samman och 6ka integreringen med &vriga
Stockholmsregionen. Utredningsalternativen forbéttrar i forsta hand tillgéngligheten till
Stockholms innerstad och sédra Storstockholm. Stockholms stad paverkas darfor i hogsta
grad av trafik och resande fran nordostkommunerna samt av nya eller fordndrade trafiklos-
ningar, stationer och bussterminaler. Stockholms stad, som hittills inte deltagit, maste med-
verka i arbetet med att finna bra 16sningar.

Stadsledningskontoret menar att for att tillgodose en héllbar kollektivtrafiklosning for
nordostkommunerna kravs sannolikt en kombination av de olika utredningsalternativen.
Detta dr nodvéndigt utifran de olika kommunernas specifika forutsattningar for att astad-
komma tillfredsstdllande tillgénglighet och kapacitet. En langsiktigt hallbar systemlosning
méste ocksé innebéra mojligheter till ytterligare kapacitetsokning i framtiden. Stadsled-
ningskontoret delar exploateringsndmnden stadsbyggnadsndmnden, trafik- och renhallnings-
namnden och miljé- och hélsoskyddsndmndens uppfattning att en mdjlig kollektivtrafiklos-
ning for nordostkommunerna kan vara tunnelbanor, men ett flertal utredningar krivs innan
nagot egentligt stillningstagande kan goras.

Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhallningsniimnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 16 septem-
ber 2008 att dberopa trafikkontorets, miljoforvaltningens, stadsbyggnadskontorets
och exploateringskontorets gemensamma utldtande som svar pa remissen.

Reservation anfordes av ledamoten Mats Lindqvist (mp), bilaga 1.

Reservation anfordes av tjdnstgorande erséttaren Kajsa Stenfelt (v), bilaga 1.

Miljo- och hilsoskyddsnimnden

Miljo- och hélsoskyddsndmnden beslutade vid sitt sammantrdde den 23 september
2008 att dberopa trafikkontorets, miljoforvaltningens, stadsbyggnadskontorets och
exploateringskontorets gemensamma utlatande som svar pa remissen.

Reservation anfordes av vice ordforande Asa Romson (mp) och ledamoten Eva Lou-
ise Erlandsson Slorach (s), bilaga 1.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 11 september 2008 att
aberopa trafikkontorets, miljoforvaltningens, stadsbyggnadskontorets och exploate-
ringskontorets gemensamma utlatande som svar pd remissen.

Vice ordférande Teres Lindberg (s), anmilde att socialdemokraterna lamnar drendet
utan eget stillningstagande.



Reservation anfordes av ledamoten Cecilia Obermiiller (mp), bilaga 1.

Reservation anfordes av ledamoten Maria Hannés (v), bilaga 1.

Exploateringsnimnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantrade den 11 september 2008 att
aberopa trafikkontorets, miljoforvaltningens, stadsbyggnadskontorets och exploate-
ringskontorets gemensamma utlatande som svar pa remissen.

Reservation anfordes av ledamoten Emilia Hagberg (mp), bilaga 1.
Reservation anfordes av tjanstgorande erséttaren Lotten von Hofsten (v), bilaga 1.

Trafikkontorets, miljoforvaltningens, stadsbyggnadskontorets och exploate-
ringskontorets gemensamma tjansteutldtande daterat den 18 augusti 2008 har 1
huvudsak f6ljande lydelse.

Sammanfattning

Remissen ”Sparburen kollektivtrafik i Stockholm Nordost — Samrad Forstudie” &r utsénd
av Banverket och ska vara kommunstyrelsen tillhanda senast den 17 september 2008. For-
studien har studerat tre pendeltagsalternativ, tva tunnelbanealternativ och tva alternativ med
Roslagsbanan, samt ett jimforelsealternativ.

Kontoren stéller sig bakom behovet av att hitta en kapacitetsstark sparbunden kollektiv-
trafik till nordostsektorn. En brist i férstudien &r att Stockholmsférhandlingen inte ingétt som
en planeringsforutsittning, vilket kan innebéra att prognoser etc. kan bli felaktiga. Ett lang-
siktigt héllbart och stabilt kollektivtrafiksystem for nordostsektorn fér inte heller vara bero-
ende av Stockholms innerstads gatunét med tillhorande och ytkrdvande terminalfunktioner.

Pendeltagsalternativen har i det hir skedet visat ett flertal stora brister och kan darfor inte
anses som prioriterat. Alternativen med en utbyggd Roslagsbana kréver en utékad busstrafik
vilket inte utretts tillrackligt i forstudien. En dragning in till city anser kontoren vara bade
svargenomforbar och kostsam.

En viktig slutsats av forstudien &r insikten att en hallbar kollektivtrafiklsning for nord-
ostsektorn inte kan tillgodoses genom nagot av utredningsalternativen var for sig. Sannolikt
krévs en kombination av insatser for att astadkomma tillfredsstillande tillgénglighet och
kapacitet. En hallbar systemldsning maste ocksa ha utvecklingspotential. Resultatet fran
forstudien talar for att tunnelbaneldsningar &r det tillvigagéngssatt som bést tillgodoser
Nordostsektorns langsiktiga behov av kollektivtrafik, men fordjupade analyser behdvs for att
hitta 1ampliga 16sningar.

Eftersom staden i hogsta grad paverkas av trafik och resande fran nordostsektorn forut-
satter kontoren att Stockholms stad framdver bereds tillfélle att medverka i det strategiska
arbetet.

Remissen

Remissen frdn kommunstyrelsen inkom till kontoren den 23 juni och remisstiden stracker
sig fram till den 17 september 2008.

Forstudien &r det forsta formella steget enligt lagen om byggande av jarnvdg och har som
framsta syfte att identifiera utredningsalternativ som uppfyller &ndamal och projektmal.

Forstudien har resulterat i en forslagshandling; ”Spérburen kollektivtrafik i Stockholm
Nordost”, daterad till maj 2008. Denna andra samradsomgang baseras pa forslagshandlingen
och pagar till den 30 september 2008. Samradet som leds av Banverket véander sig till lans-



styrelsen, berérda kommuner och ideella foreningar som berdrs. Under forstudieprocessen
har samradsméten hallits for allménheten i Osterdker, T4by och Danderyds kommun.

Efter samradet tar Banverket och SL stéllning till hur man avser att fortsétta driva plane-
ringen for en effektivare kollektivtrafik i Stockholm Nordost.

Forslagshandlingen finns i sin helhet att hamta p& Banverkets hemsida:

http://www.banverket.se/sv/Amnen/Aktuella-projekt/Projekt/1873/Stockholm---
Norrtalje-via-Danderyd-Taby-och-Akersberga/Utredningsmaterial.aspx
Bakgrund

Sommaren 2006 inleddes arbetet med “Forstudien om sparburen kollektivtrafik inom
Stockholm Nordost”. Syftet med forstudien var att identifiera genomforbara sparlosningar
som uppfyller uppsatta mél. Efter avslutad forstudie viljs vilka utredningsalternativ som ska
studeras vidare i en jarnvagsutredning.

Tjénstemén frén samtliga nordostkommuner, Solna Stad, Regionplane- och trafikkontoret
samt Vigverket och Banverket har ingatt i en gemensam arbetsgrupp. Representanter for
nordostsektorns politiska styrning har ingatt i en forankringsgrupp medan styrgruppen be-
statt av representanter fran Banverket, SL och nordostkommunerna genom Taby kommun.

Utredningsalternativ

Forstudien har studerat ett antal olika utredningsalternativ samt ett jamforelsealternativ.
Ett av utredningsalternativen &r en 16sning med pendeltdg som utgar fran de befintliga pen-
deltagsspéren och sen vidare pa en ny gren fran Solna ut mot Stockholm Nordost. Utred-
ningsalternativet &r uppdelat i tre olika striickor: Solna-Arninge, Solna-Akersberga och Sol-
na-Norrtdlje.

Tva olika I6sningar med tunnelbana har studerats; forlangning av grona linjen via Odenp-
lan och Solna till Arninge, samt en forlingning av roda linjen fran Morby centrum till Ar-
ninge.

Tva l6sningar med Roslagsbanan har studerats. Bada alternativen syftar till att 6ka kapa-
citeten med hjélp av dubbelspar, linjerdtning och lingre plattformar. I det ena utredningsal-
ternativet ir utgingspunkten att Stockholm Ostra #r slutstation, medan det andra utrednings-
alternativet har en ny slutstation nagonstans i centrala innerstaden. I bada fallen ingar ett
utdkat bussutbud.

Forstudiens slutsatser

Alla utredningsalternativ innebér forbéttringar for de allra flesta resenédrerna inom sek-
torn, men de bidrar till forbéttringar pa olika sitt och for olika kommuner. Inget av utred-
ningsalternativen dr dock samhillsekonomiskt 16nsamt beroende pa sma restidsvinster i
kombination med hoga bygg- och driftskostnader.

Av de tre pendeltagsalternativen #r det strickningen till Akersberga som medfor bést
samhaéllsekonomisk trafiknytta. Men samtliga pendeltdgslosningar som integreras med be-
fintligt system medfor att malen om en langsiktigt hallbar och robust kollektivtrafiklosning
inte kan sdkerstéllas. Detta beroende pé att man tar kapacitet fran befintligt system och 6ver-
belastar Citybanan. Darfor foreslas i forstudien att man vidare studerar mojligheten att leda
in en ny pendeltagsgren via ytsparen forbi Karlberg pa Stockholms central.

Ingen av de tva tunnelbanealternativen uppfyller var for sig malen om god transportkvali-
tet for resendrerna beroende pa att for manga resendrer far sta alltfor lang stracka. Daremot
kan en kombination av de bigge utredningsalternativen vara en 16sning. SL kommer att
genomfora resandeprognoser for en sdédan kombinationsldsning.

Niér det géller Roslagsbanans utredningsalternativ dr det den med slutstation i city som
bést uppfyller uppsatta projektmal. For att kunna utoka bussutbudet i enlighet med dessa
alternativ krivs dock mer studier.

Kontorens synpunkter

Kontorens egna prognoser har visat att kollektivtrafikandelen till och frén nordostsektorn
ar l4g i relation till l4nets 6vriga sektorer. Kontoren vilkomnar darfor att en forstudie ge-
nomforts for att forbittra detta. En forbittrad kollektivtrafik fran nordost innebér att kollek-


http://www.banverket.se/sv/Amnen/Aktuella-projekt/Projekt/1873/Stockholm---Norrtalje-via-Danderyd-Taby-och-Akersberga/Utredningsmaterial.aspx
http://www.banverket.se/sv/Amnen/Aktuella-projekt/Projekt/1873/Stockholm---Norrtalje-via-Danderyd-Taby-och-Akersberga/Utredningsmaterial.aspx

tivtrafikandelen kan 6ka och att antalet bilar in till staden dirmed kan minska. Detta gynnar
savil staden som regionen som helhet.

Overgripande synpunkter

Forstudien ”Sparburen kollektivtrafik i Stockholm Nordost” 4r daterad maj 2008, men
beaktar dnd4 inte resultaten av Stockholmsdverenskommelsen som blev klar kring arsskiftet.
Om resultatet av 6verenskommelsen ingétt som en planeringsforutsittning, ar det sannolikt
att forstudiens samlade bedomning paverkats. Framforallt 4r det utelimnandet av de plane-
rade investeringarna i tvirsparviag Solna — Universitetet och dubbelspérsutbyggnader samt
annan banupprustning och fordonsférnyelse pa Roslagsbanan som borde ha beaktats.

I forstudien saknas ett resonemang kring avvagningen mellan vinster och forluster for re-
gionen som helhet med en fordelning av pendeltagsnitet, dvs om man viljer att bygga ut
pendeltaget till nordost.

En viktig slutsats av forstudien &r insikten att en hallbar kollektivtrafiklsning i nordost-
sektorn sannolikt krdver kombinationer av trafikslag for att &stadkomma tillfredsstillande
tillgénglighet och kapacitet. En héllbar systemldsning maste ha utvecklingspotential och ge
god tillgidnglighet till Stockholms innerstad. Viktiga malpunkter som Solna, Sundbyberg och
Kista bor ocksa kunna nas fran nordostsektorn utan att det belastar det radiella kollektivtra-
fiknétet mer &n nodvéndigt.

Stockholms stad har inte medverkat i forstudien. Eftersom staden i hogsta grad paverkas
av trafik och resande fran nordostsektorn, samt eventuellt av nya/fordndrade trafiklosningar,
stationer och terminaler, forutsitter kontoren att Stockholms stad framover bereds tillfdlle att
medverka i det strategiska arbetet.

Det dr efterstravansvart att finna en spértrafiklosning for nordostsektorn som ar kapaci-
tetsstark och har utvecklingspotential. I det fall busstrafiken anda skulle komma att f4 en
framtradande roll for kollektivtrafikstrukturen i nordost, maste trafiklosningar som matchar
behoven studeras, dvs. BRT 16sningar (buss med framkomlighet i likhet med spartrafik) och
underjordiska bussterminaler som ansluter till befintliga kollektivtrafiksystem.

Pendeltag

Utredningsalternativen med en pendeltagslosning finns med i Stockholmséverenskom-
melsen i utblickar efter 2020, da bendmnd “Roslagspilen”.

For att kunna kéra med fem minuterstrafik pé befintligt pendeltagsnit till 2030 berdknas
hela Citybanans kapacitet komma att behdvas. Om man bygger ut pendeltaget till nordost
kommer dagens linjer att behova koéras med ldgre tidsintervall vilket enligt prognoserna inte
ar tillrackligt for att klara av det 6kade resandet som forvéntas i och med den befolknings-
tillvixt som berédknas tillkomma till &r 2030. Pendeltdgsnitet kommer dessutom inte kunna
utdkas da hela kapaciteten i stort sett redan fran borjan ér full.

Ett alternativ som tas upp i forstudien ar att anvénda ytspar via Karlberg till centralen. Da
kommer man ifrén belastningen av Citybanan men istéllet kommer man i konflikt med en
utvecklad region- och fjarrtagstrafik som sannolikt kommer att behdva dessa spér. En sddan
dragning medfor dven att pendeltagsnitet blir storningskénsligare da det som idag trafikeras
pa samma spér som region- och fjarrtagstrafik.

En pendeltagslosning till nordost innebér sannolikt att en eventuell dragning av Mélarba-
nan via Kista omdjliggdrs, eller d&tminstone ordentligt forsvéras. Detta pa grund av att det
krévs tva nya spar vid Solna Station, vilka kommer i konflikt med Mélarbanans behov av tva
nya spar. Fyra nya spar vid Solna station far ndrmast betraktas som omdjligt med tanke pa
utbyggnaden av den nya nationalarenan och utvecklingen kring denna.

Med utgangspunkt frdn ovanstdende resonemang konstaterar kontoren att utredningsal-
ternativen med pendeltdg som enskilda 16sningar medfor stora problem och dérfor inte kan
anses optimala for fortsatta studier.

Tunnelbana

Tunnelbanans forldngningar av réd och gron linje récker enligt forstudiens berdkningar
var for sig inte till kapacitetsméssigt da alltfor manga far stéplats under en for lang tidsperi-
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od. Som kombinationsalternativ dr de dock intressanta. Forstudien berdr denna mdjlighet
men den ingar tyvérr inte som ett utredningsalternativ. I vidare studier bor detta utvecklas,
och kanske bdr ytterligare tunnelbanealternativ studeras. Exempel pa det kan vara en vidare-
utveckling av den i samradsforslaget till RUFS 2010 foreslagna tunnelbanestrackningen
Universitetet/Albano — Odenplan — Fridhemsplan — Liljeholmen.

Roslagsbanan

De i forstudien beskrivna kollektivtrafiklosningarna, eller kombinationer av dessa, kom-
mer i ndgra fall innebédra en 6kad efterfragan pa busstrafik till Stockholms innerstad. Det
handlar fraimst om alternativen som berdr Roslagsbanan. Forstudien ber6r problematiken
kring terminalkapacitet, men utvecklar inte analysen kring hur detta kan 19sas.

Ett 1dngsiktigt hallbart och stabilt kollektivtrafiksystem for nordostsektorn far inte vara
beroende av Stockholms innerstads gatunit med tillhérande och ytkravande terminalfunktio-
ner. Redan idag ir kapaciteten vid bussterminalen vid Ostra station fullt utnyttjad i rusnings-
trafik, och det finns inga forutsittningar att utdka verksamheten pa Valhallavigen innan
Norra lanken dppnat. Med Norra ldnken i funktion blir utokad busstrafik pa Valhallavigen
en prioritetsfraga mellan olika funktioner och trafikslag.

En till centralen forlangd Roslagsbana skulle innebéra en mycket avancerad och pafres-
tande byggprocess. Det dr ocksa tveksamt om den 16sningen bist tillgodoser onskvird till-
géinglighet for boende i nordostsektorn. Kompletterande trafiksystem med nya bytespunkter
utefter Roslagsbanan kommer sannolikt att behovas.

Kontorens slutsatser

Kontoren stéller sig bakom behovet av att hitta en kapacitetsstark sparbunden kollektiv-
trafik till nordostsektorn.

Pendeltagsalternativen har i det hér skedet visat ett flertal stora brister och kan darfor inte
anses som prioriterat.

Alternativen med en utbyggd Roslagsbana kraver en utdkad busstrafik vilket inte utretts
tillrdckligt i forstudien. En dragning in till city anser kontoren vara bade svargenomforbar
och kostsam.

En forlangning av tunnelbanan dels som kombination mellan de béda utredningsalterna-
tiven och dels den i RUFS 2010 nya dragningen via Universitetet/Albano — Odenplan —
Fridhemsplan — Liljeholmen &r intressanta alternativ som bor utredas vidare i kommande
studier.

Kontoren forutsitter att Stockholms stad framover bereds tillfélle att medverka i det stra-
tegiska arbetet.

Kontorens forslag

Exploateringsndmnden, Stadsbyggnadsndmnden Trafik- och renhéllningsndmnden och
Milj6- och hilsoskyddsndmnden dverldmnar och dberopar detta tjansteutldtande som svar pa
remissen fran kommunstyrelsen och forklarar paragrafen for omedelbart justerad.

Slut
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Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Trafik- och renhéllningsndmnden
Reservation anfordes av Mats Lindqvist (mp) enligt foljande

1. Trafik- och renhéllningsndmnden aberopar och 6verldmnar forvaltningens forslag som
sitt eget, forutom avseende vilket spartrafikslag som bor prioriteras i nordostsektorn.

2. Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att fororda en utbyggd och moderniserad
Roslagsbana av de olika spértrafikslag som tas upp i forstudien, samt i Gvrigt hianvisa till
Miljopartiets text nedan:

Studien beskriver vél dagens situation och en tankt inflyttningstakt i Nordostsektorn. Arbetet
baseras till storsta delen pé prognoser och planer i RUFS 2001 samt pagaende dversiktsplane-
arbete i berérda kommuner. Arbetet med att utarbeta en ny RUFS 4r nu igéng och antagande
berdknas ske 2010. Vi anser att det &r klokt att avvakta med beslut om alternativ innan ny
RUFS ér klar.

Miljopartiet har genom ett beslut i regionen tidigare ansett att Roslagsbanan bor konverte-
ras till pendeltagstandard och forléngas till Rimbo. Det har varit vart huvudalternativ tillsam-
mans med inférande av ny teknik, sparbilar, som komplement till befintliga system.

SIKA, Statens Institut for Kommunikationsanalys, kom denna vecka ut med tre nya rap-
porter (2008:04-2008:06) dér forslag pa en sparbilsring kombinerat med en véstlig pendel-
tagsforbindelse skulle 16sa savil transport-, som klimat- och bullerproblem. Losningen ska
enligt underlaget vara samhéllsekonomiskt mycket 16nsam och bidra till uppfyllelse av reger-
ingens tranportpolitiska mal.

Dirav anser Miljopartiet de Grona att Banverket bor arbeta om underlaget med hénsyn till
ovan ndmnda faktorer.

D4 Ostra station saknar tillricklig omstigningskapacitet till andra trafikslag avseende en
utbyggd Roslagsbana, sa bor Ostra station pé sikt avvecklas och marken anvindas for bo-
stadsbyggande. I stillet bor Roslagsbanan dras via Norra station, med en hallplats dér, ner till
Centralen, dér den perrongkapacitet som blir ledig d& pendeltagen forlaggs i Citytunneln, i
stillet, efter en del omf6rdelningar av perrongerna, kan anvédndas av Roslagsbanan.

Reservation anfordes av tjanstgorande erséttaren Kajsa Stenfelt (v) enligt foljande

1. I huvudsak godkénns forvaltningens forslag.
2. Dérutover anfors foljande:

For att bygga en hallbar stad och komma tillrdtta med klimatproblemen é&r det viktigt att satsa
pé en funktionell och regionstickande kollektivtrafik. Som framgér av kontorens svar ar
Stockholms nordostra delar eftersatta i kollektivtrafikhdnseende, och det méste atgérdas.

Vinsterpartiet har flera forslag pa 16sningar for Stockholm nordost och vi menar att de
samhaéllsekonomiska berdkningarna dven bor utdkas med ett klimatperspektiv.

Exempel pa forslag som bor utredas:

Utbyggnad tvdarbanan: Alvik — Solna Station — Universitetet — Ropsten — Sickla

Utbyggnad tvdrbanan: Alvik — Marichill — Kista — Akalla

Utbyggnad tunnelbana: Odenplan — Karolinska

Utbyggnad tunnelbana: Hjulsta — Barkarby

Ny tvdrbana: Barkarby — Téaby C

Nytt pendeltdg: Solna Station — Danderyd — Taby C — Norrtélje

Aterliggning av spar Karsta — Rimbo

12



Dubbelspar pa alla Roslagsbanans befintliga linjer
Milj6- och hiilsoskyddsnimnden

Reservation anfordes av vice ordférande Asa Romson (mp) och ledamoten Eva Loui-
se Erlandsson Slorach (s) enligt féljande

att bifalla forvaltningens forslag till remissvar med foljande komplettering:

"Ett alternativ som bor beaktas vidare ar att Roslagsbanan bor konverteras till pendeltag-
standard och forldngas till Rimbo, med méjlig kombination med nya sparbilssystem enligt
SIKAs nyligen presenterade utredning."

Stadsbyggnadsnimnden
Reservation anfordes av ledamoten Cecilia Obermiiller (mp) enligt foljande

Studien beskriver vél dagens situation och en tankt inflyttningstakt i Nordostsektorn. Arbetet
baseras till storsta delen pa prognoser och planer i RUFS 2001 samt pagaende &versiktsplane-
arbete i berérda kommuner. Arbetet med att utarbeta en ny RUFS 4r nu igdng och antagande
beriknas ske 2010. Namnden anser att det &r klokt att avvakta med beslut om alternativ innan
ny RUFS iér klar.

Roslagsbanan bor konverteras till pendeltagstandard och forldngas till Rimbo. Det bor
vara huvudalternativet tillsammans med inférande av ny teknik, sparbilar, som komplement
till befintliga system.

SIKA, Statens Institut for Kommunikationsanalys, kom denna vecka ut med tre nya rap-
porter (2008:04-2008:06) dér forslag pa en sparbilsring kombinerat med en véstlig pendel-
tagsforbindelse skulle 16sa savil transport-, som klimat- och bullerproblem. Losningen ska
enligt underlaget vara samhéllsekonomiskt mycket 16nsam och bidra till uppfyllelse av reger-
ingens tranportpolitiska mal.

Diérav anser ndmnden att Banverket bor arbeta om underlaget med hénsyn till ovan ndmn-
da faktorer.

Reservation anfordes av ledamoten Maria Hannés (v) enligt foljande

att stadsbyggnadsndmnden i huvudsak godkénner kontorets forslag till beslut samt dérutdver
anfor foljande:

For att bygga en héllbar stad och komma till rdtta med klimatproblemen ar det fundamen-
talt med en funktionell och regionstickande kollektivtrafik. Som framgar i kontorets svar &r
Stockholms norddstra delar eftersatta i kollektivtrafikhdnseende — det maste foréndras. Vins-
terpartiet dr for en kombinationslésning ddr man ser till samverkan mellan flera olika trafik-
slag. Vi har flera egna forslag pa 16sningar for Stockholm nordost, vi anser att pendeltdg ska
byggas fran Solna station - Danderyd - Téby - Norrtélje. Konflikten som blir mellan regionala
tdg, pendeltdg och den nya nationalarenan maste 16sas. Vi menar att de samhallsekonomiska
berdkningarna maste utokas med ett klimatperspektiv. Det blir da i stort sett omdjligt att inte
satsa pa klimatsmarta 16sningar — dvs. kollektivtrafik.

Ndgra exempel pd forslag:

Utbyggnad tvdrbanan: Alvik - Solna Station - Universitetet - Ropsten - Sickla

Utbyggnad tvédrbanan: Alvik - Mariehill - Kista — Akalla

Utbyggnad tunnelbana: Odenplan - Karolinska

Utbyggnad tunnelbana: Hjulsta - Barkaby
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Ny tvérbana: Barkarby - Taby C

Nytt pendeltdg: Solna station - Danderyd - Téby C - Norrtilje
Aterliggning av spar Karsta — Rimbo

Dubbelspar pa alla Roslagsbanans befintliga linjer

Exploateringsnimnden

Reservation anfordes av ledamoten Emilia Hagberg (mp) enligt foljande

Studien beskriver vél dagens situation och en tankt inflyttningstakt i Nordostsektorn. Arbetet
baseras till storsta delen pé prognoser och planer i RUFS 2001 samt pagaende dversiktsplane-
arbete i berérda kommuner. Arbetet med att utarbeta en ny RUFS ér nu igdng och antagande
berdknas ske 2010. Vi anser att det dr klokt att avvakta med beslut om alternativ innan ny
RUFS ér klar.

Miljopartiet har genom ett beslut i regionen tidigare ansett att Roslagsbanan bor konverte-
ras till pendeltagstandard och forléngas till Rimbo. Det har varit vart huvudalternativ tillsam-
mans med inférande av ny teknik, sparbilar, som komplement till befintliga system.

SIKA, Statens Institut for Kommunikationsanalys, kom denna vecka ut med tre nya rap-
porter (2008:04-2008:06) dar forslag pa en sparbilsring kombinerat med en véstlig pendel-
tagsforbindelse skulle 16sa savil transport-, som klimat- och bullerproblem. Losningen ska
enligt underlaget vara samhéllsekonomiskt mycket 16nsam och bidra till uppfyllelse av
regeringens tranportpolitiska mal.

Dirav anser Miljopartiet de Grona att Banverket bor arbeta om underlaget med hénsyn till
ovan nimnda faktorer.

Reservation anfordes av tjanstgorande erséttaren Lotten von Hofsten (v) enligt fol-
jande

1. Forvaltningens forslag godkénns i huvudsak.
2. Darutéver anfors foljande:

For att bygga en héllbar stad och komma till ritta med klimatproblemen ar det fundamentalt
med en funktionell och regionstdckande kollektivtrafik. Som framgar i kontorens svar &r
Stockholms nordostra delar eftersatta i kollektivtrafikhdnseende — det maste forandras. Véns-
terpartiet &r for en kombinationslosning dédr man ser till samverkan mellan flera olika trafik-
slag. Vi har flera egna forslag pa 16sningar for Stockholm nordost, vi anser att pendeltdg ska
byggas fran Solna station - Danderyd - Téby - Norrtélje. Konflikten som blir mellan regionala
tdg, pendeltdg och den nya nationalarenan maste 16sas. Vi menar att de samhéllsekonomiska
berdkningarna ska utokas med ett klimatperspektiv. Det blir da i stort sett omdjligt att inte
satsa pa klimatsmarta 16sningar — dvs. kollektivtrafik.

Négra exempel pé forslag:

Utbyggnad tvdarbanan: Alvik - Solna Station - Universitetet - Ropsten - Sickla

Utbyggnad tvdrbanan: Alvik - Mariehéll - Kista — Akalla

Utbyggnad tunnelbana: Odenplan - Karolinska

Utbyggnad tunnelbana: Hjulsta - Barkaby

Ny tvdrbana: Barkarby - Taby C

Nytt pendeltdg: Solna station - Danderyd - Téby C - Norrtélje

Aterliggning av spar Karsta — Rimbo

Dubbelspar pa alla Roslagsbanans befintliga linjer
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