Utlatande 2008:149 RIII (Dnr 311-1728/2008)

Detaljplan for fordjupad oversiktsplan Karolinska — Nor-
ra Station, Dp 2006-05038-51

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige besluta foljande
Forslaget till detaljplan for fordjupad oversiktsplan Karolinska — Norra Sta-
tion, Dp 2006-05038-51 antas.

Foredragande borgarridet Mikael Séderlund anfor f6ljande.
(Foredragande borgarrdd fr.o.m. den 15 september 2008 &dr Kristina Alvendal)

Arendet

Planforslaget innebér att Norra Stationsomradet genomgér en totalomvandling
nér Norra ldnken/E4/E20 och Vértabanan déckas dver fran Solnabron till Norr-
tullsplatsen, sa att innerstadens rutnit kan forlangas norrut. Karolinska — Norra
Station bebyggs med 6 000 nya bostéder, ett nytt universitetssjukhus, service,
arbetsplatser och lokaler for avancerad forskning och utbildning. Omrédet far
totalt omkring 12 000 nya invénare och mer &n 30 000 arbetsplatser.

Beredning

Arendet har beretts av stadsbyggnadsnimnden.




Mina synpunkter

Genom forverkligandet av Karolinska — Norra Station 14ks ett av de storsta
Oppna saren i Stockholm och staden férenas med Solna i en ny spannande
stadsdel. Stadsdelen kommer att vara bostadsort for tusentals ménniskor och
kommer genom sin blandning av verksamheter som sjukhus, néringsliv och
akademi att stirka Stockholm som ledande kunskapsstad. Genom det nya Ka-
rolinska universitetssjukhuset skapas forutsattningar for modern specialiserad
vard och forskning.

Under dren fram till 2030 beréknas Stockholms invanarantal véxa till en
miljon ménniskor i kommunen och nérmare tre miljoner i den omgivande re-
gionen. For att klara den utvecklingen behdver Stockholm planera for framti-
den och ldra av de misstag som begatts tidigare. Vi lamnar darfor den glesa
stadens planering dar skivhus placerats ut pa akrar med motorvagar som barri-
arer runtomkring. Vi bygger istéllet stenstaden vidare, och ansluter oss till det
klassiska monstret for effektiv urbanisering med dess fokus pa tithet, variation
och Gppenhet for stadens invénare. Att bygga pa detta vis har ménga fordelar:
Nar arbetsplatser och bostdder blandas och det &r néra till kommunikationer,
afférer och social service blir staden mer livlig, mer trygg och mer miljovénlig.

Stockholm behéver modern arkitektur. I stockholmsomrédet rader brist pa
samtida urbana miljoer, och nér vi nu ldker ett av stadsvévens storsta sar ges
en historisk mojlighet att binda samman tva stdder med arkitektur av vérlds-
klass. Det 4r dags att var tids arkitekter far gora avtryck.

Jag vill att Norra Stationsomradet ska bli en stadsdel byggd med samma
mod, fantasirikedom och framtidstro som visades i vér stad for ett sekel sedan.
Stockholm var da ocksé en stad i snabb utveckling. Befolkningen vixte, fler
fick arbete och staden utdkades med nya stadsdelar och publika byggnader.
Det stiller stora krav pé oss alla att vara visionira, att tinka pa morgondagen
istdllet for pa det forflutna och att planera en stad vars form inte binder dess
innehall. Enbart pa sé vis kan vi hér och nu skapa en stad for framtiden, en
stad som klarar att foréindras, en stad som kan svara pa fragor vi idag inte kan
forestélla oss.

Jag ér glad att se hur detaljplanen for Norra Stationsomradet mdjliggdr en
stadsdel med byggnader i olika h6jd och utformning. De forslag till hoga hus
som finns 1 Torsgatans forldngning é&r till exempel utmérkta.

Behovet av god kollektivtrafik med hog kapacitet till omradet &r mycket
stort. Med 12 000 nya invénare och mer &n 30 000 arbetsplatser kommer den
planerade tunnelbanan till Karolinska sjukhuset vara oerhort viktig fér omra-
det. Stockholms stad &r dérfor ocksa tydlig i sitt stéllningstagande for det som i



SL:s forstudie "Ny tunnelbana mellan Odenplan och den nya stadsdelen Karo-
linska-Norra Station” kallas alternativ 2. Genom att placera en uppgang i Sol-
na och en i Stockholm tunnelbanef6rsorjs den nya stadsdelens béda centrala
punkter, det vill sdga dels det nya sjukhuset och dels det nya stadsdelscentru-
met vid Torsplan.

Det ar ocksé mycket viktigt att annan trafikforsorjning fungerar till omrédet
och att onddiga runtkdrningar i stadsdelen med enda syfte att finna en parker-
ingsplats minimeras. Parkeringstalet ska dérfor vara 1.0 i Norra Stationsomra-
det liksom i 6vriga nybyggda stadsdelar.

Vi tror pé den téta staden som en bra miljé ocksa for barn, men den tita
stadsstrukturen kraver mer kreativitet och storre anstringning for att tillgodose
barnens behov. Dérfor rymmer omradet stora parker dir barn kan leka, springa
och hoppa sig trétta. Det méste ocksé finnas plats for lokaler i stadsdelen for
forskolor och andra offentliga verksamheter.

Genom det centrala ldget och nérheten till Nationalstadsparken kommer
Norra Stationsomradet att bli en mycket attraktiv och levande 1dnk mellan
Solna och Stockholm, en stadsdel planerad for alla aldrar och for var genera-
tions levnadsmonster.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Fordjupning av tva dversiktsplaner Karolinska — Norra Station
3. Lénsstyrelsens granskningsyttrande

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Carin Jamtin (s) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresld kommunfullmiktige besluta foljande.
1. Thuvudsak godkédnna foredragande borgarradets forslag till beslut.
2. Dérutover anfora foljande.

Utvecklingen gér alltmer mot att barnfamiljer véljer att bositta sig i téta stadsmiljoer.
Norra Stationsomradet kommer sannolikt att bebos av en stor méngd barnfamiljer. Det
ar darfor sarskilt viktigt att ansvariga ndmnder ytterligare utvecklar planeringen med
avseende pa ljusforhéllanden, tillgang till rekreationsytor och lokaler for social och
kommunal service, exempelvis forskolor och skolor.



Reservation anfordes av borgarraddet Yvonne Ruwaida (mp) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta att
1. ihuvudsak bifalla forslaget
2. Norra stationsomradet utformas som en klimatneutral stadsdel och att miljo-
samordnare utses i samband med fortsatt arbete
3. dérutdver anfora foljande:

Det ar bra att trafikytor ddckas 6ver och omvandlas till bostdder och arbetsplatser. Det
ar av storsta vikt att den blivande stadsdelen blir klimatsmart och att barnperspektiv
liksom integrations- och genusperspektiv genomsyrar planarbetet. En tidig medbor-
gardialog i omréadet dr viktig for att ge en god kvalitet at omradets utformning.

Norra stationsomréadet har alla forutsittningar att bli en klimatneutral stadsdel Dér-
for bor stadsplanering, energisystem och kollektivtrafik utformas sé att den nya be-
byggelsen inte ger nagot tillskott till de pagaende klimatforandringarna. Erfarenheter
fran Hammarby Sjo6stad skall tillvaratas men utvecklas.

Miljoledningsansvar maste finnas i projektledningen. Foljande bor tillimpas:

Energieffektiva hus och fornybar energi

Husen i omradet bor byggas med passivhusteknik vilket innebér en energianvéndning
pa hogst 45 kWh/kvm/ar. Energin bor i princip uteslutande vara fornybar. Modern
miljoteknik i form av solfdngare, lokala vindkraftverk och solceller sté for en tredjedel
av energiforsorjningen. Vid planering av omrédet bor man ocksa forsoka bygga utef-
fektivt och erbjuda de boende festlokal, Gvernattningsrum etc. sd de boende far moj-
lighet att vélja ett yteffektivt boende. Det bor ocksé vara enkelt for de boende att leva
klimatsmart genom att kénna till och kunna reglera sin energianvindning.

Forstklassig kollektivtrafik och minimerad biltrafik
For att minimera trafiken bor bilsnal planering tillimpas. Det innebar att stadsdelen
bor erbjuda bilfria kvarter, bilpoolssystem, goda cykelmdjligheter och sparbunden
kollektivtrafik i vérldsklass. P-normen bor inte vara hogre én 0,8.
Kollektivtrafikforsorjningen till omradet behover forbattras avsevirt. Ett forslag ér
att via Vértabanan leda in Roslagsbanan dit.
Darutover bor tillaggas att Norra ldnken-projektet &r en samhéllsekonomisk fel-
satsning och det ar ytterst beklagligt att man i samband med dessa arbeten inte ens kan
forlagga Roslagsvégen i tunnel forbi Frescatiomradet.

Hallbara avlopps- och vattensystem

Dagvattnet bor tas omhand lokalt och kan genom god planering bli ett vackert inslag i
stadsbilden. Erfarenheter av detta finns i Hammarby Sjostad. Avloppsslammet bor
tillvaratas och anvindas for biogasproduktion och som gédsel. I vissa kvarter bor sy-
stem med urinseparering provas. En tanke &r dven att testa vattenseparering och dér-



med minska den miljofarliga kemikaliehanteringen genom att enbart kemikalierna
dricksvattnet.

Gronomrdden tas tillvara och utvecklas
Gronska bor tas med som en vésentlig del i projektet. Det bor finnas med grona ytor
dven mellan husen. Det &st-véstliga grona sambandet mellan Karlberg och Brunnsvi-
ken bor utvecklas och omrédet vinner pé att knytas ihop med Nationalstadsparken och
att goda mojligheter for frilufts- och idrottsverksamheter ges. Tillgéngligheten till
Nationalstadsparken ar vdsentlig och de dstliga delarna av omradet méste utformas for
att bli en sympatisk och vacker entré till ekoparken for fotgéngare och cyklister. De
Ostra delarna av planomradet ingér i Nationalstadsparken och tillborlig hédnsyn bor tas
till parken, detta &ven i frigan om visuell inverkan fran ett marknivaperspektiv.

I de delar av planomradet beldget i Solna kommun &r det viktigt att mer av park
och naturmark sparas. Gronska kring sjukhus &r bl.a. viktigt for snabbare tillfrisknande
Den vackra kulturmiljon vid garden Stenbrottet maste skyddas.

Varierad stadsbild

Genom sitt ldge ovanpa 6verddckningen blir omréadet redan i sig hogt beldget varfor
allt for hoga hus bor undvikas. De illustrerade byggnadshdjderna kan ifragasittas och
tornparet vid Torsplan innebér ett odnskat intrang bl.a. i Rodabergsomradets bebyg-
gelseskala. Monotoni i form av samma platta tak, hushéjder och vinkelréta gator bor
undvikas. Hojden pa byggnaderna och bebyggelsestrukturen i vrigt maste utga fran
att det bade skall vara bra boendeforhéallanden och en god yttre miljé. Mer mjuka for-
mer och hog kvalité i materialvalen behovs.

God miljé for barn

En god framforhallning for service i form av skolor och forskolor och lokaler for ung-
domar behovs och det &r inte bra att hinvisa till skolor utanfor planomradet. Norrtulls-
platsen som kommer att vara hart trafikerad riskerar bli en Gverstor bullrig trafikron-
dell och bor sdka omarbetas.

Gron korridor kring Virtabanan

Det dr i dagslédget svart att se att Vartabanan inte kommer att fylla en viktig funktion i
framtiden, darfor dr det inte aktuellt att nu ta stdllning for en nedldggning. Tvéartom bor
de delar av Viartabanan som inte 6verdickas & mer av gronska runt sig. Har kan en
gron korridor i landskapet utvecklas kring banan.

Bdde hyresrdtter och bostadsrdtter

Stadsdelen bor fa en blandning av hyresritter och bostadsritter. Genom att begrénsa
storleken pa markanvisningarna ges dven mdjligheten for mindre aktorer pé bygg-
marknaden att medverka.



Reservation anfordes av borgarrddet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméiktige besluta foljande:
1. Aterremittera drendet
2. Utse en miljésamordnare i samband med fortsatt arbete
3. Dérefter anfora foljande:

Vinsterpartiets stéller sig positivt till att fortdta och bygga staden inat. Det blir nya
bostédder for nuvarande och framtida Stockholmare samtidigt som vérdefulla natur-
och gronomraden kan bevaras. Att ddcka dver storre vigar och anvinda det overdéck-
ade omradet for bostidder och arbetsplatser dr en mycket bra idé som ligger helt i linje
med vart bostadsprogram.

Vi anser dock att i aktuellt drende bor olika utvecklingsalternativ analyseras utifran
stadsutvecklings och klimatperspektiv samt integrations- och barnperspektiv. En tidig
medborgardialog i omradet dr viktig for att ge en god kvalitet at omradets utformning.

Ett av huvudmaélen med arbetet skall vara att det nya omradet utformas som en
klimatneutral stadsdel dir stadsplanering, energisystem och kollektivtrafik utformas sa
att den nya bebyggelsen inte ger nagot tillskott till de pagéende klimatforandringarna.
Arbetet med klimatneutralitet bor paborjas i ett tidigt skede och en miljosamordnare
ska utses.

Passiva hus, modern miljoteknik, fornybar energiforsorjning samt ett modernt av-
fallssystem bor vara grundpelare i stadsdelen. En valfungerande och utbyggd sparbun-
den kollektivtrafik krévs och skall finnas i omradet fran borjan. Bilfria kvarter, bil-
poolssystem samt en parkeringsnorm pa hogst p-norm om 0,8 fungerar som komple-
ment for att gora stadsdelen klimatsmart och boendemiljon behaglig och siker for barn
och vuxna.

Omradet far girna byggas tatt men exploateringsgraden fér inte vara hogre én att
det mojliggdr grona ytor dven mellan husen. Det grona straket mellan Karlberg och
Brunnsviken bor utvecklas och omradet knytas ihop med Nationalstadsparken. Goda
mdjligheter for frilufts- och idrottsverksamheter méste garanteras i omradets narhet.

Den planerade stadsdelen kommer genom ldget ovanpa 6verddckningen ligga
mycket hogt. Aspekter pa stadssiluetter och stadsbilden bor undersokas. De illustrera-
de byggnadshéjderna kan ifragaséttas och tornparet vid Torsplan innebér ett odnskat
intrng bl.a. i R6dabergsomradets bebyggelseskala. Tat stadsbebyggelse behdver inte
medfora hdga hus. Monotoni i form av samma platta tak, hushdjder och vinkelréta
gator bor undvikas. Hojden pé byggnaderna och bebyggelsestrukturen i dvrigt maste
utgd frén att det bade skall vara bra boendefoérhallanden och en god yttre miljo. Mer
mjuka former och hog kvalité i materialvalen behovs.

En god framforhallning for service i form av skolor och forskolor och lokaler for
ungdomar behdvs och det ér inte bra att hanvisa till skolor utanfér planomréadet.

Norrtullsplatsen som kommer att vara hart trafikerad riskerar bli en dverstor bullrig
trafikrondell och bor s6ka omarbetas.



Det dr i dagsldget svart att se att Virtabanan inte kommer att fylla en viktig funk-
tion 1 framtiden, darfor dr det inte aktuellt att nu ta stdllning for en nedlaggning. Tvért-
om bdr de delar av Virtabanan som inte 6verdédckas fa mer av gronska runt sig. Har
kan en gron korridor i landskapet utvecklas kring banan.

I de delar av planomradet beldget i Solna kommun dr det viktigt att mer av park
och naturmark sparas. Gronska kring sjukhus &r bl.a. viktigt for snabbare tillfrisknande
Den vackra kulturmiljon vid garden Stenbrottet maste skyddas.

Stadsdelen bor ha en blandning av hyresratter och bostadsrétter. Genom att begran-
sa storleken pa markanvisningarna ges dven méjligheten for mindre aktorer pa bygg-
marknaden att medverka.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullméktige besluta foljande
Forslaget till detaljplan for fordjupad oversiktsplan Karolinska — Norra Sta-
tion, Dp 2006-05038-51 antas.

Stockholm den 10 september 2008

P& kommunstyrelsens véignar:
STEN NORDIN

Mikael Soderlund
Anette Otteborn

Reservation anfordes av Tomas Rudin, Roger Mogert, Teres Lindberg och
Malte Sigemalm (alla s) med hanvisning till reservationen av (s) i borgarrads-

beredningen.

Reservation anfordes av Emilia Hagberg (mp) med hénvisning till reservatio-
nen av (mp) i borgarrddsberedningen.

Reservation anfordes av Inger Stark (v) med hanvisning till reservationen av
(v) 1 borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Per Ankersjé (c) enligt foljande.

Om jag hade haft yrkanderitt skulle jag foreslagit kommunstyrelsen besluta f6ljande.
1. T huvudsak bifalla borgarradsberedningens forslag till detaljplan.



2. I 0ovrigt anfora foljande:

Centerpartiet &r mycket positivt till att innerstaden expanderar utdt och ser positivt pa
stora delar av forslaget Karolinska — Norra station. Norra Stationsomradet har goda
forutsittningar att bli ett bra stadsutvecklingsprojekt, det kan ocksa bli en stadsdel som
sticker ut fran den radande Stockholmsskalan. Centerpartiet anser att exploaterings-
graden i Norra Stationsomradet ska vara mycket hog. Forslaget bor utvecklas och
omformas till en dnnu tétare stadsdel som ocksé inbegriper négra riktiga skyskrapor.
Omrédet ar unikt pa sa sitt att dér finns ett centralt markomrade som ar vl ldmpat for
byggnation av uppseendevickande hojd. Centerpartiet ser egentligen inga direkta be-
gransningar for hur hogt man skulle kunna bygga i omradet. Byggandet av skyskrapor
skulle inte bara sétta omradet pa kartan, utan ocksa visuellt markera dess existens och
ge omradet en mer livlig gatumiljo.

I Stockholms stenstad byggdes en géng i tiden hoga kyrktorn och byggnader som
Kungstornen, vilka var Europas forsta skyskrapor. Denna tradition kan vi med fordel
ateruppta genom att bygga moderna skyskrapor vid Norra station.



ARENDET

Planforslaget innebér att Norra Stationsomradet genomgér en totalomvandling
nér Norra ldnken/E4/E20 och Virtabanan dickas 6ver fran Solnabron till Norr-
tullsplatsen, sé att innerstadens rutnét kan forlangas norrut. Karolinska — Norra
Station bebyggs med 6 000 nya bostéder, ett nytt universitetssjukhus, service,
arbetsplatser och lokaler for avancerad forskning och utbildning. Omrédet far
totalt omkring 12 000 nya invénare och mer &n 30 000 arbetsplatser.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 12 juni 2008 att
i huvudsak bifalla kontorets forslag till beslut samt att dérutover anfora foljan-
de:

1900-talets teorier om stadsavveckling och gleshetsstrdvan har visat sig rymma
manga misslyckanden, och den klassiska staden, den téta, levande och miljo-
vénliga staden, lockar ater allt fler. Nar ett av de storsta halen i stadsviven
antligen lagas, och Stockholm och Solna kopplas samman, dr det glddjande att
se hur det sker i den klassiska stenstadens monster med slutna kvarter och
levande bottenvéningar. For Stockholms stads del &r det givet att detta r mo-
dellen for det fortsatta planarbetet. Barns behov for lek bor tillgodoses och
16sningar for forskolor utarbetas.

De forslag till hoga hus som finns i Torsgatans forlangning ar utmérkta, men
vi vill fortydliga att om dessa justeras utformningsmassigt bor de bli hogre,
inte ldgre. Enbart hoga hus kan fungera som en port och riktmérke for alla som
kommer in till Stockholm norrifran.

Stadsbyggnadsndmnden &r ocksé tydlig i sitt stéllningstagande for det som i
SL:s forstudie “Ny tunnelbana mellan Odenplan och den nya stadsdelen Karo-
linska-Norra Station” kallas Alternativ 2. Genom att placera en uppgang i
Solna och en i Stockholm tunnelbaneforsorjs den nya stadsdelens bada centra-
la punkter, det vill sdga dels det nya sjukhuset och dels det nya stadsdelscent-
rumet vid Torsplan.

Reservation anfordes av vice ordféranden Teres Lindberg (s), Gunni Ekdahl
(s), Hasan Dolek (s) och Irja Thofvesson (s), bilaga 1.



Reservation anfordes av Cecilia Obermiiller (mp) och Maria Hannis (v), bila-
gal.

Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller (mp), bilaga 1.
Ersdttaryttrande gjordes av Lukas Forslund (c), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjénsteutlatande daterat den 30 april 2008 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

SAMMANFATTNING

Karolinska - Norra Stationsomradet intar en nyckelposition i stockholmsregionen.
Sedan 2004 har Stockholms stad, Solna stad, Stockholms Léans Landsting/Locum och
Karolinska Institutet/ Akademiska Hus gemensamt arbetat for en utveckling av omra-
det. Parterna har tidigare formulerat en gemensam vision:

“Den nya stadsdelen kring Norra Station forenar i en unik miljo stadens kvaliteter
med vdrldsledande forskning, foretagande och boende i Europas mest spdinnande
tillvéxtregion” (Gemensamma planeringsforutsdtiningar, 2004)

Planforslaget innebér att Norra Stationsomradet genomgér en totalomvandling,
frén 6dsligt industrilandskap till levande stadsdel. Norra lanken/E4/E20 och Vértaba-
nan déckas dver fran Solnabron till Norrtullsplatsen sé att innerstadens historiska gator
kan forldngas norrut. Karolinska — Norra Station bebyggs med totalt 6000 nya bosta-
der, ett nytt universitetssjukhus, service, arbetsplatser och lokaler for avancerad forsk-
ning och utbildning med sérskild inriktning pa life science. Det far sammanlagt om-
kring 12 000 nya invanare och mer dn 30 000 arbetsplatser.

Pa Norra Station planeras for en mycket tét och blandad stadsbebyggelse. Centralt
genom Norra Station 16per en Ost-véstlig forbindelse som stéarker kopplingarna till
Karlbergs slottspark, Hagaparken och Vetenskapsstaden samt till Gvriga innerstaden.
Inom Karolinska Institutets omrade bevaras den inre campusmiljon medan ny bebyg-
gelse planeras i de yttre delarna mot Solnavagen. Ett nytt universitetssjukhus dster om
Solnavigen kopplas till KI-omradet. D4 inflyttning i det nya sjukhuset skett kan Ostra
KS-omrédet omvandlas till en stadsmiljé med blandat innehall, vil integrerad med
innerstaden genom att befintliga gator forlangs in i omradet.

Forslaget &r inte genomforbart utan stora investeringar i infrastruktur. De nidrmaste
10-20 aren 4r i1 dessa avseenden strategiska. En 6verddckning av Norra Stationsomra-
det med tunnlar for vag och jérnvég kan samordnas med den utbyggnad av Norra lan-
ken Oster om Norrtull som nu inleds. Planerna pa ett nytt universitetssjukhus ger méj-
lighet att samordna fornyelsen pa Solnasidan med stadsutvecklingen av Norra Sta-
tionsomradet, liksom med utbyggnaden av Citybanan och en ny tunnelbanegren fran
Odenplan.

Plansamrad dgde rum 14 maj -28 juni 2007. Inkomna synpunkter var dvergripande
positiva till att Vasastaden utvidgas och forenas med Karolinska och att dagens barrié-



rer i form av motor- och jirnvig forsvinner. Forslaget indrades efter samridet. And-
ringarna innebar bl.a. en ny stadsstruktur pa Norra Stationsomradet med ett tydligt ost-
véstligt strak som forenar omraddet med Karlbergs slottspark i véster, Hagaparken och
Vetenskapsstaden i dster samt med innerstaden i dvrigt. Aven universitetssjukhusets
placering dndrades négot. Det reviderade forslaget har nu stéllts ut 14 mars — 9 maj
2008. Det fatal synpunkter som har inkommit under utstéllningstiden foranleder inte
ndgon dndring av forslaget. Lansstyrelsen granskningsyttrande &r dnnu inte Sbk till-
handa, varfor detta redovisas pa nimndsammantrédet i en sérskild bilaga.

UTLATANDE

Bakgrund

Utvecklingsomradet Karolinska - Norra Station ar beldget i tva kommuner, Solna re-
spektive Stockholm. Kommunerna genomférde under varen 2005 ett gemensamt sam-
rad om rapporten “Norra Stations-, KI- och KS-omrédet, Stadsutveckling i grénslandet
mellan Stockholm och Solna”. Rapporten utgjorde Gemensamma Planeringsforutsatt-
ningar (GPF) for Stockholms Stad och Solna Stad. Efter programsamréadet beslutades
att Solna och Stockholm tillsammans skulle uppritta en gemensam foérdjupning av
oversiktsplanerna for omradet. Skélen till detta var bland annat att utbyggnaden kom-
mer att padgd under lang tid, det beror ett stort omrade i1 tvd kommuner samt flera riks-
intressen. Projektet far ocksa en bredare politisk forankring, da antagande av dver-
siktsplaner sker i stddernas respektive Kommunfullméktige.

Forslag till fordjupning av 6versiktsplan

Planforslaget innebér att Norra Stationsomradet genomgér en totalomvandling nér
Norra lanken/E4/E20 och Vértabanan dickas ver fran Solnabron till Norrtullsplatsen,
sé att innerstadens rutnit kan forldngas norrut. Karolinska — Norra Station bebyggs
med 6000 nya bostider, ett nytt universitetssjukhus, service, arbetsplatser och lokaler
for avancerad forskning och utbildning. Omradet far totalt omkring 12 000 nya invéna-
re och mer &n 30 000 arbetsplatser.

Forslaget &r inte genomforbart utan stora investeringar i infrastruktur. De nidrmaste
10-20 &ren &r i dessa avseenden strategiska. En 6verdackning av Norra Stationsomra-
det med tunnlar for vig och jarnvéig kan samordnas med den utbyggnad av Norra lan-
ken ster om Norrtull som nu inleds. Planerna pa ett nytt universitetssjukhus ger moj-
lighet att samordna fornyelsen pa Solnasidan med stadsutvecklingen av Norra Sta-
tionsomradet, liksom med utbyggnaden av Citybanan och en ny tunnelbanegren frén
Odenplan. Forlangningen av Vasastadens gatunét forenar Stockholms innerstad med
Karolinska, samtidigt som stréket till Solna Centrum stérks. Centralt genom Norra
Station 16per en Ost-vistlig forbindelse som stérker kopplingarna till Karlbergs slotts-
park, Hagaparken och Vetenskapsstaden samt till vriga innerstaden. En hog andel
boende, kultur och offentligt liv kan tillsammans med vard, forskning och utbildning,
bidra till en levande stadsmiljo. Stadsutvecklingsomradet innehaller flera park- och
torgrum.

Jamte planforslaget har ett jamforelsealternativ och ett nollalternativ identifierats



och utretts. Jamforelsealternativet innebér att Norra lanken/E4/E20 och Vértabanan
inte ddckas 6ver och att trafikplats Haga sodra inte byggs om med en forldngning av
Eugeniatunnlarna. Markanvandningen péa Karolinska dr ungefér lika forslaget. P4 Nor-
ra Station uppfors en blandad stadsbebyggelse med kontor och bostéder dér sa &r moj-
ligt av miljo- och riskskal, bland annat med hénsyn till buller frén vig och jarnvig.
Nollalternativet liknar jaimforelsealternativet, men utgar dessutom frén att det nya
universitetssjukhuset inte byggs och att befintlig struktur bevaras pd KS-omradet.
Detta skulle leda till att sjukhusverksamheten reduceras pa grund av att de icke dnda-
malsenliga lokalerna bevaras. Till foljd av detta blir markanvéndningen bade inom
KS-omrédet och inom KI-omréadet osdker, da KI for sin lokalisering ar beroende av det
nira samarbetet med universitetssjukhuset. Nollalternativet har dérfor utretts mycket
oversiktligt.

Samhillsekonomiskt beddoms planforslaget ge positiva effekter for kommuner,
landsting och akademier med dess kombination av attraktivt boende och arbetsplatser i
en tillvixtmiljo starkt kopplat till den akademiska vérlden. Jimforelsealternativet och
nollalternativet innebér att visionen och syftet med planen inte uppnés. Med en kvar-
varande barridr skapas inte en sammanhéngande och blandad stadsmilj6, ddr samban-
den till omgivningarna kan stirkas. Om det nya universitetssjukhuset inte skulle eta-
bleras inom planomréadet innebér detta att den storre satsningen inom bioteknikutveck-
lingen uteblir.

Planhandling och tidplan

Fordjupningen av oversiktsplanen behandlar planforslaget dvergripande i dess inle-
dande delar. Forslaget fordjupas darefter i delomradesbeskrivningar for Karolinska
respektive Norra Station. Underlagsmaterial for sirskilda sakomréden har tagits fram,
déribland en &vergripande riskanalys, trafik-PM, kulturmiljéanalys samt material om
genomfOrande, teknisk forsorjning och kommunal service. Plansamrad dgde rum 14
maj -28 juni 2007. Inkomna synpunkter var overgripande positiva till att Vasastaden
utvidgas och forenas med Karolinska och att dagens barridrer i form av motor- och
jarmvig forsvinner. Forslaget dndrades efter samradet. Andringarna innebar bl.a. en ny
stadsstruktur pa Norra Stationsomrédet med ett tydligt ost-vastligt strék som forenar
omradet med Karlbergs slottspark i véster, Hagaparken och Vetenskapsstaden i dster
samt med innerstaden i dvrigt. Aven universitetssjukhusets placering dndrades nigot.
Det reviderade forslaget har nu stéllts ut 14 mars — 9 maj 2008. Det fatal synpunkter
som har inkommit under utstéllningstiden foranleder inte ndgon éndring av forslaget.
Lansstyrelsen granskningsyttrande &r dnnu inte SBK tillhanda, varfor detta redovisas
pa nimndsammantradet i1 en sdrskild bilaga.

Samtidigt med &versiktplaneringen har forberedelser paborjats for den forsta ut-
byggnadsetappen med en tdt och hog stadsbebyggelse pa den fore detta godsbangérden
vid Norra Station. Ett detaljplaneforslag berdknas kunna presenteras for nimnden
hésten 2008.

SLUT



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Stadsbyggnadsnimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Teres Lindberg (s), Gunni Ekdahl
(s), Hasan Dolek (s) och Irja Thofvesson (s) enligt foljande

att stadsbyggnadsndmnden beslutar att i huvudsak bifalla kontorets forslag till beslut
samt att ddrutover anfora foljande:

Det ar olyckligt att planen i centrala delar asidositter barnens intressen i denna
oversiktsplan. Trots att omradet foreslas fa en mycket hog exploatering med byggna-
der pa hela 10 vaningar och darmed ett stort antal boende, ar barnens intressen inte
tillgodosedda. Kontoret uppger sjélva att det lar handla om 800-900 barn i skolaldern
(6-16) och 900 barn i forskoledldern. Naturligtvis méste dom ges ett storre utrymme
till lek och rérelsen. Det rdcker inte med att konstatera att stadsmiljon starkt begrénsar
barns frihet till sjélvsténdig rorelse. Den stora utmaningen &r att rdda bot pa detta.
Barns och ungdomars behov méste fa sétta sin prégel pa denna plan.

Man kan inte nog understryka vikten av blandad bebyggelse med plats for sociala
moten. Det ér en forutsattning for att skapa méngfald i staden. Det krdver blandade
upplatelseformer och stora variationer vad géller pris och hyror si att alla inkomst-
grupper har mojlighet att efterfraga boende i den nya stadsdelen.

Vi dr ocksa tveksamma till om 0,55 bilplatser ar ett rimligt matt. Har borde fin-
nas mojlighet att fa fram fler parkeringsplatser under jord. Viktiga erfarenheter kan
dras fran Hammarbysjostad.

Reservation anfordes av Obermiiller (mp) och Maria Hannés (v) enligt f6ljan-
de

att stadsbyggnadsndamnden beslutar att i huvudsak bifalla forslaget, utse en miljosam-
ordnare i samband med fortsatt arbete samt att ddrutéver anfora foljande:

Arbetet att décka over dessa trakiga trafikytor och att anvénda det 6verddckade
omrédet for bostidder och arbetsplatser &r mycket bra. Olika utvecklingsalternativ bor
dock analyseras utifran stadsutvecklings och klimatperspektiv. Integrations- och barn-
perspektiv ér andra viktiga utgdngspunkter. En tidig medborgardialog i omrédet dr
viktig for att ge en god kvalitet &t omrédets utformning.

Ett av huvudmalen med arbetet skall vara att det nya omradet utformas som en
klimatneutral stadsdel dir stadsplanering, energisystem och kollektivtrafik utformas séa
att den nya bebyggelsen inte ger ndgot tillskott till de pagéende klimatforandringarna.
Erfarenheter frain Hammarby-Sjostad skall tillvaratas men utvecklas flera steg och
miljoledningsansvar maste finnas i projektledningen. Om ambitionen finns att géra



omrédet till en spjutspets med avseende pa miljoteknik och héllbart stadsbyggande bor
en integrerad planering pabdrjas i ett tidigt skede och en miljosamordnare ska utses.
Néamnden vilkomnar passivhus /’nollenergihus”, modern miljoteknik och bilfria kvar-
ter, fornybar energiforsorjning, bilpoolssystem for att minimera biltrafiken och ett
modernt avfallssystem ar nagra grunder som skall inarbetas fran start. En tanke vore
dven att testa vattenseparering. Dagens 6verdrivna och miljofarliga rening med kemi-
kalier som skapar restprodukter &r endast nddvandig for dricksvatten. Ett separat kran-
system for tvitt- och diskvatten utan kemikalierening skulle kunna gé att infora enligt
sydeuropeisk modell.

En mycket vilfungerande och utbyggd sparbunden kollektivtrafik kriavs och skall
finnas i omréadet fran borjan. En p-norm om 0,8 eller hdgre dr givetvis inte acceptabelt
i ett omrade som ska bli miljéanpassat.

Det giller dven att gronska tas med som en vésentlig del i projektet, annars blir
omrédet sterilt. En rik stadsmilj6 har ocksa fina parker. Exploateringsgraden far inte
vara hogre én att det mojliggdr grona ytor dven mellan husen. Det Ost-véstliga grona
sambandet mellan Karlberg och Brunnsviken bor utvecklas och omradet vinner pé att
knytas ihop med Nationalstadsparken och att goda mdjligheter for frilufts- och idrotts-
verksamheter ges. Tillgéngligheten till Nationalstadsparken ér visentlig och de dstliga
delarna av omradet méste utformas for att bli en sympatisk och vacker entré till eko-
parken for fotgéngare och cyklister. De Ostra delarna av planomradet ingar i National-
stadsparken och tillborlig hinsyn bor tas till parken, detta &ven i frigan om visuell
inverkan fran ett marknivéperspektiv.

Stadsbilden och stadssilhuetten &r viktiga fragor, genom sitt 1age ovanpa dverdéck-
ningen blir omradet redan i sig hogt beldget och en hog exploateringsgrad forutsétts
samtidigt. De illustrerade byggnadshdjderna kan ifragasittas och tornparet vid Torsp-
lan innebér ett oonskat intrang bl.a. i Rodabergsomradets bebyggelseskala. Tét stads-
bebyggelse behdver inte medfora hoga hus. Monotoni i form av samma platta tak,
hushéjder och vinkelrdta gator bor undvikas. Hojden pa byggnaderna och bebyggelse-
strukturen i1 Gvrigt maste utga fran att det bade skall vara bra boendeforhallanden och
en god yttre miljo. Mer mjuka former och hog kvalité i materialvalen behdvs.

En god framforhallning for service i form av skolor och forskolor och lokaler for
ungdomar behovs och det ér inte bra att hanvisa till skolor utanfér planomradet.

Norrtullsplatsen som kommer att vara hart trafikerad riskerar bli en dverstor bullrig
trafikrondell och bor s6ka omarbetas.

Det ir i dagsléget svart att se att Virtabanan inte kommer att fylla en viktig funk-
tion 1 framtiden, darfor ar det inte aktuellt att nu ta stdllning for en nedlaggning. Tvért-
om bor de delar av Virtabanan som inte 6verdédckas fa mer av gronska runt sig. Har
kan en gron korridor i landskapet utvecklas kring banan.

I de delar av planomradet beldget i Solna kommun &r det viktigt att mer av park
och naturmark sparas. Gronska kring sjukhus &r bl.a. viktigt for snabbare tillfrisknande
Den vackra kulturmiljon vid garden Stenbrottet maste skyddas.



Stadsdelen bor fa en blandning av hyresrétter och bostadsritter. Genom att begréin-
sa storleken pa markanvisningarna ges dven mojligheten for mindre aktorer pa bygg-
marknaden att medverka.

Norra lanken-projektet som sédant dr en samhillsekonomisk felsatsning och det &r
ytterst beklagligt att man i samband med dessa arbeten inte ens kan forldgga Roslags-
vagen i tunnel forbi Frescatiomradet.

Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller (mp) enligt foljande

Kollektivtrafikforsorjningen till omradet &r fortfarande undermélig. En dragning av
grona linjen fran Odenplan &r ritt tdnkt men inte fullt tillrdckligt. En ensam gren av
tunnelbanan kommer ej ha tillrickligt stor turtithet. Den hyfsade nirheten till Cityba-
nan (uppgang Vanadisvédgen) dr bra, men dven hér inte fullt optimalt.

Ett forslag for att ytterligare, pa ett billigt sitt, stidrka kollektivtrafiken till omradet
skulle kunna vara att via Vartabanan leda in Roslagsbana hit och ddrmed ansluta denna
till grona linjen (samt fa den betydligt ndrmare pendeltagen). Detta skulle d&ven kunna
bli det nodvéndiga lyft for Roslagsbanan som pa sikt kan motivera en upprustning och
vidare dragning till Rimbo och Norrtélje. Dagens slutstation vid Tekniska Hogskolan
skulle hdarmed tas bort och tdgen svinga ut pa Vértabanan diar Roslagsbanan och denna
korsar varandra idag. Roslagsbanan skulle dock inte tappa sin koppling till réda linjen
dé en anslutning fortfarande finns vid Universitetet. Problemet med bristande spar-
kompatibilitet, Vértabanan &r i bredspar medans Roslagsbanan bestar av smalspér, kan
16sas genom sé kallat trespar. Detta finns idag i Sverige pé en stricka mellan Véstervik
och Jenny.

Ersdttaryttrande gjordes av Lukas Forslund (c) enligt foljande

Centerpartiet dr mycket positivt till att innerstaden expanderar utéat och ser positivt pa
stora delar av forslaget Karolinska — Norra station. Norra Stationsomréadet har goda
forutsdttningar att bli ett bra stadsutvecklingsprojekt, det kan ocksa bli en stadsdel som
sticker ut fran den radande Stockholmsskalan. Centerpartiet anser att exploaterings-
graden i Norra Stationsomradet ska vara mycket hog. Forslaget bor utvecklas och
omformas till en dnnu tétare stadsdel som ocksé inbegriper négra riktiga skyskrapor.
Omradet ar unikt pé sé sitt att dér finns ett centralt markomrade som é&r vél ldmpat for
byggnation av uppseendevickande hojd. Centerpartiet ser egentligen inga direkta be-
gransningar for hur hogt man skulle kunna bygga i omradet. Byggandet av skyskrapor
skulle inte bara sétta omradet pa kartan, utan ocksa visuellt markera dess existens och
ge omradet en mer livlig gatumiljo.

I Stockholms stenstad byggdes en géng i tiden hoga kyrktorn och byggnader som
Kungstornen, vilka var Europas forsta skyskrapor. Denna tradition kan vi med fordel
ateruppta genom att bygga moderna skyskrapor vid Norra station.



