Bilaga 2. q1)

Mellan svenska staten genom Banverket, nedan kallat Banverket, Stockholms lans
landsting, nedan kallat SLL, och Stockholms kommun genom dess exploateringsnamnd
(tidigare markndmnden), nedan kallad Staden, har traffats féljande

TILLAGGSAVTAL nr 1
till
Genomférandeavtal for Citybanan i Stockholm
del kommungransen Stockholm/Solna — Alvsjo

l. BAKGRUND

Tilldggsavtalets syfte

Parterna traffade den 20 juni 2006 ett genomfdrandeavtal f&r Citybanan i Stockholm, del
kommungransen Stockholm/Solna — Alvsjd, nedan kallat Genomférandeavtalet. | Genom-
forandeavtalets § 10.2 tverenskom parterna att utreda och klarlagga ett antal inriktningsmal/
omraden (punkterna a-h) for att sedan uppta forhandlingar om finansieringen av dessa.
Dessa utredningar har nu kommit sa langt att parterna funnit det motiverat att tréffa detta
tillaggsavtal nr 1 till Genomférandeavtalet. | och med detta tillaggsavtal nr 1 har SLL:s och
Stadens ekonomiska bidrag till Citybaneprojektet justerats, och omfattar nu aven finansie-
ringen av tekniska l6sningar fér de tidigare ofinansierade inrikiningsmalen a-h.

Mot denna bakgrund traffar parterna detta tilldggsavtal nr 1 som kompletterar och féréndrar
Genomforandeavtalet pa det satt som framgéar nedan. | dvrigt skall Genomférandeavtalet
gélla ofdréndrat.

Angaende den senaste tidens osékerhet kring projektet
Sedan genomférandeavtalet tecknades har Citybaneprojektet fér Banverkets vidkommande
aterigen prévats av regeringen.

Under tiden oktober 2006 -~ maj 2007 har regeringen provat dels alternativ med ytspéars-
I8sningar och dels dkad regional medfinansiering. Provningen har lett till att regeringen den
31 maj 2007 meddelade att Citybanan skall genomféras. Under den tid da prévningen pagick
begransade regeringen Banverkets uppdrag till att planera for Citybanan. Den genomftrda
prévningen av ytsparsalternativ ar dokumenterad i den s.k. Ytsparsutredningen som avrap-
porterades av utredaren Hans Rodhe den 29 december 20086. Fragan om ytterligare regional
medfinansiering till projektet ingar i utredaren Carl Cederschiélds uppdrag som skall redo-
visas i december 2007,

Paverkan pa tidplan, betalningsplan mm

Ytsparsutredningen, finansieringsdiskussionerna och de begransningar som regeringen alagt
Banverket samt den osdkerhet som detta medfirt hos flera berérda aktérer har lett till for-
seningar i projektet. | ytsparsutredningen redovisades 2017 som en realistisk tid for trafikstart
av Citybanan. Banverket har efter regeringens besked den 31 maj 2007 utarbetat en ny tid-
plan som innebdér trafikstart 2017. Eventuell justering av betalningsplanen med anledning av
férseningen regleras i Genomfdrandeavialets § 11.5, sista stycket.
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IIl. KOMPLETTERING AV GENOMFORANDEAVTALET

A, Paragrafer som f{illifogas Genomfdrandeavtalet

Parterna ar dverens om att féljande paragrafer fillfogas Genomférandeavtalet.

6.10 Infiltrationsanlidgeningar

Fér genomforande av Citybaneprojektet och vidmakthallande av Citybanan beh&ver Ban-
verket uppféra infiltrationsanldggningar pé ett flertal platser i Stockholms innerstad. Exakt
placering av infiltrationsanlgggningarna dr dnnu ej bestdmd. I forsta hand skall dessa pla-
ceras inom kvartersmark och i andra hand pa Stadens gatumark. I Bilaga 13 redovisas de
omraden som i férsta hand 4r i behov av infiltration. Nér exakta placeringar av anliggning-
arna 4r kéinda skall separata servitutsavtal skrivas, se fjérde stycket nedan.

Banverket ansvarar fr planering och projektering, skaffar vederborliga myndighetstillstand
samt bygger infiltrationsanliggningarna. Samrad skall hallas med Staden och SLL angiende
placering av anlfiggningarna. Staden skall samverka samt aktivt verka for att Banverkets
genomforande av infiltrationsanldggningarna underlattas.

Banverket skall for varje enskild infiltrationsanldgpgning, sjélvt eller via sin entreprendr,
ansdka om erforderliga tillstind for byggnationen, sasom schaktlov och polistillstind, samt
uppritta en trafikanordningsplan. Parterna forbinder sig 8msesidigt att verka for att
nodvindiga tillstdnd och anmélningar ska kunna beviljas respektive godkiinnas.

Nir exakta placeringar av infiltrationsanldggningarna 4r bestdmda skall separata servituts-
avtal for varje anliggning skrivas mellan Banverket och dgare/tomtréttshavare till berdrd
fastighet. I de fall Staden &r #gare av bertrd fastighet, och fastigheten inte &r upplaten med
tomtrétt, skall servituten upplatas utan ersitining. Exempel pa servitutsavtal finns bilagt
detta avtal, Bilaga 14. Banverket fir inte ansoka eller erhilla fastighetsbildningsservitut.
Parterna fir ddrfGr Sverens om att servitut mellan Banverket och Staden avseende anlidgg-
ningar enligt denna § 6.10 inte far ligga till grund for fastighetsbildning,

Banverket ombesorjer erforderlig flytt av befintliga ledningar. Staden och SLL skall ddrvid
héllas skadeslsa.

Banverket ansvarar fir att kontakta och skriva erforderliga avtal med berdrda ledningségare
i den man teknisk forsérjning i form av t ex vatten och el behdvs for infilirationsanldggning-
arna.

I det fall utrymme d#r infiltrationsanldggning anlagts i en framtid behdvs till andra for
Stadens verksamhet angeldgna &ndamal, skall servitutet upphdra att giilla. Om behov av
infiltration fortfarande finns skall Staden erbjuda en ny likvérdig placering, varvid ett nytt
servitutsavial skall tecknas med i huvudsak samma villkor som det ursprungliga servituts-
avtalet. Banverket ombesérjer och bekostar en ny infiltrationsanldggning, samt avetablering
av den gamla anldggningen.

10.13 Cykelparkeringar

Parterna 4r &verens om att cykelparkeringar skall uppforas vid eller i omedelbar nérhet till
Stationerna, i huvudsak enligt den omfatining och de riktlinjer som anges i Bilaga 17,
Parterna 4r &verens om att cykelparkeringarna inte skall riknas som en del av Stationerna i
enlighet med SH Stationer och § 10.2. Cykelparkeringarna skall dock projekteras och
byggas enligt de principer som géller for Stationerna. Kostnaden for cykelparkeringarna




regleras i § 11.2 sjétte stycket nedan. Staden och Banverket skall i ett senare skede klargbra
ansvaret for dgande, drift och skétsel av cykelparkeringarna,

10.14 Anpassning av gator med anledning av ersittningstrafik f6r tunnelbanan

Citybaneprojektet kommer att medfora planerade stopp i tunnelbanetrafiken, da tunnelbanan
skall erséttas med buss. Staden utfor erforderlig ombyggnad och anpassning av de gator/
vigar ddr ersitiningstrafiken skall gd. Omfattningen av dessa fysiska ombyggnadsatgéirder
skall bestimmas av Staden i samrad med Banverket och SLL. Kostnaderna for dessa atgér-
der faktureras Banverket, som dérefter, i den méan kostnaderna uppkommit som en f5ljd av
anlidggandet av Stationerna, fordelar dem enligt vad som anges i § 11,2 tredje stycket nedan.

10.15 Stadens ledningstunnlar

Stadens ledningstunnlar #r sikerhetsklassade och omfattas av bestimmelserna i sikerhets-
skyddslagen (1996:627). Banverket skall teckna ett SUA-avtal (sékerhetsskyddsavtal) med
Staden.

B. Paragrafer i Genomfirandeavtalet som far dndrad lydelse

Sedan Genomférandeavtalet tréffades i juni 2006 har arbetet med systemhandlingarna for
Citybanans stationer slutforts. Begreppet "SH Stationer” har dérmed definierats om, vilket
aven paverkat definitionen av begreppet "Stationerna”. Projektets tidplan har foréndrats,
varfor hdnvisning till en ny bilaga har férts in under begreppet "Tidplanen". Parterna &r
Sverens om att § 2 i Genomfrandeavtalet efter dessa andringar har lydelse enligt nedan.

§ 2 DEFINITIONER

Foljande begrepp skall i detta Genomfdrandeavtal ha den betydelse som anges nedan, savida
inte annat framgér av omstindigheterna eller sérskilt anges.

Citybanan avser de anliggningar som beskrivs i § 4 nedan.

Citybaneprojektet avser planering, projektering, upphandling, byggande och driftséttning
av Citybanan.

Detaljplanerna avser de firslag till detaljplaner som anges i § 5.1 nedan.

Etapp 2 avser den planerade framtida utbyggnaden av Citybanan vid Stationerna Odenplan,
Stockholms s6dra och Arstaberg med ytterligare plattformar och spér,

Intrangsavtalet avser avial rorande planerade och oplanerade st6rningar och/eller inskrénk-
ningar i den av SLL bedrivna tunnelbane- och busstrafiken, som Banverket och SLL har
ingétt denna dag,

Ledningsgruppen avser den partsgemensamma grupp som efter Startdagen skall leda det
fortsatta arbetet med Stationerna. Se vidare definition § 9.2.

Principtverenskommelsen avser den principdverenskommelse rorande finansiering mm av
Citybanan, som triiffades mellan Banverket, SLL och Staden den 21 mars 2005.
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Samarbetsavtalet avser det samarbetsavial som triffades mellan Banverket, SLL och
Staden den 10 juni 2005.

SL avser AB Storstockholms Lokaltrafik {org.nr. 556013-0683).

SH Stationer avser systemhandling for stationerna City och Odenplan. Systemhandlingens
omfatining framgér av Bilaga 12,

Startdagen avser den dag frin vilken detta Genomfrandeavtal borjar gélla, forsta helgfria
vardag som infaller efter det att Genomfrandeavtalet godkénts av samtliga parter enligt
§ 15.1 nedan.

Stationerna avser stationerna City och Odenplan sdsom dessa nérmare anges i SH
Stationer, och de reservationer som framgér av § 10.2.

Stationsgruppen avser den partsgemensamma arbetsgrupp som skall verifiera och stodja att
avtalade funktionskrav uppritthélls under hela projekttiden.

Tidplanen avser den dvergripande tidplan for Citybaneprojektets genomforande som
framgar av Bilaga 21.

Som en f6ljd av de nya definitionerna i § 2 har delar av Bilaga 2 utgatt (se avsnitt C nedan).
Detta har fatt till foljd att hanvisning till denna bilaga i § 4.1 har ersatts med hénvisning till
den nya Bilaga 12. Vidare har nu Banverket traffat eft genomférandeavtal med Solna Kom-
mun. Darmed har lydelsen av § 4.1 andra stycket justerats. Parterna &r éverens om att § 4.1
i Genomforandeavtalet efter denna andring har lydeise enligt nedan.

4.1 Omfattning, allmént

Citybanan bestér av en komplett driftsatt dubbelspérig jirnvig, huvudsakligen i tunnel,
mellan Tomteboda i norr till station Stockholms sddra i séder, samt en komplett planskild
jarnvégskorsning pa bro mellan Arstabron och Alvsjo station. Dessutom ingér de tva nya
Stationerna Odenplan och City. Citybanans strickning och omfatining framgér av Bilaga 1

och Bilaga 12.

Parterna ar medvetna om att Citybanan till viss de! dven ligger inom Solna kommun. For att
reglera genomférandet av Citybaneprojektet inom Solna kommun har ett sérskilt genom-
forandeavial uppritiats mellan Banverket och Soina kommun.

Sedan Genomférandeavtalet traffades i juni 2006 har ett antal etableringsytor tillkommit.
Bilaga 6 har darfor ersatts av Bilaga 18 (se avsnitt C nedan), varfér hanvisning till den forra i
§ 6.1 maste justeras. Parterna &r 6verens om att § 6.1 i Genomftrandeavtalet efter denna
andring har lydelse enligt nedan.

6.1 Tilifilligt nyvttjande, byggetablering

Staden medger for sin del Banverket rétt att, i samband med genomftrandet av Citybanepro-
jektet, utan kostnad, for arbetsomréden och byggetablering nyttja de mark- och vatten-
omréden som 4gs av Staden eller som upplétits med servitut eller annan nyttjanderétt till
Staden, och som markerats med rott pa bilagda kartor, Bilaga 18. Detta medgivande géller
aven ytor som kan tillkomma enligt fjarde stycket nedan och markomraden for tillfilligt
boende. Bifogade kartor utgér en principiell dverenskommelse, Markerade omréaden skall,
dér s4 erfordras, inrymma allmén trafik. Parterna #r medvetna om att etableringsomradenas
slutliga omfatining avgdts i samband med beslut om bygglov och trafikanordningsplaner.
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Banverket 4r medvetet om att upplételse av offentlig plats for byggetablering kriver
polistillstand, och att Stadens medgivande enligt ovan dr underordnat de eventuella krav
som kan uppkomma i samband med att polistillstand séks for uppléatelse pa offentlig plats
eller dér bygglov erfordras.

For i Bilaga 18 markerade mark- och vatienomréden beliigna inom fastigheterna Gamla
Stan 1:34, Riddarholmen 1:31 och S&dermalm 4:39 giller foljande. For dessa fastigheter dr
lagfartforhaliandena ej utredda. Agare &r antingen Staden eller staten, genom Statens Fastig-
hetsverk, nedan kallat SFV. 1 den man Staden #r dgare till dessa fastigheter medger Staden
for sin del Banverket rétt att nyttja markerade mark- och vatienomraden pa samma villkor
som enligt forsta stycket ovan.

Staden skall verka for att medgivandet enligt forsta stycket ovan dven skall gélla fastigheter
som 4gs av, eller upplatits med tomtritt 1ill bolag majoritetséigda av Staden.

Banverket férbinder sig att, i det fall byggetableringsomradet skulle beh&va utdkas, i god tid
fore byggstart samrada med Staden om vilka ytterligare ytor som behovs for byggetablering
i samband med genom{trandet av Citybanan och under hur lang tid dessa beh&vs.

Banverket forbinder sig att folja Stadens anvisningar for avgriinsning och aterstéilande av
byggetableringsytorna, samt att folja de anvisningar for transportviigar som framgér av
§ 10.9 nedan.

For att undvika férgavesprojektering av Station Odenplan har eit nytt femte stycke tillkommit |
§ 8, samtidigt som det tidigare femte stycket (numera sjétte stycket) omformulerats. Ett nytt
sjunde stycke har tillkommit med en utfastelse om fordelning av ett eventueilt ekonomiskt
tverskott fran det angransande projektet Galleria Odenplan. Sedan Genomférandeavtalet
traffades i juni 2006 har exploateringen av Sabbatsbergs sjukhusomrade satt igang. Projek-
tet har darfor flyttats upp fran listan 6ver planeringsprojekt till listan éver projekt med genom-
forandebeslut. Denna redaktionella dndring har paverkat prefixen pa projekten g-j i listan.
Parterna ar dverens om att § 8 | Genomférandeavtalet efter dessa &ndringar har lydelse
enligt nedan.

§ 8 SAMORDNING MED ANDRA PROJEKT

Under perioden fér Citybaneprojektets genomférande kommer ett antal andra byggnads- och
infrastrukturprojekt att genomfdras i och omkring Stockholm, Vid tidpunkten for tecknande
av detta Genomfbrandeavtal bedéms nedanstdende projekt bertras:

For foljande projekt finns genomfrandsbestut.

Norra ldnken

Norra Bantorget med &verddckning lings Kungsbron

Kapacitetshtjande atgirder Tegelbacken och omrddet vid Stockholm C
Nytt signalstillverk Karlberg

Renovering av Gamla Arstabron

Nordsydaxelprojektet (renovering av Séderledstunneln och Centralbron)
Exploatering av Sabbatsbergs sjukhusomrade

Qe pp TP

Foljande projekt befinner sig pa planeringsstadiet.
Exploatering av Norra Stationsomréddet, inklusive nytt universitetssjukhus i Solna
Utbyggnad av stadsbiblioteket vid Odenplan
Ombyggnad av Slussen
Exploatering av Danvikslosen
Galleria Odenplan, en underjordisk affirsgalleria under Odenplan.
. Ombyggnad av Klarastrandsleden, inklusive en 6verdéckning av bangérdsomradet

g Fe
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Utbyggnad av tunnelbana fran Odenplan till Karolinska Sjukhuset i Solna
Tvérbana Norr

Tvérbana Ost till Slussen

Tunnelbana till Nacka

Konvertering av Salisjébanan till Slussen

Ombyggnad av Sergels Torg

Overdiickning av Mariagérdstéppan

frmoTop

Det #r angeldget att en samordning sker mellan Citybanan och ovanstiende projekt sé att en
samtidig utbyggnad dr majlig. Parterna &r 6verens om att, om nigon av parterna sa beg#r,
traffa samordningsavtal i samband med genomfdrandet av vart och ett av dessa projekt, eller
dvriga projekt som i framtiden kan tillkomma.

Parterna har enats om att enireprenaden for Station Odenplan skall inkludera forsvars- och
forberedande arbeten fBr en eventuell utbyggnad av tunnelbanan enligt punkt n ovan, i den
omfatining som frampér av Bilaga 22.

SLL ayser gora en tilldggsbestélining till Banverket betriiffande ytterligare forberedande
arbeten till Station Odenplan fr punkt n ovan, utver vad som dverenskommits i femte
stycket ovan.

Staden forklarar sig beredd att anvéinda delar av det eventuella Gverskott som projekt
Galleria Odenplan, punkt | ovan, kan generera till att delfinansiera de anpassningar av
tunnelbanestation Odenplans stra biljetthall, inklusive uppgéangar till gatuplanet, som
uppkommer som en fSljd av galleria- och Citybaneprojekten. Sirskilda forhandlingar om
detta skall upptas i samband med uppréttande av samordningsavtal for Galleria Odenplan.

D4 Genomférandeavtalet traffades i juni 2006 aterstod fortfarande en rad fragor att utreda
(punkterna a-h). Dessa utredningar har nar detta Tilliggsavtal nr 1 triffas kommit sa langt att
parterna kunnat enas om strategier for att |6sa dessa fragor. Med anledning av detta har
paragraf § 10.2 mast skrivas om frdn grunden. Parterna &r éverens o att § 10.2 | genom-
forandeavtalet efter denna &ndring har lydelse enligt nedan.

10.2 Stationernas utformning

Banverket skall utftra stationerna s att de far den omfattning och funktion som framgér av
SH Stationer, med de undantag och tilkigg som framgér av denna § 10.2. En sammanfatt-
ning av SH Stationer finns bilagd till detta avtal: ritningar (Bilaga 12).

Till grund f6r SH Stationer har legat skriften “SL:s funktionella krav péa Citybanans stationer
— alternativ 16sning”, Bilaga 2A, vilken innehaller de funktionella krav pa Stationerna som
SLL har formuierat och som parterna &r Sverens om i allt visentligt ska uppfyllas, med
undantag fir vad som framgar av Bilaga 15.

[ arbetet med SH Stationer har sérskilt nedanstiende fragestdliningar (a-h) ur Bilaga 2A
gemensamt utretts och klarlagts.
a. Lufthastigheter inom Stationerna.
b. Kontroll av lufi-, energi- och emissionsfléden mellan Citybanan och T-banan.
¢. Ventilationskrav for Stationerna avseende PM,, luftoms#ttningar, luftfiéde och
temperatur,
d. Stomljudskrav, bakgrundsljudniva (buller frén tag, och fran angriinsande tunnel-
bana), utéver i juni 2006 Sverenskomna atgarder.
e. Mbojligheten att anordna kommersiella ytor (servicecenter), utdver i juni 2006
overenskommen omfatining,
f. Betonginkliddnad (mellangjutning) i rulitrappsschakt fran mellanplan och uppét.
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g. Krav pa dverblickbarhet pd plattformar (minimera bergpelare).
h. Eventuella férberedelser for avskiljning av plaitform med glasvigg,

En sammanfattning av dverenskomna tekniska 18sningar for ovanstdende punkter a-d finns
bilagd till detta avtal, Bilaga 15. Av bilagan framgér #ven vilken teknisk prestanda dessa
18sningar beriiknas ge. For att denna tekniska prestanda skall kunna uppnds férutsétts dock
att plattformsviiggar, punkt h, uppfors i enlighet med vad som framgér av Bilaga 15.

Parterna forklarar sig hdrmed godta den tekniska prestanda som framgér av Bilaga 15, och
godkénner harmed att de tekniska losningar som némns i fjérde stycket ovan, inklusive upp-
forande av plattformsviggar, genomfrs. Banverket ansvarar for att Stationerna vid drift-
sitining inte strider mot nu, november 2007, giliande lagstifining avseende partikeihalt
(PM,0) i inomhusluften.

Kostnaden for de dverenskomna tekniska 16sningarna har nu lagts in i Citybaneprojektets
budget. Banverket skall aktivt verka for att Sverenskommen teknisk prestanda i denna del
forbattras med beaktande av dverenskommen finansiering och Tidplan.

Parterna dr Sverens om att i Station City inte anordna servicecenter utdver i juni 2006 over-
enskommen omfattning, punkt e ovan. I Station Odenplan 4r parterna nu dverens om att inte
anordna servicecenter. I budgeten for Stationerna ingdr darfor enbart servicecenter i Station
City omfattande 240 m’, samt kundservicemoduler pa bada Stationerna,

Teknisk 18sning f6r ovanstiende punkter f~g ovan framgér av SH Stationer.

Parterna 4r &verens om att Station Citys entré i korsningen Vasagatan/Klara Vattugrénd,
istillet f6r den utformning som anges i SH Stationer, i den mén det &r tekniskt majligt skall
ges en utformning i huvudsak enligt vad som framgér av Bilaga 16,

Staden och SLL har nu godként SH Stationer, med de justeringar och tilldgg som framgér av
denna § 10.2. I och med Stadens och SLL:s godkénnande av SH Stationer ink] tilliggs-
bestéllningarna skall Banverket erhalla dellikvid i enlighet med § 11.5 nedan.

Arbetet med bygghandlingsprojekteringen ska priiglas av att finna kostnadseffektiva 16s-
ningar, ur savil projekt- som driftkostnadsperspektiv, och som uppfyller avtalade funktions-
krav och inriktningsmal.

SLL:s och Stadens verifiering av handlingar ska ske i syfte att skerstiilla att Stationerna
uppfyller avtalad omfattning och funktion, enligt SH Stationer med de tilidgg och &ndringar
som framgar av Bilaga 15 och Bilaga 16.

Avvikelse fran den omfattning eller funktion av Stationerna som anges i Bilaga 2A, utbver
redan Gverenskomna avvikelser i enlighet med Bilaga 15, far endast ske efter skriftlig
instruktion fran SLL.

Banverket har inom uppdraget sdsom genomfrare mdjlighet att med bibehdllen funktion fr
Stationerna, enligt Bilaga 2A, Bilaga 15, Bilaga 16 och SH Stationer, efter vunna erfaren-
heter i projektet vilja alternativa utformningar och utforanden. Verifiering ska ske i
Stationsgruppen innan alternativa utformningar och utféranden genomftrs,
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Sedan Genomférandeavtalet tréffades i juni 2006 har Banverket och SLL enats om en grans-
dragningslista rérande dgandet av Stationerna, Bilaga 20. Med anledning av detta fortydligas
forsta stycket i § 10.6. Parterna ar 6verens om att § 10.6 i Genomforandeavtalet efter denna
&ndring har lydelse enligt nedan.

10.6 Drifis#tining av Stationermna

Banverket skall ansvara for driftsittning av fullstdndiga och férdiga Stationer med sévél fast
som 18s egendom, exklusive den 16sa inredning som SLL enligt griinsdragningslista,

Bilaga 20, skall ansvara for. For dverfring fréan definierade anslutningspunkter, pd 6verens-
kommet s#tt och vidare inom Citybaneprojektet anordnad férbindelsevig for driftdvervak-
ning, larm och liknande melian Citybanan och SLL:s interna / centrala 6vervakningsanligg-
ningar ansvarar dock SLL.

SLL och Staden skall infor SLL:s 6vertagande av Stationerna 4ga riitt att p& samordnat och
tverenskommet sitt kontrollera att Stationerna #r firdiga och i Svrigt uppfyller stéllda krav.
SLI skall h#rvid ha rétt att utfora provdrift.

SLL:s och Stadens kontroll kan 8ven omfatta kontroll av dokumentation och av Banverkets
utbildning av driftpersonal hos SL eller annan.

SLL och Staden skall, pa Banverkets anmodan, infor drifttagning av anldggningsdelar som
berér SLL:s nyttjande av Citybanan, delta i funktionsprovning, provdrift och drifisétining.

Parterna kan triffa en sirskild dverenskommelse om driftséttningsfasen.

Garantitiderna, vilka skall vara av sedvanlig omfatining eller béttre, foljer Banverkets entre-
prenader. Garantitiden &r normalt fem ar for arbetsprestation och tvd ar for material och
varor. Om Banverket har erhallit eller erhaller en léngre garantitid fér material eller vara,
géller denna langre garantitid mellan Banverket och SLL/Staden.

Sedan Genomfiirandeavtalet traffades i juni 2006 har stréackningen av vissa byggvégar
justerats. Bilaga 7 har darfor ersatts av Bilaga 19 (se avsnitt C nedan), varfor hénvisning till
den forra i § 10.9 méste justeras. Parterna &r dverens om att § 10.9 | Genomférandeavtalet
efter denna éndring har [ydelse enligt nedan.

10.9 Byggirafik

Banverket forbinder sig att folja trafikkontorets anvisningar for byggtrafik. P4 bifogad karta,
Bilaga 19, framgér de gatusirickningar som bedtms lampliga for transporier. Detaljerade
anvisningar redovisas i samband med slutliga stiliningstaganden for respektive trafikan-
ordningsplan. Banverket &r medvetet om att Staden i sérskilda fall kan komma att tillfalligt
eller permanent dndra de anvisade vigstrickningarna.

Banverket skall bekosta trafiksikerhetshdjande Atgérder utefter de gator/véigar dir byge-
trafiken skall g8 och dér Staden anser detta vara befogat. Staden utfor de trafiksékerhets-
hojande &tgirderna efter samrad med Banverket.

Sedan Genomférandeavtalet traffades i juni 2006 har utredningen om de kvarstaende fragor-
nai§ 10.2 (punkterna a-h) kommit sa langt att nu 6verenskomna atgérder kunnat prissattas.
Dessa forbéttringar av Stationernas utforande kostar sammanlagt 540 miljoner kronor. Med
anledning av detta har de fasta beloppen paragraf § 11.2 justerats, helt i enlighet med vad
som angavs i den ursprungliga lydelsen av § 11.2. SLL:s fasta belopp har okat fran 2 740
miljoner kronor till 3 060 miljoner krenor, medan Stadens fasta belopp har kat fran 780 mil-
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joner kronor till 890 miljoner kronor. Ett nytt femte stycke har tillkommit som reglerar finan-

sieringen av atgérder som behdvs for att plattformsvéggarna skall fungera. Ett nytt sjatte sty-
cke har tillkommit som reglerar begransning av budgeten for cykelparkeringarna. Parierna &r
Sverens om att § 11.2 i Genomférandeavtalet efter dessa &ndringar har lydelse enligt nedan.

11.2 SLL:s och Stadens finansiella ansvar

SLL och Staden tar sig enligt detta Genomftrandeavtal att delfinansiera Stationerna med

3 950 miljoner kronor i prisnivd 2005-06-30, vilket motsvarar knappt 80 procent av den
totala kostnaden for Stationerna i det kalkylunderlag som fanns fér handen vid Genom-
forandeavtalets tecknande. SLL:s andel uppgér till 3 060 miljoner kronor och Stadens till
890 miljoner kronor. Dessa belopp &r fasta och ska inte justeras under négra omsténdigheter
med undantag av vad som anges under §§ 11.3 och 11.5 nedan.

1 férdelningen mellan SLL och Staden har Staden tillgodoraknats 100 miljoner kronor i
prisniva 2004-01-01 avseende avgifter for byggetablering m.m. som Staden i enlighet med
§ 6.1 ovan inte belastar Citybaneprojektet med.

Utdver de fasta beloppen ovan atar sig Staden och SLL att till 85 % finansiera kostnader f6r
den planerade paverkan p lanets kollektivirafik, inkl. kostnader for tillfélliga utrymningar
av tunnelbanestationer som Citybaneprojektet kommer att medfora. SLL:s och Stadens an-
svar enligt detta stycke begrinsas dock till 340 miljoner kronor i prisnivd 2005-06-30, varav
SLI. svarar fr 75 % upp till 255 miljoner kronor och Staden for 25 % upp till 85 miljoner
kronor, Kostnader utéver dessa belopp svarar Banverket ensamt for. Det &r parternas ge-
mensamma intention att forstka begransa de planerade strningarna sa mycket som mdjligt.

SLL Atar sig utdver vad som regleras ovan ocks4 att finansiera det kontroll- och &vervak-
ningsprogram som i Intrngsavialet Sverenskommits med Banverket med ett fast belopp om
70 miljoner kronor i prisniva 2005-06-30.

For att de plattformsviiggar, som parterna enligt § 10.2 ovan kommit éverens om skall upp-
foras pa Stationerna, skall fungera som avsett krévs anpassning av SLL:s rullande materiel
inklusive tg#irder i jarnvagsanliggningen i enlighet med Bilaga 15. SLL skall utdver vad
som regleras ovan ensamt svara for kostnaderna for dessa &tgérder.

For de cykelparkeringar som parterna enligt § 10.13 ovan kommit dverens om skall byggas,
finns i budgsten for Stationerna avsatt en fast kostnad om 38 miljoner kronor i prisniva
2005-06-30. Parterna r medvetna om att fordyringar av kostnadsléget, problem med
markatkomst mm kan komma att paverka den slutliga omfattningen av cykelparkeringarna.
Intriffar detta skall Banverket samrida med Staden om vilka prioriteringar som skall giras
for att i denna del hlla budgeten,

Med anledning av att finansieringen av punkterna a-h nu reglerats i § 11.2 utgar dessa ur
§ 11.3. En ny punkt | har tillkommit p.g.a. osékerhet kring kommande lagkrav fér de platt-
formsvaggar som parterna ar éverens om skall byggas. Parterna &r verens om att § 11.3 1
Genomforandeavtalet efter denna &ndring har lydelse enligt nedan.

11,3 Forandring av SLE:s och Stadens finansiella dtagande

Parterna 4r eniga om att uppta sirskild forhandling rérande fSrdelning av de stationskost-
nader som mer langtgiende myndighetskrav/villkor enligt posterna j-I nedan kan medfora.
j.  Mer langtgaende krav fran tillsynsmyndigheten 4n vad Banverket ftreslar i sitt
kontroll- och tgéirdsprogram fiir buller.
k. Mer langtgaende villkor frin domstol &n vad som firutsatts i miljoprévningar for
vattenverksamheter.




1. Mer langigdende krav frin myndigheter rérande de plattformsviiggar som parterna
enligt § 10.2 ovan kommit &verens om skall uppftras pd Stationerna, &n vad som
forutsatts i Bilaga 15, betrdffande sikerhet, inomhusmiljd, begrinsningar i
tAgtrafik eller annat nyttjande av anlfiggningen.

Kostnader som #r foranledda av SLL:s eller Stadens &ndrade krav pd Stationernas utform-
ning eller funktion skall biras ensamt och fullt ut av den part som begir frindringen, om
inte annat Hverenskommes mellan parterna.

Den nya utformningen av Stationerna har medfért att en ny grénsdragningslista har tillkommit
(Bilaga 20), vilken kompletterar Bilaga 10 (se avsnitt C nedan). Hanvisning till Bilaga 10 i

§ 12.1 maste darfor kompletieras med hénvisning till Bilaga 20. Parterna &r Gverens om att

§ 12.1 i Genomforandeavtalet efter denna &ndring har lydelse enligt nedan.

12.1 Agande

Citybanan skall i sin helhet #gas av Banverket, med fdljande undantag,

SLL skali dga:

e De delar av biljetthallar, tunnlar, forbindelsegangar och teknikutrymmen som fram-
gér av grinsdragningsritningar enligt Bilaga 10 och grénsdragningslista, Bilaga 20.

» Inom Stationerna fast och 16s inredning, stomkompletteringar och yiskikt i biljett-
hallar, tunnlar, férbindelsegdngar och pé plattformar samt samtliga rulltrappor, rull-
band och hissar med tillhérande utrustning och kablage, i enlighet med grénsdrag-
ningslista, Bilaga 20.

e Kanaler i mark ovanftr bergytan for brandgasventilation samt tillhdrande ventila-
tionstorn ovan mark, i den mén dessa anldggningar ligger i direkt anslutning till del
av Station som enligt definition i denna § 12.1 &gs av SLL.

SLL medger, ssom #gare av befintliga tunnelbaneanléggningar, Banverket rétt att inom
Citybaneprojektet utfora till- och ombyggnader av befintliga tunnelbaneanlédggningar vid
Stationerna. Grénsdragningen mellan Citybanan, 4 ena sidan, och tunnelbanestation Oden-
plan respektive tunnelbanestation T-centralens sdra och vistra biljetthallar, samt anslutning
till T-centralens befintliga stationsanldggning jamte forbindelseging, 4 andra sidan, framgéar

av Bilaga 10 och Bilaga 20.

Sedan Genomférandeavtalet tréffades i juni 2008 har projektets tidplan forskjutits (se avsnit-
tet ”I. Bakgrund” ovan). Bilaga 9 har darfor ersatts av Bilaga 21 (se avsnitt C nedan), varfor
hanvisning till den forra i § 14 maste justeras. Parterna &r dverens om att § 14 | Genomforan-
deavtalet efter denna éndring har lydelse enligt nedan.

§ 14 TIDPLAN

Parternas malséttning r att Citybanan inklusive Stationerna skall tas i trafik senast ar 2017.
Den exakta tidpunkten for trafikstarten 4r beroende av bland annat tilliride till fastigheter,
myndighetstillstind, fortsatt detaljprojektering och begrinsningar i samband med genom-
forandet. En dvergripande Tidplan for Citybaneprojektet redovisas i Bilaga 21.

Parterna ska aktivt verka for att finna tidsreducerande atgérder i syfte att firdigstilla City-
baneprojektet pa et effektivi séti.
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C. Bilagor till Genomférandeavtalet som kompletteras, ersitts eller utgar

Parterna &r éverens om aft Genomfrandeavtalets Bilaga 2A skall kompletieras med en ny
bilaga, Bilaga 15, vilken finns bilagd till detia tillaggsavtal.

Parterna &r éverens om att Genomforandeavtalets Bilaga 2B skall utga.

Parterna &r &verens om att Genomférandeavialets Bilaga 2C skall ersattas av en ny bilaga,
Bilaga 12, vilken finns bilagd til! detta tillaggsavtal.

Parterna ar dverens om att Genomforandeavtalets Bilaga 6 skall ersattas av en ny bilaga,
Bilaga 18, vilken finns bilagd till detta tillaggsavtal.

Parterna &r 6verens om att Genomforandeavtalets Bilaga 7 skall erséttas av en ny bilaga,
Bilaga 19, vilken finns bilagd till detta tilldggsavtal.

Parterna ar dverens om att Genomférandeavtalets Bilaga 9 skall erséitas av en ny bilaga,
Bilaga 21. Denna nya bilaga finns bilagd till detta tillaggsavtal.

Parterna 4r éverens om att Genomforandeavtalets Bilaga 10 skall kompletteras med en ny
bilaga, Bilaga 20. Denna nya bilaga finns bilagd till detta tillaggsavtal.

ll. TILLAGGSAVTALETS GILTIGHET

Detta tillaggsavtal &r till alla delar férfallet utan ersattningsrétt fér nagondera parten om inte

.
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N

Banverkets styrelse senast 2008-04-30 godké&nner avtalet,

Stockholms landstingsfullmaktige senast 2008-04-30 godkanner avtalet genom beslut
som senare vinner laga kraft,

o
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Stockholms kommunfullméktige senast 2008-04-30 godkénner avtalet genom besiut
som senare vinner laga kraft.
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Detta avtal har upprattats i tre likalydande exempiar av vilka parierna tagit var sitt.

Stockholm den

For svenska staten genom Banverket F&r Stockholms lans tandsting
( ) ( )
( ) ( )

For Stockholms kommun
genom dess exploateringsnamnd

( )
e ;
BILAGOR:

12. Uidrag ur SH Stationer {ritningar), 2007-02-21

13. Omraden i behov av grundvatteninfiltration, 2007-11-07

14. Exempel pa servitutsavtal for infilirationsanldggning, 2007-05-16

15, Tekniska losningar for punkterna a— d och h, 2007-11-07

16. Ny entré fér tunnelbanan och Citybanan, gemensam biljetthall vid Vasagatan, 2007-05-08.
17. Cykelparkeringar — kort beskrivning/specifikation, 2007-08-21

18. Arbets- och etableringsytor (kartor}, 2007-11-07

19, Transportvagar till/fran arbetstunnlarna (karta), 2007-11-07

20. Gransdragningslista, 8gande Stationer, 2007-11-07

21. Tidplan, 2007-09-10

22. Overenskomna arbeten vid tunnelbanestation Odenplan, 2007-11-12




