Utlatande 2008:39 RII (Dnr 314-273/2008)

Tillaggsavtal nr 1 till genomforandeavtal for Citybanan
mellan svenska staten genom Banverket, Stockholms lins
landsting och exploateringsnimnden

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige besluta foljande
1. Tillaggsavtal nr 1 till genomférandeavtal for Citybanan godkénns, bila-
ga 2, innebdrande att staden ger ett ytterligare bidrag till Citybanans
genomforande om 110 mnkr i penningvarde 2005-06-30.
2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Foredragande borgarradet Mikael Séderlund anfor f6ljande.
Arendet

Banverket, Stockholms l4ns landsting och Stockholms stad traffade i juni 2006
ett genomforandeavtal for Citybanan. For stadens vidkommande innebar avta-
let att staden delfinansierar de bada stationerna City och Odenplan med ett fast
belopp om 780 miljoner kronor samt betalar ett rorligt belopp om maximalt 85
miljoner kronor for storningar i kollektivtrafiken, bada beloppen uttryckta i
penningvérde 2005-06-30. Forhandlingar skulle darutdver foras om finansiellt
atagande for atgéarder for forbéttring av stationsmiljon.

De tre parterna Banverket, landstinget och staden har nu genomfort for-
handlingar om tekniska l16sningar for forbattrat inomhusklimat. Parterna har
bl.a. kommit dverens om hur ventilationen bor ordnas samt om att uppfora
plattformsvéggar med dppningsbara dorrar. Dessutom har parterna enats om
att uppfora omfattande cykelparkeringar i anslutning till stationerna City,
Odenplan och Stockholm Sodra. Vidare ér parterna Gverens om att inom ra-




men for Citybaneprojektet utfora vissa forberedande arbeten for en utbyggnad
av tunnelbanegrenen frdn Odenplan till Karolinska sjukhuset.

Det som 6verenskommits ovan har reglerats i ett tilldggsavtal till genomfo-
randeavtalet. For stadens vidkommande innebir 6verenskommelsen att det
fasta belopp som staden skall erldgga 6kar med 110 miljoner kronor till sam-
manlagt 890 miljoner kronor, uttryckt i penningvarde 2005-06-30.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret dir det beretts av finansav-
delningen.

Stadsledningskontoret anser att resultatet av genomforda forhandlingar ar
acceptabelt och har inga invindningar mot uppréttat tilldggsavtal. Kontoret ser
positivt pa den uppgorelse som uppnatts i genomforandeavtalet, dar staden och
landstinget lamnar ekonomiskt bidrag och Banverket tar ansvaret fér ekono-
miska risker. Oaktat detta ar det viktigt att staden far fortlopande insyn i pro-
jektet och att berorda nimnder kan ha en god uppf6ljning av hur projektet
utvecklas.

Mina synpunkter

Citybanan ir tillsammans med Forbifart Stockholm ett av de tva infrastruktur-
projekt som har storst betydelse for stockholmsregionens utveckling. Jarnvéags-
tunneln under Stockholms centrala delar 6kar kapaciteten kraftigt for kollek-
tivresor 1 lénet, regional och fjarrtrafik. Banans betydelse kan inte underskattas
och borde egentligen g& under namnet Sverigebanan med tanke pa dess strate-
giska betydelse for hela landet.

I detta tilldggsavtal har staten genom Banverket, staden och landstinget
kommit dverens om tekniska 16sningar for exempelvis stationernas utformning
och tillhérande miljder. De framtida stationerna i City och vid Odenplan kom-
mer 1 och med detta att f4 en trygg gestaltning med skiljeviggar mellan per-
rong och spér. Inomhusklimatet p& perrongerna kommer ocksa att bli béttre
och de ibland kraftiga fartvindar som uppstér i tunnlar kommer ej att stora
resendrerna.

Avtalet reglerar ocksé anordnandet av cykelparkeringar och forberedande
arbeten for kommande projekt. Ett sddant vért att ndmna ar den tilltdnkta for-
langningen av tunnelbanans grona linje frdn Odenplan mot Karolinska. For
detta krévs en ytterligare perrong pa Odenplans tunnelbanestation och vissa



forberedande arbeten for denna kommer att goras under Citybanans byggna-
tion.

Beslutet att bygga Citybanan ar viktigt for framtidens stockholmare. Lik-
som tunnelbanan en gang byggdes for den framtid som vi idag lever i ar detta
projekt ett sétt att mota stadens nya, storre kostym och skapa utrymme for
stockholmarna framover. Med foreliggande avtal tar vi ytterligare ett steg i
Citybanans forverkligande.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Tillaggsavtal nr 1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarraden Yvonne Ruwaida (mp) och Ann-
Margarethe Livh (v) enligt f6ljande.

Vi foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta foljande:
1. Tilldggsavtal nr 1 till genomforande avtal for Citybanan godkénns, innebaran-
de att staden ger ett ytterligare bidrag till Citybanans genomférande om 110
mkr i penningvérde 2005-06-30
2. att ddrefter anfora.

Som pépekats flera ganger i processen kring Citybanan anser vi att mgjligheten att ta
med cyklar pa pendeltag bor utredas. Om cyklar inte far tas med fran station Odenplan
blir tillgdngligheten sdmre for resendrerna &n i dagslaget dé cyklar far tas fran Karl-
bergs station. Vi vill dven ha cykelparkering bade under och ovan jord pa de nya sta-
tionerna. I avtalet bor det tilldggas att resurser fran den planerade Gallerian inte kan
anvéndas for finansieringen da det inte ska byggas nagon galleria.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullmiktige besluta foljande
1. Tillaggsavtal nr 1 till genomforandeavtal for Citybanan godkéanns, bila-
ga 2, innebdrande att staden ger ett ytterligare bidrag till Citybanans
genomforande om 110 mnkr i penningvérde 2005-06-30.



2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Stockholm den 5 mars 2008

P& kommunstyrelsens végnar:
KRISTINA AXEN OLIN

Mikael Soderlund
Anette Otteborn

Reservation anfordes av Stefan Nilsson (mp) och Ann-Margarethe Livh (v)
med hinvisning till reservationen av (mp) och (v) 1 borgarradsberedningen.



ARENDET

Banverket, Stockholms ldns landsting och Stockholms stad traffade i juni 2006
ett genomforandeavtal for Citybanan. For stadens vidkommande innebar avta-
let att staden delfinansierar de bada stationerna City och Odenplan med ett fast
belopp om 780 miljoner kronor samt betalar ett rérligt belopp om maximalt 85
miljoner kronor for stérningar i kollektivtrafiken, bdda beloppen uttryckta i
penningvérde 2005-06-30. Forhandlingar skulle darutdver foras om finansiellt
atagande for atgirder for forbattring av stationsmiljon.

De tre parterna Banverket, landstinget och staden har nu genomfort for-
handlingar om tekniska losningar for férbattrat inomhusklimat. Parterna har
bl.a. kommit 6verens om hur ventilationen bor ordnas samt om att uppfora
plattformsvéggar med 6ppningsbara dorrar. Dessutom har parterna enats om
att uppfora omfattande cykelparkeringar i anslutning till stationerna City,
Odenplan och Stockholm Sédra. Vidare dr parterna 6verens om att inom ra-
men for Citybaneprojektet utfora vissa forberedande arbeten for en utbyggnad
av tunnelbanegrenen fran Odenplan till Karolinska sjukhuset.

Det som dverenskommits ovan har reglerats i ett tilliggsavtal till genomfo-
randeavtalet. For stadens vidkommande innebér 6verenskommelsen att det
fasta belopp som staden skall erldgga 6kar med 110 miljoner kronor till sam-
manlagt 890 miljoner kronor, uttryckt i penningvirde 2005-06-30.

Exploateringsniimnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 24 januari 2008
att godkinna for sin del bilagt tilliggsavtal till genomforandeavtal for Cityba-
nan i Stockholm, innebdrande att staden ger ett ytterligare ekonomiskt bidrag
till Citybaneprojektets genomforande om 110 miljoner kr i penningvérde
2005-06-30, samt hemstiller att kommunfullmiktige godkénner tilldggsavta-
let.

Reservation anfordes av vice ordféranden Mirja Riiha Jarvinen m fl (s) och
ledamoten Emilia Hagberg (mp), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Ann-Margarethe Livh (v) och ledamo-
ten Emilia Hagberg (mp), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av ersittaren Torkel Tigerschiold (mp), bilaga 1.



Exploateringskontorets tjinsteutldtande daterat den 3 december 2007 har i
huvudsak foljande lydelse.

Sammanfattning

Banverket, landstinget och staden, genom davarande markndmnden, trdffade i juni
2006 ett genomforandeavtal for Citybanan. Genomforandeavtalet reglerar bland annat
ansvars- och kostnadsfordelning mellan de tre parterna. Nar genomférandeavtalet
tecknades var vissa tekniska fragor rorande stationernas inomhusmiljo inte 18sta, och
saledes inte heller finansierade. Parterna var dverens om att i ett senare skede uppta
forhandlingar om finansieringen avseende dessa fragor. Tekniska 16sningar foreligger
nu och parterna har efter forhandling enats om fordelning av kostnaderna for dessa,
vilket manifesterats i foreliggande forslag till tilldggsavtal till genomférandeavtalet
(Bilaga 1, hér bilaga 2). Tilldggsavtalet fullfoljer genomfoérandeavtalet och bygger
saledes pa samma grundprincip som det senare, dvs Banverket har huvudansvaret for
finansiering, projektering och byggande av Citybanan, medan staden och landstinget
delfinansierar de tva stationerna. For stadens vidkommande innebér 6verenskommel-
sen att det fasta belopp som staden skall erligga dkar med 110 miljoner kronor till
sammanlagt 890 miljoner kronor, i penningvérde 2005-06-30. Avtalet skall vara god-
ként av samtliga parter senast 2008-04-30.



Fig. 1. Citybanans strdckning under Stockholms innerstad

Bakgrund

Varfor Citybanan?

Sparkapaciteten genom centrala Stockholm ar idag maximalt utnyttjad och ytterli-
gare behov finns. Milardalens jarnvagstrafik begrinsas starkt av Stockholms s k ge-
tingmidja likvil som tagtrafiken till 6vriga landet begrénsas.

Resultatet av Banverkets uppdrag att finna en 16sning med syfte att 6ka spar-
kapaciteten genom Stockholm har resulterat i Citybanan.

Den kapacitetsokning for pendel-, regional- och fjarrtagstrafiken som Citybanan
innebdr, skapar starka utvecklingsmojligheter for hela Mélardalsregionen, inte minst
vad géller néringsliv och arbetstillfdllen.

For centrala Stockholm kommer Citybanan att ha en mycket positiv effekt for olika
typer av verksamheter och for utvecklingen av nya. Aven vissa bostadsomraden bor fa
en positiv utveckling t ex genom dkad attraktionsgrad till foljd av nirheten till ett
effektivt transportsystem. Citybanan skapar dven forbattrade forutséttningar for ut-
veckling av nya omraden sdsom Norra Stationsomradet.

Citybanan — kort beskrivning

Citybanan kommer att besté av en sex kilometer lang dubbelsparig jarnvagstunnel,
fran Tomteboda i norr till befintlig station Stockholms sodra i soder. Storre delen av



tunneln gar i berg under Stockholms innerstad. Fran Sodermalm till Riddarholmen
byggs en sdnktunnel i betong pa Riddarfjardens botten. Banans strackning under
Stockholms innerstad framgér av fig 1.

Citybanan kommer att ha tva underjordiska stationer: City och Odenplan, vilka
byggs 1 anslutning till de befintliga tunnelbanestationerna T-centralen och Odenplan.
Station City byggs med fyra spar medan Station Odenplan i ett forsta skede byggs med
tva spar.
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Fig. 2. Uppgdngar station Odenplan (markerade med "J”)

Station Odenplan kommer att ha tva biljetthallar. Dels kommer befintlig tunnel-
baneentré pa sjalva Odenplan att utdkas, dels kommer en ny uppgéng att anlédggas pa
Dalagatan i h6jd med Matteus Kyrka. Ungeférliga entréldgen framgar av fig 2.

Station Citys huvudentré anldggs inom fastigheten Orgelpipan 5 pa Klarabergs-
gatan, invid Nils Ferlins torg framfor Klara Kyrka. Stationen kopplas dven till de be-
fintliga tunnelbaneentréerna p& Vasagatan, dels vid Centralplan inom fastigheten Or-
gelpipan 6 och dels vid Vasaplan. Ungefirliga entréldgen framgar av fig 3. Férhand-
ling om utformningen och omfattningen av uppgéngen i fastigheten Orgelpipan 6
pagér for ndrvarande mellan kontoret, Banverket och tomtrittshavaren Folksam. Kon-
toret avser att inom niagra manader aterkomma till ndmnden i denna fréga.

Béda stationerna kommer att kopplas ihop med de intilliggande tunnelbane-
stationerna Odenplan respektive T-centralen, genom direktforbindelser mellan platt-
formarna.

Utdver ovanstidende anldggningar kommer vissa forberedande arbeten att goras.



Dels kommer station Odenplan att forberedas for en framtida utbyggnad till fyra spér,
dels kommer forberedande arbeten att utforas for att station City i framtiden kan fa
ytterligare en uppgéng, i korsningen Kungsgatan/Drottninggatan.
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Fig. 3. Uppgdngar station City (markerade med "J”’)

Tidplan

Det senaste arets osikerhet kring Citybanans framtid har paverkat projektets tid-
plan. Banverket arbetar for ndrvarande med att ta fram en ny detaljerad tidplan for
genomforandet. Detalj- och jarnvégsplanerna var utstdllda under hosten 2007 och
berdknas kunna vinna laga kraft under 2008. Arbetet med vissa arbetstunnlar har redan
startat. Citybanan berédknas kunna tas i trafik 2017.

Staden ir en part i projektet

Citybanan &r ett samarbetsprojekt mellan Banverket, Stockholms léns landsting
och Stockholms stad. Banverket driver projektet och har huvudansvaret for projektets
planering, genomforande och finansiering. Staden och landstinget delfinansierar de tva
stationerna. Landstinget kommer dessutom att vara huvudman for trafiken pa banan
och kommer i egenskap av sadan att driva och skdta stationerna.

For Stockholms stad drivs projektet av exploateringskontoret, i ndra samarbete
med trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret. Under genomférandefasen kommer
staden, framst genom trafikkontoret, att ha en aktiv roll framforallt vad géller att sa-
kerstélla funktionen for det offentliga rummet, avseende framkomlighet, tillgénglighet,
gestaltning mm. Exploaterings- och trafikkontoren har avsatt personella resurser for ett



aktivt deltagande under projektets genomforande.

Genomforandeavtalet

Banverket, landstinget och staden, genom davarande markndmnden, traffade i juni
2006 ett genomforandeavtal for Citybanan. Genomforandeavtalet reglerar bland annat
ansvars- och kostnadsfordelning mellan de tre parterna. For stadens vidkommande
innebar avtalet att staden delfinansierar de bada stationerna med ett fast belopp om 780
miljoner kronor samt ett rorligt belopp om maximalt 85 miljoner kronor, bada belop-
pen uttrycka i penningvérde 2005-06-30.

Tidigare beslut

Foljande beslut har tidigare fattats i samband med Citybanan avseende avtal samt
ExpIN:s (tidigare GFN och MN) ansvarsomrade:

2003-12-09, GFN: Remissvar programsamrad.

2004-06-15, GFN: Remissvar plansamrad, delstrickorna Norrmalm och
Sodermalm.

2004-10-12, GFN: Remissvar plansamrad, station Odenplan.

2005-05-23, KF: Godkénnande av principdverenskommelsen.

2005-12-12, KF: Beslut att forldnga principdverenskommelsen till
2006-10-31.

2006-03-06, KF: Beslut om delegation for utbetalning av stadens andel
i genomfoérandet av Citybanan.

2006-04-27, MN: Remissvar bygglov, arbetstunnel Drottninggatan.

2006-05-03, MN: Beslut att godkénna genomforandeavtal for Cityba-
nan.

2006-06-12, KF: Beslut att godkénna genomforandeavtal for Cityba-
nan.

2007-09-20, ExpIN: Remiss av jarnvégsplan och detaljplan.

Tilldggsavtal nr 1 till genomforandeavtalet

Kontoret har tillsammans med de dvriga parterna — Banverket och landstinget —
enats om ett forslag till tilldggsavtal till genomférandeavtalet (Bilaga 1, hér bilaga 2).
Tillaggsavtalet fullféljer genomférandeavtalet och bygger saledes pa samma grund-
princip som det senare, dvs Banverket har huvudansvaret for finansiering, projektering
och byggande av Citybanan, medan staden och landstinget delfinansierar de tvé statio-
nerna. Avtalet skall vara godkdnt av samtliga parter senast 2008-04-30.

Tekniska losningar for forbéttrat inomhusklimat mm

Vid tiden for tecknandet av genomférandeavtalet var vissa tekniska fragor rérande
stationernas inomhusmiljo inte 16sta. Parterna skulle efter vidare utredningar uppta
forhandling om fordelning av de kostnader som dessa forbattringar av stationerna
innebér. Tekniska 16sningar foreligger nu och parterna har efter forhandling enats om
ett forslag till fordelning av kostnaderna for dessa.

De tekniska 16sningar som parterna enats om kommer att ge en mycket god trafi-
kantmiljo, avseende bland annat temperatur, lufthastighet, ljudniva, partikelhalt och
personsidkerhet. Detta uppnés bland annat genom att en omfattande ventilations-
anldggning uppfors. Utdver detta dr en av de viktigaste dtgdrderna som parterna kom-



mit dverens om att s.k. plattformsvaggar skall uppforas pé de bada stationerna. Detta
innebdr att plattformsrummet och sparomradet helt kommer att avskdrmas fran var-
andra genom glasviggar med dppningsbara dorrar, med samma placering som tagens
dorrar. Liknande system finns bland annat pa underjordsstationerna i Képenhamns
tunnelbana och pa de nya stationerna pé Jubilee Line i London.

Parterna &r dven Gverens om att relativt omfattande cykelparkeringar skall uppforas
1 anslutning till stationerna City, Odenplan och Stockholms Sédra. Vidare ér parterna
Overens om att inom ramen for Citybaneprojektet utfora vissa forberedande arbeten for
en utbyggnad av tunnelbanegrenen fran Odenplan till Karolinska Sjukhuset. Parterna
har bedomt att detta &r nddviandigt for att inte kraftigt fordyra eller rent av omojliggora
en sédan utbyggnad i framtiden.

Utover ovanstaende innehaller tillaggsavtalet for stadens del bland annat f6ljande
fordndringar jamfort med genomforandeavtalet:

. Staden medger Banverket ritt att, om sé dr nodvandigt, uppfora anlaggningar
for infiltration av grundvatten pa stadens gatumark. Dessa anldggningar skall dock i
forsta hand forldggas pa kvartersmark. Sérskilda servitutsavtal skall tréiffas for respek-
tive anldggning.

e [ de fall ersittningstrafik for tunnelbanan blir nddvéndig under utbyggnaden
av Citybanan, skall staden (trafik- och renhallningsndmnden) pa Banverkets bekostnad
ansvara for erforderlig ombyggnad av berdrda gator.

e  Banverket forbinder sig att triffa ett sdkerhetsskyddsavtal med staden, roran-
de eventuellt intrang i stadens ledningstunnlar.

. Omfattningen av arbetsomraden och omraden dér staden tillater bygg-
etablering har i mindre utstrackning justerats. Likasé har viss justering gjorts av de
gatustrackningar dir byggtrafiken kan komma att ga.

. Staden forklarar sig beredd att anvinda delar av ett eventuellt 6verskott pla-
nerad underjordsgalleria vid Odenplan till att delfinansiera anpassningar av T-
banestation Odenplans biljetthall. Slutférhandling om omfattningen skall ske i sam-

band med att ett samordningsavtal triffas for galleriaprojektet.

Ekonomisk fordelning mellan parterna

Parterna har enats om att i huvudsak tillimpa samma princip for fordelningen av
kostnaderna som géllde i genomforandeavtalet. Dvs staden och Banverket stér for ca
20% vardera av de tillkommande kostnaderna for stationerna medan landstinget star
for ca 60%. Liksom i genomforandeavtalet &r de belopp som staden och landstinget
skall erldgga fasta, vilket innebar att Banverket bar risken for eventuella férdyringar.

De nya tekniska 1dsningarna som ingar i tilliggsavtalet bedoms kosta sammanlagt
540 miljoner kronor, uttryckt i penningvarde 2005-06-30, inklusive riskpaslag. Kost-
naden for dtgérderna fanns med i den nya budget for Citybanan som Banverket presen-
terade under varen 2007. De tekniska 16sningarna i tilldggsavtalet innebar saledes inte
négra ytterligare fordyringar av projektet.



For stadens vidkommande innebir dock dverenskommelsen att det fasta belopp
som staden skall erldgga 6kar med 110 miljoner kronor till sammanlagt 890 miljoner
kronor, uttryckt i penningvérde 2005-06-30. Detta belopp kan enligt avtalet inte juste-
ras under nigra omstandigheter, med undantag fér om det i framtiden kommer hogre
myndighets-/domstolskrav pa bullernivéer, vattenverksamheter och plattformsvaggar
an vad som dr antaget i kalkylforutséttningarna. I detta fall skall parterna uppta for-
handling om fordelning av de eventuella merkostnader som dessa dkade krav kan
komma att medfora.

For att underlatta tolkningen av tilldggsavtalet har kostnaderna uttryckts i samma
prisniva som i genomforandeavtalet, dvs 2005-06-30.

Analys och konsekvenser

Ekonomi — budgetkonsekvenser

Betalningsplan

Stadens ekonomiska bidrag till projektet betalas ut enligt féljande betalningsplan.

7,5 % av det fasta beloppet om 890 miljoner kronor betalas ut arligen den 31/8 un-
der aren 2007-2016. 5 % respektive 10 % av det fasta beloppet betalas ut da staden och
landstinget godként slutliga systemhandlingar for station Odenplan respektive City,
vilket kommer att ske sé fort tilliggsavtalet dr godként av samtliga parter (preliminért
forsta kvartalet 2008). Aterstdende 10 % av det fasta beloppet betalas ut da stationerna
ar driftsatta (prelimindrt 2017).

Det rorliga beloppet om maximalt 85 miljoner kronor, for erséttningstrafik vid av-
stingning av tunnelbanan, betalas ut arligen den 1 februari aret efter det att de faktiska
kostnaderna uppkommit.

Under 2006 har staden gjort 4-contobetalningar till Banverket om 70 miljoner kro-
nor. Detta belopp kommer att avrdknas den/de forsta ordinarie utbetalningarna enligt
betalningsplanen.

Utbetalningarna enligt ovan kommer att rdknas upp enligt en av parterna verens-
kommen mix av olika byggkostnadsindex. Staden och landstinget har drivit igenom att
denna indexering ska bygga pa snittpriserna i hela landet, och alltsa inte ta hansyn till
det hogre kostnadsléget i Stockholm. Den senaste tiodrsperioden har dessa index inne-
burit en arlig upprikning om i genomsnitt ca 2,9 %. Kontoret bedomer att detta inne-
bér en rimlig upprakning i forhallande till den forvéntade allminna kostnadsokningen
inom byggsektorn.

Investeringsbudget

I rakneexemplet nedan har kontoret antagit féljande. Indexupprékning sker med
3 % per ar. Systemhandlingen godkénns vid forsta kvartalet 2008. Parterna lyckas med
gemensamma anstrangningar minska stdrningarna pa tunnelbanetrafiken sé att endast
ca 60 % av det rorliga beloppet faller ut. Dessa storningar dger rum aren 2009-2011.
Anlédggningen tas i drift 2017.

Med dessa forutsittningar kommer stadens investeringsutgifter for genomférandet
att uppga till ca 1 143 mnkr i 16pande prisniva. Utfallet dver &ren berdknas bli enligt
nedanstaende tabell:



Mn Arligt bidrag & Systemhand- Storningar To-

kr a-contobetalningar ling/ driftséttning T-banan talt (-)
) ) (rorligt be-
lopp) (-)

200 -70 -70
6

200 0* 0*
7

200 =72 -146 -218
8

200 -75 -75
9

201 =17 -20 -97
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201 -80 -20 -100
1

201 -82 -21 -103
2

201 -85 -85
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201 -87 -87
4

201 -90 -90
5

201 -92 -92
6

201 -127 -127
7

To- -882 -201 -61 -
talt 1143

* Utbetalningarna uteblir 2007 p g a avdrag for tidigare a contobetalningar

Skulle hela det rorliga beloppet falla ut kommer stadens totala budgetkostnad att
6ka med ca 40 mnkr. Det exakta beloppet beror pa vilka ar dessa kostnader faller ut.

Stadens utgifter ticks av medel som staden sdrskilt avsatt for infrastruktur under

finansforvaltning, i samband med tidigare ars bokslut.

Driftbudget

Staden kommer inte att 4ga nagra av de anldggningar som byggs inom projektet,
eventuellt med undantag for cykelparkeringarna. Stadens driftbudget paverkas darfor
endast marginellt.

Ovriga konsekvenser

En omfattande genomgang av Citybaneprojektets konsekvenser pa miljo, hélsa,
trafik, tillgénglighet, ndringsliv etc gjordes nyligen i exploaterings- och trafik-




kontorens gemensamma forslag till remissvar pé Citybanans jarnvags- och detaljplaner
(ExpIN 2007-09-20). Kontoret hdnvisar till detta tjansteutlatande, daterat 2007-08-31.

Exploateringskontorets forslag

Citybanan é&r ett tekniskt sett mycket komplicerat projekt som &r behéftat med ett
flertal risker. En fardigbyggd Citybana kommer dock att ha mycket positiva effekter
pa utvecklingen av savil Stockholms kommun och 1&n, som pa hela Mélardalsregio-
nen. Trafikmissigt kommer banan att ge positiva effekter pa tagtrafiken i hela landet.
Exploateringskontoret har — tillsammans med trafik-, stadsbyggnads- och stadsled-
ningskontoren — gjort beddmningen att de langsiktiga positiva effekterna for kommu-
nen och regionen som projektet medfor i mycket hog grad dverstiger de risker och de
overgaende negativa konsekvenser som projektet kommer att medfora lokalt.

Kontoret anser vidare att stadens utokade ekonomiska atagande i foreliggande
tilliggsavtal, med de forutsattningar som gavs i genomforandeavtalet, och med beak-
tande av de stora tekniska och ekonomiska risker som Banverket dterigen tagit pa sig,
ligger pa en rimlig niva.

Kontoret foreslar att nimnden godkénner bilagda forslag till tilldggsavtal nr 1 till
genomforandeavtal for Citybanan i Stockholm, innebarande att staden, utdver tidigare
overenskommet ekonomiskt bidrag till Citybaneprojektets genomforande om maximalt
865 miljoner kronor, utdkar sitt ekonomiska bidrag med ytterligare 110 miljoner kro-
nor i penningvirde 2005-06-30. Kontoret foreslar vidare att nimnden hemstéller att
kommunfullméktige godkédnner genomforandeavtalet.

Slut

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret dir det beretts av finansav-
delningen.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutldtande daterat den 5 februari 2008 har i
huvudsak foljande lydelse.

Sammanfattning

Banverket, Stockholms léns landsting och Stockholms stad tréffade i juni 2006 ett
genomforandeavtal for Citybanan. For stadens vidkommande innebar avtalet att staden
delfinansierar de bada stationerna City och Odenplan med ett fast belopp om 780 mil-
joner kronor samt betalar ett rorligt belopp om maximalt 85 miljoner kronor for stor-
ningar i kollektivtrafiken, bada beloppen uttrycka i penningvarde 2005-06-30. For-
handlingar skulle darutover foras om finansiellt dtagande for atgarder for forbattring



av stationsmiljon.

De tre parterna Banverket, landstinget och staden har nu genomfort forhandlingar
om tekniska l9sningar for forbéttrat inomhusklimat. Parterna har bl.a. kommit 6verens
om hur ventilationen bdr ordnas samt om att uppfora plattformsvaggar med 6ppnings-
bara dorrar. Dessutom har parterna enats om att uppfora omfattande cykelparkeringar i
anslutning till stationerna City, Odenplan och Stockholm Sodra. Vidare ar parterna
6verens om att inom ramen for Citybaneprojektet utfora vissa forberedande arbeten for
en utbyggnad av tunnelbanegrenen fran Odenplan till Karolinska sjukhuset.

Det som 6verenskommits ovan har reglerats i ett tillaggsavtal till genomforande-
avtalet. For stadens vidkommande innebér 6verenskommelsen att det fasta belopp som
staden skall erldgga dkar med 110 miljoner kronor till sammanlagt 890 miljoner kro-
nor, uttryckt i penningviarde 2005-06-30.

Stadsledningskontoret anser att resultatet av genomférda férhandlingar &r accepta-
belt och har inga invindningar mot uppréttat tilliggsavtal. Kontoret ser positivt pa den
uppgorelse som uppndtts i genomforandeavtalet, dir staden och landstinget 1amnar
ekonomiskt bidrag och banverket tar ansvaret for ekonomiska risker. Oaktat detta &r
det viktigt att staden far fortlopande insyn i projektet och att berérda nimnder kan ha
en god uppfoljning av hur projektet utvecklas.

Citybanan &r troligen det infrastrukturprojekt som har storst betydelse for Stock-
holmsregionens utveckling och det &r viktigt att projektet nu kan genomforas utan
forseningar. Stadsledningskontoret foreslar déarfor att kommunfullméktige godkanner
Tillaggsavtal nr 1 till genomforandeavtal for Citybanan, innebérande att staden utdkar
sitt ekonomiska bidrag med ytterligare 110 mnkr i penningvéirde 2005-06-30. Stadens
bidrag finansieras med sérskilt avsatta medel for infrastruktursatsningar under stadens
finansforvaltning i samband med tidigare ars bokslut.

Bakgrund

Banverket, landstinget och staden tréffade i juni 2006 ett genomforandeavtal for
Citybanan. Genomforandeavtalet reglerar bland annat ansvars- och kostnadsfordelning
mellan de tre parterna. Banverket driver projektet och har huvudansvaret for projektets
planering, genomforande och finansiering. Beréknad totalutgift for hela Citybanan,
inklusive stationerna, ligger pa ca 13,5 miljarder kronor. Staden och landstinget delfi-
nansierar de tva stationerna City och Odenplan. Landstinget kommer dessutom att vara
huvudman f6r trafiken p& banan och kommer i egenskap av sadan att driva och skdta
stationerna.

Landstinget och staden har atagit sig att delfinansiera stationerna med 3 520 mnkr,

vilket motsvarar knappt 80 % av de totala utgifterna i det underlag som fanns nér ge-
nomforandeavtalet tecknades. Déarav utgor stadens andel 880 mnkr (25 %), fran vilket
dock ska avrdknas 100 mnkr i avgifter for byggetablering m.m. som inte ska belasta
Citybaneprojektet. Eventuella fordyringar av jarnvégstunneln kommer inte att drabba
staden och landstinget, utan kommer att béras av Banverket ensamt.

For stadens vidkommande innebar avtalet att staden delfinansierar de bada statio-
nerna med ett fast belopp om 780 miljoner kronor samt ett rorligt belopp om maximalt
85 miljoner kronor for stérningar i kollektivtrafiken, bada beloppen uttrycka i pen-
ningvérde 2005-06-30. Forhandlingar skulle darutover foras om finansiellt atagande



for atgéirder for forbattring av stationsmiljon.

I avtalet ingar en betalningsplan med en kombination av a-conto- och arliga utbe-
talningar samt vissa andelsbetalningar kopplade till nédr systemhandlingar blir godkén-
da och nér stationerna &r fardiga och driftsatta. Beloppen ska uppriknas med en kom-
bination av olika byggindex for landet som helhet.

Det senaste arets osdkerhet kring Citybanans framtid har péverkat projektets tid-
plan. Banverket arbetar for ndrvarande med att ta fram en ny detaljerad tidplan for
genomforandet. Detalj- och jarnvagsplanerna var utstillda under hosten 2007 och
berdknas kunna vinna laga kraft under 2008. Arbetet med vissa arbetstunnlar har redan
startat. Citybanan berdknas kunna tas i trafik 2017.

Arendet

De tre parterna Banverket, landstinget och staden har nu genomfort forhandlingar
om tekniska losningar for forbéttrat inomhusklimat. Parterna har bl.a. kommit 6verens
om hur ventilationen bor ordnas samt om att uppfora plattformsvaggar med 6ppnings-
bara dorrar. Dessutom har parterna enats om att uppfora omfattande cykelparkeringar i
anslutning till stationerna City, Odenplan och Stockholm Sddra. Vidare ér parterna
Overens om att inom ramen for Citybaneprojektet utfora vissa forberedande arbeten for
en utbyggnad av tunnelbanegrenen fran Odenplan till Karolinska sjukhuset.

Det som dverenskommits ovan har reglerats i ett tilliggsavtal till genomforande-
avtalet. Tillaggsavtalet innehaller 4ven vissa fordndringar jaimfort med genomférande-
avtalet vad giller:

= Ratt for Banverket att vid behov uppfora anlaggningar for infiltration av
grundvatten.
= Staden ska pa Banverkets bekostnad ansvara for eventuell ombyggnad av

gator i de fall erséttningstrafik for tunnelbanan blir n6dvéndig.

" Banverket ska triffa ett sékerhetsavtal med staden om eventuellt intrang i
stadens ledningstunnlar.

" Mindre justering i omfattningen av arbetsomraden och omraden for bygg-
etablering samt var byggtrafiken kan komma att ga.

. Staden &r beredd att anvinda eventuellt 6verskott fran Galleria Odenplan till
att delfinansiera anpassningar av T-banestation Odenplans biljetthall.

Parterna har enats om att i huvudsak tillimpa samma princip for fordelningen av
kostnaderna som géllde i genomforandeavtalet. Detta betyder att staden och Banverket
star for ca 20 % vardera av de tillkommande kostnaderna for stationerna medan lands-
tinget star for ca 60 %. Liksom i genomforandeavtalet dr de bidrag som staden och
landstinget skall erldgga fasta, vilket innebér att Banverket bar risken for eventuella
fordyringar.

De nya tekniska 1dsningarna som ingar i tilliggsavtalet bedoms kosta sammanlagt
540 miljoner kronor, uttryckt i penningvarde 2005-06-30, inklusive riskpaslag.

For stadens vidkommande innebir 6verenskommelsen att det fasta belopp som sta-
den skall erldgga 6kar med 110 miljoner kronor till sammanlagt 890 miljoner kronor,



uttryckt i penningvérde 2005-06-30. Detta belopp kan enligt avtalet inte justeras under
nagra omstdndigheter, med undantag for om det i framtiden kommer hogre myndig-
hets-/domstolskrav pa bullernivaer, vattenverksamheter och plattformsvéggar &n vad
som ir antaget i kalkylforutséttningarna. I detta fall skall parterna uppta férhandling
om fordelning av de eventuella merkostnader som dessa dkade krav kan komma att
medfora.

Stadens bidrag till projektet, uppréknat med index till dagens prisniva, avses utbe-
talas enligt foljande betalningsplan. Harvid har antagits en arlig prisutveckling med 3
% samt att endast ca 60 % av det rorliga beloppet faller ut (pa grund av stdrningar éren
2009-2011). Stadens bidrag finansieras med sdrskilt avsatta medel for infrastruktur-
satsningar under stadens finansforvaltning i samband med tidigare ars bokslut. Stadens
driftbudget bedoms paverkas marginellt genom de planerade cykelparkeringarna.

Mn Arligt bidrag & Systemhand- Storningar To-

kr a-contobetalningar ling/ driftséttning T-banan talt (-)
() () (rorligt be-
lopp) (-)

200 -70 -70
6

200 0* 0*
7

200 =72 -146 -218
8

200 -75 -75
9

201 =17 -20 -97
0

201 -80 -20 -100
1

201 -82 -21 -103
2

201 -85 -85
3

201 -87 -87
4

201 -90 -90
5

201 -92 -92
6

201 -127 -127
7

To- -882 -201 -61 -




talt | | | 1143
_ *Utbetalningarna uteblev 2007 p g a avdrag for tidigare d contobetalningar
Arendets beredning
Exploateringsndmnden godkénde for sin del den 24 januari 2008 bilagt tilliggsav-
tal till genomforandeavtal for Citybanan samt hemstéllde att kommunfullméktige god-
kénner tilliggsavtalet. Inom stadsledningskontoret har drendet beretts av finansavdel-
ningen.

Stadsledningskontorets synpunkter och forslag

I detta drende har exploateringskontoret samratt med ovriga berdrda forvaltningar
samt med stadsledningskontorets juridiska avdelning och finansavdelning. Vid
granskningen av drendet har stadsledningskontoret lagt fokus pa de fordndringar som
tilliggsavtalet medfor. Arendet bedoms hirvid vil folja stadens gillande regler for
styrning och uppfoljning av investeringar och andra betydande projekt.

Stadsledningskontoret anser att resultatet av genomforda forhandlingar ar accepta-
belt och har inga invindningar mot uppréttat tilliggsavtal. Kontoret ser positivt pa den
uppgorelse som uppnatts i genomforandeavtalet, dir staden och landstinget 1amnar
ekonomiskt bidrag och banverket tar ansvaret for ekonomiska risker. Oaktat detta &r
det viktigt att staden far fortlopande insyn i projektet och att berérda nimnder kan ha
en god uppfoljning av hur projektet utvecklas.

Tillsammans med andra pagéende statliga projekt kommer Citybanan att iansprakta
stor del av sdrskilt avsatta medel for infrastrukturatgérder under stadens finansforvalt-
ning. Det dr darfor nodvindigt att staden gor fortsatta avséttningar for att kunna in-
rymma stadens medfinansiering i kommande statliga projekt.

Citybanan é&r troligen det infrastrukturprojekt som har storst betydelse for Stock-
holmsregionens utveckling och det &r viktigt att projektet nu kan genomforas utan
forseningar. Stadsledningskontoret foreslar dérfor att kommunfullmiktige godkanner
Tillaggsavtal nr 1 till genomforandeavtal for Citybanan, innebdrande att staden utokar
sitt ekonomiska bidrag med ytterligare 110 mnkr i penningvirde 2005-06-30. I 16pan-
de prisnivé berdknas stadens totala bidrag uppga till 1 143 mnkr. Stadens bidrag finan-
sieras genom att iansprakta sarskilt avsatta medel i tidigare bokslut for infrastruktur-
satsningar.

Bilaga (hér bilaga 2)
TILLAGGSAVTAL nr 1 till Genomférandeavtal for Citybanan i Stockholm del
kommungrinsen Stockholm/Solna - Alvsjo



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Exploateringsnimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Mirja Réiha Jarvinen m fl (s) och
ledamoten Emilia Hagberg (mp) enligt foljande

Forslag till beslut
Exploateringsndmnden beslutar
att aterremittera drendet
samt
att darutéver anfora foljande:

Efter att tjinsteutlatandet blev fardigt har det majoritetsbarande partiets foretridare
meddelat att den tdnkta gallerian under Odenplan ej kommer att bli verklighet. I tjans-
teutlatandet framgar att delar av finansieringen forutsétter exploateringsintékter fran en
sadan byggnation. Nimnden bor fa klart for sig hur det paverkar genomforandet och
kostnaderna for detta.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Ann-Margarethe Livh m.fl. (v) och
ledamoten Emilia Hagberg (mp) samt ersittaren Torkel Tigerschiold (mp)
enligt foljande

Det ir bra att omfattande cykelparkeringar planeras in vid stationerna till cityba-
nan. For att minska risken for stold och skadegorelse bor det finnas mojlig att placera
cyklarna i individuella cykelgarage. Underjordiska parkeringar kan fungera bra, men
det maste ocksé finnas mojlighet att parkera cyklar ovan jord.

Banverket har regeringsuppdraget att 6ka mojligheterna till kombinerade resor med
tag och cykel. Den viktigaste atgirden for att 6ka cyklandet i anslutning till tagresor &r
att gora det mojligt att ta med cyklar pa taget. I den vidare planeringen maste stationer
och perronger utformas sé att det 4r mojligt att 1 framtiden ha med cyklar pé tagen.

Denna miljardsatsning som gors, méste innebéra att en hog kvalitet betraffande
tillgénglighet, bytesstandard och hog estetisk kvalitet ges hog prioritet i projektets alla
delar.

Kan stationerna ldggas mer ytligt, for att underlétta for kollektivtrafikresenérerna,
ska detta goras.

Odenplan med sin vélvda perronghall och vidderskydd i betong &r nagra av de fi-
naste arkitektoniska skapelserna under 40- och 50-talets T-bannbyggande. Det r vik-
tigt att de tillvaratas och inte forvanskas. De rumsbildande trdden vid Odenplan ska



skyddas eller erséttas med stora exemplar. Att gallerian 4r avford bor underlitta for
detta. Alla planering av stor galleria vid Odenplan ska avbrytas och tas bort ur avtalet.

Den goda mojligheten att koppla samman Sodra station med Slussen med nédgon
typ av skyttelbana for att astadkomma en funktionellt gemensam station, far inte tap-
pas bort.



