Utlatande 2008:36 RI+II (Dnr 311-105/2008)

Forbifart Stockholm

Inriktningsbeslut

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige besluta foljande

1.

Redovisad inriktning for stadens medverkan i arbetet med Forbifart
Stockholm godkénns.

Avtal, bilaga, mellan Stockholms stad och Vigverket Region Stock-
holm om reglering av stadens delfinansiering av arbetsplanearbetet for
Forbifart Stockholm godkénns.

Staden delfinansierar arbetsplanearbetet i projektet Forbifart Stockholm
med 50 mnkr, exklusive moms i prisniva 2008-01-01, att avraknas fran
stadens totala bidrag till projektets utbyggnad.

Finansieringen fér ske genom att ta i ansprak i stadens bokslut sérskilt
avsatta medel for infrastruktursatsningar.

Trafik- och renhallningsnimnden samt stadsbyggnadsndmnden ges i
uppdrag att inom respektive ansvarsomrade med hogsta prioritet arbeta
for genomforandet av projektet Forbifart Stockholm.

Kommunstyrelsen beslutar for egen del foljande
Till stadsdirektoren delegeras att underteckna avtalet och utfora utbetal-
ningen for stadens del.




Foredragande borgarraden Kristina Axén Olin och Mikael Séderlund
anfor foljande.

Arendet

Forbifart Stockholm forbattrar de nord-sydliga forbindelserna i stockholmsre-
gionen och ér tillsammans med Citybanan de tva hogst prioriterade projekten
avseende forbattringar av infrastrukturen i Stockholm.

Fullméktige har i budget for 2007 fattat beslut om att staden senast under
2008 ska fatta inriktningsbeslut om Forbifart Stockholm. Under 2007 pagick
forhandlingar om infrastrukturen i var region under ledning av statens forhand-
lingsman Carl Cederschidld. Forhandlingarna har avslutats och en 6verens-
kommelse undertecknades i december 2007. Forbifart Stockholm utpekas i
overenskommelsen som en avgdrande investering for battre framkomlighet i
var region. Mot denna bakgrund har staden férhandlat med Vagverket om for-
utsdttningarna for projektets planering och genomférande. Under januari 2008
har framtagits ett avtal om delfinansiering av arbetsplan for Forbifart Stock-
holm. Staden ska enligt avtalet finansiera del av arbetsplanen motsvarande 50
mnkr.

Beredning
Arendet har initierats av stadsledningskontoret.
Vdra synpunkter

Sedan 1960-talet har kapaciteten 6ver Saltsjo-Milarsnittet inte 6kat. Under
samma period har Stockholm vuxit flerfaldigt, samtidigt som regionen i allt
hogre grad vuxit samman. Behovet av vil fungerande kommunikationer blir
viktigare och viktigare for var regions konkurrenskraft. [ ndrmare 40 &r har
nddvindiga infrastruktursatsningar forsenats eller uteblivit. Skélet har ofta
varit att huvudstadens infrastruktur blivit foremal for rikspolitiska dvervéigan-
den. Priset som regionens invénare dagligen tvingas betala for detta blir bara
hogre. Trafiksituationen ar sedan ldnge oacceptabel och Essingeleden har idag
nétt kapacitetstaket.

Genom Citybanan fordubblas sparkapaciteten dver Saltsjo-Maélarsnittet. In-
vesteringen &r helt nédvéndig for att jdrnvégstrafiken ska fungera i stora delar
av landet och &r en forutséttning for att Stockholm-Mélarregionen ska kunna
fortsétta viixa och integreras. Dagens kapacitet fardigstilldes 1872 och det ar



hog tid att fornya och forbattra den sparbundna kollektiv- och regionaltrafiken.
Staden har tillsammans med Stockholms léns landsting och Banverket sedan
tidigare ett avtal om gemensam finansiering av Citybanan. Staden har valt att
ata sig ett finansieringsansvar mot bakgrund av behovet att forbattra sparbun-
den trafik och ddrmed 6ka attraktionskraften i den transportformen. Ett mo-
dernt och véxande Stockholm forutsétter utbyggd och béttre fungerande kol-
lektiv- och regionaltrafik. Citybanan mojliggor en sadan utveckling.

Forbifart Stockholm &r pad motsvarande sitt som Citybanan en investering i
ett vixande och modernt Stockholm. Genom Forbifart Stockholm kan genom-
fartstrafik ledas i en ring utanfor centrala Stockholm. Det kommer att bidra till
en battre luftkvalitet i Stockholm och enligt utredningar genomforda av sta-
dens miljéforvaltning forvantas Forbifart Stockholm leda till 20-25 farre dods-
fall per ar genom mindre exponering for luftfororeningar. I Stockholmsfor-
handlingen som slutférdes i december 2007 prioriteras Forbifart Stockholm
som det enskilt viktigaste vigprojektet i Stockholm. Den uppfattningen delas
ocksa av den process kallad En bittre sits dir representanter fran kommuner,
trafikhuvudmaén, lansstyrelser och regionférbund i de fem ldnen kring Mélaren
enats om trafiksatsningar. Forbifart Stockholm har ocksé stod av samtliga
kommuner i Stockholms ldn. Vi konstaterar att Forbifart Stockholm uppfyller
de krav som hela regionen stéller for att regionen ska kunna véxa och fungera
vél och att investeringen har stdd langt utanfoér Stockholm.

Bilaga
Avtal Forbifart Stockholm

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddens forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Carin Jiamtin och Roger Mogert (bada s)
enligt foljande.

Vi foreslar kommunstyrelsen foreslda kommunfullméktige besluta foljande.
1. Godkénna foredragande borgarradets forslag till beslut.
2. Dérutover anfora foljande

I drendet hinvisas till resultatet av den sa kallade Stockholmsférhandlingen. Social-
demokraterna accepterade inte férhandlingsresultatet i den del som rérde finansiering-
en. Det innebar en historiskt stor andel regional och lokal medfinansiering av natio-
nell infrastruktur som Stockholmsregionens medborgare, kommuner och landstings-
kommuner kommer att & betala. Dessa medel hade behovts for att sdkra en god vard,
skola, omsorg och kollektivtrafik.



Fallet med Forbifart Stockholm ar exceptionell da Stockholmsregionen forvéntas
att med skatter finansiera 6ver tva tredjedelar av en vidg som forviantas vara den hu-
vudsakliga forbindelsen forbi Stockholm och som binder samman norra delen av Sve-
rige med den sddra delen. Mer “nationell” &n s& kan knappast en vig bli!

Det ir inte anmérkningsvért att staden medfinansierar infrastruktur av stor vikt for
regionen. Norra ldnken och Sodra lanken ar exempel pa véigar som staden medfinansi-
erat. Det dr dock projekt som planerats under lang tid och dér den kommunala medfi-
nansieringen mdjliggjorde ett tidigare genomforande. Det skiljer dessa exempel fran
den huvudldsa och ansvarsldsa hantering av skattemedel som stadens ensidiga atagan-
de kring 6stlig forbindelse innebédr. Dér ska 50 mnkr anvéndas for att utreda en vég-
forbindelse som inte finns i de statliga planerna och som inte ingar i Stockholmsfor-
handlingens prioriteringar. Samtidigt finns uppenbara behov i skolor och dldreomsorg
i Stockholm. De 50 miljoner kronor som staden ska anvénda for att utreda en statlig
vig som inte staten planerar att bygga under 6verskadlig tid 4r i sanning ett dyrt press-
klipp, inte for finansborgarradet, utan for stockholms medborgare.

Det ar av storsta vikt att berorda forvaltningar samt Véagverket vid arbetet med ar-
betsplanen noggrant studerar och sékerstéller projektets mojlighet att stirka kollektiv-
trafikens utveckling i regionen. Det &r en nddvéndighet for regionens transportsystem
som helhet att kollektivtrafiken kan utvecklas och vinna andelar av resandet.

Reservation anfordes av borgarradet Yvonne Ruwaida (mp) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta att
1. avsla forslaget om stadens medverkan i arbetet med Forbifart Stockholm
2. avslé forslaget om avtal mellan Stockholm stad och Végverket Region Stock-
holm om delfinansiering
3. avsatta medel for infrastruktursatsningar gér till klimatsmart kollektivtrafik
istéllet for vigsatsningar
4. anfora foljande:

Det ar markligt att Moderaterna som numer kallar sig for det nya miljopartiet fortfa-
rande Onskar agera i strid med internationella och nationella klimatméal genom att till-
sammans med de andra allianspartierna s& snabbt som mojligt forsdka paborja arbetet
med Forbifart Stockholm. Majoritetens hdvdar att motorleden Forbifart Stockholm
kommer att bidra till bittre luftkvalitet i Stockholm dé den antas avlasta innerstaden.
Detta stimmer inte alls med vad flera vad forskare och utredare har kommit fram till.
Nya végar leder generellt sett till 6kad trafik. Eftersom trafiken dr den i Sverige sir-
klass storsta kéllan till koldioxidutsldpp kommer Forbifarten ddrmed att bli en verita-
bel klimatbomb!

Erfarenheter fran byggandet av Sodra lanken visar ocksa att inte heller framkom-
ligheten okar. Efter tvd veckor hade trafiken okat sa pass mycket att den 6kade kapaci-
teten redan var utnyttjad.



Det ar inte sérskilt visionért och klimatsmart att som nytt “miljoparti”, strédva efter
okad biltrafik i det redan hart belastade Stockholm. Istéllet bor framkomligheten dkas
med hjélp av struktur i samhéllsplanering och med omfattande kollektivtrafiksatsning-
ar. Undersokningar har visat att tillgéngligheten 6kas mer med kombinationer av olika
atgirder sasom infartsparkeringar och olika kollektivtrafiklsningar sdsom spér- och
batforbindelser och bussar. Forbifarten riskerar t.o.m. att minska tillgéngligheten for
bostadsomridden som inte nés lika vél av bil. De personer som inte &r bilburna, dvs.
oftare ldginkomsttagare och kvinnor far knappast hogre tillganglighet. Forbifart
Stockholm skapar dessutom betydligt hogre ekonomisk nytta for mén dn kvinnor ge-
nom att subventionera ménnens resande.

Vigverkets arbete ska végledas av en 4-stegsmodell dér forsta steget &r att paverka
efterfragan pa transporter, steg 2 att utnyttja befintlig infrastruktur mer effektivt, steg 3
att bygga om befintlig infrastruktur, om inga av dessa l6sningar fungerar tillimpas det
fjérde steget, ndmligen att bygga ny infrastruktur. Och detta steg torde inte nddvén-
digtvis innebéra motortrafikleder. Arbetet med forslaget om Forbifart Stockholm har
inte skett pa ett korrekt sétt 4-stegsmodellen, vilket dven kritiseras av SIKA (Statens
Institut for Kommunikationsanalys) som efterlyser en ordentlig utredning av det sk
Kombinationsalternativet.

Eftersom borgerliga majoriteten ldnge strivat efter att fa till stand Forbifarten, &r
det nu inte dverraskande att det 4r sa pass brattom. Denna stress gagnar dock knappast
den demokratiska processen, nidr kommunstyrelsen inte ens remitterar drendet till be-
rorda instanser. Det &r dessutom helt oacceptabelt att man tar beslut om delfinansiering
av ett projekt ddr staten &r ansvarig och tillatlighetsprévningen inte ar klar. Det finns
inte heller ndgra pengar avsatta av ndgon annan &n staden i detta projekt som dven i
tjansteutlatandet framhalls som ett stort riskprojekt.

Overlag dr det mycket tveksamt att stadens resurser anvinds till detta mycket kost-
samma projekt istéllet for att resurserna anviands gagna kommunens invénare i form av
bittre kollektivtrafik och underhéll av befintlig infrastruktur. De som huvudsakligen
drar nytta av Forbifarten dr inte stockholmare utan bilpendlande Ekerd- och Jarfalla-
bor. De Ekerobor som dock dnskar njuta av skyddsvérd natur, liksom boende vid
Grimstaskogen och Jérvafiltet som ocksa onskar bada och njuta av fredade naturom-
raden kommer inte att kunna gora det lange till om Forbifarten blir av.

Reservation anfordes av borgarradet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresld kommunfullmiktige besluta f6ljande:
1. att avsld forslaget
2. att dérefter anfora

Forbifart Stockholm é&r ett prestigeprojekt som under olika namn och exakta dragning-
ar flera ganger varit néra realiserande men lyckligtvis avstyrts. Att 25 miljarder ska ga
till en maktsymbol och ett "’vi fick igenom det manga misslyckats med” ar om&;jligt



nagot Vinsterpartiet kan stélla sig bakom. Forbifart Stockholm omgérdas av ett flertal
myter om att “knyta ihop Stockholms norra och sddra delar”, ”minska trafiken i inner-
staden” och “avlasta Essingeleden fran genomfartstrafik”. Myter som géng pa géng
motsdgs med tydliga underlag fran flera hall.

Det &r inte bara rabiata motorvdgsmotstandare som insett att fordelarna med Forbi-
fart Stockholm &r obefintliga och ingreppen pa natur- och kulturomraden mycket om-
fattande och forodande. Forbifart Stockholm har blivit en symbol for hur politiker vid
makten kor 6ver medborgarna och bara ser till framtida konstruktionsbolags intressen.

Vinsterpartiet foreslar att motsvarande summa ldaggs pé att bygga ut kollektivtrafi-
ken i hela regionen. En omfattande upprustning och utbyggnad av kollektivtrafiknitet
med bra tvarforbindelser skulle verkligen knyta samman regionen. En bra, billig och
smidig kollektivtrafik ger alla mgjlighet att fardas dit de vill, ndgot som idag i ménga
fall bara ar forunnat de som har bil.

Det &r hyckleri att skriva under om minskade klimatutslédpp for Stockholmsregio-
nen och samtidigt besluta om att delfinansiera en motorvdg som kommer leda till kraf-
tigt 6kade utslapp. Det visar att allt tal om klimatatgérder bara ar ord och inte leder till
nagra fordndringar i synen pa jordens resurser och den klimatkatastrof som véntar.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullméktige besluta foljande

1. Redovisad inriktning for stadens medverkan i arbetet med Forbifart
Stockholm godkénns.

2. Avtal, bilaga, mellan Stockholms stad och Vigverket Region Stock-
holm om reglering av stadens delfinansiering av arbetsplanearbetet for
Forbifart Stockholm godkénns.

3. Staden delfinansierar arbetsplanearbetet i projektet Forbifart Stockholm
med 50 mnkr, exklusive moms i prisniva 2008-01-01, att avrdknas fran
stadens totala bidrag till projektets utbyggnad.

4. Finansieringen far ske genom att ta i ansprak i stadens bokslut sérskilt
avsatta medel for infrastruktursatsningar.

5. Trafik- och renhallningsndmnden samt stadsbyggnadsndmnden ges i
uppdrag att inom respektive ansvarsomrade med hogsta prioritet arbeta
for genomforandet av projektet Forbifart Stockholm.



Kommunstyrelsen beslutar for egen del foljande
Till stadsdirektoren delegeras att underteckna avtalet och utfora utbetal-
ningen for stadens del.

Stockholm den 5 mars 2008

P& kommunstyrelsens végnar:
KRISTINA AXEN OLIN

Mikael Soderlund
Anette Otteborn

Reservation anfordes av Tomas Rudin, Roger Mogert, Teres Lindberg och
Malte Sigemalm (alla s) med hdnvisning till reservationen av (s) i borgarrads-
beredningen.

Reservation anfordes av Stefan Nilsson (mp) med hidnvisning till reservatio-
nen av (mp) i borgarrddsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (v) med hianvisning till reser-
vationen av (v) 1 borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Per Ankersjé (c) enligt foljande.

Centerpartiet konstaterar att balansen dr god nér det giller planerade satsningar pa spér
och végar i Stockholmsregionen i framtiden. Trangselskatten dr permanentad tack vare
alliansregeringen och ska sé snart det &r mojligt géras om till en lokalt/ regionalt be-
slutad trangselavgift. Alliansmajoriteten i Stockholms léns landsting satsar mer &n
négonsin pé kollektivtrafiken.

Centerpartiet anser att Forbifart Stockholm ska byggas och stiller sig bakom in-
riktningsbeslutet.

Infor kommande férhandlingar och avtalsskrivningar anser Centerpartiet att staden
ska verka for miljovanliga 16sningar och att storsta mojliga hdnsyn tas till ndrboende
och gronomraden. Detta skulle kunna sékras genom anlitande av en miljérevisor for
projektet.



ARENDET

Forbifart Stockholm forbattrar de nord-sydliga forbindelserna i stockholmsre-
gionen och ér tillsammans med Citybanan de tva hogst prioriterade projekten
avseende forbattringar av infrastrukturen i Stockholm.

Fullméktige har i budget for 2007 fattat beslut om att staden senast under
2008 ska fatta inriktningsbeslut om Forbifart Stockholm. Under 2007 pagick
forhandlingar om infrastrukturen i var region under ledning av statens forhand-
lingsman Carl Cederschiold. Férhandlingarna har avslutats och en 6verens-
kommelse undertecknades i december 2007. Forbifart Stockholm utpekas i
overenskommelsen som en avgorande investering for battre framkomlighet i
var region. Mot denna bakgrund har staden férhandlat med Vagverket om for-
utsdttningarna for projektets planering och genomférande. Under januari 2008
har framtagits ett avtal om delfinansiering av arbetsplan for Forbifart Stock-
holm. Staden ska enligt avtalet finansiera del av arbetsplanen motsvarande 50
mnkr.

BEREDNING
Arendet har initierats av stadsledningskontoret.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande den 21 januari 2008 har i huvudsak
foljande lydelse.

Sammanfattning

Centrala utgangspunkter i den forhandlingsoverenskommelse om en samlad trafik-
16sning for Stockholmregionen som tagits fram under ledning av statens forhand-
lingsman é&r att vidga och hélla samman regionen, ge en hog regional och internationell
tillgénglighet samt att &stadkomma en god trafikstruktur i regioncentrum. De projekt
som intar en sérstéllning nér det géller att uppfylla dessa kriterier dr Citybanan och
Forbifart Stockholm. Arbetena med Citybanan dr nu paborjade.

For Stockholms stads vidkommande &r det av storsta betydelse att sdkerstélla ett
snabbt igdngséttande och ett effektivt bedrivande av arbetsplanearbetet for Forbifart
Stockholm. I avvaktan pa slutlig finansiering foreslar darfor stadsledningskontoret att
staden delfinansierar framtagandet av arbetsplan med 50 Mnkr.. Finansieringen far ske
genom att ta i ansprak i stadens bokslut sérskilt avsatta medel for infrastruktursats-
ningar.

Stadsledningskontoret foreslar vidare att kommunfullméktige godkanner redovisad



inriktning pa stadens medverkan i arbetet med Forbifart Stockholm samt avtal mellan
Stockholm stad och Vagverket Region Stockholm om stadens delfinansiering av ar-
betsplanearbetet for projektet

Bakgrund

Tidigare beslut m m

En ny végforbindelse mellan Skarholmen och Haggvik via Lovon, Bergslagsplan
och Hjulsta har i decennier med olika namn ingétt som ett viktigt element i stadens och
regionens trafikplanering. Den finns t ex angiven i stadens dversiktsplan och i den
géllande regionplanen. Med hénsyn till regionens tillvéxt av befolkning och ekonomi
har den okat i betydelse samt vuxit i omfattning och omfattar nu, under namnet Forbi-
fart Stockholm, tre korfilt per riktning. Av miljoskél forutsétts den i huvudsak bli
forlagd i tunnel.

Stockholms stad har under senare ar i flera sammanhang uttalat sig for en utbygg-
nad av en végforbindelse i Forbifart Stockholms ldge och har vid processerna med
forstudie och utredningsplan forordat detta projekt framfor andra alternativ, t ex den s
k Ulvsundadiagonalen. Senast i augusti 2007 i samband med beredningsremissen infoér
regeringens tillatlighetsprovning beslutade kommunstyrelsen i denna riktning.

Vigverket Region Stockholm (VST) avser att tidigt under &ret verlamna hand-
lingar till regeringen som grund for tillatlighetsprovning enligt miljobalken av projek-
tet Forbifart Stockholm. VST avser ocksa att tidigt under aret pabdrja arbetet med
arbetsplan. Berorda kommuner kommer dirvid att engageras. Arbetsplanearbetet har
av rattsliga skl fatt skjutas upp en tid.

Ny dverenskommelse om en samlad trafiklosning for Stockholmsregionen

Statens forhandlingsman Carl Cederschidld dverldmnade 2007-12-19 till regering-
en ”Samlad trafiklosning Stockholmsregionen for milj6 och tillvéxt — till 2020 med
utblick mot 2030” (nedan kallad 6verenskommelsen). Bakom denna verenskommelse
star Alliansens partier i regionen och vad géller listan 6ver investeringsobjekt och
deras inbdrdes prioritering d&ven socialdemokraterna.

Med tanke pa de stora eftersatta behoven i regionens infrastruktur bygger trafiklos-
ningen pa en systemsyn baserad pa framst tre utgdngspunkter:

¢  Vidga och halla ssmman regionen — ny kapacitet dver Saltsjo-Malarsnittet

e  Hog regional och internationell tillganglighet

¢  God trafikstruktur i regioncentrum

Det slés fast att tva projekt intar en sérstdllning for att uppfylla dessa kriterier,
nidmligen Citybanan (som redan &r paborjad) och Forbifart Stockholm. Dessa ér dér-
med de hogst prioriterade projekten for hela regionen.

Férbifart Stockholm i 6verenskommelsen

I 6verenskommelsen framhaélls att kapacitetsbristen dver Saltsjo-Malarsnittet riske-
rar att leda till en funktionell delning av regionen i en nordlig och en sydlig del. Detta
skulle f& mycket allvarliga konsekvenser for regionen och dédrmed Sveriges konkur-
renskraft och framtida vilfard. Mot den bakgrunden har, vid sidan av Citybanan, For-
bifart Stockholm givits en sdrskild prioritet i 6verenskommelsen.



Overenskommelsen ska godkiinnas av dels statsmakterna, dvs. regering och riks-
dag, dels samtliga kommunfullméktige och landstingsfullméktige i Stockholms lén.
For nérvarande sker beredning inom regeringskansliet infor budgetproposition och
inriktningsproposition for langsiktiga investeringar i landets transportsystem fram till
ar 2019. Propositionerna forvintas komma i september 2008. Saledes avvaktas nu
beslut om den slutliga finansieringen av Forbifart Stockholm.

Enligt 6verenskommelsen foreslas genomforandet av Forbifart Stockholm indelas 1
tvé etapper, delen Hjulsta — Higgvik som forutsitts byggstartas ar 2012, samt delen
Skarholmen — Hjulsta. Forbifarten forutsitts i sin helhet 6ppnas for trafik &r 2022 och
beréknas totalt kosta 25 Mdkr. Delen Hjulsta — Haggvik berdknas kosta 5,5 Mdkr och
avses finansieras via s k Offentlig Privat Samverkan (OPS) eller alternativt via statligt
lan i riksgélden. Projekteringen avses finansieras med inkomster fran inford trang-
selskatt. Delen Skédrholmen — Haggvik avses finansieras med 3,75 Mdkr av staten
inom VST:s ram, med 1,25 Mdkr av Stockholms stad samt i vrigt med intékter fran
trangselskatten.

I 6verenskommelsen betonas att forbifarten dven har forutsittningar att bli ett vik-
tigt kollektivtrafikstrak i regionen.

Arendet

I stadens budget for 2007 anges f6ljande. Senast under 2008 ska staden fatta in-
riktningsbeslut om Férbifart Stockholm och en 6stlig forbindelse. Med anledning hér-
av har staden haft 6verldggningar med VST om forutséttningar for projektets planering
och genomforande. Under januari 2008 har framtagits ett avtal om delfinansiering av
arbetsplan for Forbifart Stockholm.

I avtalet regleras stadens och VST:s dtaganden for arbetsplanen, inklusive tidplan
och ekonomisk ansvarsfordelning. Staden ska enligt avtalet finansiera del av arbets-
planen motsvarande 50 mnkr exklusive moms i prisniva 2008-01-01. Vid eventuell
ytterligare medfinansiering frén staden av Forbifart Stockholm ska dessa 50 mnkr
inrdknas i stadens totala medfinansiering. Om genomférandeavtal inte tréffas senast
2009-06-30 ska VST aterbetala kapitalbeloppet. Avtalets giltighet &r beroende av att
kommunfullméktige senast 2008-04-30 godkédnner avtalet.

Arendets beredning

Inom stadsledningskontoret har detta drende beretts av staben i kontakt med fi-
nansavdelningen. Trafikkontoret har medverkat vid framtagandet av sévil avtalet som
tjansteutlatandet. Stadsledningskontorets juridiska avdelning har deltagit i arbetet med
avtalets utformning.

Stadsledningskontorets synpunkter och forslag

Stadsledningskontoret delar den uppfattning som framfors i dverenskommelsen att
de projekt som forbéttrar de nord-sydliga forbindelserna, d v s Citybanan och Forbifart
Stockholm, dr fundamentala for regionens och landets utveckling. Den funktionella
tudelning av regionen i en nordlig och en sydlig halva som redan nu bdrjar mérkas
kommer om inte bdda dessa objekt kommer till stdnd att accentueras ytterligare.

For att den tidplan for forbifarten som dverenskommelsen bygger pé ska kunna
hallas &r det av storsta betydelse att arbetet med nésta planeringssteg, arbetsplanen,



kan komma igéng snarast med de resurser som kravs. Trafik- och renhéllningsndmn-
den samt stadsbyggnadsndmnden bor ges i uppdrag att inom respektive ansvarsomréade
med hogsta prioritet arbeta for genomforandet av projektet Forbifart Stockholm.

Det ar viktigt att staden under hela processen fran planering till utbyggnad paver-
kar utformning och strickning av forbifarten och dess trafikplatser.

Stadsledningskontoret 4r medvetet om att forbifartsprojektet ar forenat med vissa
osidkerheter, bade kostnads- och miljomaissigt. En nu niraliggande osdkerhet dr exem-
pelvis att regeringen dnnu inte 1amnat tillatlighet enligt miljobalken. D& staden och
VST bada delar uppfattningen att projektet ar av synnerlig betydelse for regionens
framtid och da planeringsprocessen for ett sa stort och komplicerat projekt som detta
latt drar ut pa tiden anser kontoret det anda vara vért eventuella risker att limna ndmn-
da bidrag for att komma igang och effektivisera planeringsprocessen.

I samband med att regeringen lamnar tillatlighet for projektet Forbifart Stockholm
bor en principdverenskommelse (ramavtal) triaffas mellan Viagverket och de fyra be-
rorda kommunerna Stockholm, Huddinge, Ekerd och Sollentuna. I ett sddant avtal
regleras 6vergripande fragor for utbyggnaden, t ex de villkor under vilka kommunerna
forbinder sig att forse Vagverket med den mark som behdvs for projektet. I ramavtalet
regleras dven ansvar for hantering av fastighetsrattsliga frdgor och for framtagande av
detaljplaner.

I 6verenskommelsen framfors att det &r angeldget att ett genomforandeavtal for
Forbifart Stockholm traffas under 2008 — 2009 mellan regeringen, VST, Stockholms
stad, Ekerd kommun och landstinget. Detta avtal avses sdkra projektets finansiering
samt fortsatta planering och genomférande. Det anges ocksa i 6verenskommelsen att
en beredning for vard och uppfoljning av 6verenskommelsen bor medverka till att ett
sadant avtal kommer till stdnd.

Da forslag till arbetsplan och detaljplaner foreligger ska ocksa ett mer traditionellt
genomfOrandeavtal traffas mellan VST och respektive berdrd kommun. Har regleras
bland annat VST:s respektive kommunens &taganden under och efter byggtiden. Vida-
re faststélls detaljer runt projektets utformning och lokalisering liksom vem som blir
huvudman for de anordningar som ingér i projektet.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunfullméktige godkédnner inriktningen pé
stadens medverkan i arbetet med Forbifart Stockholm samt bilagt avtal mellan Stock-
holm stad och VST om stadens delfinansierig av arbetsplanearbetet for projektet med
50 mnkr. Finansieringen fér ske genom att ta i ansprak i stadens bokslut sérskilt avsat-
ta medel for infrastruktursatsningar.

Vidare foreslas att uppdrag ges till berorda namnder att arbeta fér genomforande av
projektet Stadsledningskontoret foreslar ocksa att kommunfullmiktige delegerar till
stadsdirektoren att underteckna avtalet och utfora utbetalning for stadens del.



Bilaga

AVTAL
Mellan Vigverket Region Stockholm (VST) och Stockholms stad genom kommunsty-
relsen (Staden), har under forutséttning som anges i 7§, f6ljande avtal traffats om del-
finansiering av arbetsplan for Forbifart Stockholm.

1§ Inledning

VST har genomfort vigutredning for nord-sydliga forbindelser och kommit fram till
att det alternativ som bést uppfyller projektmalen &r Forbifart Stockholm véster om
Stockholm med start vid Kungens Kurva, tunnel under Lovon via Hjulsta och anslut-
ning till E4 vid Haggvik. Tillatlighetsprovning har startat och VST forbereder upp-
handling av arbetsplan.

2§ Syfte
I detta avtal regleras Stadens delfinansiering av arbetsplan for Forbifart Stockholm.
3§ Stadens Ataganden

I avvaktan pa slutlig finansiering av projektet finansierar Staden del av arbetsplanen
motsvarande 50 miljoner kronor exklusive eventuell moms i prisniva 2008-01-01.
Hela beloppet betalas till VST mot faktura. Fakturan betalas senast 30 dagar efter
mottagandet.

4§ VST:st dtaganden

Framtagandet av arbetsplanen paborjas omgéende. Staden ska ges mojlighet till insyn i
arbetet med arbetsplanen genom manatlig rapportering. Staden forutsétts delta i arbetet
pa sedvanligt sétt, och dédrvid ha mdojlighet att paverka utformningen av anslutningar,
trafikplatser m.m. till Stadens gatunit.

5§ Tidplan

Genomforandeavtal ska traffas mellan parterna nér slutlig finansiering av Forbifart
Stockholm har sdkerstallts, vilket berdknas ha skett senast 2008-12-31.

Malet ar att minst en etapp av Forbifart Stockholm pabérjas 2012 och att hela For-
bifart Stockholm &ppnar for trafik senast 2022.



6§ Ekonomisk reglering

Vid en eventuell ytterligare medfinansiering fran Staden av Forbifart Stockholm skall
dessa 50 miljoner kronor inrdknas i Stadens totala medfinansiering.

Skulle slutlig finansiering av projektet inte sékerstéllas och genomfoérandeavtal inte
vara triffat senast 2009-12-31 skall parterna uppta forhandlingar om andra 16sningar
inklusive fragan om hantering av det erlagda kapitalbeloppet.

7§ Villkor
Detta avtal &r for sin giltighet beroende av att Stockholms kommunfullméktige god-

kénner avtalet genom beslut som sedan vinner laga kraft.

Detta avtal har upprittats i tva likalydande exemplar varav parterna tagit var sitt

Solna Stockholm
Vigverket region Stockholm Stockholms stad
Susanne Lindh Irene Lundquist Svenonius

Viagdirektor Stadsdirektor



