Utlatande 2008:40 RII (Dnr 311-311/2008)

Citybanan - tillégg till detaljplaner, frin Fatbursparken
till Tomteboda, TDp 2007-36070-54

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige besluta foljande
1. Tillagg till detaljplaner for Citybanan, TDp 2007-36070-54, godkanns i
enlighet med utlatandet.
2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Foredragande borgarradet Mikael Soderlund anfor f6ljande.
Arendet

Detaljplaneringen for Citybanan har pagatt sedan 2003 da programsamrad
holls. Plansamrad genomfordes under 2004. Parallellt med detaljplaneringen
har Banverket arbetat fram en jarnvigsplan som beréknas faststéllas i februari
2008.

Under samradstiden framforde remissinstanserna bl.a. féljande synpunkter:

- Viktigt att genomforande och miljokonsekvenser utvecklas

- Fyrsparsstationer bor mdjliggoras for Odenplan och Stockholms sédra

- Fler tillfarter till service-/rdddningstunneln bor mojliggoras

- Overdéckning av sparomrade vid Fatbursparken bor studeras

Under samrad och utstillning har ett trettiotal fastighetsidgare, varav ett tju-
gotal bostadsrattsforeningar, samt ett femtiotal boende, sammanslutningar,
foreningar m.fl. inkommit med synpunkter. Synpunkterna ror bl.a.:

- Byggskedet, manga synpunkter kring arbetstunnel Drottninggatan

- Flytta station Odenplan till Norra Stationsomradet

- Uppgéng Vanadisvégen, stort intrdng i miljon




- Ventilationsanldggning vid Vasa Real, for néra skolan

- Uppgang Vasagatan intill Orgelpipan 6, tomtrattshavaren emot

- Overdéckning av sparomrade vid Fatbursparken

- Placering av spartunnel vid Mariaberget/Soder Mélarstrand

Stadsbyggnadskontoret konstaterar att manga av de synpunkter som fram-
forts ror Citybanans genomforande och konsekvenser under byggtiden. Ett
omfattande arbete har lagts ner pé att beskriva konsekvenserna av sévil den
fardiga anldggningen som under byggskedet i den miljékonsekvensbeskrivning
som utarbetats av Banverket till jirnvdgsplanen i samrad med staden. Bl.a. har
ett flertal alternativ till placering av arbetstunnlar undersokts. Miljokonse-
kvensbeskrivningen har godkénts av ldnsstyrelsen 1 maj 2007 och ingér dven
som en del i beslutsunderlaget for detaljplanen.

Detaljplanen mojliggor 4-spérsstation vid Odenplan. Beslut liksom tekniskt
underlag saknas for att kunna ta fram en detaljplan f6r Stockholms sédra som
mdjliggdr en 4-sparslosning. Det dr oklart nér i tiden en sddan utbyggnad skul-
le kunna ske.

Station Odenplan dr placerad i ett strategiskt viktigt kollektivtrafikldge och
kan avlasta T-centralen frdn omstigande resenérer. Det dr dessutom spartek-
niskt svart med en station i Norra Stationsomradet med skarpa kurvradier och
langre sparstrackning for att kunna ansluta till befintliga spar.

Alternativa placeringar av uppgangar och ventilationsschakt har undersokts
och kontoret anser de ldgen som valts dr vél grundade utifrén avviagningar
mellan olika intressen.

Ett separat planarbete for 6verdackning av sparomradet vid Fatbursparken
har inletts for att klargdra forutsittningarna for en 6verdackning.

Dragningen under Mariaberget dr komplicerad men kontoret konstaterar att
ndgon annan dragning inte &r tekniskt mdjlig och att de byggmetoder som f6-
reslas tar hinsyn till riskerna for ovanliggande bebyggelse.

Citybanan dr ett mycket komplicerat byggprojekt. Ett omfattande arbete
med att ta fram underlag till jarnvéagsplan, detaljplan och MKB har bedrivits i
ett gemensamt arbete mellan Stockholms stad, Banverket och SL. Kontoret
foreslér nu att detaljplanen godkénns och dverldmnas till fullméktige for anta-
gande.

Beredning

Arendet har beretts av stadsbyggnadsniimnden.



Mina synpunkter

Sedan sammanbindningsbanan byggdes 1871 har den sddra infarten till Stock-
holms central alltjamt innehallit tva spar, vilka all tdgtrafik samsas om an idag.
Det begrinsade antalet spar genom huvudstaden har utgjort ett stort hinder for
de kapacitetsokningar som sévil pendel- som regional- och fjérrtdgstrafiken
under en lang tid efterfragat. Jag ar darfor glad for framtagandet av den hér
planen och vilkomnar den sedan lang tid efterfragade sparlosningen som har
stor betydelse, inte bara for Stockholm, utan for Milardalsregionen och i hog
grad hela Sverige.

Genom Citybanan dstadkommer vi efter manga ar av diskussioner en 16s-
ning av Stockholms spartrafikproblem. Citybanan kommer att forbattra trafik-
situationen for stockholmarna och alla dem som pendlar till eller fran Stock-
holm. Den fardigstillda Citybanans nya stationer i City och vid Odenplan
kommer med goda omstigningsmdjligheter innebéra en visentlig avlastning
till T-Centralen som idag borjar na sitt kapacitetstak.

Utokad spartrafik innebér dven stora miljovinster. Taget blir ett mer kon-
kurrenskraftigt alternativ till bil och flyg genom sékrare tidpassning, smidigare
trafikfloden och centrala av- och pastigningsldgen. I och med Citybanans un-
derjordiska ldge skonas dven kansliga kulturhistoriska miljder i innerstaden.

Utbyggnaden av Citybanan &r den storsta nyinvesteringen i kollektivtrafik
sedan tunnelbanans utbyggnad pa 50- och 60-talen. Liksom d& kommer ge-
nomforandet att skapa tillfalliga problem for boende och trafikanter. Stock-
holms stad kommer att verka for att ingreppen blir s& sma som mdjligt och att
byggtiden inte utstracks mer dn nddvandigt.

Med fler spar genom Stockholm okar spéarkapaciteten kraftigt vilket kom-
mer leda till béttre forutséittningar for 6kad trafik och tillforlitlighet for savil
pendeltag, regionaltag och fjarrtag.

Det blir dessutom majligt att 6ka turtdtheten i rusningstid. Det finns ocksé
plats for den 6kade trafik som blir resultatet av att stockholmsregionen knyts
titare samman och utvecklas ekonomiskt.

Bilaga
Reservationer m.m.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrédets forslag.



Reservation anfordes av borgarrddet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta foljande
1. Forslag till tillagg till detaljplaner for Citybanan godkénns delvis
2. att ddrefter anfora

Citybanan &r ett omfattande projekt som syftar till att forbattra sparkapaciteten genom
Stockholms centrala delar for pendeltag och fjarrtag. Kapacitetsokningen kommer att
ge forutséttningar for hogre turtithet, battre marginaler och forenkla byten mellan
tunnelbana och pendeltag. Allt detta bidrar till hdgre service for resenédrerna. Idag gar
det att som pendeltidgsresenir ta med cykel fran Stockholm Sodra och Karlbergs sta-
tion undantaget rusningstid. Banverket och SL motsédger sig mdjligheten att ta med
cykel fran de nya stationerna City och Odenplan for att de anser att cyklar utgor en
sikerhetsrisk. Mojligheterna for resendrer med cykel som ska norrut blir da sédmre 4n i
dagsldget da de maste ta sig dnda till Solna station for att kliva pa pendeltdget. Véns-
terpartiet anser att mojligheten att kunna ta med cykel frén stationerna bor bli béttre 4n
idag i1 och med kapacitetshojningen. De sidkerhetsrisker som banverket och SL anser
finnas bor utredas och atgérdas. Nér station city och Odenplan dndé byggs om bor
cykelfragan tas med i planeringen. En mojlighet kan vara direkthiss fran gatuplan ner
till perrongen for barnvagnar och cyklar.

Sérskilt uttalande gjordes av borgarradet Yvonne Ruwaida (mp) enligt foljan-
de.

Planeringen av Citybanan skall fortsdtta i huvudsak i enlighet med forslaget.

Arbetstunneln vid Drottninggatan innebir en stor belastning for de kringboende,
kan den avvaras och det samtidigt dr rimligt och mgjligt, bor den inte komma till
stand.

Denna miljardsatsning som gors, maste innebéra att en hog kvalitet betrdffande
tillgénglighet, bytesstandard och hog estetisk kvalitet ges hog prioritet i projektets alla
delar.

Kan stationerna laggas mer ytligt, for att underlatta for kollektivtrafikresendrerna,
ska detta goras.

Odenplan med sin vélvda perronghall och vaderskydd i betong &r nagra av de fi-
naste arkitektoniska skapelserna under 40- och 50-talets T-banebyggande. Det ar vik-
tigt att de tillvaratas och inte forvanskas. De rumsbildande trdden vid Odenplan ska
skyddas eller erséttas med stora exemplar. Att gallerian dr avford bor underlétta for
detta.

Den goda mojligheten att koppla samman Sodra station med Slussen med nédgon
typ av skyttelbana for att 4stadkomma en funktionellt gemensam station, far inte tap-
pas bort.



Att kombinerade resor med tig och cykel méste underlittas. Den viktigaste atgar-
den for att 6ka cyklandet i anslutning till tdgresor &r att géra det mojligt att ta med
cyklar pé taget och darfor maste stationer och perronger utformas efter det. Det ar bra
att omfattande cykelparkeringar planeras in vid stationerna. Underjordiska parkeringar
kan fungera bra, men det maste ocksa finnas mojlighet att parkera cyklar ovan jord.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullmiktige besluta foljande
1. Tillagg till detaljplaner for Citybanan, TDp 2007-36070-54, godkénns i
enlighet med utlatandet.
2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Stockholm den 5 mars 2008

Pa kommunstyrelsens végnar:
KRISTINA AXEN OLIN

Mikael Soderlund
Anette Otteborn

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (v) med hinvisning till reser-
vationen av (v) i borgarrddsberedningen.

Sirskilt uttalande gjordes av Stefan Nilsson (mp) med hénvisning till det
sérskilda uttalandet av (mp) i borgarrddsberedningen.



ARENDET

Detaljplaneringen for Citybanan har pagatt sedan 2003 da programsamrad
holls. Plansamradd genomfordes under 2004. Parallellt med detaljplaneringen
har Banverket arbetat fram en jarnvdgsplan som beréknas faststéllas i februari
2008.

Under samradstiden framforde remissinstanserna bl.a. foljande synpunkter:

- Viktigt att genomforande och miljokonsekvenser utvecklas

- Fyrsparsstationer bor mdjliggoras for Odenplan och Stockholms sddra

- Fler tillfarter till service-/riddningstunneln bor mojliggdras

- Overdickning av sparomrade vid Fatbursparken bor studeras

Under samrad och utstéllning har ett trettiotal fastighetsdgare, varav ett tju-
gotal bostadsréttsforeningar, samt ett femtiotal boende, sammanslutningar,
foreningar m.fl. inkommit med synpunkter. Synpunkterna rér bl.a.:

- Byggskedet, manga synpunkter kring arbetstunnel Drottninggatan

- Flytta station Odenplan till Norra Stationsomradet

- Uppgéng Vanadisvégen, stort intrdng i miljon

- Ventilationsanldggning vid Vasa Real, for nédra skolan

- Uppgéng Vasagatan intill Orgelpipan 6, tomtrittshavaren emot

- Overdickning av sparomrade vid Fatbursparken

- Placering av spartunnel vid Mariaberget/S6der Mélarstrand

Stadsbyggnadskontoret konstaterar att ménga av de synpunkter som fram-

forts ror Citybanans genomforande och konsekvenser under byggtiden. Ett
omfattande arbete har lagts ner pé att beskriva konsekvenserna av savél den
fardiga anldggningen som under byggskedet i den miljokonsekvensbeskrivning
som utarbetats av Banverket till jirnvagsplanen i samrad med staden. Bl.a. har
ett flertal alternativ till placering av arbetstunnlar undersokts. MKB:n har god-
kénts av ldnsstyrelsen i maj 2007 och ingér d4ven som en del i beslutsunderla-
get for detaljplanen.

Detaljplanen mojliggdr 4-sparsstation vid Odenplan. Beslut liksom tekniskt
underlag saknas for att kunna ta fram en detaljplan for Stockholms sédra som
mdjliggdr en 4-sparslosning. Det dr oklart nér i tiden en sddan utbyggnad skul-
le kunna ske.

Station Odenplan &r placerad i ett strategiskt viktigt kollektivtrafikldge och
kan avlasta T-centralen frén omstigande resenérer. Det dr dessutom spartek-
niskt svart med en station i Norra Stationsomradet med skarpa kurvradier och
langre sparstriackning for att kunna ansluta till befintliga spér.

Alternativa placeringar av uppgangar och ventilationsschakt har undersokts
och kontoret anser de lagen som valts dr vél grundade utifrén avvigningar
mellan olika intressen.



Ett separat planarbete for 6verdickning av sparomradet vid Fatbursparken
har inletts for att klargora forutsattningarna for en éverdackning.

Dragningen under Mariaberget dr komplicerad men kontoret konstaterar att
nagon annan dragning inte r tekniskt mojlig och att de byggmetoder som f6-
reslas tar hinsyn till riskerna for ovanliggande bebyggelse.

Citybanan dr ett mycket komplicerat byggprojekt. Ett omfattande arbete
med att ta fram underlag till jarnvagsplan, detaljplan och MKB har bedrivits i
ett gemensamt arbete mellan Stockholms stad, Banverket och SL. Kontoret
foreslar nu att detaljplanen godkénns och dverldmnas till fullmiktige f6r anta-
gande.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantréde den 17 januari 2008
att godkénna forslaget till tillagg till detaljplaner och 6verldmnar det till kom-
munfullméktige for antagande.

Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller (mp) och Anders Nordenski-
old (v), bilaga.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 3 januari 2008 har i
huvudsak féljande lydelse.

SAMMANFATTNING

Sedan sammanbindningsbanan byggdes 1871 har den sddra infarten till Stock-
holms Central alltjamt innehéllit tva spar och med tiden kommit att utgéra en flaskhals
for utvecklingen av tagtrafiken genom Stockholm. Citybanan ger jarnvégstrafiken
genom Stockholm en kraftigt 6kad spéarkapacitet vilket kommer leda till forutséttning-
ar for okad trafik och tillforlitlighet for savél pendeltag, regionaltidg och fjarrtag.

Forslaget i korthet:

- Spartunneln stracker sig mellan Fatbursparken i séder och Tomteboda i norr
och dr cirka 6 km lang. Den byggs huvudsakligen i berg men dér bergtickning saknas,
vid tunnelmynningen i Tomteboda, under Séderstrom samt vid Stockholms sddra,
byggs tunneln i betong

- En service- och riddningstunnel anléggs parallellt med spartunneln med
sammanlagt fyra tillfarter.

- Station City byggs cirka 40 meter under Vasagatan med tva plattformar och
fyra spar med uppgéngar till Vasagatan/Bryggargatan, Vasagatan/Klara Vattugrand
och Klarabergsgatan/Nils Ferlins Torg.

- Station Odenplan byggs cirka 30 meter under Odenplan, i ett forsta skede
med en plattform och tvé spar, men detaljplanen mdjliggdr utbyggnad till tva plattfor-



mar och fyra spar. Uppgangar till Odenplan och Vanadisvéigen/Dalagatan.

- Ventilationsanlidggningar for brand- och allménventilation av stationerna,
totalt fem stycken.

- Kostnaden ir berdknad till 16 miljarder kr varav Stockholms stad stéar for
cirka 1 miljard kr och landstinget for cirka 3 miljarder kr.

- Byggstart kan ske 2009 och Citybanan kan sté klar 2017.

Detaljplaneringen for Citybanan har pagatt sedan 2003 da programsamrad holls.
Plansamrad genomfordes under 2004. Parallellt med detaljplaneringen har Banverket
arbetat fram en jarnvagsplan som beréknas faststillas i februari 2008.

Under samradstiden framforde remissinstanserna bl a foljande synpunkter:

- Viktigt att genomforande och miljokonsekvenser utvecklas

- Fyrspérsstationer bor mojliggoras for Odenplan och Stockholms sddra

- Fler tillfarter till service-/riddningstunneln bor mojliggoras

- Overdickning av sparomrade vid Fatbursparken bor studeras

Under samrad och utstéllning har ett trettiotal fastighetséigare, varav ett tjugotal bo-
stadsrittsforeningar, samt ett femtiotal boende, sammanslutningar, féreningar mfl
inkommit med synpunkter. Synpunkterna ror bl a:

- Byggskedet, manga synpunkter kring arbetstunnel Drottninggatan

- Flytta station Odenplan till Norra Stationsomradet

- Uppgang Vanadisvégen, stort intrang i miljon

- Ventilationsanldggning vid Vasa Real, for néra skolan

- Uppgéng Vasagatan intill Orgelpipan 6, tomtrittshavaren emot

- Overdickning av sparomrade vid Fatbursparken

- Placering av spartunnel vid Mariaberget/Soder Malarstrand

Kontoret konstaterar att manga av de synpunkter som framforts ror Citybanans ge-
nomforande och konsekvenser under byggtiden. Ett omfattande arbete har lagts ner pa
att beskriva konsekvenserna av sévil den firdiga anldggningen som under byggskedet
i den miljokonsekvensbeskrivning som utarbetats av Banverket till jarnvégsplanen i
samrad med staden. Bl a har ett flertal alternativ till placering av arbetstunnlar under-
sokts. MKB:n har godkénts av lénsstyrelsen i maj 2007 och ingar dven som en del i
beslutsunderlaget for detaljplanen.

Detaljplanen mdjliggor 4-sparsstation vid Odenplan. Beslut liksom tekniskt under-
lag saknas for att kunna ta fram en detaljplan for Stockholms s6dra som mojliggér en
4-sparslosning. Det &r oklart nér i tiden en sadan utbyggnad skulle kunna ske.

Station Odenplan &r placerad i ett strategiskt viktigt kollektivtrafiklage och . kan
avlasta T-centralen fran omstigande resenérer. Det dr dessutom spartekniskt svart med
en station i Norra Stationsomradet med skarpa kurvradier och ldngre sparstrackning
for att kunna ansluta till befintliga spar.

Alternativa placeringar av uppgéangar och ventilationsschakt har undersdkts och
kontoret anser de ldgen som valts dr vil grundade utifrdn avvigningar mellan olika
intressen.

Ett separat planarbete for 6verddckning av sparomradet vid Fatbursparken har in-
letts for att klargdra forutsittningarna for en 6verdédckning.

Dragningen under Mariaberget dr komplicerad men kontoret konstaterar att ndgon



annan dragning inte dr tekniskt mojlig och att de byggmetoder som foreslas tar hansyn
till riskerna for ovanliggande bebyggelse.

Citybanan ir ett mycket komplicerat byggprojekt. Ett omfattande arbete med att ta
fram underlag till jarnvagsplan, detaljplan och MKB har bedrivits i ett gemensamt
arbete mellan Stockholms stad, Banverket och SL. Kontoret foreslar nu att detaljpla-
nen godkanns och 6verldmnas till fullméktige for antagande.
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UTLATANDE

Bakgrund

Banverket fick i december &r 2000 i uppdrag av regeringen att planera for en ut-
byggnad av spérkapaciteten genom centrala Stockholm. Enligt uppdraget bor plane-
ringsarbetet genomforas sa att en utokad sparkapacitet kan tas i drift senast &r 2011.
Banverket redovisade i februari 2002 resultatet av en forstudie dér man forordar att en
utdkad kapacitet 16ses genom en pendeltagstunnel under centrala Stockholm, den s k
Citybanan. Nasta steg i Banverkets process har varit att ta fram en jarnvégsutredning
och en miljokonsekvensbeskrivning. Jarnvigsutredningen och MKB:n var utstilld
under sommaren 2003. Efter utstdllningen tog Banverket bl a stéllning for att Stock-
holms sddra ska bibehallas som pendeltagsstation pd Sodermalm. Med jarnvagsutred-
ningen och MKB:n som grund har Banverket under varen 2005 erhallit tillatlighet hos
regeringen for en utbyggnad av Citybanan.

Det sista steget i Banverkets process utgdrs av en jarnvagsplan dir den valda 16s-
ningen bearbetas i detalj for att bl a klargéra hur mycket mark som behovs till anldgg-
ningen och hur projektet &r tdnkt att genomforas. Jarnvagsplanen har varit utstalld
under sommaren 2007 och berdknas kunna faststéllas i februari 2008.

For att kunna genomfora sparutbyggnaden krévs dndring av géllande detaljplaner.
Kontoret fick i juni 2003 i uppdrag av nimnden att paborja planarbete for Citybanan.
Planarbetet inleddes med ett programskede for att klargdra utformningsprinciper och
placering av stationsuppgéngar mm. Ett forslag till program var ute pa remiss och
samrad under oktober och november 2003. Programsamréadet redovisades i nimnden
den 5 februari 2004.

Efter programskedet delades Citybanan in i fyra olika detaljplaner som varit fore-
mal for remiss och samrad under varen och sommaren 2004. Detaljplanerna utgor ett
tillagg till gdllande detaljplaner. De reglerar bl a tunnelstrackningen och ldgen for
uppgangar, ventilationsanldggningar mm samt begransar djupbyggnadsrétten for ovan-
liggande fastigheter. Plansamradet redovisades i ndmnden den 25 november 2004. Till
utstdllningen slogs de fyra detaljplanerna samman till en detaljplan.

Sedan plansamradet genomfordes har Citybanan varit foremal for diskussion kring
bl a de hoga byggkostnaderna och regeringen tillsatte 2006 en utredning for att ater-
igen prova alternativet med ett tredje spar forbi Riddarholmen. I maj 2007 meddelade
regeringen att Citybanan ar den 16sning man forordar.

Om jérnvégsplanen faststdlls i februari berdknar Banverket kunna pébdrja arbetet
kring arsskiftet 2008-2009 och att anldggningen star klar 2017.

Citybanans omfattning

Hela projektet Citybanan utgdrs av foljande delar:

-Underjordisk spartunnel som stricker sig cirka 6 km frdn Tomteboda i Solna i
norr till pendeltagsstationen Stockholms sddra i sdder.

-En parallell servicetunnel langs hela spartunnelns strickning for service och un-
derhéll. Tunneln kan dven anvindas for utrymning i handelse av brand eller annan
olycka i tunneln.

-Tillfartstunnlar till ovan ndmnda parallelltunnel vilka planeras att mynna inom



bangardsomradet vid Stockholms central, i berget intill Mariahissen vid S6der Méalar-
strand samt i befintlig f d jirnvagstunnel som mynnar i Fatbursparken. Tillfartstunn-
larna vid Stockholms central och Soder Mélarstrand anvénds under byggtiden som
arbetstunnlar. Ytterligare tre arbetstunnlar planeras i norra innerstaden.

-Underjordiska stationer vid Odenplan och i city med tillhérande uppgangar och
anldggningar for ventilation. Station Odenplan byggs i ett forsta skede med tva spar
och en plattform. Station City byggs med fyra spér och tva plattformar redan fran
borjan.

-Tva nya spar forbi Stockholms sodra for fjérr-, regional och godstag, for att
kunna utnyttja bagge plattformarna for pendeltigstrafik. Dessa spér byggs i ett senare
skede.

Detaljplanens syfte och innehall

Detaljplanen behandlar sparstrackningen fran kommungrénsen till Solna i norr till
Fatbursparken i soder inklusive servicetunnel och permanenta tillfartstunnlar pa So-
dermalm samt entréer till stationerna Odenplan och City och ventilationsanldggningar
ovan mark.

Planen utgor ett tillagg till gédllande detaljplaner langs strickan. I detaljplanen for
Citybanan ges ett reservat for spartrafik i tunnel och ovanliggande fastigheters rétt att
bygga i djupled begriansas. Banan byggs relativt djupt och i praktiken innebér djup-
byggnadsbegrisningarna ingen storre konsekvens for ovanliggande fastigheters nytt-
jande. Det som i praktiken blir omdjligt att genomfora &r t ex borrning for bergvérme.

Utover reservat och djupbyggnadsbegrinsningar anger ocksa planen byggritter for
tillkommande entrébyggnader och ventilationsanldggningar samt medger intrang for
stationsuppgangar i vissa byggnadsutrymmen, bade under och 6ver mark.

Spar- och servicetunnlar

Spartunnlarna byggs huvudsakligen i berg. Dér bergtickning saknas, vid tunnel-
mynningen i Tomteboda, i Riddarfjarden mellan Riddarholmen och Séder Mélarstrand
byggs en betongtunnel. Aven vid Fatbursparken byggs en betongkonstruktion for att
kunna aterskapa parken Mariagardstidppan ovanfor sparen. En servicetunnel byggs
parallellt ldngs spértunneln. Servicetunneln kan anvindas som utrymningsvég. Tillfar-
ter till servicetunneln foreslés vid tunnelmynningen i Tomteboda, vid bangardsomra-
det Stockholms central, vid S6der Mélarstrand samt vid Fatbursparken via befintlig f d
jarnvagstunnel.

Station Odenplan

Den nya pendeltagsstationen vid Odenplan ersétter nuvarande Karlbergs station
som innerstadens norra pendeltidgsstation. Stationen byggs cirka 30 meter under mark-
nivan och far kopplingar till tunnelbanan under jord samt uppgéangar till gatunivan vid
Odenplan och Vanadisvigen/Dalagatan. Stationsuppgéngarna foreslas utformas som
glasade byggnader med lutande tak. Stationen berdknas fa en resandeméingd av cirka
90.000 pa- och avstigande per dygn 2015 och 96.000 per dygn 2030.

Stationen byggs ut i tva etapper dér den sddra plattformen med intilliggande spar
byggs ut i den forsta etappen. Etapp tva, som omfattar den norra plattformen, genom-
fors nér behov av 6kad kapacitet foreligger, preliminért kring &r 2030. Utbyggnaden i
etapp tva medfor inga fordndringar i anlaggningar ovan mark. Detaljplanen medger en



utbyggnad enligt etapp tva.

Ventilationsanldggningar for brandventilation foreslas vid parken Hélsingehdjden
samt vid Karlbergsvégen intill Vasa Real. Anldggning for allménventilation for statio-
nen foreslés i det sydvéstra hornet av Odenplan.

For att ge utrymme for en planerad tunnelbanegren till Norra Stationsomradet samt
klara den forvéntade 6kningen av antalet resendrer planerar SL for en utdkning av tun-
nelbanestation Odenplan med ytterligare spar och plattform. Utbyggnaden sker sdder
om nuvarande plattformshall och ryms inom géllande detaljplan for tunnelbanan.

For Odenplan péagéar planering for en underjordisk butiksgalleria med anslutning till
Citybanan och tunnelbanan. Planarbetet for gallerian &r vid denna plans framtagande
dnnu i ett inledande skede och beslut om detaljplan beriknas fattas under 2008. Detalj-
planen for gallerian kan innebéra att inriktningen f6r Odenplans utformning ovan jord
kan komma att dndras. Stationens utformning under jord péverkas inte av gallerian,
annat an i anslutningspunkten mellan de tva anldggningarna.

Station City

Den nya stationen i City innebar att all pendeltagstrafik flyttas fran Stockholms
central till den nya stationen. Underjordiska kopplingar skapas fran den nya stationen
till tunnelbanans samtliga linjer och Centralstationen. Totalt berdknas cirka 114.000
pa- och avstigande per dygn att anvinda stationen 2015 och cirka 119.000 per dygn
2030. Merparten av dessa kommer att byta mellan tunnelbanan och pendeltaget.

Station City byggs under tunnelbanans bla linje, ca 40 meter under Vasagatans
niva. Stationen byggs med fyra spar och tva plattformar. Uppgéangar foreslas till Kla-
rabergsgatan intill Nils Ferlins Torg, till Vasagatan via befintlig biljetthall f6r r6d/gron
tunnelbana under Klara Vattugrind samt till Vasaplan/Vasagatan via befintlig uppgang
for bla tunnelbana.

Ventilationsanldggningar foreslas vid Norra Latin intill Olof Palmes gata (brand-
och allméinventilation) samt vid Centralplan, vid taxiangérning framfor Centralstatio-
nen (brandventilation).

Stockholms sodra

Station Stockholms sddra ingér inte i detaljplanen men paverkas av utbyggnaden
av Citybanan. I en forsta etapp kommer enbart den norra plattformen att nyttjas for
pendeltagstrafik. I en kommande utbyggnad av systemet kommer &ven den sodra platt-
formen att nyttjas for pendeltagstrafik. Detta erfordrar att nya spar for forbipasserande
tagtrafik méste ordnas sdder om plattformshallen. Detta kan ordnas genom att befint-
ligt utrymme for godsspér tas i ansprak och forldngs norrut for att kunna ansluta spa-
ren till stambanans befintliga spar vid Fatbursparken/Mariagérdstéppan.

Miljokonsekvenser

Stadsbyggnadskontoret bedomer att planen medfor betydande miljopéverkan. Ské-
let for kontorets bedomning 4r den betydande paverkan som kan uppsta under den
langa byggtiden i form av buller, vibrationer och grundvattenpaverkan. Aven kultur-
miljon riskerar att paverkas pa nagra platser. En miljokonsekvensbeskrivning skall
darfor uppréttas i enlighet med bestimmelserna i miljobalken 6 kap 11-18 och 22 §.



Parallellt med stadens arbete med detaljplan uppréttar Banverket en jarnvéigsplan
med tillhérande MKB. Denna MKB har godkénts av lansstyrelsen i maj 2007. Stads-
byggnadskontoret anser att jirnvigsplanens MKB innehéller fragor av samma relevans
som for detaljplanen och dirmed ocksa kan utgdra underlag for kommunens beslut om
detaljplan.

De storsta miljokonsekvenserna uppstéar under byggskedet och utgérs bl a av
grundvattenpéverkan, buller, stomljud och stadsbildspéverkan.

Miljodom for vattenverksamhet har sokts for atgiarder i Riddarfjarden samt for
bortledande av grundvatten som f6ljer av projektet. I miljddomarna regleras i vilken
omfattning grundvattenpaverkan far ske och vilka atgarder som maste vidtas for att
sékerstilla erforderliga grundvattennivder mm.

Luftburet buller under byggskedet uppstér bl a i anslutning till arbetstunnlar och
arbetsplatser for byggnation av uppgangar, ventilationsanldggningar och arbeten i
Riddarfjdrden samt vid Mariagérdstdppan. Bullrande arbeten ovan jord kommer att ske
mellan kI 07-19.

I samband med utsprangning av bergtunnlarna kommer borrning att behdva utfo-
ras. Detta kommer medfora stomljud till ovanliggande byggnader som inte gar att
atgirda. Banverket rdknar med att borrningarna kommer att pdgé under 5-6 timmar
varje dag och mellan tiderna 07-22. Som mest kommer boende mfl uppleva stdrningar
frén borrningarna i 2-3 ménader, kring stationerna kan stdrningar uppsta under langre
tid. Banverket har klargjort att tillfalligt boende pa annan plats kan erbjudas for boen-
de i utsatta lagen.

I driftskedet &r de storsta miljofragorna kopplade till stomljud fran jarnvégstrafi-
ken, elektromagnetiska falt, luftkvalité och stadsbild.

Stomljud till ovanliggande byggnader kommer att atgiardas genom bullerddmpande
mattor under rélsen ldngs hela strackningen, vilket gor att stomljud ej kommer att
Overstiga stadens riktviarde 30 dB(A).

Atgirder i anliggningens elsystem kommer att behdva vidtas vid banans passage
under bebyggelsen norr om Stockholms sddra for att minska elektromagnetisk stral-
ning. Med foreslagna dtgérder beddms stadens riktvarde 0,2 mikrotesla kunna uppnas.
Langs ovrig strackning bedoms inga sirskilda atgérder behdva vidtas dé banan ligger
djupt i forhallande till bebyggelsen.

Luftkvalitén pa stationerna har varit foremal for omfattande studier. Plattformsav-
skiljande viggar kommer att sittas upp for att bl a fa en battre luftkvalité och minska
luftdrag samt minska flodet av luft fran tunnlarna vidare upp i anldggningen och till
tunnelbanan. Flaktar kommer att ventilera stationerna och for detta erfordras anlagg-
ningar ovan mark vid Odenplan och Norra Latin. Tunnelluften kan innehélla partiklar
och studier har gjorts av hur detta paverkar luftkvalitén vid utsldppspunkterna. Med en
tornh6jd av 5 meter bedoms tillskottet av partiklar i gatumiljon hallas pa en niva sé att
miljokvalitetsnormen inte dverskrids.

Nér anldggningen ér i drift begrénsas stadsbildsfragan till de omrdden som berérd
av nya uppgéngar och ventilationsanléggningar mm. Stor vikt kommer att liggas vid
utformningen av anldggningsdelarna ovan mark och parallella arkitektuppdrag kom-



mer att anvdndas for att ge vigledning om utformningen. Sarskilda gestaltningspro-
gram kommer att upprittas.

Genomforande, tidplan

Planerings- och tillstdndsprocessen for Citybanan beréknas avslutas under 2008.
Detaljplan/jarnvégsplan antas under varen 2008. Byggstart for projektets huvuddelar
sker frdn sommaren 2008 och januari 2009. Citybanan berdknas kunna tas i drift under
2017.

De huvudsakliga berganlidggningsarbetena planeras starta i januari 2009. Dessa pa-
gar totalt i ca 4 ar. Nér bergjobben slutforts kan stationerna borja inredas med platt-
formar, ventilationsanldggningar, trappor, hissar mm. Nér tunnelarbetena i stort ar
fardiga utfors under ca 1-1,5 ars tid arbeten med spérldggning, installation av system
for kraftforsorjning och signalanldggningar samt andra tekniska system.

Forberedande arbeten har paborjats under 2006 och ytterligare forberedande arbe-
ten kommer att starta 2008. Arbetstunnlarna vid Norra station, Drottninggatan, Torsga-
tan och tillfartstunneln vid Bangardsomradet utfors som forberedande arbeten.

Avtal och ekonomi

En principdverenskommelse om utbyggnad av Citybanan trédffades mellan Banver-
ket, staden och landstinget i mars 2005. I avtalet angavs ocksa att ett sérskilt samar-
betsavtal skulle uppréttas for det fortsatta planerings-, projekterings- och kalkylarbetet.
Ett sddant avtal traffades i juni 2005.

Ett genomforandeavtal har traffats mellan parterna i juni 2006. Genomforandeavta-
let ersatter tidigare traffade avtal . Ett tilldggsavtal till genomférandeavtalet avses
tecknas i1 borjan av 2008. Genomfoérandeavtalet behandlar bl a fragor om finansiering,
organisation och dgande. Kostnaden &r beréknad till cirka 16 miljarder kr varav staden
star for cirka 1 miljard kr och landstinget for cirka 3 miljarder kr.
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Remissinstansernas synpunkter och kontorets kommentarer

Mdnga av remissinstansernas synpunkter har handlat om att miljékonsekvenser
och genomforande mdste utvecklas.

-Stadsbyggnadskontoret konstaterar att ett omfattande arbete med att beskriva ge-
nomforandet och anldggningens konsekvenser har bedrivits och att fragorna utvecklats
kontinuerligt under hela planeringsprocessen. Den miljokonsekvensbeskrivning som
utarbetats har i maj 2007 godkénts av lansstyrelsen.

Viktiga synpunkter som i vrigt inkommit under samréadstiden &r bl a f6ljande:

SL:s och RTK:s synpunkter att nya spar bor planliggas for att kunna anvinda
bdgge plattformarna for pendeltag vid Stockholms sodra.

-Synpunkten kom in tidigt i processen och &r delvis 6verspelad for SL i och med
genomforandeavtalet. Stadsbyggnadskontoret konstaterar att savil beslut som tekniskt
underlag saknas for att kunna ta stéllning till en detaljplan for detta. Banverket har
heller inte med denna etapp i jarnvégsplanen.

Brandforsvarets synpunkt att ytterligare en tillfart till service-/rdddningstunneln
norr om Riddarholmen bor mojliggéras.

-Stadsbyggnadskontoret konstaterar att det dr svért att finna lampliga platser for yt-
terligare permanenta tillfarter och anser foreslagna tillfartstunnlar som fullt tillrackliga
att nd servicetunneln inom rimlig tid.

Stadsdelsndmndens och gatu- och fastighetsndmndens synpunkter att dverddckning
av sparomrdde vid Fatbursparken bér studeras.

-Stadsbyggnadskontoret konstaterar att Citybanan inte medfor nadgon fordndring av
bullernivderna i omradet. Citybanan kommer att diickas dver i aktuellt omrade. Over-
déckning av hela sparomradet hanteras i ett separat plandrende som nyligen inletts.

Vigverkets, Naturskyddsforeningens, Cykelfrimjandets och Gatu- och fastighets-
ndmndens synpunkter att cykelfrdagan madste vidarestuderas, t ex underjordiska parker-
ingar, mojligheterna att ta med cykeln pd taget mm .

-Stadsbyggnadskontoret konstaterar att ett utredningsarbete har inletts avseende
parkeringsmojligheter under jord och att det kan finnas moéjligheter under Odenplan
och Centralplan att kunna tillgodose detta. Cyklar pa tdg vid City och Odenplan har
Banverket och SL tagit stillning emot, da det bl a utgér en sékerhetsrisk.

Stadsmuseets och skénhetsrddets synpunkter avseende bevarande av tak éver tun-
nelbanenedgdng pa Odenplan.

-Stadsbyggnadskontoret konstaterar att ett bevarande av befintlig takkonstruktion
inte later sig goras p g a de dkade trafikantstrommarna som medfor ett behov av 6kad
trappkapacitet fran biljetthallen till gatuplanet.

Stadsmuseets och skénhetsrddets synpunkter att stor hidnsyn mdste tas vid passage
under bebyggelsen vid Soder Mdlarstrand och vid kv Stiftelsen norr om Stockholms
sodra.

-Stadsbyggnadskontoret bedomer att de atgarder som foreslas tar hdnsyn till befint-
lig bebyggelse och att risken for skador &r liten. Det finns inga tekniska mojligheter till
alternativa dragningar av banan forbi dessa platser.

Stadsmuseets och skénhetsrddets synpunkter att byggnad pd Orgelpipan 5 vid Kla-
rabergsgatan har ett kulturhistoriskt véirde dd det var ett av de forsta husen i Hotorgs-

city.



-Stadsbyggnadskontoret har i detaljplanen ldmnat dppet for att nuvarande byggnad
kan sté kvar eller erséttas med en ny av motsvarande volym, eller mindre. Inriktningen
ar att byggnaden rivs och ersitts. Parallella uppdrag avses genomféras som underlag
for beslut om den nya byggnadens utformning.

Under utstéllningstiden har lansstyrelsen lamnat drendet utan erinringar. Trafik-
och exploateringsndmnderna har inkommit med en skrivelse dar man stéller sig bakom
detaljplanen och tar stéllning for alternativ Orgelpipan 6 for uppgéng till Vasagatan
istillet for uppgéng i kv Uggleborg 5, ndgot som tomtréttshavaren Folksam dr emot, se
nedan.

Synpunkter fran sakéigare, boende mfl och kontorets kommentarer

Mdnga synpunkter som framforts fran sakdgare, boende m fl har handlat om kon-
sekvenser under byggtiden avseende buller, stomljud, grundvattenpdverkan, placering
av arbetstunnlar, ersdttningsfragor mm. Mdnga har haft synpunkter pad placering av
arbetstunnel i Drottninggatan intill Observatoriekullen som man anser medfor bety-
dande storningar och trafiksdkerhetsproblem.

-Stadsbyggnadskontoret konstaterar att detta ar fragor som inte formellt regleras i
detaljplanen, men att de underlag som tagits fram for dessa fragor har utvecklats under
hela planeringsprocessen och utgor en viktig del i beslutsunderlaget. Vad géller arbets-
tunnel Drottninggatan har 13 alternativa lokaliseringar studerats, men den minst daliga
16sningen ar den som nu foreslas. Arbetstunneln ingér inte i detaljplanen dé den &r
tillfallig.

Synpunkter har framforts kring station Odenplan och flera menar att en limpligare
placering dr i Norra Stationsomrddet.

-Kontoret anser att station Odenplan &r placerad i ett strategiskt viktigt lage med
goda kopplingar till 6vrig kollektivtrafik. Stationen kan avlasta T-centralen, som redan
idag &r hart belastad, fran omstigande resenérer. Det dr dessutom spértekniskt svart
med en station i Norra Stationsomradet med skarpa kurvradier och léngre sparstrack-
ning for att kunna ansluta till befintliga spar fore forgreningen av de tva pendeltagslin-
jerna vid Tomteboda.

Boende vid Vanadisvigen/Dalagatan dr kritiska till placeringen av stationens nor-
ra uppgang och menar att den forstor den kulturhistoriskt virdefulla miljon och med-
for storningar till omrddet.

-Stadsbyggnadskontoret har studerat alternativa placeringar och kommit fram till
att detta &r den lampligaste placeringen, d& det bl a ger kortast mojliga vag till mark-
ytan, goda anslutningsmdjligheter med buss samt bra forutséttningar till cykelparker-
ing. Det kénsliga laget stéller hoga krav pa utformningen, vilket har studerats genom
parallella arkitektuppdrag.

Férdldrar, personal och elever dr kritiska till brandventilation vid Vasa Real.

- Kontoret bedomer att féreslagen placering inte medfor négra risker. Placeringen
tillstyrks av Brandforsvaret. Platsen nyttjas for parkering, skolgérden ligger pa andra
sidan av byggnaden. Anldggningen ligger cirka 15 meter fran skolbyggnaden och
utvédringen i det breda gaturummet &r god.

1 City har bl a Folksam och Scandic stdllt sig negativa till placering av uppgdng
pd Klara Vattugrdnd och anser att alternativet i kv Uggleborg istillet bor viljas.

-Kontoret har vigt de tva alternativen till uppgang till Vasagatan mot varandra och



anser alternativet intill Orgelpipan 6 ger flest fordelar da det blir en béttre och mer
annonserad uppgéng samt att intrang i fastighetens verksamhet blir mindre i detta
alternativ dn Uggleborg 5.

Pa Sodermalm har fastighetsdgare och boende uttryckt dnskemdl om éverddckning
av hela sparomradet vid Fatbursparken for att minska storningarna frdn tagtrafiken.

-Kontoret konstaterar att Citybanan inte medfor ndgra fordndrade bullernivéer i
omradet. Citybanan dickas over for att aterskapa Mariagardstéppan. Skdrmar kan
byggas for att reducera bullernivéerna ytterligare. Overdickning studeras i separat
planérende.

Sakdgare, boende och verksamma pa Mariaberget har uttryckt oro éver tunnelns
placering ndra den kulturhistoriskt virdefulla bebyggelsen.

-Stadsbyggnadskontoret konstaterar att ndgon annan dragning inte ar spartekniskt
mojligt och att sirskilda dtgirder kommer vidtas for att sékerstilla att inga skador sker
pa bebyggelsen.

Stadsbyggnadskontorets stillningstagande

Ett genomforande av Citybanan &r avgdrande for en utveckling av tagtrafiken ge-
nom Stockholm for savil pendeltdg, regionaltag och fjarrtdg. Kontoret konstaterar att
Ovriga studerade alternativ som tredje sparet och Kungsholmenbanan inte tillgodoser
det langsiktiga behovet.

Kontoret konstaterar att det inte framforts nagra avgorande synpunkter som péver-
kar stdllningstagande kring strackning och stationsplaceringar. Vad giller 6vriga an-
laggningsdelar som t ex uppgangar och ventilationsanldggningar sa har alternativstudi-
er genomforts och avvéigningar mellan olika intressen har legat till grund for kontorets
stillningstagande.

Banverket har drivit projektet i ndra samarbete med Stockholms stad och SL, vilket
gor att synpunkter har kunnat arbetas in successivt i arbetet. Banverket har ocksé arbe-
tat aktivt i kontakter med fastighetségare, boende m fl for att hdmta in och besvara de
frégor som stillts under planeringsskedet. Banverket jobbar aktivt med information for
att na ut till allménhet och sakdgare.

Manga av de synpunkter som framforts sedan detaljplaneringen paborjades 2003
har r6rt oro for storningar under byggtiden. Att bygga en 6 km lang jarnvéigstunnel
under centrala Stockholm &r ett omfattande och komplicerat projekt som kommer att
medfora storningar for stadens invanare under en relativt lang tidsperiod. De vérst
utsatta lgena &r i anslutning till arbetsomraden for uppgangar mm och vid arbetstunn-
larnas mynningar. En omfattande miljokonsekvensbeskrivning har utarbetats for pro-
jektet som beskriver miljokonsekvenser under savil drift- som byggskede. Alternativ-
studier har gjorts for t ex placering av arbetstunnlar for att hitta de mest optimala lage-
na for dessa. I och med att sparen forlaggs under jord kommer stdrningarna fran banan
dock att vara mycket sma i driftskedet.

Kontoret foreslar nu att stadsbyggnadsnamnden godkénner detaljplanen och dverlam-
nar den till fullméktige for antagande.
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Stadsbyggnadsnimnden

Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller (mp) och Anders Nordenski-
6ld (v) enligt foljande

Miljopartiet och Vinsterpartiet finner att planeringen skall fortsatta i huvudsak i enlig-
het med forslaget, samt 6verlamna detta till kommunfullmiktige for antagande.

Arbetstunneln vid Drottninggatan innebér en stor belastning for de kringboende,
kan den avvaras och det samtidigt &r rimligt och mgjligt, bor den inte komma till
stand.

Denna miljardsatsning som gors, maste innebéra att en hog kvalitet betrdffande
tillginglighet, bytesstandard och hog estetisk kvalitet ges hog prioritet i projektets alla
delar.

Kan stationerna laggas mer ytligt, for att underlatta for kollektivtrafikresendrerna,
ska detta goras.

Odenplan med sin vélvda perronghall och viderskydd i betong ar nagra av de fi-
naste arkitektoniska skapelserna under 40- och 50-talets T-banebyggande. Det ar vik-
tigt att de tillvaratas och inte forvanskas. De rumsbildande trdden vid Odenplan ska
skyddas eller erséttas med stora exemplar. Att gallerian dr avford bor underlétta for
detta.

Den goda mojligheten att koppla samman Sodra station med Slussen med nédgon
typ av skyttelbana for att dstadkomma en funktionellt gemensam station, far inte tap-
pas bort.



