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Konsekvenser av Sveriges genomforande av EU:s utslippstak-
direktiv (2001/81/EG) for NOx

Remiss fran Miljodepartementet

Borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta foljande
1. Som svar pé remissen dverlamnas och dberopas denna promemoria.
2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor f6ljande.
Arendet

Stockholms stad har fitt Naturvardsverkets rapport ”Konsekvenser av Sveriges ge-
nomforande av EU:s utslappstakdirektiv (2001/81/EG) for NOx” pé remiss fran Mil-
jodepartementet.

Naturvardsverket fick i regleringsbrevet for 2006 i uppdrag att efter samrdd med
berdrda aktorer ta fram ett forslag till kompletterande atgarder som medfor att delmal
4 om utslépp av kviveoxider (NOXx) i Sverige uppnaés.

I rapporten “Genomférande av EU:s utslédppstakdirektiv (2001/81/EG)” beskrev
Naturvardsverket att dagens styrmedel inte ricker till for att Sverige ska klara sina
ataganden enligt takdirektivet vad géller utslappsminskningar av NOx till ar 2010.

Rapporten “Konsekvenser av Sveriges genomforande av EU:s utslappsdirektiv
(2001/81/EG) for NOx” samt en senare komplettering utgor tillsammans med den
tidigare rapporten ”Genomforande av EU:s utslappsdirektiv (2001/81/EG)” redovis-
ningen av Regeringsuppdrag 1 i Naturvardsverkets regleringsbrev for 2006.

For att klara takdirektivsnivan pd 148 000 ton till ar 2010 kravs enligt Naturvards-
verket ytterligare atgérder dn redan beslutade som minskar NOx-utslappen med 6000
ton.

Enligt Naturvardsverket finns potentialen for NOx-minskningar i detta korta per-
spektiv framforallt i breddning och hdjning av NOx-avgiften for stationira utslapps-
kéllor, atgirder géllande tunga fordon, dvrig végtrafik och arbetsmaskiner.

Foljande atgirder foreslas:

-breddning och hdjning av NOx-avgiften

-hastighetskameror

-differentierad fordonsskatt efter bilens alder samt (utredning av) hojd skrotnings-

premie for de éldsta bilarna

-tringselskatt i Stockholm, Goteborg, Malmo enligt Stockholmsforsoket

-miljodifferentierad fordonsskatt, tunga fordon

-kombination av investeringsbidrag och differentierad maskinskatt pa arbetsmaski-

ner

De foreslagna atgérderna berdknas minska NOx-utsldppen med ca 14 400 ton till ar
2010, vilket var den minskning som Naturvardsverket tidigare uppskattade behdvdes
for att klara kraven i takdirektivet. I ett tilligg till rapporten redovisas en uppdaterad




prognos. Enligt de nya berdkningarna krévs en minskning pa 6 000 ton NOx for att
klara direktivet. Naturvardsverket skriver darfor att de i konsekvensanalysen utredda
styrmedlen ska betraktas som alternativa vigar att nd malet. Samtidigt papekas att det
ar behiftat med viss osdkerhet var de slutliga utslappen kommer att hamna.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljo- och hilsoskyddsnimnden,
trafik- och renhallningsndmnden samt Stockholms Hamn AB. Stockholms Hamnar
har avstatt fran att svara pa remissen.

Stadsledningskontoret ar positiv till de dtgérder som foreslas. Kontoret bedomer att
det inte gar att berdkna vilka ekonomiska konsekvenser forslagen har for staden. I de
flesta fall har staden upphandlade entreprendrer som utfor arbete for stadens rékning.
Eventuella hojningar av avgifterna for NOx-utsldpp som entreprendrerna har kom-
mer sannolikt att bli en kostnad for staden.

Miljo- och hélsoskyddsndmnden ér positiv till de atgirder som foreslas. De bedoms
alla vara samhéllsekonomiskt l6nsamma och &r viktiga bade for Sveriges strategiska
miljoarbete for att minska utsldppen av kvéveoxider. De foreslagna &tgérderna ger
ocksé Stockholm storre mojligheter att klara miljokvalitetsnormerna for kvévedioxid
och partiklar. De bedoms dven bidra till minskade koldioxidutslapp.

Trafik- och renhdllningsndmnden framhéller att det dr angeldget att finna &tgérder
som forbattrar stockholmsluften och kommenterar och redovisar synpunkter pa for-
slagen till atgdrder betraffande avgaskrav, tringselskatt, sdnkt hastighet, hastighets-
kameror och arbetsmaskiner.

Mina synpunkter

De kontinuerliga métningar som gors av Stockholm och Uppsala ldns luftvardsfor-
bund visar att luftkvaliteten i regionen generellt sett har blivit battre under de senaste
artiondena. Fortfarande Overskrids dock miljokvalitetsnormer for vissa luftforore-
ningar sdsom kvévedioxid och inandningsbara partiklar (PM10) léngs storre gator
och végar. Miljo- och hilsoskyddsndmnden bedomer att de atgérder som foreslas
kommer att ge Stockholm storre moéjligheter att klara miljokvalitetsnormerna for
kvévedioxid vilket dr att se som mycket positivt.

Naturvardsverkets rapport innehaller flera forslag till atgarder. Utdver de synpunk-
ter som redovisas har hanvisar jag till redovisar synpunkter pd forslagen till trafik-
och renhallningsndmndens remissvar som ldmnar synpunkter pa atgarder betraffande
avgaskrav, tringselskatt, sidnkt hastighet, hastighetskameror och arbetsmaskiner.
Trafik- och renhallningsndmnden framhaller dven att framkomlighet leder till mins-
kade utsldpp av kvdveoxider och arbetet med god framkomlighet bor tjana som ett
komplement till de styrmedel som anges i ldgesrapporten.

Jag instimmer med miljo- och hélsoskyddsndmndens angéende inférande av tring-
selskatt 1 Goteborg och Malmo. Det gér inte att extrapolera effekterna av trang-
selskatt 1 Stockholm till andra stdder. Varje stad har sina specifika geografiska och
andra forutsittningar. En bedomning av effekterna av inforande av tridngselskatt i
andra stdder i Sverige kriver darfor ndrmare utredningar. Det forefaller dessutom
som om Naturvéardsverket har sammanblandat de samhéllsekonomiska effekterna av
trangselskatt i Stockholm med det foretagsekonomiska resultatet. De samhéllseko-
nomiska effekterna ligger enligt den utvérdering som gjordes under Stockholmsfor-
sOket nagot hogre dn vad som anges i rapporten.

I det har sammanhanget vore det intressant att undersoka mojligheten att differenti-
era tringselskatt beroende av bilens alder och utslapp.



I ovrigt hinvisas till yttrandet fran trafik- och renhallningsndmnden som svar pa
remissen.
Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta f6ljande
1. Som svar pa remissen Overlimnas och dberopas denna promemoria.
2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Stockholm den 24 januari 2008

ULLA HAMILTON

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Konsekvenser av Sveriges genomforande av EU:s utslédppsdirektiv
(2001/81/EG) for NOx, 2007-02-15, samt komplettering 2007-06-28.

Borgarrﬁdsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarraden Carin Jédmtin (s) och Ann-Margarethe
Livh (v) enligt foljande.

Vi vill understryka att den grundlaggande fragan, alltsé luftens kvalitet, inte 16ses genom

maélnivaer och direktiv. Dessa ar snarare medel for att styra mot en samhéllsutveckling som
inte utsétter manniskor eller miljon i stort for risker och hot i form av orimliga emissioner av
skadliga &mnen eller av skadliga koncentrationer av d&mnen. I det hér fallet rér det sig om
NOx.

Den avgorande faktorn for att vi ska lyckas dr dock om vi lyckas skapa ett samhélle som
inte genererar NOx i skadliga koncentrationer. Det framgér med dnskvird tydlighet av rap-
porterna att trafiken &r den avgorande faktorn — inte minst i Stockholmsregionen!

Den viktigaste faktorn for att fa till stdnd ett transportsystem som minskar emissionerna
av skadliga dmnen eller av skadliga koncentrationer av &mnen ér att kollektivtrafikens andel
okar. Ett sddant tinkande maste genomsyra allt arbete, fran planering, via investering, till
reglering och finansiering. I ett forsta steg bor folkomrostningsresultatet f6ljas och intékterna
frén trangselskatten i Stockholm ocksa ga till att utveckla kollektivtrafiken.

Vi ser givetvis ocksé positivt pa att man utvecklar redskap som miljédifferentierad kilo-
meterskatt och soker minimera utsldpp fran arbetsmaskiner, men klarar vi inte kollektivtrafik-
andelen i stdderna sa har dessa atgédrder mindre betydelse.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Yvonne Ruwaida (mp) enligt foljande.

Vi vill understryka behovet av en generell minskning av vigtransporter till formén for spar-
bunden trafik bade vad giller byggande och kostnadsbeldggning. Inkomsterna fran triangsel-
avgifter ska gé till kollektivtrafik, dirmed uppnas kan en stérre minskning av utslédppen fran
trafiken uppnas.

Vi vill papeka behovet av satsningar for att frimja medborgarnas mojligheter att cykla, ga,
aka kollektivt och anvénda bilpool eller saméka. Detta bor dven framjas i stadens verksamhe-
ter for att minska trafikens utslapp.

Hastighetskameror har positiv inverkan pé savél buller som utslépp och fler hastighets-
kameror kan inforas pa stadens vigar.

Kilometerskatt ar ett viktigt verktyg for att minska utslédppen frén den tunga trafiken.



Kommunstyrelsen

Sarskilt uttalande gjordes av Carin Jdamtin, Roger Mogert, Tomas Rudin och Teres
Lindberg (alla s) och Ann-Margarethe Livh (v) med hanvisning till det sdrskilda utta-
landet av (s) och (v) i borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Stefan Nilsson (mp) med hinvisning till det sirskilda
uttalandet av (mp) i borgarradsberedningen.



ARENDET

Stockholms stad har fatt Naturvardsverkets rapport “Konsekvenser av Sveriges ge-
nomforande av EU:s utslédppstakdirektiv (2001/81/EG) for NOx” pa remiss fran Mil-
jodepartementet. Remisstiden stricker sig till och med den 8 januari 2008. Staden har
medgivits anstind till att inkomma med svar till och med den 6 februari 2008.

Naturvardsverket fick i regleringsbrevet for 2006 i uppdrag att efter samrad med
berdrda aktorer ta fram ett forslag till kompletterande atgérder som medfor att delmél
4 om utslépp av kviveoxider (NOx) i Sverige uppnaés.

I rapporten ”Genomforande av EU:s utsléppstakdirektiv (2001/81/EG)” beskrev
Naturvérdsverket att dagens styrmedel inte ricker till for att Sverige ska klara sina
ataganden enligt takdirektivet vad géller utslappsminskningar av NOx till &r 2010.

Rapporten ”Konsekvenser av Sveriges genomforande av EU:s utslédppsdirektiv
(2001/81/EG) for NOx” samt en senare komplettering utgor tillsammans med den
tidigare rapporten "Genomforande av EU:s utslédppsdirektiv (2001/81/EG)” redovis-
ningen av Regeringsuppdrag 1 i Naturvardsverkets regleringsbrev for 2006.

For att klara takdirektivsnivan p& 148 000 ton till &r 2010 krévs enligt Naturvards-
verket ytterligare tgirder &n redan beslutade som minskar NOx-utslappen med 6000
ton.

Enligt Naturvérdsverket finns potentialen for NOx-minskningar i detta korta per-
spektiv framforallt i breddning och héjning av NOx-avgiften for stationéra utslapps-
killor, &tgirder gillande tunga fordon, 6vrig vigtrafik och arbetsmaskiner.

Foljande atgirder foreslas:

-breddning och hoéjning av NOx-avgiften

-hastighetskameror

-differentierad fordonsskatt efter bilens alder samt (utredning av) hojd skrotnings-

premie for de édldsta bilarna

-trdngselskatt i Stockholm, Géteborg, Malmo enligt Stockholmsforsoket

-miljodifferentierad fordonsskatt, tunga fordon

-kombination av investeringsbidrag och differentierad maskinskatt pa arbetsmaski-

ner

De foreslagna dtgédrderna berdknas minska NOx-utsldppen med ca 14 400 ton till ar
2010, vilket var den minskning som Naturvardsverket tidigare uppskattade behovdes
for att klara kraven i takdirektivet. I ett tilligg till rapporten redovisas en uppdaterad
prognos. Enligt de nya berdkningarna krdvs en minskning pad 6 000 ton NOx for att
klara direktivet. Naturvardsverket skriver déarfor att de i konsekvensanalysen utredda
styrmedlen ska betraktas som alternativa végar att na mélet. Samtidigt papekas att det
ar behéftat med viss osdkerhet var de slutliga utslippen kommer att hamna.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljo- och hilsoskyddsnimnden,
trafik- och renhallningsndmnden samt Stockholms Hamn AB. Stockholms Hamn har
avstatt fran att svara pa remissen.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjénsteutlatande daterat den 6 december 2007 har i huvud-
sak foljande lydelse.



Stadsledningskontoret anser att Naturvardsverkets forslag till atgdrder ar viktiga och be-
doms sammantaget vara samhéllsekonomiskt 16nsamma béade for Sveriges och Stockholms
strategiska miljoarbete for att minska utslappen av kvdveoxider och andra viaxthusgaser.

De foreslagna atgirderna ger ocksé Stockholm 6kade mojligheter att klara miljokvalitets-
normerna for kvévedioxid och partiklar, vilket &ven ger synergieffekter pa andra vixthusga-
ser och bidrar till minskade koldioxidutslépp, vilket bl.a. stadens klimatinvesteringsprogam
syftar till. De berérda mal i Stockholm stads miljoprogram som framst nas ar miljoeffektiva
transporter och hallbar energianvéndning.

Stadsledningskontoret bedomer att det inte gér att berékna vilka ekonomiska konsekvenser
forslagen har for staden. I de flesta fall har staden upphandlade entreprendrer som utfor arbe-
te med maskiner drivna av fossila brinslen. Eventuella hojningar av avgifterna for NOx-
utsldpp som entreprendrerna har kommer sannolikt pa sikt att bli en kostnad for staden.

Stadsledningskontoret foreslar kommunstyrelsen som yttrande 6verldmnar detta tjansteut-
latandet.

Miljo- och hilsoskyddsnimnden

Miljo- och hilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 10 december
2007 enligt forvaltningens forslag att dverlédmna och dberopa forvaltningens tjanste-
utldtande som svar pa remissen.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Ulla Hamilton (m), ledaméterna Lennart
Jansson (m), Torbjorn Erbe (m), Daniel Valiollahi (m), Per Ola Bosson (m), Karin
Karlsbro (fp) och tjanstgérande erséttaren Ulf Linder (m), bilaga 1.

Scirskilt uttalande gjordes av vice ordférande Asa Romson (mp) och ledamoten Stel-
lan Hamrin (v), bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 21 november 2007 har i huvudsak
foljande lydelse.

Miljoforvaltningen ar positiv till de atgarder som foreslas. Liksom Naturvardsverket pape-
kar &r Sverige nettoimportdr av luftféroreningar och beroende av internationella Gverens-
kommelser for att klara de svenska miljomalen géllande forsurning, 6vergddning och frisk
luft. Det &r darfor mycket angelédget att visa att Sverige ar trovardigt infor kommande for-
handlingar for &r 2020 genom att genomfora atgirder for att klara EU:s takdirektiv for NOx.

Forvaltningen ser ingen anledning att prioritera bland de foreslagna atgiarderna dé de alla
bedoms vara samhillsekonomiskt 16nsamma och dessutom kan behdvas for att klara det nya
direktivet. Flera av atgdrderna ger dven storre mojligheter att klara miljokvalitetsnormerna i
Stockholm och dessutom minska klimatpaverkande utsléapp.

Atgirdsprogrammet for att klara miljokvalitetsnormen for kvivedioxid som regeringen
faststillde den 9 december 2004 har tyvérr inte lett till onskad effekt. Detta beror pé att
manga beslutade atgirder inte har vidtagits och att det i beslutet saknades foreslagna kraft-
fulla atgdrder. Aven oklarheter i ansvaret for samordning och uppfoljning av programmet har
haft betydelse. Forvaltningen vill darfor papeka vikten av att det i samband med beslut om
atgdrder for att uppfylla takdirektivet uppréttas en tidsplan med ansvariga for genomférande
och uppfoljning.

I rapporten redovisar Naturvirdsverket miljo- och hilsoeffekter av de foreslagna dtgérder-
na. For de olika atgérderna redovisas ocksé fordelning av kostnader, statsfinansiella effekter
och osédkerheter i analyserna. Forvaltningen har inte haft mdojlighet att géra nadgon djupare
granskning av de konsekvenser som redovisas, men ser inte atgidrderna skulle strida mot
stadens intressen.



Kommentarer pa foreslagna atgéarder

Breddning och hojning av NOx-avgiften

Den 1 januari 1992 infordes en avgift pa utslapp av kviveoxider vid energiproduktion i
fasta forbranningsanldggningar (SFS 1990:613).

Avgiften uppgér idag till 40 kronor per kilo utslédppta kviveoxider (50 kr fr.o.m. 1 jan
2008), rdknade som kvivedioxid. Miljdavgiften aterbetalas sedan till de avgiftsskyldiga i
proportion till varje produktionsenhets andel av den sammanlagda nyttiggjorda energipro-
duktionen. Systemet innebdr att det totala avgiftsbeloppet omfordelas mellan de avgiftsskyl-
diga.

Foretag med sma utsldpp av kviveoxider per nyttiggjord energimingd far tillbaka ett storre
belopp 4n de betalar in, medan féretag med stora utslépp per nyttiggjord energimingd forlo-
rar pa systemet.

Forvaltningen stiller sig positiv till Naturvardsverkets forslag om en hjning av denna av-
gift till 60 kronor, samt att fler verksamheter ska omfattas av avgiftssystemet. En dkad avgift
kommer utéver NOx-reducerande atgérder att ge ett 6kat incitament for energieffektivise-
rande atgdrder, sdsom installation av rokgaskondensanlaggningar eller economisrar for att
aterta virmeenergi ur rokgaser. Dessa atgérder minskar indirekt det totala utslappet av koldi-
oxid och &r positivt ur ett klimatperspektiv.

Etablering av fler hastighetskameror

Atgirden syftar till att minska hastigheten pa viigarna och dirigenom minska utslippen av
kvaveoxider. Forvaltningen anser att detta &r en bra atgird som dven ger positiva effekter i
form av minskade partikelutsléapp och minskat buller.

Differentierad fordonsskatt baserat pa fordonens alder eventuellt i kombination med
hojd skrotningsersittning

Bilar utan katalysator star for en mindre andel av antalet personbilar men en hég andel av
avgasutslidppen. Det dr dven stora skillnader i utsldpp mellan de bilar som uppfyller 2005 ars
avgaskrav och de forsta personbilarna med katalysator. En differentierad fordonsskatt kan sla
mot hushéll med lagre inkomst och déarfér bor ocksa skrotningspremie utredas som styrme-
del.

I forslaget till dtgérdsprogram for att klara miljokvalitetsnormen for kvavedioxid foreslogs
regeringen ge stdder en mojlighet att upprétta miljézon for personbilar utan katalysator.
Miljoforvaltningen anser att detta alternativ bor utredas.

Tréngselskatt i Stockholm, Goteborg och Malmo

Tréangselskatten i Stockholm har hittills haft en positiv effekt pd uteluften med minskade
NOx-utsldpp, men dven minskade utslapp av bland annat hilsoskadliga partiklar. Mojlighet
finns att ytterligare minska utslédppen genom en differentierad skatt for till exempel bilar utan
katalysator eller milj6fordon, ndgot som forvaltningen anser bor utredas. Storre effekt nas
ockséa om skatteintdkterna anvénds till utbyggd kollektivtrafik.

Niér det géller inforande av trangselskatt i Goteborg och Malmé kan man inte extrapolera
effekterna av tringselskatt i Stockholm till andra stider. Varje stad har sina specifika geogra-
fiska och andra forutsittningar. En bedomning av effekterna av inférande av trangselskatt i
andra stider i Sverige kraver déarfér ndrmare utredningar. Det forefaller dessutom som om
Naturvardsverket har sammanblandat de samhéllsekonomiska effekterna av trangselskatt i
Stockholm med det foretagsekonomiska resultatet. De samhillsekonomiska effekterna ligger
enligt den utvérdering som gjordes under Stockholmsforsoket ndgot hogre 4n vad som anges
i rapporten.

Miljodifferentierad fordonsskatt for tunga fordon

De tunga fordonen star for en stor andel av viagtrafikens NOx-utslapp. I Stockholm star
den tunga trafiken for ca hélften av NOx-utsldppen. Naturvéardsverket foreslar en kilome-
terskatt som differentieras avseende fordonets miljo- och viktklass. En miljodifferentierad
kilometerskatt forvéintas ge en storre overforing fran lastbil till sjofart och jarnvdg samt ge
Okad lastfaktor genom béttre ruttplanering och stimulera till fortida introduktion av béttre
miljoklasser. En fordel med kilometerskatt dr att det dven berdr utlindska akerier som inte



paverkas av fordonsskatten i Sverige. Det kan forbéttra konkurrenssituationen for svenska
akerier gentemot utlindska. Vissa utldndska akerier har dven fordon med délig reningsut-
rustning. Forvaltningen anser att fordonsskatten boér kombineras med en kilometerskatt som
differentieras avseende pa fordonets miljo- och viktklass.

Kombination av investeringsbidrag och differentierad maskinskatt pa arbetsmaskiner

En kombination av bidrag for eftermontering av katalysator och differentierad maskinskatt
kan leda till att ménga véljer att eftermontera katalysator pa gamla maskiner eller att skrota
dessa. Naturvardsverket foreslar att en utredning for utformning av ett styrmedelspaket bor
tillsatts snarast.

I Stockholm, Gé&teborg och Malmo stélls miljokrav vid upphandling av entreprenader och
tjénster. Kraven géller dven arbetsmaskiner. Forvaltningen &r positiv till att det utreds hur ett
styrmedelspaket kan utformas. I utredningen bor erfarenheter fran stiddernas arbete med
gemensamma upphandlingskrav beaktas.

Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 18 decem-
ber 2007 att som svar pa remissen fran kommunstyrelsen dverlamna och &beropa
kontorets utldtande.

Reservation anfordes av ledamoten Mats Lindqvist (mp) med hénvisning till sitt
yrkande, bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Mikael Séderlund m fl (m), ledamoten
Inge-Britt Lundin (fp) och ledamoten Anders Broberg (kd), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Torhild Lamo (v), bilaga 1.

Trafikkontorets tjinsteutlitande daterat den 29 november 2007 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kontoret anser att det dr angelédget att forbattra utomhusluften. For kontorets del géller det
av fullméktige beslutade miljoprogrammet diar ambitionsnivan ar hogre stilld dn de lagkrav
eller motsvarande som géller for luftkvalitet. Arbete pagar dessutom med egenkontroll av
kontorets verksamhet. Métning och kontroll av luftféroreningar sker kontinuerligt genom
Stockholm-Uppsala luftvardférbund.

Lénsstyrelsen har lagt fram forslag till regeringen om ett atgérdsprogram for kvéve respek-
tive partiklar PM10. Regeringen har faststillt de &tgirder som faller inom kommunernas
kompetensomrade. Forslag som ligger inom statens ansvarsomrdde har regeringen avvaktat
med att fatta beslut om genomférande. Mot bakgrund av att kvdvedioxidhalterna inte sjunkit
i den utstrackning som prognostiserats for stadens del finns skil att aktualisera de forslag
som dnnu inte genomforts av staten. Kontoret ldmnar foljande synpunkter pa Naturvardsver-
kets forslag om styrmedel for att fa en béttre utomhusluft.

Avgaskrav

En &tgdrd som ndmns i Naturvardsverkets utredning och som dven finns med i lénsstyrel-
sens katalog dr skrotning av personbilar utan katalytisk avgasrening. En annan &tgérd ar
skdrpning av reglerna for miljozon i Stockholms innerstad. For ndrvarande &r det inte tillatet
att fardas i miljozonen med tunga fordon som ar dldre &n atta ar. I ldnsstyrelsen forslag dnd-
ras tiden till sex &r, vilket kontoret stiller sig bakom.

Tringselskatt

I Naturvardsverkets utredning papekas mojligheterna att infora tringselskatt. Trangselskat-
ten som dr en statlig atgérd infordes permanent i juli 2007. Utvérdering av dess effekt pa
luftkvaliteten kommer att genomforas under 2008 av miljoforvaltningen. Resultaten kommer



att rapporteras i borjan av 2009. Under stockholmsforsoket 2006 med trangselskatt i sex
ménader uppnaddes en minskning av kvidveoxider med 8,5 procent i innerstaden och for hela
staden 2,7 procent.

Sankt hastighet

Vidare anfors i utredningen forslag om sénkt hastighet. Vid ldgre hastighet gar det &t
mindre brénsle och som en f6ljd dérav bildas det mindre kvdveoxider. Kontoret kan pé den-
na punkt anfora att inom stadens bostadsomraden har hastigheten for tva ar sedan sinkts fran
50 km/tim till 30 km/tim. Nya hastighetsgranser mellan 30km/tim och 120 km/tim har fore-
slagits av Végverket, vilka innebdr nya 10-steg i hastighetsskalan. P& vigar med idag 90 km/
skapas mojligheter att begriansa hastigheten till 80 km/tim, vilket kan vara en lampligare
hastighet istéllet for 70 km/tim som ar det lagre steget i dagens regelsystem.

Hastighetskameror

Hastighetskameror foreslas som ytterligare en dtgérd. Kontoret stéller sig tveksam till den-
na typ av atgird inom staden mot bakgrund av att 30 km/tim 4r skyltad hastighet pa bostads-
gatorna samt kostnaderna for systemet dr hoga. Pa flerfiltiga gatuavsnitt dr det dven svért att
detektera korrekt hastighet relaterat till visst fordon.

Arbetsmaskiner

Nir det géller arbetsmaskiner har kontoret merparten av utforararbetena utlagda pa entre-
prenad. Fragan om miljokrav pa arbetsmaskiner regleras déarfor genom upphandlingskrav. 1
upphandlingsavtalen ldggs fast att entreprenadmaskinerna minst méste uppfylla de krav som
giéller for tunga fordon i miljézonen. Upphandlingskravet géller for hela staden. Kontoret
anser dirigenom att arbetsmaskinernas utslapp successivt kommer att minska i takt med vad
som géller for tunga fordon.
Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att som svar pé re-
missen dverldmna och aberopa detta tjdnsteutlatande.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Miljo- och hilsoskyddsnimnden

Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Ulla Hamilton (m), ledamoterna Lennart
Jansson (m), Torbjorn Erbe (m), Daniel Valiollahi (m), Per Ola Bosson (m), Karin
Karlsbro (fp) och tjanstgdrande ersittaren Ulf Linder (m) enligt foljande

”Forvaltningen stéller sig positiv till de atgérder som foreslas i remissen. Vi saknar emellertid
ett lite mer omfattande resonemang kring atgirdernas konsekvenser i forhallande till nyttan i
form av reduceringen av kvéveoxider.”

Séirskilt uttalande gjordes av vice ordférande Asa Romson (mp) och ledamoten Stel-
lan Hamrin (v) enligt foljande.

”Utdver de atgdrder som foreslas vill vi understryka behovet av en generell minskning av

vagtransporter till forman for sparbunden trafik bade vad géiller byggande och kostnadsbe-
laggning”

Trafik- och renhallningsnimnden

Reservation anfordes av ledamoten Mats Lindqvist (mp) med hinvisning till eget
yrkande enligt f6ljande.

”Forslag till beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar

att i huvudsak bifalla kontorets forslag som svar pa remissen,
att komplettera svaret med f6ljande:

Inkomsterna fran tringselavgifter ska gé till kollektivtrafik, ddrmed uppnas &n storre minsk-
ning av utsldppen fran trafiken.

Hastighetskameror har positiv inverkan pé sévél buller som utslépp, och fler hastighetska-
meror kan inforas pa stadens végar.

Kilometerskatt &r ett viktigt verktyg for att minska utslappen fran den tunga trafiken.”

10



Sérskilt uttalande gjordes av ordféranden Mikael Séderlund m fl (m), ledamoten
Inge-Britt Lundin (fp) och ledamoten Anders Broberg (kd) enligt f6ljande.

”Undersokningar har slagit fast att en trafik i rorelse ar béttre for miljon 4n en trafik som star

still. Darfor anser ndmnden att arbetet med god framkomlighet ska vara med som komple-
ment till de styrmedel som anges i ldgesrapporten.”

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Torhild Lamo (v) enligt foljande.

”Vi noterar med glddje de effekter inféringen av 30-zoner har haft, inte bara for att skapa en
tryggare ndrmiljo utan ocksa for att fa ner utslédppen. Detta visar pa att 30-zonerna bor utvid-
gas och vi ser fram emot kommande beslut i denna fraga.”
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