Sammanfattning

Uppdraget

Hamnstrategiutredningens hovuduppgift ir ate identifiera hamnar
av sdrskilt strategisk betydelse for det svenska godstramspors-
systemet och foresl3 regeringen vilka hamnar som ska ges prioritet
i forbillande dll Svriga nar det giller stadigt finansierad infra-
strukeur. I prioriteringsarbetet ska hela Sverige beakras. Vidare ska
utredningen foresld vilka dtaganden och krav de prioriterade ham-
narna ska uppfylla.

Det dr regeringen som slutligt avg6r vilka hamnar som ska f3 en
prioriterad stillning, Prioriteringen av hamnama r dessurom inget
slutligt stillningstagande eftersom fSrutsitmingarna for utpelan-
det kan #ndras ver td, Darfor bér terkommande oversyner
genom{dras av vitka hamnar som ska vara prioriterade. Flamnarnas
Jraganden blir dirmed ocksi ridsbegriinsade.

Utredningen ska ocksi se dver principerna fr kosmadsférdel-
ningen mellan stat och hamn niir det galler de allmanna farlederna
samt presentera férslag p hur det framtida finansiella ansvaret for
de allminna farfederna bér vara utformat. I dews ligger en ambicion
att f3 en hethetssyn vad galler den samlade infrastrukeuren till och
frin Sveriges hamnar, Utredningsdirekdven anger sex kriterier som
stéd i prioriteringsarbeter:

v godsomsitining — godsmangd, godsets virde, antal lastenherer,
farjerrafik samt mdjligheter att erbjuda intermodala l5sningar

o infrastruktur — befintlig infrascruktur till och frfn samt inom
hampen

s miljg — miljsdifferentierade hamnavgifter, akeivt miljdarbete i

hamnen
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o sikerhet och skydd - a?betsmilié, trafiksikerher och

skyddsarbete i hamnen
© utveckling —urwecklingspotentialen £6r hamnen
* samarbete — huruvida hamnen i olika former sarverkar med

andra hamnakiérer § och utanfsr regionen eller nationen.

Umlsprocessen

For-att bilda sigen upgfattztmg om hgfnarna olika delar avl
har Hamnstmtegmtredhmgen tmffat repr&senmnter f&r

ca" 50

stdrsta mdusmhamnama karr.la """" ggn """ besknver
hamnarnas verksamhet och omlmnghggande infrastrikur — p s3-
vil sjisidan som landsidan — samt hamnarnas samarbeten med
andra hamnar; den typ av samarbete som Hr viktigast f6r urred-
ningens uppdrag &r samarbete som syftar till en effektivare hamn-~
struktur i Sverige.

I kartliggningen gbrs ocksd en genomging av regionala utveck-
lingsplaner och Einstransportplaner [6r ast identifiers kopplingen
dll lnets/regionens Svriga utvecklingsarbete,

Kartliggningen visar en stor variation 1 hamnarnas verksamber,
samtidigt som hamnstrukturen redan i dag ar specialiserad och rela-
tivt koncentrerad. Over halften av alla svenska hamnar har torrbulk
(huvudsakligen skogs- och stilprodukter) som sitt absolut
dominerande godsslag (> 50 procent av total hantering i ton éver
kaj). Det finns ocksi en stor koncentration av godsmingd dll et
faral av Sveriges totalt ca 50 hamnar (exklusive mindre industri-
kajer). Totalt hanterades 2006 ca 180,5 miljoner ton i svenska
hamunar, varav drygt 150 von (85 procent) i de 25 stirsta.

Hamnarnas verksamhet och behov av landinfrastruktur upp-
mirksammas endast till en del i det regionala urvecklingsarbetet;
regionfSrstoring och persontransporter har generellt sett en hogre
prioritet i de regionala planerna. Férmodligen beror detta pi att re-
gionala foretradare anser att dagens infrastrukrur dll och frdn

hamnarna helt enkelt ér tillrficklige bra.
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Hamnar har olika roller i transportsystemet

I dagens hamostrukeur hanterar majoriteten av hamparna skog- och
stilpradukeer, vilket visar att -viktig svensk basmciusm har sfora

bamnar i utredningen. Industribamnarna . finns utspndda Bver
landet.

Vidare har vissa hamnar funktonen av bro.till vira granu]ﬁnder
Denria funktion dr vxkug. inte minst for att handelsstdmmarna il

dessa Yinder dr stora. I utredningen bendrans degsa ‘Bammar bro- -
bamnar. Brohasmar finns huwdsakhgan i Sydsvetige, Vistsverige o
och i Stockhalmsomridet. Det 4t ocks? i bmhamnama hamnarnas
passagerartrafik finns. Hamnstrategintredningeii har dock valr atr

hele bortse frin passagerares behov, di det ar godstransporter som i
uwredningens perspektiv 3r centralt.

Flera hampar hanterar huvudsakligen oljeprodulter och andra
brinsien. Dessa hamnar benfimns i utredningen energthamnar.
Energihamnarna finns frimst pd Visthusten, dir de stora olje-
raffinaderierna finns, men iven i andra delar av Sverige hanteras
bransleprodukter, frimst f6r den egna nirmarknadens behov sam:
transitlagring.

Containerhanteringen &kar i globala handelsstrémmar frimst av
tva skil; for det férsta blir globaliseringen med det nya handels-
strommarna  framférallt ol Asien alle  vikdgare for
varuftrsbzjningen. For det andra ir det numera tekniskt méjlige ate
lasta allt fler godsslag i conminrar (s.k. conainerisering). For att
méta denna utveckling har under senare ir flera av de svenska
hamnarna satsat pd att starta eller utdka sin containerhantering for
att ocksd bli comtainerbamnar. Tvd hamnar utmirker sig genom art
ha en mycket stdrre containerhantering in Svriga — Géteborgs
Hamn och Helsingborgs Hamn. Stockholms Hamnar planerar diir-
utdver att lrafdpr widka sin  containerhantering genom
nybyggnation av en containerhamn i Nyndshamn (Norvik).

Fordensindustrin har Iinge varit en viktig industri for Sverige.
Hamnarpa har en viktig roll i fordonsindustriernas transport-
kedjor; Goteborg, Stlvesborg, Sodertilje och Umed ir exempel pd
denna typ av hamnar. En ny wend for det som i uwredningen
bendmns fordonshamnar dr aw hamnarna ir sk mansshipment-
baminar, dir hamnarna fungerar som lager for bilar som tillverkas
pl andra kontinenter, frdmst Asien. Sirskilda &versjbfartyg
transporterar fordonen till hamnen dir de stills upp och fardigstills
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for leverans nir shutordern kommer. Efter fﬁrd:gsciﬂaqde: {Pre-
Delivery Fnspection, PDI) :t:l.nsporteras fordbhen v;dare.i : almﬁ
och Wallhainn hir denna funkelon. RE R

Till skillinad frin andes EU-linder mms__ sjofar

pektwe Mﬁ!arhamaar o ;

En och samma hamn kan dessutom ha ﬁera fmﬁmon i gods~
wransportsystemer. Exempelvis & Goteborg bide iliani
brohamn, energihamn, containefiamn och fordonshame. Gote-
borg dr den enda svenska hamin som fyller sanitliga’ dessa fonk-
tioner. Ovriga svenska hamnar kan kategoriseras till en, tvi eller

hogst tre karegorier.

Hamnar som levalificerar sig att kunna vara strategiska

Kartliggningen ligger till grund f6r utredningens sammanvigda be-
démning av godsomsitining, infrastrukeur och samverkan.
Gruppen hamnar som i det forsta urvalsszeget utsetts vara kvali-
ficerade att vara strategiska bestir av Givle, Goteberg, Halmstad,
Helsingborg, Karlsharon, Karlskrona, Lule3, Malms, Malarhamnar
(VisterSs och Képing), Norrkdping, Oskarshamn, Oxeldsund,
Stockholm (Kapellskir, Stockholms innerstad), Sundsvall, Séder-
tilje, Trelleborg, Umed, Varberg, Vinerhamn (sju hamaar i
Vinern) och Ystad.

Var behdvs hamnar?

For att komma fram «ill det slutliga urvalet dr det viktigt art be-
grunda var det beh&vs hamnar, Det kan konstateras att hamnarna
har en avgbrande roll f5r ert usrikeshandelsbercende land som
Sverige, dir det fr vitalt f6r landet att varustrémmarna till vikeiga
handelspartners fungerar. De hammnar som skgter forbindelserna
med grannlinderna, vilka historiskr sett varit landets viktigaste
handelspartners, har dicfér en strategisk funktion.
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Vidare behbvs hamnar dir minniskor bor och konsumerar varor
samt dir viktiga industrier har sin verksamhet.
Hamnstrategiutredningen har som vikiig utgingspunke att det
ir varviigarna ~ dvs. de-som her ndgot ait transportera — och deras
behiov av transpom av gods som stdr { centrum. Ut:cdmngen har
darfor begire in och five forslag frdn out antal olika organisationer

som representesar olika delar av naringslive: p3 de vilt:agaste hamn-

arna for det svensim godstransportsystemer,

Forslag pi strategiska hamnar i det svenska godstransport—-
systemet

Med st&d i ovanstiende perspektiv har ent siu:i:gt uival skect av
hamnar som fareslis som strategiska,

Som strategiska hamnar foresls Gﬁteborg, Helsingborg,
Malmé, Trelleborg, Karlshamn i samverkan med Karlskrona, Norr-
képing, Stockholm {Kapellskir), Givle, Sundsvall och Lulei. De
utvalda hamnarna har olika roller i godstransporisystemets

o Goteborg ir den hamn i Sverige som har det ojimforligt stérsta
utbudet pi hamntjinster tack vare en &verligsen godsom-
sitming och dirmed av nadonells strategisk betydelse, I
Goreborg hanteras i princip alla typer av gods utom icke-
epherslastad torrbulk. Dessa godstyper hanteras 1 stdller |
Varberg och Uddevalla som #r Goteborgs samverkanspartaers i
samarbetet West Sweden Seaports.

o Helsingborg ir en nationell strategisk brohamn till Danmark
samt en, efter Goteborg, ledande containerhamn,

o Malmd har en nationellt strategisk betydelse som brohamn il
Tyskland samt som energthamn for stora mingder av oljepro-
dukter och andra brinslen som hanteras i hamnen.

o Trellcborg ir den nationellt mest strategiska brohamnen for
trafik till Tyskland.

o Karlshamn tillsammans med Karlskrona ir nationellt straregisk
brohamn {6r transporter till Baldkum (Karishamn) ach Pelen

(Karlskrona) och ocksi energihamn f6r brinsletransporter
{Karlshamn).
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¢ Norrképing dr navionelk -strategisk for. ‘indusmi- och
energiprodukrer. Hampen har'en stor han;e;mg, av eph::tsg_ods
men det mesta av dessa volymer gir aldrig Gver kaj, ditmed 3r

det nationella intresser-{6r hamnverksamheten koncentrerat- pi
_hantemlgen av energ: och mdusmpmdukte: '
o Kapellskir har en nau':nell straregw& 8
. c..._ .-. I} t I . .’ R ;

. Smdswfi dr en nationellt strategisk industrihamn for skogs
produkter.

o Luled ir en nationellt strategisk industrihama f6r rhalm och
stilprodukter.

Forslag pi preciserat ansvar for farledshilining

Utvecklingen av sjécrafiken innebir att fartygen blir alle strre, sir-
skilt gller detta containerfartyg. Den tkade storleken pi fartygen
innebiir att fartygen blir Hngre och bredare; diremot f6rindras
djupgendet forh3llandevis lite.

Ally stdrre farcyg stiller hogre krav pd farlederna in 1ill
hamnarna, och det finns dirfor en risk arr Sjofartsverkets hirtills
Jiga kostnader f&r farledshiilning kommer att 5ka. Dartill 4r gréins-
en for var ansvaret ligger niir det giller farledsunderhllet (isbryt-
ning, sjdmitning samt sjégeografisk information) inve lagreglerad,
eftersom lagen (1983:293) om allminna hamnar och farleder inte
preciserar grinsen for statens ansvar gentemot hamnens.

Det ar Sjofartsverker som beslutar om inrdttande, utvidgning
och avlysning av allmiin farled och dirnill hérande allmin hama. I
besluret (SJORS 1988:5) ingdr en férteckning av allminna farleder
och allminna hamnar, I dag &r ca 50 hamnar och dllhérande far-
leder allménna, Besluter om allmén hamen eller farled kan foregds av
en ansdkan frin hamnen.

Farledsutformning bestims av hivd, ofta beroende av regionala
och lokala eraditioner. Det finns dock ett internationellt standard-
iseringsarbete  kallat  Permanent International Association of
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Navigational Congress (PIANC}) som syftar til} are-va-fram ge:nen~
samma internatioella rekommendadoner for farledsudformning.
Vissa farléder sk8ts och bekostas av hamuaria-sjilva ivei-utan-

for hamnomridesgrinsen (Malmd och.Helsingborg) medad-Sjs-

fartsverket fandra }mmnar skﬁter farIedsmdurhﬁllet anda in tlli k:q

slaget genomfars mnebar det en extra kostnad f6r, Sibfartsverkets
farledsunderhdll utanfdr hamnommdesgrinsen (som hitdlls skotts
av hamitar) pica 8 mxl;oner kronor. Samridige sker en besparing pi
ca 4 miljoner, efrersom vissa industriharnar f4r tar ansvar for far-
lederna p3 det egna hampomrddet. T dessa fall har Sjofartsverket

hirtills stdet for kostnaden.

Sjopaket och landpaket

Konsekvensforslaget for de strategiska hamnarna innefattar et $j6-
paket och ett landpaker:

o Farslaget pd Sjdpaket innebir att Sjdfartsverket ska svam fér sj6-
sikerhetsanordningar (farledsunderhill inklusive underhlls-
muddring} dnda in till kaj. Sjpaketet innebir ocksi forslag pa
snabbare uppfyllande av PIANC-bestimmelserna, bittre service
pd lotstjinster (nedkortad vintetid frin dagens fem timmar +ill
tre) samt forslag pd en sirskild dverenskommelse om gjgrrafik
p3 Milaren med modell frin Vineréverenskommelsen.

» Porslagetr pd Landpaket handlar om att hamnanslutningar och
flaskhalsar som #¢ vitala for de strategiska hamnarna ska
identifieras och prioriteras hogre i trafikverkens inrktnings-
planering. Trafikverken bor flaggas art &rligen rapportera uill
regeringen hur man avser ait avhjilpa flaskhalsar till de stra-
tegiska hamnarna. Vidare foreslids en prioritering av de infra-
strukturobjekt dar regional enighet ndtts och dir det finns en

finansieringséverenskommelse om gemensam finanstering,

De strategiska hamnarna f6reslis dta sig vissa forpliktelser, bla. att
hamnarna ska vara allmfinna och ta emeor alla kunder samt vara
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dygnet runt-Gppra. Vidare foruisites att de mtegxska,
ska medverka i regionala dveteniskommelser om finansiering av.- i -
och landinfrastrukeur, Strategiska hamnar ska ocksd badm én am-
bitids och akeiv nuljﬁpoht:ik.




Sammanfattning

Hamnswategivtredningen och Banverkers kombiterminalucredning
har haft i uppdrag att peka e de hamnar och kombirerminaler i
Sverige som har stbrst strategisk berydelse for atr shapa forue-
sittningar for rationella och effekriva transportér [ niringslivers
tjinst. Uppdragen syfear tll are den samlade infrastrukturen och
resurserna ska nyttjas mer effekdvt, Utredningarna har presenterat
respektive arbete i var sin tapport.’ Utredningarnas uppdrag redo-
visas i sin hethet i bilaga 1 respekeive 2,

Godstransportsystemes i Sverige dr helt marknadsstyrs, ll skill-
nad frin persontransporterna. Statens uppgift ér att skapa de fdrut-
sittningar som krivs f6r att marknadens akedrer, varudgare och
transportorer, fillsammans ska kunma forma de Iogistiklgsningar
som bist tjinar deras behov. Eftersom resurserna dr begrinsade —
och kommer att vara sf ocksd i framtiden i forhdllande till behov
och efterfrigan — fir det vikeigr ast prioritera de hamnar och de
kombiterminaler som ir av stirst berydelse f6r niringsliver.

I detta betinkande redovisas de tvd utredningarnas férslag i et
sammanhang utifrdn utvecklingen pi transportomrider globalt och
i Sveriges niromride. Syftet ar awt beskriva hur vikeiga hbamnar och
kombiterminaler genom sin placering och sina funktioner wegdr
delar av ett gemensamt ndt av viktiga godsstrd3k inom landet med
forbindelse till de lnder som #r viktigast £6r svensk utrikeshandel,

Utveckling av godstransporterna

De forindringar i den globala handeln som skapas av minskade
tullar, urvecklingen i stora Einder som Kina och Indien m.fl. och
som ofta beskrivs under begreppet globalisering, leder till en

VHamnserategi - swategiska hamnnoder § det svenska godsccansporesystemer  (SOU
200758 Jsamr Steacegiske ngt av komblrerminaler « im:cm:uﬁa. noder § det svenska gods-
CHABSPOLISYSEEmET,
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nirmast dramatisk Gkning av transporterna pd global nivh, I ent

lingre perspelctiv (sedan 1950-tales) har sillvaiten av crensportar-
betet i virlden néra f6ljt BINP-utvecklingen, men sedan millennie-
skifter har detea samband ffrindrats och handeln mellan finderna
har ustryeke i virde 8kat visentligt snabbare 5n den globala BNP:n,

A eumpclsk nivi ga'ller dock fortfarande det rradition

ernia mied 50 procent fram till 2020, : B .

Vﬁgmﬁken dominerade godsmnsportema i Europa 2000 ‘med
sina 43 procéiiy, och 2010 beriknas andelen vara uppe { 46 procent.
Jarnvigen har minskat sin andel av godstansporterna under lng
tid. Ar 1970 svarade ;imvﬁgen f6r dryge 30 procent men nu ir
marknadsandelen nere i 10 procent. Det innebiir att jdravigen i
stort sert behllic sin transportvolym men inte &kat i ket med den
allmiinna dllvixten, Europeiska kommissionen gér prognosen at
jirnvigens krafrging kommer art forts@tta under perioden fram rill
2020, om 4n i lingsammare takt och trots olika initiativ fir act
stirka jirnvigen i Europa.

Globale #r det sjdwansporter som dominerar. Den inter-
nationella sjsburna godstrafiken tkade med 3,8 procent under 2005
och omfartade 7,1 miljarder ton. Aren 1985-2004 var den genor-
snittliga drliga cillvixten #6r sjsburer gods 3,4 procent mawt i ton.

Aven om containertrafiken Gkar snabbast i dag si dominerar
fortfarande bulltransporterna. I Europas hamnar svarar bulkgodser
f&r 85 procent och contamergodset fsr 10 procent. Okar gbr ocksi
roro-trafiken med antingen firjor med bide passagerare och gods
(s.k. ropax) eller renodlade godsfirjor. Ostersjn, Nordsjon och
Medelhavet & omriden med omfattande roro-trafik.

Containertrafiken vixer snabbast av sjbfartens olika segment.
Detra ar et resultar dels av den globala handelns utveckling med
strida godsstrémmar frdn Mgprislinder 1 Asien tll USA och
Europa, dels méjligheterna awr skapa intermodala transportkedjor
med standardiserade enhetslastbirare som litt kan hanteras pi bide
allt stérre fartyg och i rationell och automatiserad hantering i allc
fler hamnar, Allt fler godsslag blir dessutom méjliga ace lasta i con-
tainrar och deana dkade containerisering 6kar majligheterna att
skapa globala intermodala transportkedjor. Den totala container-
trafiken i volym i véirlden 8kade med 11 procent 2001--2006.
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Den Bkade conrainertrafiken har frimst inneburit att den tidi-

gare styckegodstrafiken minskat berydlige. I dag. transporteras obe- . .-

. tydlign mingder styckegods i Sversjdwafiken, dvs, i den iﬁngvﬁga
trakaen mellau ohka kotmnenzer

bur.mnslésnmgen for vﬁrdcfullt gods Flygfrak:en svarar i dzg fbr
28 procent av den totala flypmarknaden mitt § andel av roral tran-

sportlingd med flyg,

Ostersjon  ett tillviixtomride med potential

Fér transporterna i Sverige ar utvecklingen i Ostersjdomridet av
stor betydelse. Uppiﬂsmngen av Sovjetunionen och utvidgningen
av Europeiska unionen tifl 25 medlemslinder skapar nya handels-
och transportménsver som i sin tur innebir nya forutsiteningar for
svenska foretag och wansporvakebrer. Ostersjsomrider har en
hégre villvixt in Europa i &vrigt och alla prognoser pekar p3 att
tilivixten i Ryssland, de baltiska staterna och Polen fortsiuer ockst
fram «ill 2020,

Sveriges viktigaste handelsparmmers finns  norrs Europa och
USA, bide vad giller export och import. Nar det giller importen
dominerar den tyska marknaden. Exporten #r jamnare frdelad,
men dven hir har Tyskland en dominerande stillning. Tillvixt-
marknader i Asien och &swa Furopa har goda dllviixesiffror i
svensk utrikeshandel men siffrorna utgir frin liga nivler. Dert
kommer dérf8r att dr8ja innan dessa linder eventuellr kommer att
dominera svensk utrikeshandel.

De jamfdrelsevis korta och medellinga avstinden i Ostersjé-
omridetr och dll Europa gor act en betydande del av godset tran-
gorteras med roro-fartyg och bulkfartyg p3 fasta rurter mellan

stersjShamnar och hamnar pd kontinenten. Containertrafiken gir
antingen direk: till Gateborg frin andra kontinenter eller lastas om
i Hamburg, Bremerhaven eller ndgon av hamnarna i Nederfinderna
eller Belgien for att sedan g3 med feeder-fartyg till svensk hamn.

Sammanfatining
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Goteborg har en sarsﬁllnmg ndr der giller containertrafiken.
Géreborg ir den enda hamnen i Sverige med divekea anlop av dver-
sidtrafik med contrainrar frin Asien. Samnidigt & Goteborg den
sirklassige storsta feeder-hammnen i landet med stor trafik il bla.
Hamburg. Andra stora containerhamnar ir Helsingborg och Gavle.

Gedstransporterrias ulveckling | Sverige

Godsmnsportema tar under senare 4r okar. shabbare i Svenge in
vad som prognosnsemts “av Stitens MSHeus. fﬁr Komniunikarions-
analys (SIKA) i samarbete med wafikvérkén. Denns prognos
stricker sig frami till 2020. Analysen bygger pd de fBrutsietningar
som Pngtidstitredningen 2003/04 definierade i form av rillvéxt och
befolkningsménster.

Eftersom BNP-tillvixten varit snabbare dn lingtidsutredningens
bedémning har ocks# tillvixten av godstrafiken blivit stbrre; den
nivd som berdknades f5r 2020 uppniddes i princip redan 2005. En
viktig anledning till denna urveckling 4r att utrikeshandeln har kat
snabbare dn vad som foruwsigs. Exempelvis har handeln med andra
linder 6kat med 17 procent de senaste fem 4ren (2000-2004), vilket
ska jaimf6ras med en tillvixt pd votalt 55 procent de senaste 25 dren.

Den snabbare Skningen beror i sin wr pd den stora interna-
tonellz efterfrigan pd traditionella svenska exportvaror som malm,
stdlprodukrer, papper och massa.

Godstransporterna inom Sverige ar starkt koncenwrerade till dcea
godstransportstrdk. Dessa beskrevs f8rsra gingen av den forsw
Godstransportdelegationen (GTD 1) i samarbete med SIKA i sluter
av fi990u:ale: och beskrivaingen har direfter uppdaterats vid tvd
dllfillen.

Striken pir mellan de tittbefolkade omrddena i Vist-, Syd- och
Mellansverige samt genom Norrland frin Luled via Bergslagen ner
till Géreborg. Strdken slutar i de omriden dir godser till andra
[inder limnar landex,

For att godsfldder § en region ska betraktas som ett strdk enlige
GTD:s och STKA:s definition miste fldet dverstiga 8 miljoner ton
och/eller 200 miljarder kronor i viirde under et &r.

De olika str3ken ar mycket robusta — trots de stora fésiindringar
som intrdffat { Sveriges ndromride gir godssurdmmarna samma
vigar som tidigare. Den enda f6rindring som kan noteras r atr
handeln med Centraleuropa, frimse Polen och Balsikum, nu ger ut-
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slag 1 ett stk som volymmissigt overstiger viktkriterier for-

Blekinges hamnar,

Trafiken i de nga godsstriken sker bide med Hngviga lasthils- s

wafik och med jarnvig. Det dominierande godsslager pi jirmviig dr
malmtxafiken sor 2003 l:ransporrmde ca 44 procem: av den tomla

t&g sam mue

cent samma ir. Snabbas: vixer den tredje ]amvagspradukten, kom-
bitdgen, vars andel 2003 var 10 procent. PA Kombitdgen tran-
sporterds enhaslistbirare ~ containrar, v’ixelﬂak och Tasthilstrailer
— mellan sirshilda kombiterminaler,

De stora flygplatser som dominerar nir det giller pas-
sagerartrafiken ar 1 dag ocksd viktiga noder f6r Hygfrakten till och
frdn Sverige., De stdrsta flypfrakivolymerna finns pd Ardanda och
Landvetter. Ovriga stora ﬂygfmktsfa!t ir Skavsta, Sturup och Ore-
bro. Under de sensste trestio dren har det skewt en tredubbling av
de frakevolymer som hanteras pi svenska flygplavser, vilker mot-
svarat en 6kning med ca 4,5 procent per ir.

Framtida godsfloden och godsnoder i Sverige

Hamnstravegiutredningen och Banverkets kombiterminalutredning
har var for sig utgdtt frin dels de stora godssirdken, dels den be-
démning som kan gdras av marknadens behov av godsnoder, nir
man har pekat ut de hamnar och kombiterminaler som kan be-
dBmas vara sirskilt viktiga for godstransporterna i framtiden.
Hamnstrategiutredningens [6rslag bygger p2 en studie av sami-
liga svenska hamnar och vilken roll de har forurséteningar ate spela i
framtiden. Utredningen identifierar sex olika hamnfunktioner:

s Brohamnar for persontrafik och gods — bar funksionen av en bro

till Sverige niraliggande handelsparwers.
« Industribamnar - hamnar f&r industrivaror, vilka ar inrittade for

en s3rskild industns behev.
o Continerbamnar — dessa hamnar hanterar enherslaster frimst i

form av containrar.

a1
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o Fordonshamnar — hanterar fordon, fungerar som transshipment-
hasmnar f8r Ostersjémarknaden.

o Energibamnar - hanterarolja och andra briaslen.

o Avlastningshamnar - hamnar som avlastar anstrﬁngd fand-
infrastruktur; i Sverige har haminarma i Vinern: ach Mﬁiaren
denna funktion. o .

° Gﬂtebarg en. nauonelit smreg:sk hamn med den ojﬁmforhgt

ha'xﬁiitif‘anster

o Helsingborg — en nationellt strategisk brobhamn till Danmark
samt efter G6teborg den ledande containerkamnen.

o Malmé — har nationelle strategisk betydelse som brohamn rill
Tyskland samt som energthamn f8r stora mingder olje-
produkter och andra brinslen.

o Trelleborg ~ en nationell: strategisk brohamn Fér trafik rill Tysk-
land,

» Karlshamn (tillsammans med samverkanshamnen Karkskrona) —
en nationellt strategisk brohamn fér wansporter dll s&dra
Ostersjoomrider samt energihamn fér bransletransporter .

» Norrkdping — en nationellt strategisk industri- och energihamn,

s Kapellskidr — en nationellr strategisk brohamn dll Sveriges viktiga
handelsparter i Finland och Baltikum.,

o (avle — en hamn med vizande containerverksamhet och en
nationellt strategisk industri- och energibamn (exempelvis flyg-
brinsle till Arlanda).

» Sundsvall - en nationellt strategisk industrihamn f6r skogs-
industrin.

s Luled - en nationellt strategisk industriharon £6r malm och stdl-
produkser.

Kombiterminalutredningen utgick for sin del fein foljande prin-
ciper vid urvalet av vilka kombiterminaler som bér ses som stra-
tegiska i ect samlat nit for kombitrafik inrikes och i konrake med

hamnar {8r import- och exportgods:
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¢ Noder ska finnas vid stora produkeions- och konsumrvions-

omriden.

» Noder ska finnas i ligen som utgdr naturliga start- och shu-

punkter for ett eller flera trafikslag inom de vzkzzga s:riken oth
sonw har koppling till viktiga internationella trans
o Noder ska liggs i strategiska ldgen ~ dvs. dir de stora s;riken

mdts.
o Noder ska ligga dar det 4r litt ast byta mellan wafikslig och om-

fcrdela ﬂéd&n nll olika destinationer.

Med usglngspunkr i dessa principer foreslir Kﬁmbl-
terminaluwredningen art foljande orter pekas ut som lmpliga att
forligga eller yreerligare utveckls omlastningsmailighererna for en-
hetslasthirare (vizelflak, containrar och traxlrar)

Géteborg
Hallsherg
Jﬁnképing
Luls
Malmo
Stockholm
Ume3
Almhult.

Nedanstdende figur visar hur de utwalda hamnarna och kombi-
terminalerna ligger strategiskt placerade i de tunga robusta gods-
strék som GTD I och SIKA ursprungligen identifierade och som
uppdaterats av Vig- och Transportforskningsinstituter (VII) fér
Hamnstrategiutredningens rikning.

® & & & 0 o0 o =
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Figur 1 Karta dver godsstrdk tillsammans med da ulpekade stratogiska

5tz Hamnstrategiutrednizgen och Kombiterminalutredningen.?

Kartbilden visar tydligt hur de urvalda orterna utgdr naturliga shue-
punkter pA striken samt — vad giller terminalerna — p4 orter dar de
stora striken méts. Genom att satsa sirskile p3 act dessa godsnoder
ska fungera rationellt och effekeivt kan staten pd ewt s3 kosmads-
effekeive sitt som mojlige skapa goda forutsiteningar for ndrings-
Tivets transporter och samtidigt hushilla med begrinsade resurser.
Genom att beddma hamnar och kombiterminaler i er samman-
hang blir sambanden mellan hamnarna och évriga delar av det
nationella transportsystemet mer tydliga. Detta bér i sin tur skapa
goda férutsittningar art beddma vilka investeringsbehov som finns,
gven om det finns en lista med err antal prioriterade hamnar och

kombiterminaler.

*Med OPS-terminal avses orter d3v ny tereminal bor byggas och finansiers § sk. offermtlip
priwat sintoerkan (OPS),
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Kopplingen till de robusta str3ken béir ocks minska risken for-
att prioriteringshistan ska bli omodern i takt med den gIobala och
europeiska utvecklingen av godstransporter.




