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Remiss av Forstudie vig E4/E20 i tunnel Norra stationsomra-
det, Vag E4/E20 Norra lankens anslutning till Essingeleden

Remiss fran Vigverket

Borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta foljande
Som svar pa remissen dberopas och dverlamnas denna promemoria.

Foredragande borgarridet Mikael Soderlund anfor foljande.
Arendet

Vigverket har pa remiss Oversént Forstudie vig E4/E20 i tunnel, Norra Stationsom-
rdadet, vig E4/E20 Norra linkens anslutning till Essingeleden for yttrande, bilaga 2.
Parallellt med Végverkets forstudier sker arbetet med den fordjupade 6versiktsplanen
for Karolinska - Norra Stationsomrédet.

Den aktuella végstrickan &r den enda kapacitetsstarka forbindelsen mellan sddra
och norra regionhalvorna samt en utpekad vég av riksintresse och dessutom primér
transportvag for farligt gods. Under hogtrafiktid nér belastningen kapacitetsgransen
vilket innebédr stor kénslighet for extraordindra storningar i form av olyckor och
vigarbeten. De problempunkter som identifierats pa den aktuella strickan under for-
studiearbetet redovisas i bilaga 3.

Oavsett doverdackningen visar trafikanalyser som gjorts for &r 2015 pa behov av
kapacitetsforstirkande atgérder den dag Norra linken 6ppnas.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden samt trafik-
och renhéllningsndmnden.

Stadsledningskontoret, exploateringsndmnden samt trafik- och renhdllningsndmn-
den anser att det dr av storsta vikt att de kapacitetshojande atgérderna stér klara nir
nya Norra ldnken Oppnas for drift. Avstdngningar av Norra och Sodra lankens tunnlar
begriansar framkomligheten pé stadens ytvdgnit. Genomforandet av utbyggnaden av
nya Norra ldnken, utbyggnaden av de kapacitetshjande atgérderna samt intunnling-
en av befintlig Norra ldnk, kommer att paverka trafiken i omridet under en l4ng tid.
De kapacitetsforstarkande éatgérderna for befintlig Norra link, som &dr Vigverkets
ansvarsomrade, dr grundldggande och styrande for utformningen av intunnlingen.
Stadsledningskontoret och ndmnderna vill starkt betona det behov av samordning
som kravs for projektet och anser att det samordningsansvaret avilar Vigverket.

Vidare anser stadsledningskontoret och ndmnderna att stadsutvecklingen i full ska-
la inom Norra Stationsomréadet forutsitter en 6verddckning av E4/E20 och Virtaba-
nan. For staden innebidr stadsutvecklingen betydande investeringar i infrastruktur
tidigt i processen medan intdkterna kommer under hand som omradet bebyggs. En
forskjutning av tidplanen for projektet innebér merkostnader for projektet som helhet
eftersom framfort allt intdkterna kommer senare &n berdknat. Stadsledningskontoret
och nidmnderna vill dérfor betona vikten av att tidplanen halls.




Vid de trafikprognoser som utarbetats for 2015 och 2030 forutsétts att ménga stora
infrastrukturinvesteringar genomforts, se bilaga 4. Stadsledningskontoret och ndmn-
derna onskar se olika ténkbara scenarion med redovisade konsekvenser for systemet
ifall endast delar av dessa investeringar genomfors och i vilken ordning de bor
genomfOras for att ge bést effekt regionalt och lokalt. Dessa bor sedan inga som en
del i prioriteringen i Cederschidldsavtalet.

Mina synpunkter

Infrastrukturen i stockholmsregionen har under en lang tid varit eftersatt och idag ar
tringseln mycket pataglig for regionens medborgare. Léngs med Essingeleden och
den del av Norra ldnken som &r fardigstdlld kridvs 6kad kapacitet for att minska koer-
na och dirmed den negativa inverkan pa bade miljé och tillvixt som stillastdende
trafik medfor. Darfor &r det viktigt att 6ka framkomligheten pa végavsnittet med
bade breddningar, ommalningar och nya broar.

Omradet runt Norra Station genomgér och kommer att genomga en enorm forénd-
ring under de kommande decennierna. I omradet ligger Stockholms entré norrifran
och sammanlidnkningen mellan Uppsalavdgen och Norra ldnkens bdda halvor. Samti-
digt hor omrédet till ett av de prioriterade stadsutvecklingsomradena. En helt ny
stadsdel kommer att vdxa fram och ersétta dagens nedgéngna stationsbebyggelse och
svaroverblickbara sparomrade. Den tillténkta stadsdelen kommer innehélla en dyna-
misk blandning av bostdder, kulturverksamheter, universitetssjukhus och inte minst
ett biotekniskt centrum.

For att alla dessa, for Stockholm viktiga projekt, ska bli verklighet krévs en 6ver-
déckning av trafikytorna och en klok infrastrukturplanering med en kapacitet som
moter framtida generationers behov. Darfor dr det av stor vikt att hdnsyn tas till
kommande trafikutveckling sa att staden i samband med &verddckningen inte bygger
fast sig i ett underdimensionerat trafiksystem.

Under genomforandetiden kommer framkomligheten i trafiken att reduceras. D4
projektet bedrivs i ett titbebyggt omrade kommer dessutom boende och verksamma i
omrédet att paverkas. Jag anser darfor att det &r av stor vikt att tidplanen halls samt
att overdackningen sker i en sddan omfattning att en fullskalig stadsutveckling kan
genomforas. Darutover anser jag att det dr av hogsta vikt att samordningen for pro-
jektet ar tydlig och effektiv samt att Vagverket ansvarar for detta i ndra samarbete
med staden.

Jag foreslar att borgarrddsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta foljande

Som svar pa remissen dberopas och dverldmnas denna promemoria.

Stockholm den 20 december 2007
MIKAEL SODERLUND
Bilagor
1. Reservationer m.m.
Forstudie

2.
3. Problempunkter
4. Remissynpunkter pa forstudien

Borgarrz‘idsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.



Reservation anfordes av borgarradet Yvonne Ruwaida (mp) enligt foljande.

Borgarraddsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta att
Som svar pa remissen anféra foljande

I stadsbyggnadskontorets, exploateringskontorets och trafikkontorets gemensamma tjanste-
utlatande lyfts ett antal aspekter fram som bor analyseras vidare, sisom omledningen av tung
trafik och farligt gods, buller- och miljokvalitetskonsekvenserna mm. Vi delar dessa synpunk-
ter.

Darutover begér vi komplettering av studien pa foljande punkter:

1. en redogorelse av klimatkonsekvenser pé de foreslagna atgarderna

2. en djupgdende utredning enligt fyrstegsprincipen, framfor allt vad géller steg 1

3. en 10sning som forbéttrar framkomligheten for Gang-/Cykeltrafiken

4. en utvecklad redogorelse av kollektivtrafikens framkomlighet i forstudien

Det saknas en bedomning av de foreslagna atgiarderna ur ett klimatperspektiv. Forstudien
pekar mot okad trafik och kontoren lyfter fram att trafikprognoserna troligtvis &r underskatta-
de. Den 6kade trafiken kommer att bidra till 6kad klimatpaverkan vilket motverkar klimatma-
len pa savil internationell som nationell niva, liksom stadens mal om att bli fossilbranslefri ar
2050. Det forsvérar dven for staden att klara EUs normer for god luftkvalitet och minska
utsldppen till luft.

Det dr en brist i utredningen att fokus sa ensidigt ligger pa végtrafiken. Om det 6vergri-
pande transportmalet samt miljo- och klimatmal ska klaras maste kollektivtrafik, gdng- och
cykelldsningar och andra atgérder sdsom forandrade tringselavgifter studeras i ett samman-
hang. Det saknas en tydlig koppling mellan de foreslagna atgiarderna och de dvergripande
maélsittningarna eftersom alternativen inte belyses tillrickligt noga.

Det av Vigverket fastlagda tillvigagangssittet att analysera atgirder enligt fyrstegsprinci-
pen har frangatts di ingen ordentlig utredning har gjorts. I Steg 1, ”Atgirder som paverkar
transportefterfrdgan och val av transportsystem”, pekas trangselskatten ut som mojlig atgérd
men avfardas samtidigt med motiveringen att det ligger utanfor forstudien. Utvarderingen av
tringselskatten i Stockholm visar att det &r ett ekonomiskt styrmedel som dr mycket effektivt
for att minska trangseln. Andra dtgirder sdsom utbyggd kollektivtrafik eller méjligheten att
planera Norra Stationsomradet for att minimera trafiken ndmns inte alls.

Det som saknas i forstudien dr hur Norra stationsomradet ska kollektivtrafikforsorjas. En-
ligt SL kommer 45 000 kollektivtrafikresenérer per dygn att ta sig till Norra stationsomradet,
varav 30 000 med tunnelbana under forutséttning att denna byggs. Denna potentiella tunnel-
bana behdver projekteras in fran borjan, om den ska kunna forverkligas i ett komplicerat
bygge som Norra stationsomradet kommer att utgora.

Andra siitt att resa kollektivt bor undersdkas. Ar det till exempel mojligt att anvinda det
befintliga sparutrymmet p& nuvarande Norra station for ndgon form av pendeltag eller tvérba-
na med en eller flera hallplatser under det nya Norra station? For att knyta samman Karolins-
ka sjukhusets omrade med Campus Stockholm kan t ex ndgon form av framtidsteknologisk,
smart sparbilsldsning via Norra stationsomradet anldggas.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarrdden Carin Jamtin och Roger Mogert (béada s)
enligt foljande.

Det dr glddjande att Norra lanken &ntligen byggs. De borgerliga partierna lyckades under sin
forra mandatperiod 1 majoritet forsena projektet i 6ver tre ar, men till sist kunde dnd& Vigver-
ket under den r6d-grona majoriteten paborja genomforandet. Den aktuella forstudien berdr en
stricka som befinner sig — bokstavligen — mitt i ett av Stockholms stadsutvecklingsomraden.
Det ér av stor vikt att utformningen blir sddan att den mojliggor en god stadsmiljo i omrédet.
Av det foljer att Overdackningarna dr centrala.

Den planerade bebyggelsen i Norra Stationsomradet kommer att bli mycket tét. I ndrom-
radet finns visserligen bade Vasaparken och Nationalstadsparken, vilket naturligtvis &r varde-
fullt, men dessa kan inte ersitta grona, soliga gardar eller parker i ndrmiljon. Det dr ocksé
viktigt att inte géra om misstagen fran Hammarby Sjostad och bortse fran behoven av kom-



munal service, lekplatser och annat som adr nddvandigt for en god livsmiljo. Det ar inte minst
viktigt ur ett barnperspektiv, men ocksé for till exempel dldre som inte alltid &r sé lattrorliga.
Dessa ambitioner maste ocksa utformningen av vigstrackningen ha i beaktande.

Vi vill ocksa understryka vér ambition att stadsdelen utformas som ett foredome ur milj6-
perspektiv. Det finns inga goda argument for att inte véga in sddana malséttningar redan pa
planeringsstadiet och en s& omfattande nybebyggelse, dir en stadsdel nyskapas bokstavligen
fran grunden, maste ha som ambition att vara ekologiskt uthallig och inte bidra till klimatfor-
andringar eller andra negativa miljoeffekter om det kunnat undvikas. Det méste Végverket
forhélla sig till och beakta i sitt planeringsarbete.



ARENDET

Vigverket har pa remiss oversént Forstudie vig E4/E20 i tunnel, Norra Stationsom-
rddet, vig E4/E20 Norra ldnkens anslutning till Essingeleden for yttrande. Parallellt
med Vigverkets forstudier sker arbetet med den fordjupade dversiktsplanen for Ka-
rolinska - Norra Stationsomradet.

Den aktuella végstriackan &r den enda kapacitetsstarka forbindelsen mellan sddra
och norra regionhalvorna samt en utpekad védg av riksintresse och dessutom primér
transportvag for farligt gods. Under hogtrafiktid nar belastningen kapacitetsgransen
vilket innebdr stor kinslighet for extraordindra storningar i form av olyckor och
véigarbeten. Oavsett dverddckningen visar trafikanalyser som gjorts for ar 2015 pa
behov av kapacitetsforstarkande atgarder den dag Norra lanken 6ppnas.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden samt trafik-
och renhéllningsndmnden.

Exploateringsnimnden

Exploateringsndmnden beslutade vid sitt sammantridde den 15 november 2007 att
som svar pa remissen overldmna och &beropa kontorens gemensamma utlatande.

Reservation anfordes av ledamoten Ann-Margarethe Livh (v) och ledamoten Emilia
Hagberg (mp), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av erséttaren Lotten von Hofsten (v) och ersittaren Torkel
Tigerschiold (mp), bilaga 1.

Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhéllningsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 20 novem-
ber 2007 att som svar pa remissen overlimna och aberopa kontorens gemensamma
utlatande.

Reservation anfordes av ledamoten Mats Lindqvist (mp), bilaga 1.

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets och trafikkontorets gemen-
samma tjdnsteutldtande daterat den 4 november 2007 har i huvudsak foljande lydel-
se.

Sammanfattning

Vigverket har pa remiss oversint Forstudie vig E4/E20 i tunnel, Norra Stationsomraddet,
vdg E4/E20 Norra linkens anslutning till Essingeleden for yttrande. Parallellt med Vigver-
kets forstudier sker arbetet med den fordjupade Gversiktsplanen for Karolinska - Norra Sta-
tionsomradet.

Den aktuella vigstrackan &r den enda kapacitetsstarka forbindelsen mellan sddra och norra
regionhalvorna samt en utpekad vdg av riksintresse och dessutom primér transportvag for
farligt gods. Under hogtrafiktid nér belastningen kapacitetsgrinsen vilket innebér stor kéns-
lighet for extraordinéra storningar i form av olyckor och vagarbeten. Oavsett 6verddckningen
visar trafikanalyser som gjorts for &r 2015 pa behov av kapacitetsforstarkande atgérder den



dag Norra lanken 6ppnas.

Kontoren anser att merparten av de i forstudien foreslagna kapacitetshdjande atgiarderna
okar for framkomligheten savél lings den aktuella strickan som for framkomligheten pa
stadens gatunit. Staden anser det vara av storsta vikt att de kapacitetshdjande atgirderna star
klara nér nya Norra ldnken 6ppnas for drift, avstingningar av Norra och Sddra linkens tunn-
lar innebar mycket 14g framkomligheten pé stadens ytvégnit.

Framtida infrastrukturinvesteringars utbyggnadsordning péaverkar framkomligheten inom
det aktuella omradet vasentligt varfor det 4r mycket viktigt att effekterna av detta analyseras.

Genomforandet av utbyggnaden av nya Norra lanken, utbyggnaden av de kapacitetshéjan-
de atgdrderna samt intunnlingen av befintlig Norra lank, kommer att paverka trafiken i om-
radet under en lang tid. Staden kommer dven i fortséttningen att aktivt delta i planeringen av
dessa arbeten och sdkerstilla att kapaciteten, framkomligheten och trafiksékerheten blir god.

Fortsatt projektering samt genomférande bor goras i Vagverkets regi kring vilket sérskilt
avtal bor tecknas. Projektet dr begrinsat till intunnling av E4/E20 med anslutningar samtidigt
som de kapacitetsforstarkande atgarderna for befintlig Norra ldnk, som dr Végverkets an-
svarsomrade, dr grundldggande och styrande for utformningen av intunnlingen. Vidare maste
projekteringen av arbetsplanen ske samordnat med projekteringen i 6vrigt for tunnlarna med
anslutningar. Staden vill starkt betona det behov av samordning som krévs for projektet och
anser att det samordningsansvaret avilar Vigverket.

Stadsutvecklingen i full skala inom Norra Stationsomradet forutsétter en 6verddckning av
E4/E20 och Vértabanan. Tidpunkten for utbyggnaden &r av strategisk betydelse da den sam-
ordnas med Norra lankens utbyggnad. Tiden fram till dess att intunnlingen méaste pabdérjas ar
knapp. Det ar déarfor av storsta vikt att Vagverkets arbete med forstudie och arbetsplan for
intunnlingen har hogsta prioritet och kan ske skyndsamt.

En forutséttning for stadsutveckling inom omradet &r att finansieringen kan 16sas och att
samordning av tidplaner och investeringar sker mellan berdrda aktérer. Overdickningen av
Norra Stationsomradet &r ett av de mest komplexa stadsbyggnadsprojekt som genomforts i
Stockholm vilket understryker vikten av en fungerande samordning mellan inblandade par-
ter.

For staden innebér stadsutvecklingen betydande investeringar i infrastruktur tidigt i pro-
cessen medan intdkterna kommer under hand som omréadet bebyggs. En forskjutning av
tidplanen for projektet innebar merkostnader for projektet som helhet eftersom framfort allt
intdkterna kommer senare dn berdknat. Kontoren vill darfor betona vikten av att tidplanen
hélls.

Remissen

Vigverket har skickat forslag till forstudie vdg E4/E20 i tunnel, Norra Stationsomradet,
vig E4/E20 Norra lankens anslutning till Essingeleden pa samrad, bilaga 1. For att halla isér
de tva Norra lankenprojekten har Norra lanken som nu byggs mellan Norrtull och Vértans
trafikplats bendmnts nya Norra lédnken i texten hir nedan. Norra ldnken mellan Norrtull och
Essingeleden bendmns befintliga Norra lanken.

Arbetet med forstudien initierades dels av fordjupningen av 6versiktsplanerna for Norra
Stationsomradet och dels p g a de uppmérksammade kapacitetsbrister som kommer att upp-
std nir nya Norra ldnken Oppnas for trafik 2015 med dagens vigutformning av befintliga
Norra lanken.

Syftet med forstudien &r att:

- oversiktligt belysa alla problemomraden som sammanhidnger med den planerade
bebyggelsen pa Norra Stationsomradet och som ror vagintresset E4/E20,

- ge kunskaper infor kommunernas fortsatta planering av 6verdackningen av Norra
Station,



- ge kunskaper infér Vagverkets fortsatta planering for ett genomférande av kapaci-
tetshdjande atgérder i och med Norra ldnkens 6ppnande,

- ge underlag for hur intunnlingen av vig E4/E20 ska utformas sa att angeldgna fram-
tida védgprojekt inte omojliggors eller forsvaras.

Vagar Ovrig markanvandningsplanering
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Figur ovan: Kommunala planprocessen och Vigverkets planeringsprocess
Bakgrund

Befintlig Norra lédnk dr gemensamt av staden och VST identifierad som den priméra flask-
halsen i regionen. Norra Stationsomradet och E4/E20 har ett ur stadsbyggnadssynpunkt
strategiskt lage. Den planerade exploateringen inom Karolinska — Norra Stationsomradet &r
inte genomforbar utan stora investeringar i infrastruktur. De ndrmaste 10-20 aren 4r i dessa
avseenden strategiska. En 6verddckning av Norra Stationsomradet med tunnlar for vig och
jarnvig kan samordnas med den utbyggnad av nya Norra linken dster om Norrtull som nu
inletts. Planerna pé ett nytt universitetssjukhus ger mojlighet att samordna fornyelsen pa
Solnasidan med stadsutvecklingen av Norra Stationsomradet, liksom med utbyggnaden av
Citybanan och en ny tunnelbanegren fran Odenplan.

Tidigare utredningar som gjorts och som paverkar den aktuella strickan &r bl a

v Norra ldnken etapp 2 - bygghandling

Vig E 18 mellan Hjulsta och Kista via Kymlingeldnken - bygghandling
Vig E 4 mellan Norrtull och Kista — forstudie

Forbifart Stockholm — véagutredning

Ostlig forbindelse — forstudie

Huvudstaleden — strackningsstudie

Klarastrandsleden — idé

E4-lanken - idé
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Forstudieomradet, dvs det omrade inom vilket fysiska atgédrder foreslas, begrinsas till ett
omrade ldngs vig E4/E20 fran péafarten vid Lilla Essingen till och med Haga Sodra, se bilden
nedan. Det omrade som péverkas av vad som gors eller inte gors inom forstudieomradet, det
s k influensomradet, motsvarar stora delar av det vergripande vignétet i och kring Stock-
holm och de intilliggande kommunerna.
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Farstudieomrade
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Forstudieomradet
Forstudien har genomforts i samarbete med Stockholm stad, Solna stad, Banverket, Aka-
demiska hus och Locum Region Stockholm. Under arbete har ett antal fordjupningar gjorts
vilka presenterats i tekniska PM. Dessa har legat till grund for forstudien.

I trafik- och renhallningsndmnden 2007-08-28 svarade trafikkontoret pa en remiss angéen-
de fordjupningen av tva dversiktsplaner Karolinska — Norra Station. I ndmndens beslut fick
kontoret i uppdrag att aterkomma och redovisa de kapacitetsstudier som genomfors. Detta
tjénsteutlatande ar en del i denna redovisning.

Forslag till forstudie

Forstudiens 6vergripande projektmal &r att uppratthalla en hog framkomlighet och sdker-
het pa viag E4/E20 nir Norra linken 6ppnas, samt mojliggdra en intunnling av vag E4/E20
for en exploatering av Norra Stationsomradet.

Essingeleden och nord-syd axeln &r idag belastade till kapacitetsgransen under hogtrafik
och dr mycket kénsliga for extraordindra storningar i form av havererade fordon, olyckor och
véagarbeten. Nér den nya Norra ldnken 6ppnas 2015 kommer trafikméngderna pa den befint-
liga Norra ldnken att 6ka. Dagens utformning av befintlig Norra ldnk klarar inte av trafiktill-
skottet vilket innebdr hog risk att bade Norra ldnkens och Sodra ldnkens tunnelsystem méste
stangas under hogtrafik. De problempunkter som identifierats p& den aktuella strickan under
forstudiearbetet redovisas i bilaga 2, problempunkter.

For att uppritthélla en god framkomlighet och sidkerhet pa vidg E4/E20 nér nya Norra lén-



ken Sppnas foreslas ett antal kapacitetshdjande dtgérder inom forstudieomradet. Foreslagna
atgdrder ar:

. Ny bro sdder om den sydligaste bron i anslutning mellan Essingeleden och befintlig
Norra lank

. Breddning av bro alternativt broar

. Ny anslutning till Klarastrandsleden norrifran

. Ommalning av vissa strackor

En noggrannare beskrivning av atgirderna ovan finns i bilaga 3, remissynpunkter forstudi-
en.

Med de foreslagna dtgirderna berdknas kapaciteten 6ka med 30-50% i norrgdende riktning
och drygt 100 % i sydgéende riktning péd befintlig Norra ldnk. Kvarstdende flaskhalsar i
systemet bedoms ligga utanfor forstudieomradet.

For att kunna genomfora dessa atgérder behover trafikprovisorier anlédggas. Det alternativ
som studerats &r att flytta trafiken fran befintlig Norra lank till ett vigprovisorium som byggs
i mellanrummet mellan Virtabanan och befintlig Norra ldnk. P& det viset kan trafiken och
tunnelarbetena pagéd oberoende av varandra. Dock behover det sdkerstillas att kapaciteten,
framkomligheten och trafiksdkerheten pa provisoriet ar tillfredsstillande.

Forstudiens huvudstrategi ar att intunnling av vag E4/E20 och kapacitetshdjande atgérder
star klara nir nya Norra ldnken 6ppnas ar 2015. Exploateringen av Norra Station ar ett kom-
plext projekt dér t ex besluts- och planprocesser kan dra ut pa tiden men dven en svingande
konjunktur kan fordndra forutsdttningarna. En exploatering av Norra Stationsomradet i full
skala forutsdtter en intunnling av E4/E20 och Virtabanan.

Utformning av viagtunnel méste utga frdn det nationella och regionala behovet av en kapa-
citetsstark E4/E20. Riskaspekter med tunnel med ovanliggande bebyggelse beaktas. Karo-
linska sjukhusets behov av goda utryckningsvégar beaktas bade under byggtid och vid far-
digstéllande.

Intunnlingen av E4/E20 vid Norra Station ska genomforas pa sddant sitt att risker for tra-
fikanter, boende och verksamma i framtida Norra Station minimieras. Transporter med far-
ligt gods ska ha bra alternativ vid planerade och akuta avstdngningar av vidgen, oavsett in-
tunnling.

Tunnelns utformning ska mojliggéra angeldgna framtida viagprojekt.

Analys och konsekvenser / Kontorens synpunkter pd forstudien

Den idag planerade utformningen av E4/E20 kommer, enligt prelimindra analyser, inneba-
ra kraftiga kobildningar nér nya Norra linken Oppnar 2015. Nér Norra och Soédra lankens
tunnlar méste stingas blir framkomligheten pé stadens ytvignit 14g. Aven tillgéingligheten
till och fran Klarastrandsleden forsdmras avsevért. Kontoren anser det darfor vara av storsta
vikt att de kapacitetshdjande atgérderna stir klara i samband med nya Norra lankens 6pp-
nande. Problematiken kring bristande kapacitet i vignétet finns oavsett intunnling. Det &r
Viagverkets ansvar att driva fragan liksom att bekosta de atgiarder som kravs for att klara
kapaciteten inom omradet.

Vid de trafikprognoser som framarbetats for 2015 och 2030 forutsitts att manga stora inf-
rastrukturinvesteringar genomforts, se bilaga 3. Kontoren 6nskar se olika tdnkbara scenario
med redovisade konsekvenser for systemet ifall endast delar av dessa investeringar genom-
fors och i vilken ordning de bor genomforas for att ge bast effekt regionalt och lokalt. Dessa
bor sedan ingd som en del i prioriteringen i Cederschidldsavtalet.

Befintlig Norra ldnken s6derut mot Essingeleden &r ur kapacitetssynpunkt det mest kénsli-
ga avsnittet. Med dagens utformning kommer belastningsgraden vid 6ppnandet av nya Norra
ldnken 2015 att vara 6ver 2,0 under maxtimmarna vilket innebér att hilften av trafikefterfra-
gan inte kan tillgodoses och att omfattande koer bildas som i sin tur kan framtvinga temporé-
ra stingningar av tillfarter till nya Norra Linken. Aven om foreslagen kapacitetshdjande
atgard genomf6rs kommer avsnittet att vara kritiskt ur kapacitetssynpunkt. Kontoren anser
det darfor viktigt att kompletterande detaljstudier av sévél kapacitet som funktion genomfors
snarast. P g a osdkra trafikmidngder bor dven kénslighetsanalyser med uppriknade trafik-
méngder genomforas.

I de kapacitetshdjande atgérderna foreslas trafik fran Uppsalavigen mot Klarastrandsleden
ledas via Norrtull. Denna trafik kommer dock att ledas utanfor den planerade rondellen.
Tillfarten mot Norrtull kommer, liksom idag, tidvis att vara 6verbelastad. Tillgdngligheten



for trafik norrifran mot Klarastrandsleden fér ej bli lag. Ett minimikrav fran stadens sida ar
att ledens kapacitet i riktning sdderut verkligen kan utnyttjas. Darfor bor en noggrann analys
av tillfarten mot Norrtull genomforas.

Redan idag finns kapacitetsproblem vid Klarastrandsledens anslutning till Norra ldnken
norrut. Dessa problem kommer att forvirras avsevért vid 6ppnandet av Norra lanken 2015.
Kapacitetsproblemen i anslutningen innebér koer lings Klarastrandsleden. Den foreslagna
kapacitetshdjande atgérden i denna punkt dr en ramp som innebdr att trafik langs Essingele-
den som skall mot nya Norra ldnken ej behover viva med trafik mot Eugeniatunneln. Denna
ramp &r ett maste for fortsatt god framkomlighet pa Klarastrandsleden samt mojligheter till
en eventuell utveckling av densamma. Det &r viktigt att staden i det fortsatta arbetet bevakar
denna fraga.

Det &r ocksé viktigt att korsningen mellan Solnavédgen och E4/E20:s ramper ges en till-
rackligt kapacitetsstark utformning sé att inte framkomligheten till Karolinska sjukhuset blir
for lag under hogtrafik.

En mycket viktig utformningsfraga vid 6verddckningen ér att trafiken i resp. riktning mas-
te gé i ett ror, dvs utan mellanvaggar, sé att korfaltsbyten inte hindras.

Det anges i forstudien att det i samrdd med staden foreslagits ett omledningsvégndt via
stadens gator, dir dven Bk 1-trafik och farligt gods ska tillatas. D4 ett viktigt motiv for Norra
lanken &r att den ska avlasta stadens gatunit i innerstaden fran just sadan trafik, ser trafik-
kontoret det som nodvéndigt att det halls 6ppet for eventuella framtida krav som kan innebé-
ra en omprévning av om

t ex tung trafik och farligt gods kan tas om hand pa annat sitt, kanske genom lotsning eller
via ndgon alternativ trafikled.

Antalet kollektivtrafikresenérer till Norra Stationsomradet uppskattas, enligt SL, bli ca
45 000 per dygn. Av dessa berdknas ca 30 000 ta tunnelbana om den byggs ut. Kontoren
anser att det dr mycket viktigt att SL aktivt deltar i det fortsatta arbetet sa att en tunnelbane-
utbyggnad kan samordnas med exploateringen av omradet.

Forstudiens huvudrapport sammanfattar problembild, forslag till atgérder samt vilka kon-
sekvenser foreslagna atgérder innebar. Under arbete med forstudien har férdjupningar gjorts
i form av tekniska PM. Kontorens remissynpunkter pa vardera PM redovisas i bilaga 3, Re-
missynpunkter pa forstudien.

Tidplan och organisation

Staden har planerat att starta utbyggnaden av Norra Stationsomraden under 2010 med en
forsta etapp vilken kan byggas parallellt med intunnlingen av E4/E20. Intunnlingen av vég-
omradet méste vara fardigstdlld, i sin helhet eller i vdsentliga trafikpaverkande delar, innan
nya Norra linken dppnas for trafik preliminirt 2015. Aven Vigverkets kapacitetsforstirkan-
de dtgirder maste vara klara innan nya Norra lanken tas i drift. Den extra trafik som nya
Norra ldnken medfér kommer annars att medfora att byggnadsarbetena for tunnlarna blir
onddigt komplicerade och kostsamma. Om végtunnlarna ska hinna bli fardigstdllda innan
nya Norra ldnken ppnas maste de paborjas senast under mitten av ar 2010. Den tidsmaéssigt
efterfoljande jarnvagstunneln berdknas ta ca 2 ér att genomfGra och kan paborjas omkring
2015.

Kontoren kan konstatera att tiden fram till dess att intunnlingen maste pabdrjas édr knapp.
Det ar darfor av storsta vikt att Vigverkets arbete med forstudie och arbetsplan for intunn-
lingen har hdgsta prioritet och kan ske skyndsamt.

Vidare arbete med fordjupningar av fragestallningar i forstudien som behdvs som underlag
for projektering mot arbetsplan, systemhandlingar och bygghandlingar bor inledas under
hosten. Staden har tagit pé sig att driva dessa utredningar efter forsdkran fran Vagverket om
engagemang och resurser i nidra samverkan med staden.

Fortsatt projektering samt genomforande bor goras i Vigverkets regi kring vilket sérskilt
avtal bor tecknas. Projektet dr begrénsat till intunnling av E4/E20 med anslutningar samtidigt
som de kapacitetsforstirkande atgirderna for befintlig Norra lank, som dr Vigverkets an-
svarsomrade, dr grundlaggande och styrande for utformningen av intunnlingen. Vidare méste
projekteringen av arbetsplanen ske samordnat med projekteringen i dvrigt for tunnlarna med
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anslutningar. Staden vill starkt betona det behov av samordning som krévs for projektet och
anser att det samordningsansvaret avilar Vigverket.

Ekonomi

Exploateringskontoret har i sitt inriktningsbeslut fér Norra Stationsomradet, som besluta-
des av ndmnden 2007-04-19 redovisat de ekonomiska forutsdttningarna for stadsutveckling
vid Norra Stationsomradet. Kontoret kan konstatera att stadsutvecklingen innebér betydande
investeringar i infrastruktur tidigt i processen medan intdkterna kommer under hand som
omradet bebyggs. En forskjutning av tidplanen for projektet innebar merkostnader for pro-
jektet som helhet eftersom framfort allt intdkterna kommer senare dn beréknat. Kontoret vill
dérfor betona vikten av att tidplanen hélls.

Staden ifragasitter att de kostnader for kapacitetsforstiarkande atgérder som anges vara di-
rekt hanforliga till intunnlingen uppgar till 400 mkr.

Kontorens forslag / Remissmaterialet

Exploateringskontoret respektive Trafikkontoret forslar att Exploateringsndmnden respek-
tive Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att som svar pa remissen dverldmna och abe-
ropa kontorens gemensamma tjénsteutlatande.

Slut

11



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Exploateringsnimnden

Reservation anfordes av ledamoten Ann-Margarethe Livh (v) och ledamoten Emilia
Hagberg (mp) samt ersdttaryttrande av erséttaren Lotten von Hofsten (v) och ersétta-
ren Torkel Tigerschidld (mp) enligt f6ljande.

Forslag till beslut

Exploateringsndmnden beslutar

att delvis bifalla kontorets forslag till svar pa remissen,

att begéra komplettering av studien pé foljande punkter:

1) redogorelse av klimatkonsekvenser pa foreslagna atgirder

2) en djupgéende utredning enligt fyrstegsprincipen, framfor allt vad giller steg 1

3) 16sning som forbéttrar framkomligheten f6r G/C-trafiken.

4) utvecklad redogdrelse av kollektivtrafikens framkomlighetsutveckling i forstudiens for-
slag.

Att darutover anfora foljande:

I stadsbyggnadskontorets, exploateringskontorets och trafikkontorets gemensamma tjénste-
utldtande lyfts ett antal aspekter fram som bor analyseras vidare, séisom omledningen av tung
trafik och farligt gods, buller- och miljokvalitetskonsekvenserna mm. Vi delar de synpunkter
som framfors.

Det som dérutover saknas dr en beddmning av foreslagna atgirder ur ett klimatperspektiv.
Forstudien pekar mot dkad trafik och kontoren lyfter fram att trafikprognoserna troligtvis ar
underskattade. Den okade trafiken kommer bidra till 6kad klimatpaverkan vilket motverkar
klimatmal pa savil internationell som nationell niva liksom stadens mal om att bli klimat-
brénslefri ar 2050.

Det dr en brist i utredningen att fokus sa ensidigt ligger pa végtrafiken. Om det Svergripan-
de transportmélet liksom miljo- och klimatmaél ska klaras maste kollektivtrafik, géng- och
cykellosningar och andra atgirder sdsom fordndrade tringselavgifter studeras i ett samman-
hang. Det saknas en tydlig koppling mellan de foreslagna atgirderna och de &vergripande
malsittningarna da alternativen inte belyses tillrackligt noga.

Det av Vigverket fastlagda tillvigagangssittet att analyser atgérder enligt fyrstegsprincipen
har frangatts da ingen ordentlig utredning har gjorts.

I Steg 1, ”Atgirder som paverkar transportefterfrigan och val av transportersystem” pekas
trangselskatten ut som mojlig atgérd men avfirdas samtidigt med motiveringen att det ligger
utanfor forstudien. Utvdrderingen av tringselskatten visar att det ér ett ekonomiska styrmedel
som &r en mycket effektiv metod for att minska trdngseln. Andra atgéirder sasom utbyggd
kollektivtrafik eller mojligheten att planera Norra Stationsomradet for att minimera trafiken
namns inte alls.

Trafik- och renhéllningsnimnden

Reservation anfordes av ledamoten Mats Lindqvist (mp) enligt f6ljande

Forslag till beslut

Att godkinna Trafik och renhéllningskontorets forslag till beslut enligt punkt 1
och 2 men dessutom ge kontoret i uppdrag att aterkomma med mer specificerade
forslag till kollektivtrafiklosningar f6r Norra stationsomréadet.

Forstudien visar hur trafikapparaten i staden kréver alltmer utrymme i form av fler végar,
pafarter, avfarter och trafikplatser, vilket gor det allt svéarare for staden att leva upp till EUs
normer om minskade utsladpp till luft.

Det som saknas i forstudien ar hur Norra stationsomradet ska kollektivtrafikforsorjas.

Det anges att 45 000 kollektivtrafikresendrer per dygn kommer att ta sig till Norra stations-
omradet, varav 30 000 med tunnelbana under forutséttning att denna byggs.
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Denna potentiella tunnelbana behover projekteras in frén borjan, om den ska kunna forverk-
ligas i ett sa pass komplicerat bygge som Norra stationsomradet kommer att utgéra.

Man behdver dven titta pa andra sétt att resa kollektivt.

Ar det till exempel mojligt att anvinda det befintliga sparutrymmet pa nuvarande Norra sta-
tion for ndgon form av pendeltag eller tvirbana, med en eller flera héllplatser under det nya
Norra station?

Ar det till och med méjligt att knyta samman Karolinska sjukhusets omrade med Campus
Stockholm med nagon form av framtidsteknologisk sparbilslosning genom Norra stationsom-
radet?

Detta skulle gora omradet kint och intressant i internationella sammanhang.
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