Utlatande 2008: RII (Dnr 314-4273/2007)

Lagesrapport och reviderat genomforandebeslut avseende
Nordsydaxeln

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige besluta foljande
1. Reviderat genomforandebeslut och fardigstillandetid av Nordsydaxeln
godkénns.
2. Trafik- och renhéllningsndmnden ska genomfora projektet.

Foredragande borgarradet Mikael Séderlund anfor f6ljande.
Arendet

Under ar 2000 observerades i samband med inspektion omfattande skador pa
konstruktionsbetongen i Soderledstunneln. Végsalt har tagit sig betydligt lang-
re in i tunneln &n man berdknade ndr den byggdes. Betongens otillrdckliga
skydd mot végsaltet har gjort att tunnelviggarnas armering delvis korroderat
sonder. Vidare konstaterades att vatten licker in i tunneln och att de tekniska
installationerna &r i stort behov av modernisering. Norr om tunneln har Cen-
tralbron under 40 ar utsatts for mycket hart slitage. For att slippa sténdiga re-
parationer bedémdes att en grundldggande renovering kravdes.

Under 2007 genomfordes forsta etappen av reparationerna av Nordsydaxeln,
dvs. Soderledstunneln samt reparation och isolering av Centralbron och Tegel-
backen. Arbetena har utforts enligt en hart pressad tidplan och har i stort sett
bedrivits dygnet runt.

Kalkylen for Soderledstunneln, Centralbron och Tegelbacken beréknas till ca
1 150 mnkr i prisnivé september 2007. Detta dr betydligt hogre &n den kost-
nadsbeddmning om ca 500 mnkr som redovisades i samband med genomfo-
randebeslutet 2003. Fordyringarna beror pé prisokningar pa grund av en dver-




hettad byggkonjunktur, komprimering av byggtiden samt tillkommande repa-
rationer och modernisering.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret dir det beretts av finansav-
delningen.

Stadsledningskontoret anser att beddmningen av prisutvecklingen inte far
underskattas i stadens fortsatta projektkalkyler. Dessutom ifragasatts varfor de
skador pé Centralbron och Tegelbacken som upptickts nu inte kunnat konsta-
teras redan ar 2003. Stadsledningskontoret ifragasétter dessutom varfor bris-
terna i brandskyddet i S6derledstunneln inte upptickts tidigare.

Vid bedémning av konsekvenserna av en senareliggning av projektet bor
beaktas att trafikanternas forseningar pa grund av trafikproblem innebér myck-
et stora kostnader for samhéllet. Stadsledningskontoret delar uppfattningen att
framkomlighetsaspekten vdger mycket tungt och tillstyrker dérfor att repara-
tionerna av Soderledstunneln prioriteras.

Mina synpunkter

Stockholm éar en stad byggd pé dar och goda forbindelser mellan dessa ér av
yttersta vikt for framkomlighet, trafiksikerhet, tillvixt och milj6. Nordsydax-
eln dr en av fyra forbindelser dver Saltsjo-mélarsnittet och avlastar Gamla stan
och Sodermalm fran stora trafikvolymer. Liksom Ovriga delar av stadens vig-
och gatunit har nordsydaxelns renoveringsbehov under lang tid forbisetts.

Under en rad somrar, med start under 2007, renoveras nu leden. Arbetena
har dock fordyrats i en otillfredsstéillande takt och trafik- och renhéllnings-
ndmnden maste bromsa kostnadsutvecklingen. En 6kad kostnad med flera
hundra miljoner dr svar att acceptera. Darfor méste projektet ses dver infor
kommande sommar och ambitionerna justeras till rimliga kostnadsramar.

Under renoveringstiden minskar framkomligheten mellan norr och sdder
med mairkbara oldgenheter for stockholmarna som f6ljd. Erfarenheterna fran
sommaren 2007 visar att kontoret méste arbeta intensivare med information
om omléggningar och alternativa fardvégar. Dessutom bor byggtiden minime-
ras sa att vardagstrafiken under varens slut och hdstens borjan inte drabbas.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.



Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullméktige besluta foljande
1. Reviderat genomforandebeslut och fardigstdllandetid av Nordsydaxeln
godkénns.
2. Trafik- och renhéllningsndmnden ska genomfora projektet.

Stockholm den

Pa kommunstyrelsens végnar:
KRISTINA AXEN OLIN

Mikael Soderlund
Anette Otteborn



ARENDET

Under ar 2000 observerades i samband med inspektion omfattande skador pa
konstruktionsbetongen 1 Sdderledstunneln. Végsalt har tagit sig betydligt ling-
re in i tunneln &n man berdknade ndr den byggdes. Betongens otillrdckliga
skydd mot végsaltet har gjort att tunnelviggarnas armering delvis korroderat
sonder. Vidare konstaterades att vatten lacker in i tunneln och att de tekniska
installationerna é&r i stort behov av modernisering. Norr om tunneln har Cen-
tralbron under 40 ar utsatts for mycket hart slitage. For att slippa stidndiga re-
parationer bedémdes att en grundldggande renovering kriavdes.

Under 2007 genomfordes forsta etappen av reparationerna av Soderledstun-
neln samt reparation och isolering av Centralbron och Tegelbacken. Arbetena
har utforts enligt en hért pressad tidplan och har i stort sett bedrivits dygnet
runt.

Kalkylen for Soderledstunneln, Centralbron och Tegelbacken beréknas till ca
1 150 mnkr i prisniva september 2007. Detta ar betydligt hdgre dn den kost-
nadsbeddmning om ca 500 mnkr som redovisades i samband med genomfo-
randebeslutet 2003. Fordyringarna beror pé prisdkningar pa grund av en dver-
hettad byggkonjunktur, komprimering av byggtiden samt tillkommande repa-
rationer och modernisering.

Trafik- och renhéllningsniimnden

Trafik- och renhéllningsndmnden beslutade vid sitt sammantride den 23
oktober 2007 , efter propositioner pa framstillda yrkanden, enligt det av ordfo-
randen Mikael Soderlund m fl (m), ledamoten Inge-Britt Lundin (fp) och le-
damoten Anders Broberg (kd) framstillda yrkandet d v s:

1. Kontorets forslag godkédnns i huvudsak.
2. Dérutdver anfora foljande:

Renoveringen av Nordsydaxeln &r nodvéndig for trafiksdkerheten och fram-
komligheten langs en av stadens mest trafikerade leder. Forsta etappen har
genomforts med frimst goda resultat men dven komplikationer har uppstatt
under renoveringen. Namnden dr fullt medveten om att ett projekt som detta
skapar problem och svérigheter for trafikkanterna. Mycket har gjorts for att
minimera dessa problem men mer gér att gora framover. Namnden ser darfor
fram emot ett drende inom kort dér ytterligare framkomlighetsatgérder redovi-
sas.

Reservation anfordes av vice ordfoérande Jan Valeskog m fl (s), ledamoten
Torhild Lamo (v) och ledamoten Mats Lindqvist (mp) med hénvisning till
kontorets forslag.



Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 16 oktober 2007 har i huvudsak
foljande lydelse.

Sammanfattning

I samband med en inspektion ar 2000 av Soderledstunneln konstaterades stora skador
pa konstruktionsbetongen. Vatten ldckte in och installationerna var i stort behov av
renovering. Norr om tunneln har Centralbron under 40 ér utsatts for mycket hart slitage.

For att slippa stdndiga reparationer bedomdes att en grundldggande renovering krav-
des. Davarande Gatu- och fastighetsndmnden fattade genomférandebeslut for repara-
tion av Soderledstunneln, Centralbron och Tegelbacken &r 2003. Projektet kom att
bendmnas Nordsydaxeln. Genomforandebeslutet faststilldes darefter i kommunfull-
méktige. Projektet padborjades med forberedande arbeten under sommaren 2005. Under
tringselskatteforsoket och dess utvirdering 2006 gjordes ett uppehall. Reparationerna
pa Nordsydaxeln aterupptogs direfter 2007 med berdknad fardigstéllandetid till 2010.

I samband med reparationerna far tunneln och bron en vilbehovlig standard-
forbattring och modernisering for att oka trafiksékerhet, brandsikerhet och forbéttra
miljon.

Kalkylen for Soderledstunneln, Centralbron och Tegelbacken berdknas till ca 1150
mnkr i prisniva september 2007. Detta &r betydligt hdgre dn den kostnadsbedomning
om ca 500 mnkr som redovisades i samband med genomférandebeslutet 2003. Fordy-
ringarna beror pa prisokningar pa grund

av en Overhettad byggkonjunktur, komprimering av byggtiden samt tillkommande
reparationer och modernisering.

De dkade utgifterna medfor stora svarigheter att inrymma projektet de ndrmaste aren.
Kontoret har dérfor analyserat vad en eventuell senareldggning skulle fa for konsekven-
ser. En forskjutning av Nordsydaxelns reparationer medfor kraftigt 6kade kostnader for
16pande underhall och merkostnader for installation av ventilation, el och vatten. Det
foreligger ocksa risk for begransning av tung trafik.

Nordsydaxeln &r idag en av de viktigaste lankarna i Stockholmsregionen.

Ett senarelagt genomforande innebér att etapperna 2-4 inte kan samordnas med arbe-
tena pa Centralbron och Tegelbacken samt att genomforandet sammanfaller med andra
storre anldggningsarbeten sdsom byggande av Citybanan, Norra Lanken och Slussen.
Ett eventuellt senareldggande av de aterstdende etapperna

2-4 av Soderledstunneln innebér séledes att framkomligheten i regionen blir lidande
under en ldngre tidsperiod.

En annan viktig aspekt i sammanhanget ar att det finns andra for framkomligheten
prioriterade végstrackor som dr &rsbarn eller dldre &n Nordsydaxeln. Det finns darfor
risk att liknande atgérder pa andra végstrickor i regionen blir aktuella inom den nér-
maste tiodrsperioden. Det ar av detta skél av oerhord vikt att staden sékerstéller funk-
tionen pa Nordsydaxeln

Mot bakgrund av detta sa anser kontoret att framkomlighetsaspekten viager mycket
tungt i analysarbetet och foreslar darfor att reparationerna av Soderledstunneln priorite-
ras och fardigstélls under 2010.

Med anledning av den Overhettade byggkonjunkturen och svérigheten att bedoma
framtida prisutveckling kommer dock kontoret att fortlopande prova rimligheten av att



utfora etapperna 2-4. Detta sker efter jimforelse mellan anbud och anbudskalkyl. Kon-
toret dterkommer till nimnden om inga lampliga anbud erhalles. For hoga priser i an-
buden kan leda till senareldggning av aterstdende etapper.

Bakgrund

Under ar 2000 observerades i samband med inspektion omfattande skador pa kon-
struktionsbetongen i1 Soderledstunneln. Viagsalt har tagit sig betydligt langre in i tunneln
dn man berdknade nir den byggdes. Betongens otillrdckliga skydd mot végsaltet har
gjort att tunnelviaggarnas armering delvis korroderat sonder. Vidare konstaterades att
vatten lacker in i tunneln och att de tekniska installationerna 4r i stort behov av moder-
nisering. Norr om tunneln har Centralbron under 40 ar utsatts for mycket hart slitage.
For att slippa sténdiga reparationer bedomdes att en grundldggande renovering kravdes.

Davarande Gatu- och fastighetsndmnden fattade 2003-11-04 genomforandebeslut for
reparation av Sdderledstunneln, Centralbron och Tegelbacken. Projektet kom att
bendmnas Nordsydaxeln. Genomforandebeslutet faststdlldes dérefter i kommunfull-
miktige 2004-11-22. Kommunfullméktige beslutade att reparationsarbetena for Soder-
ledstunneln, Centralbron och Tegelbacken skulle samordnas for att trafikkonsekvenser-
na av framkomlighetsskil skulle kunna koncentreras till samma genomforandetider.
Vidare beslutades att reparationerna kunde paborjas under sommaren 2005 med forbe-
redande arbeten, med start den 15 juni fram till den 30 juli och att uppehéll for repara-
tionerna skulle goras under 2006 med hinsyn taget till tringselskatteforsokets utvarde-
ring'. Reparationerna pa Nordsydaxeln skulle dérefter terupptas med start 2007 och
pagéa fram till 2010.

Arbeten i Blekholmstunneln och Klaratunneln ingér ocksé som delprojekt i Nordsyd-
axeln, men har behandlats i egna genomforandebeslut. Klaratunneln &r i stort sett far-
digstélld medan Blekholmstunneln delvis har senarelagts av budgetskal.

Soderledstunneln har byggts i flera etapper. De forsta delarna, de som ligger i hojd
med Asd-gymnasium och Skatteskrapan byggdes i mitten pa 1960-talet.

I bérjan pa 1980-talet byggdes merparten av tunneln, fram till Géta Ark, och i borjan
pa 1990-talet byggdes resterande delar fram till Centralbron. Hotel Clarion féardigstall-
des 2003, varvid en kortare forlangning soderut tillkom.

I samband med reparationerna far tunneln och bron en vilbehovlig standardforbétt-
ring och modernisering for att oka trafiksékerhet, brandsékerhet och forbéttra miljon.
Centralbron forses med en hogre mittbarridr s att bilar inte kan komma &ver i motsatt
korbana. I denna mittdelare placeras nya belysningsstolpar som ger béttre och vackrare
belysning. Aven tunnelns belysning byts ut, mer och effektivare ljus gor att firden
genom tunneln blir bade sdkrare och trevligare.

Tunneltaket ges ett nytt béttre brandskydd och varannan brandpost byts ut sa att ka-
paciteten for brandvatten 6kas. Samtliga impulsfliktar, som bland annat driver ut gaser
ur tunneln vid brand, byts ut. Samtidigt far tunneln ny nddbelysning, nya nodtelefoner.
Ett nytt modernt elkraftsystem och styrsystem ersétter det gamla.

Nedanstéende figur visar en schematisk bild 6ver omfattningen av arbetena i tunneln

! Utvirderingen forutsatte forsok utan extraordinéra storningar.



Nytt brandskydd i tak

Mya flaktar ger forbattrad ventilation

My belysning med vitt sken forbattrar [jusmiljén

Befintliga skadade betongvéggar vattenbilas. Omfattningen
avgors av skadenivaerna.

ig betongvagg ger okad livsiangd

Utrymme mellan betongelement och vagg platsgjuts med
betong

— Prefabricerade betongelement skyddar vaggen fran vagsalt
samt h&jer den estetiska nivan i tunneln

“iets. Ny kanalistation f6r el och styr

Nya flaktar ger battre luft vid ko i tunneln och en effektivare brandventilation. Tun-
neln rengdrs regelbundet och tvittvatten skall separeras fran dvrigt avloppsvatten och
renas. Ett separat sedimenteringsmagasin for denna rening byggs. Rorsystemen for
vatten och avlopp fornyas delvis samt dras om for att de forbattrade funktionerna for
brandvattenforsorjning och tvittvattenhantering skall kunna uppfyllas. Reningsdammar
byggs dven vid sidan om Centralbron sa att fororenat regnvatten kan renas innan det
slapps ut i strommen.

Ett nytt forbéattrat trafikstyrningssystem kan dirigera trafikanter vid olyckor, kobild-
ning och underhallsarbeten. Datoriserade skyltar kan visa varning for kdbildning och
variabla hastigheter for ett mer harmoniskt trafikflode.

For trafikstyrsystemet fattades ett genomforandebeslut i GFN 2005-02-15 for en for-
sta etapp om 48 mnkr. Kontoret redovisade da ett etappvis inférande av ett system med
forbattrad trafikstyrning pa Nordsydaxeln. Trafikstyrsystemets uppgifter blir att 6ka



framkomligheten, minska olycksriskerna for trafikanterna samt oka sdkerheten for
stadens underhallspersonal.

Fortsatta etapper i delprojektet kan inte genomforas utan att de mycket omfattande
reparationerna av bro- och tunnelkonstruktioner forst har genomforts. Detta beror del-
vis pa budgetskil, men framst pa att skyltsystemet skulle vara i vigen for de andra stora
arbetena som maste genomforas forst. Mot bakgrund av osédkerhet i tidplan och budget
ingdr inte detta delprojekt i denna redovisning av Nordsydaxeln.

Etappindelningar
Foljande kontrakt dr upphandlade och kommer att genomforas enligt ovanstdende ti-
der:

- Tegelbacken, genomfoérs 2007-2009

- Centralbron, genomfors 2007-2009

- Soderledstunneln Etapp 1, genomfort 2007

- Installationsarbeten i Soderledstunneln, genomfors 2007-2010 avser arbeten

huvudsakligen i driftsutrymmen.
Foljande kontrakt dr &nnu inte upphandlade:

- Soderledstunneln Etapp 2, planerad for genomfoérande 2008
- Soéderledstunneln Etapp 3, planerad for genomférande 2009

- Soderledstunneln Etapp 4, planerad for genomférande 2010
Nedanstéende bild visar etappindelningar och tider for delprojekten.

Etappindelning Mordsydaseln.
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Genomforda arbeten

Under sommaren 2005 genomfordes dels forberedande arbeten infor kommande
byggnadsetapper, dels ombyggnad av verledningsplatsen vid Séderledstunnelns sddra
mynning samt akuta brandskyddsatgirder under Asd gymnasium. Arbetena hade fore-
gatts av en noggrann samplanering av trafikstérande arbeten med SL och Vagverket.
Under véaren 2005 genomforde kontoret en massiv informations-kampan;j till berérda
inom staden, néringsliv, boende och trafikanter.



Trafikomldggningarna genomfordes i enlighet med de utredningar som genomforts i
projekteringsskedet. Arbetena 2005 innefattade dven ett omfattande kompletterande
provtagningsprogram i Soderledstunneln med syfte att med sdkerhet klarligga omfatt-
ningen av reparationerna.

Under 2007 genomfordes forsta etappen av reparationerna av Soderledstunneln samt
reparation och isolering av Centralbron och Tegelbacken. Arbetena har utforts enligt en
hart pressad tidplan och har i stort sett bedrivits dygnet runt. Sammanfattningsvis har
informationsarbetet, entreprenadarbetena och trafik-omldggningar gatt bra sa hér langt i
projektet. Framkomligheten kommenteras sirskilt nedan.

Ekonomi

Fast prisniva

Kalkylen for Soderledstunneln, Centralbron och Tegelbacken berdknas till ca 1150
mnkr i prisnivd september 2007. Detta &r betydligt hdgre &n den kostnadsbeddmning
om ca 500 mnkr som redovisades i samband med genomfdrandebeslutet 2003. 1 ge-
nomforandebeslutet redovisades osdkerheter i kalkylen. Detta géllde framst svarigheter
att bedoma konstbyggnads-reparationernas omfattning och kostnader for att komprime-
ra byggtiden.

De okade investeringsutgifterna har redovisats fortlopande till trafik- och renhéll-
ningsndmnden i samband med verksamhetsprogram och tertialrapporter.

Orsakerna till utgiftsdkningarna redovisas nedan.

Overhettad byggkonjunktur

Nér i1 projektet ingdende entreprenadarbeten berdknades infor genomforande-beslutet
2003 var byggkonjunkturen i Stockholmsregionen relativt svag. Den dérefter 6verhet-
tade byggkonjunkturen har medfort skenande prisdkningarna sedan 2003 fram till dags
dato. Mellan 2003 och 2007 har kostnaderna i entreprenadindex for betongreparationer
Okat med ca 40 procent medan elarbeten dkat med ca 70 procent enligt entreprenadin-
dex. Kontoret bedomer att prisdkningarna sammantaget uppgar till ca 60 procent eller
ca 300

mnkr. Detta belopp dr berdknat med ledning av entreprenadindex och uppfoljning av
de upphandlingar kontoret genomfort. I genomforandebeslutet antogs en prisokning om
ca 50 mnkr. Avvikelsen uppgér saledes till 250 mnkr.

Komprimering av byggtiden

Forutséttningarna i forfragningsunderlagen for de arbeten som skall genomforas ér att
varje dag av trafikavstdngning som kunnat undvikas har vérderats hogt i anbudsutvér-
deringen. Detta medfor kraftiga fordyringar i projektet dé arbetet méste bedrivas i stort
sett dygnet runt. Kontoret bedomer att behovet av att komprimera byggtiden och sam-
ordning med andra aktorer beréknas uppga till ca 100 mnkr.

Reparationer och tillkommande arbeten

I samband med att detaljprojekteringen genomforts och som en foljd av omfattande
kompletterande provtagningsprogram péa konstruktioner har ett antal arbeten tillkom-
mit. Det visade sig att brandskyddet i Soderledstunneln dr undermaligt pé stora delar,
dven pa ganska nybyggda delar. De tillkommande atgérderna bestar av brandskydds-
puts och brandskyddsskivor i tunneltaket.

Under detaljprojektering har flera strre reparationer av brodelar och ramper vid Te-
gelbacken tillkommit. Detta for att kontoret skall slippa att bara inom ett tiotal ar ater-
komma och genomfora stora inskrédnkningar i trafiken pé striackan.



Det har ocksé tillkommit reparationer och impregnering under badde Centralbron och
Tegelbacken. For Centralbrons del har omfattningen av konstbyggnads-reparationerna
Okat markant i omfattning i jamforelse med ursprunglig plan. Under sommarens arbeten
kunde konstateras ovantade skador som medfor kraftiga fordyringar av dessa delpro-
jekt.

I Soderledstunneln har det tillkommit ytterligare standardhdjningar avseende elkraft-
forsorjningen i form av reservkraft och ombyggnader av ventilations-anlédggningar som
tidigare var ténkta att behallas.

Det har ocksa blivit fordyringar for byggledning och projektering, dndringar i tidpla-
ner och omprojektering som en foljd av utdkade reparationsbehov.

Sammanstillning av utdkade reparationer och tillkommande arbeten

Brandskyddsputs & brandskivor: 110
Elkraftforsorjning: 10
Ventilation: 5
Reparationer under broar, impregnering: 20
Konstbyggnadsreparationer, broar: 130
Byggledning & projektering : 25
Summa: 300 mnkr

Genomférande och tidplan for de fortsatta arbetena

Byggstarten skedde sommaren 2007, men forberedande arbeten péborjades redan
2005. De trafikstorande reparationerna pa Centralbron berdknas pagé tre somrar och i
Soderledstunneln fyra. Arbetena i Soderledstunneln beriknas séledes enligt nuvarande
tidplan bli klara 2010.

Investeringsutgifterna berdknas i I6pande prisniva till ca 1250 mnkr.

Av investeringarna har ca 500 mnkr upphandlats, vilket innebér ca 40 procent av be-
raknad investeringsvolym. Av investeringsbudgeten aterstar saledes

ca 750 mnkr att upphandla. Dessa upphandlingar avser Soderledstunnelns tre atersté-
ende etapper. De entreprenadkontrakt som avser Centralbron och Tegelbacken &r upp-
handlade och kommer att genomforas enligt plan &ren 2008 och 2009.

Analys

Prisdkningar och tillkommande arbeten medfor stora svérigheter att inrymma repara-
tionerna av Soderledstunneln de ndrmaste aren. Kontoret har dérfor tagit fram en netto-
nuvérdeskalkyl for att bedoma vad en senareldggning ekonomiskt skulle kunna inneba-
ra.

Avskrivningstiden berdknas till 20 &r for installationer och 33 ar for 6vriga invester-
ingar. Kalkylrdntan dr 5 procent. Det beréknade driftoverskottet efter det att reparatio-
nerna fardigstéllts bedoms som marginellt, se driftavsnittet

Installationer for ventilation, el och vatten dr upphandlade och éterstaende installatio-
ner berdknas bli klara 2010. Vid en eventuell senarelaggning uppkommer merarbete for
installationerna I6pande underhall, vilket medfor 6kade kostnader.

Kontoret forutsétter att fardigstillandet av Nordsydaxelns reparationer inte kan skju-
tas upp mer an fyra &r pd grund av kraftigt 6kade underhallskostnader och risk for be-
gransning av tung trafik.
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Vid en beddmd arlig prisutveckling om 5 procent (det vill sdga lika med kalkylrdn-
tan) blir nettonuvirdesunderskottet nadgot hogre om reparationerna senareldggs. En
senareldggning blir 16nsam forst vid berdknade prisokningar under ca 3 procent. Mot
bakgrund av den rddande byggkonjunkturen ter det sig dock svért att anta att prisok-
ningarna skulle hamna under 5 procent och finna stéd for en senareldggning av ekono-
miska skal.

Nordsydaxeln 4r idag en av de viktigaste lankarna i Stockholmsregionen.

Ett senarelagt genomforande innebar att etapperna 2-4 inte kan samordnas med arbe-
tena pa Centralbron och Tegelbacken och att genomforandet sammanfaller med andra
storre anldggningsarbeten sasom byggande av Citybanan, Norra Lénken och Slussen.
Ett eventuellt senareldggande av de aterstdende etapperna

2-4 av Soderledstunneln innebar séledes att framkomligheten i regionen forsvéras yt-
terligare under en langre period.

Vid en eventuell senareliggning uppkommer merarbete for installationerna och till-
kommande underhéll, vilket medfor 6kade kostnader.

Kontoret anser att framkomlighetsaspekten vdger mycket tungt i analysarbetet och
foreslar dérfor att reparationerna av Soderledstunneln prioriteras och fardigstills under
2010.

Med anledning av den Overhettade byggkonjunkturen och svérigheten att bedoma
framtida prisutveckling kommer dock kontoret att fortlopande préva rimligheten av att
utfora etapperna 2-4. Detta sker efter jamforelse mellan anbud och anbudskalkyl. Kon-
toret aterkommer till ndmnden om inga lampliga anbud erhalles. For hoga priser i an-
buden kan leda till senareldggning av aterstdende etapper.

Budgetkonsekvenser

Investeringsbudget

Investeringsutgifterna for genomforandet berdknas till ca 1150 mnkr i prisniva sep-
tember 2007 och i l6pande prisniva till ca 1250 mnkr. Investeringsinkomsterna berak-
nas till ca 21 mnkr. Utfallet 6ver aren berdknas bli enligt foljande tabell:

Ack
Mnkr t.o.m. 2007 | 2008 2009 2010 | 2011 2012 Tot.
2006

Utgifier (-

Centralbron -15 -30 -52 -55 -11 -163

Tegelbacken -7,8 -25 -43.2 -45 -8,5 -

129,5

Soderledstun- -102 - -206 -225 - -36,5 -
neln 184,5 203,5 957.5

Summa utgif- - - -301,2 -325 -223 -36,5 -
ter 124,8 239,5 1250

Inkomster (+)

Miljomiljard 0,3 7 6,7 1 15

Bev.  statsbi- 6
drag

Summa in- 0,3 13 6,7 1 21
komster (+)

Nettoutgift (-) | - - -294,5 -324 =223 -36,5 -
/-inkomst (+) 124,5 226,5 1229
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Investeringarna i ett nytt trafikstyrsystem redovisas inte i ovanstdende tabell utan
kontoret dterkommer 1 ett sarskilt drende.

Nordsydaxeln svarar for ca 40 procent av trafikkontorets investeringsbudget de nér-
maste dren. Detta innebér att kostnadsdkningarna i projektet medfor en stor belastning
for kontoret. Andra mycket angeldgna projekt maste utgd de ndrmaste aren for att So-
derledstunneln skall kunna fardigstillas till 2010. Detta kommer att redovisas i verk-
samhetsplan 2008.

Driftbudget

Kapitalkostnaderna berédknas till ca 106 mnkr/ar fran och med &r 2011 for att darefter
minska i takt med avskrivningarna.

Totalt behov av energi for belysning kommer att forbli relativt ofordandrat. De nya be-
lysningsarmaturerna ar energisnalare, men antalet belysningspunkter blir fler. Nya
flaktar medfor att energiuttaget reduceras med ca 15 procent.

Kostnaderna for 16pande kontroller och skotsel av teknisk utrustning bedéms bli né-
got ligre in idag. Aven om fliktar och dvriga tekniska installationer ir nya kommer det
liksom idag, att behovas 16pande kontroller for bland annat vibrationsmétningar. Det
tillkommer dven ett antal nya reservkraftsanldggningar for att sdkerstilla de hogre krav
pa driftsédkerhet som idag finns for tunneln.

For att sikerstélla kravet pa en god trafikmiljo beddoms antalet avstingningar ligga
kvar pa samma niva som idag.

Sammantaget innebér detta att drift- och underhéllskostnaderna i fast prisniva forvéin-
tas reduceras med 0,2 mnkr arligen beroende pd minskade kostnader for 16pande un-
derhall och ldgre energiforbrukning.

I I6pande priser berdknas driftoverskottet bli reducerat pd grund av framtida prisok-
ningar for energi och tjénster.

Risker och osdkerhetsfaktorer

Efter detaljprojektering dr bedomningen av omfattningen i kalkylen sikrare in tidi-
gare. Aven erfarenhet frin utforandet frin arbeten genomfiorda under dret innebiir
okad siikerhet i kalkylen. En viss osikerhet kvarstir dock avseende tillkommande
reparationer for dterstiende etapper. Osdikerheten om den framtida prisutvecklingen
for anliiggningsarbeten kvarstar.

Bara under det senaste aret har utgifterna for betongreparationer och elarbeten dkat
med ca 10 procent enligt entreprenadindex, berdknat for hela riket.

Med ledning av anbud som kommit in under aret innebér det att stockholmsregionen
bara under det senaste aret fitt en 15 procentig prisdkningsniva pé den typ av arbeten
som ingér i projektet.

Projektet &r mycket tidspressat och innebér extrema arbetsforhallanden inom entre-
prenadarbetena. Nya krav fran Arbetsmiljoverket och andra instanser kan skapa fordy-
ringar i projektet.

Vid en eventuell senareldggning av de aterstdende etapperna 2-4 i Soderleds-tunneln
kan det bli aktuellt med restriktioner for tung trafik pé strickan. Detta som en foljd av
att tunneln ej far sitt forbattrade brandskydd enligt nuvarande plan. Vidare sa okar
méngden konstbyggnadsreparationer eftersom tunneln inte far sitt nya skydd mot vég-
salt och andra fororeningar.

Dessutom s& uppkommer kraftigt 6kade underhéllskostnader och kostnader for att
hantera anpassningar i befintliga installationer i syfte att upprétthalla tunnelns drift.
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Risken for akuta avstdngningar och underhallsinsatser okar allteftersom tiden gér.

En annan viktig aspekt i sammanhanget ar att det finns andra for framkomligheten
prioriterade végstrickor som dr arsbarn eller dldre &n Nordsydaxeln. Det finns dérfor
risk att liknande atgérder pa andra végstrickor i regionen blir aktuella inom den nér-
maste tioarsperioden. Det &r av detta skél av oerhord vikt att staden sdkerstiller funk-
tionen pa Nordsydaxeln
Trafik

Framkomlighet

Trafikméingderna pa Centralbron har under hogtrafiktid, det vill sdga under perioder-
na maj - mitten av juni och slutet av augusti - oktober legat pa ca 125 000 fordon per
dygn och i Soderledstunneln pa ca 85 000 fordon per dygn. Bortfallet i kapacitet pga
arbetena pa Nordsydaxeln gar inte att ersdtta i Stockholms végnit utan trafikanterna
maste dndra sina resvanor.

Kontoret lét tillsammans med Vigverket genomfora prognoser for hur restiderna
skulle bli i samband med sommarens trafikomldggningar pd Nordsydaxeln och i Euge-
niatunneln. Dessa forutspadde restidsforlangningar med upp till 45 min om trafikanter-
na inte fordndrade sina resvanor. For att lindra effekterna genomférdes en rad atgérder,
framst for att 6ka kapaciteten pa det ovriga vignatet i nordsydlig riktning, dka bered-
skapen for storningar samt for att forbéttra framkomligheten for avlastande busstrafik.

De atgérder som genomfordes var fordndringar i trafiksignalprioriteringar pa en rad
platser bla utmed strickan S:t Eriksgatan-Liljeholmsbron, vid Tegelbacken och kring
Ringvéagen-Gotgatan. P4 Nynidsvdgen-Johanneshovsbron infordes ett kollektivkorfalt
mellan kl 05.00 - 10.00 p4 dagarna. Rutger Fuchsgata 6ppnades upp for norrgaende
trafik och pé S:t Eriksgatan togs p-platser och cykelparkeringar bort.

Extra bérgare och utdkat uppdrag for Vigassistans handlades upp for att fa bort stilla-
stdende bilar snabbare och kameror installerades i Soderledstunneln sa att trafikstyr-
ningen fran Trafik Stockholm kunde ske pa ett mer effektivt sétt.

Atgirderna ledde tillsammans med en intensiv informationskampanj att restiderna
inte forlangdes i befarad omfattning under forsommaren. Mest paverkade blev trafikan-
terna under morgonrusningen.

De forsta ovintade storningarna kom istéllet senare. Den forsta i samband med att
kontoret av arbetsmiljo- och tekniska skil var tvungen att utféra gupp pa Centralbron
for att ddmpa hastigheterna. Inledningsvis var guppen alltfor fartdimpande vilket med-
forde att kapaciteten foll till ca 2000 fordon per timme Over snittet. Detta utgdr ungefér
40 procent av Centralbrons normala kapacitet. Guppen gjordes sedan om vilket dkade
kapaciteten. Till nésta ar skall kontoret se over vilka typer av hastighetsdimpande at-
gérder som skall anvéindas om det behovet uppstar.

Naésta storre storning intrdffade nir folk aterkom efter semestrarna. Den okade tra-
fikméngden tillsammans med att tringselavgifterna hade trétt i kraft gjorde att trafiken
pa Sodra lanken/Essingeleden 6kade avsevirt med kder och avstdngningar som f6ljd.
Trafikmangderna nadde hogsta uppmatta virden nagonsin pa dessa strackor. P& Essing-
eleden uppmittes 172 000 fordon per dygn och i Sodra lanken 103 000 fordon per
dygn. Som jamforelse kan ndmnas att S6dra lanken projekterades for en trafikmingd
om ca 70 000 fordon/dygn.

Under nésta ar skall kontoret bedriva en intensivare informationskampanj dven infor
skolstarten.
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Bllden visar traﬁkmangdsforandrmgar under sommarens arbeten

Infor nésta ars arbeten genomfors aterigen en samplanering med SL och Viagverket
for att minimera de stdrningar som uppkommer av de arbeten som skall genomforas.
Trafikanalyser infor detta kommer att utféras under hosten. Kontoret avser att under
vintern aterkomma till nimnden nér analysarbetet dr klart for att tydligare redovisa
aktiviteter och atgirder som skall sdkra framkomligheten i regionen under projektets
fortskridande.

Trafiksiikerhet

Under aren har en rad tragiska olyckor intréffat pa Centralbron dé bilar kommit 6ver
den laga mittbarridren och krockat med mdtande bilar. Under 2005 forbittrades den
befintliga mittbarridren provisoriskt med ett ricke samtidigt som hastigheten begrinsa-
des till 50 km/h. Sedan dessa atgérder utforts har méangden olyckor minskat pa strackan.
Miljo

Negativa miljokonsekvenser uppkommer under byggprocessen. Av det skilet har
kontoret tagit fram ett sérskilt program for hantering av miljéfragor under byggtiden.
Buller och vibrationer ar ett av de storre miljoproblemen. Vid vissa arbetsmoment upp-
lever omgivningen bullret som mycket storande. Kontoret har genom direktinformation
och sidrskilda kontaktkanaler gett mojlighet for de som kénner sig stdrda att fa svar pa
sina fragor. Arbetena genomfors sa att vibrationerna inte skadar byggnader och anldgg-
ningar.

Vatten som &r fororenat av cement, olja eller andra fororeningar renas innan det
slapps ut till det kommunala avloppssystemet for vidare befordran till renings-verk. Vid
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vattenbilning av broar finns det krav pd rening fore utsliapp till Riddarfjarden. Nya
sedimentationsanldggningar for tvitt- och vigdagvatten byggs inom projektet och
kommer att bidra till battre miljo.

Fordonspark och arbetsmaskiner maste uppfylla stadens krav pa laga utslédpps-nivaer.
For hantering av avfall och farligt avfall finns sérskilda regler att f6lja.

Nya ventilationssystem med forbéttrad styrning i tunneln sédkerstiller att riktvarden
stillda av Miljoforvaltningen kan uppfyllas. Energiforbrukningen forvéntas minska
med ca 15 procent da de nya fliktarna dessutom har hégre verkningsgrad adn de gamla.
Arbetsmiljo

Projektets karaktir med en blandning av ménga olika typer av arbeten och en hel del
arbeten i direkt anslutning till stadens mest trafikintensiva led innebér en stor utmaning.
Trafikanordningar och atgirder for att fa trafikanterna att respektera hastighetsbegrins-
ningar maste genomfOras pa ett sddant sitt att Arbetsmiljo-verkets regler och riktlinjer
uppfylls.

Pa Centralbron holl, under arets arbeten, trafikanterna mycket hoga hastigheter forbi
arbetsomréadet i arbetenas inledningsskede. Arbetsmiljoverket gav kontoret ett forelag-
gande om att atgdrda detta med nédgon form av farthinder.

Kontoret byggde da tillfalliga farthinder i form av gupp pa bron enligt Arbetsmiljo-
verkets framstillan.

I tunneln var arbetsmiljoproblemet av en annan art under arbetenas gang. Den hoga
arbetstakten med skiftgang, maskiner och den komplexa blandningen av olika arbeten
skapar en mycket riskfylld miljo med déalig luft och risk for personskador. Arbetsmiljo-
verket gav kontoret foreldgganden om étgirder dven i tunneln. Brister atgdrdades om-
géende 1 samrad med entreprendrer och Arbetsmiljoverket. Ett vdl genomtinkt arbets-
miljoplan, skyddsronder och veckovisa samordningsméten for arbetsmiljo har dock
resulterat i att allvarligare personskador har kunnat undvikas under sommarens arbeten.
Trafikkontorets forslag

Kontoret anser att framkomlighetsaspekten viger mycket tungt i analysarbetet och
foreslar dérfor att reparationerna av Soderledstunneln prioriteras och fardigstills under
2010.

Kontoret foreslar att trafik- och renhéllningsndmnden for sin del godkénner reviderat
genomforandebeslut for Nordsydaxeln omfattande investeringsutgifter om 1250 mnkr
och investeringsinkomster om 21 mnkr och ett genomfoérande av arbetena enligt géllan-
de tidplan med féardigstéllande 2010.

Kontoret hemstéller vidare att trafik- och renhéllningsndmnden foreslar att kommun-
fullméktige godkdnner reviderat genomforandebeslut och fardig-stillandetid och ger
trafik- och renhéllningsndmnden, genom trafikkontoret, i uppdrag att genomfora pro-
jektet.

Kontakter har underhand tagits med stadsledningskontorets finansavdelning.
Slut
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BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret dér det beretts av finansav-
delningen.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 15 november 2007 har i
huvudsak foljande lydelse.

Sammanfattning

Projektet Nordsydaxeln, som omfattar reparation av Soderledstunneln, Centralbron
och Tegelbacken, paborjades med forberedande arbeten under sommaren 2005. Under
trangselskatteforsoket och dess utvirdering 2006 gjordes ett uppehéll. Reparationerna
pa Nordsydaxeln aterupptogs darefter 2007 med berdknad fardigstillandetid till 2010.

Kalkylen for Soderledstunneln, Centralbron och Tegelbacken berdknas nu till ca
1150 mnkr i prisniva september 2007. Detta ar betydligt hogre én den kostnadsbedom-
ning om ca 500 mnkr som redovisades i samband med genomférandebeslutet 2003.
Fordyringarna beror pa prisokningar pa grund av en dverhettad byggkonjunktur, kom-
primering av byggtiden samt tillkommande reparationer och modernisering.

De okade utgifterna medfor stora svarigheter att inrymma projektet de ndrmaste
aren. Analyser har darfor gjorts av vad en eventuell senareldggning skulle fa for kon-
sekvenser. Trafik- och renhallningsndmnden anser att framkomlighetsaspekten véger
mycket tungt och foreslar darfor att reparationerna av Soderledstunneln prioriteras och
fardigstélls under 2010.

Stadsledningskontoret anser att bedomningen av prisutvecklingen inte far underskat-
tas i stadens fortsatta projektkalkyler. Dessutom ifragasitts varfor de skador pa Cen-
tralbron och Tegelbacken som upptickts nu inte kunnat konstateras redan ar 2003.
Stadsledningskontoret ifragasitter dessutom varfor bristerna i brandskyddet i Soder-
ledstunneln inte upptéckts tidigare.

Vid bedomning av konsekvenserna av en senareldggning av projektet bor beaktas att
trafikanternas forseningar pa grund av trafikproblem innebdr mycket stora kostnader
for samhillet. Stadsledningskontoret delar uppfattningen att framkomlighetsaspekten
véger mycket tungt och tillstyrker dérfor att reparationerna av Soderledstunneln priori-
teras och fardigstills under 2010. Stadsledningskontoret foreslar att kommunfullméak-
tige beslutar godkédnna reviderat genomforandebeslut for Nordsydaxeln omfattande
investeringsutgifter om 1 250,0 mnkr och investeringsinkomster om 21,0 mnkr.
Bakgrund

I samband med en inspektion &r 2000 av Soderledstunneln konstaterades stora ska-
dor pa konstruktionsbetongen. Vatten lackte in och installationerna var i stort behov av
renovering. Norr om tunneln har Centralbron under 40 ar utsatts for mycket hart slita-
ge.

For att slippa stéindiga reparationer beddmdes att en grundldggande renovering kréav-
des. Dévarande gatu- och fastighetsndmnden fattade genomforandebeslut for repara-
tion av Soderledstunneln, Centralbron och Tegelbacken &r 2003. Projektet kom att
bendmnas Nordsydaxeln. Genomférandebeslutet faststélldes dérefter i kommunfull-
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maktige. Projektet pdborjades med forberedande arbeten under sommaren 2005. Under
trangselskatteforsoket och dess utvirdering 2006 gjordes ett uppehéll. Reparationerna
pé Nordsydaxeln aterupptogs direfter 2007 med beriknad fardigstéllandetid till 2010.

I samband med reparationerna far Séderledstunneln och Centralbron en vilbehovlig
standardforbattring och modernisering for att oka trafiksdkerhet, brandsékerhet och
forbéttra miljon.

Arendet

Kalkylen for Soderledstunneln, Centralbron och Tegelbacken berdknas nu till ca
1 150 mnkr i prisnivd september 2007. Detta dr betydligt hogre &dn den kostnads-
bedomning om ca 500 mnkr som redovisades i samband med genomférandebeslutet
2003. Fordyringarna beror pa prisdkningar pa grund av en overhettad byggkonjunktur,
komprimering av byggtiden samt tillkommande reparationer och modernisering.

De okade utgifterna medfor stora svérigheter att inrymma projektet de ndrmaste
aren. Analyser har dérfor gjorts av vad en eventuell senareldggning skulle fa for kon-
sekvenser. En forskjutning av Nordsydaxelns reparationer medfor kraftigt 6kade kost-
nader for 16pande underhéll och merkostnader for installation av ventilation, el och
vatten. Det foreligger ocksa risk for begriansning av tung trafik.

Nordsydaxeln &r idag en av de viktigaste ldnkarna i Stockholmsregionen.

Ett senarelagt genomforande innebér att etapperna 2-4 inte kan samordnas med re-
dan upphandlade arbeten pa Centralbron och Tegelbacken samt att genomférandet
sammanfaller med andra storre anldggningsarbeten sdsom byggande av Citybanan,
Norra Lanken och Slussen. Ett eventuellt senareldggande av de aterstdende etapperna
2-4 av Soderledstunneln innebdr séledes att framkomligheten i regionen blir lidande
under en lingre tidsperiod.

En annan viktig aspekt i sammanhanget dr att det finns andra for framkomligheten
prioriterade vigstrackor som é&r lika gamla som eller dldre &n Nordsydaxeln. Det finns
darfor risk att liknande atgérder pa andra végstriackor i regionen blir aktuella inom den
nirmaste tioarsperioden. Det ar enligt trafik- och renhéallningsndmnden av oerhérd vikt
att staden sékerstéller funktionen pa Nordsydaxeln

Mot bakgrund av detta sa anser ndmnden att framkomlighetsaspekten viger mycket
tungt i analysarbetet och foreslar dérfor att reparationerna av Soderledstunneln priori-
teras och fardigstills under 2010.

Med anledning av den Overhettade byggkonjunkturen och svérigheten att bedoma
framtida prisutveckling kommer dock fortlopande att provas rimligheten av att utfora
etapperna 2-4. Detta sker efter jimforelse mellan anbud och anbudskalkyl. For hoga
priser i anbuden kan leda till senareldggning av aterstdende etapper.

Arendets beredning

Trafik- och renhallningsndmnden har den 23 oktober 2007 for sin del godként revi-
derat genomforandebeslut for Nordsydaxeln omfattande investeringsutgifter om 1 250
mnkr och investeringsinkomster om ca 21 mnkr. Arendet har understillts kommun-
fullméktige for godkdnnande. Inom stadsledningskontoret har drendet beretts av fi-
nansavdelningen.

Stadsledningskontorets synpunkter och forslag

Arendet har framtagits i kontakt med stadsledningskontoret och det bedoms folja
stadens géllande investeringsregler. Samrdd har bl.a. skett om nuvérdeskalkylering
samt redovisning av fordyringar och budgetkonsekvenser.

Pé fraga fran stadsledningskontoret har trafikkontoret muntligen intygat att man nu
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har gjort sd noggranna undersokningar att det ej ska uppkomma négra nya stora fordy-
ringar. Den tekniska livsldngden pa de atgérder som nu genomfors har angetts till ca
80 ar. Erfarenheter av motsvarande anldggningar i Danmark och Norge har beaktats i
planeringen av de nu aktuella atgérderna.

Stadsledningskontoret konstaterar att den totala investeringsutgiften nu véntas bli
mycket hogre &n vad som lag till grund for det ursprungliga genomférandebeslutet ar
2003. Differensen om 650 mnkr uppges bero pa Overhettad byggkonjunktur (250
mnkr), komprimering av byggtiden (100 mnkr) samt tillkommande reparationer och
modernisering av elférsorjning, ventilation och brandskydd (300 mnkr).

Enligt trafik- och renhéllningsndmndens drende har byggkonjunkturen medfort ske-
nande prisdkningar som inte forutsags infér genomforandebeslutet. Stadsledningskon-
toret anser att bedomningen av prisutvecklingen inte far underskattas i stadens fortsatta
projektkalkyler. Det finns darfor skél for viss oro att den nu aktuella kalkylen for
Nordsydaxeln utgar fran en genomsnittlig prisutveckling pa 5 % nér det i dagslaget
finns exempel pa 15 %-iga prisokningar pa vissa arbeten och att entreprenadindex i
hela riket ligger pa 10 %. A andra sidan kan en avmattning av byggkonjunkturen inne-
bara att investeringsutgifterna blir 14gre dn befarat.

Komprimeringen av byggtiden for att begrénsa trafikstrningar har inneburit att ar-
betet maste bedrivas i stort sett dygnet runt, vilket medfort kraftiga férdyringar. Sam-
tidigt bor beaktas att trafikanternas forseningar pa grund av trafikproblem innebér
mycket stora kostnader for samhéllet. Det har enligt uppgift fran trafikkontoret inte
funnits ndgot annat alternativ som kunnat tillgodose kraven pé framkomlighet.

Stadsledningskontoret har ifragasatt varfor de skador pa Centralbron och Tegelback-
en som upptickts nu inte kunnat konstateras redan ar 2003. Trafikkontoret har under-
hand meddelat att det trots mycket omfattande undersokningar var mycket svart att
uppticka skadorna tidigare. Vissa av skadorna kan hérledas till brister i betongsam-
manséttningen nar leden byggdes av viagverket pa 1960-talet.

Stadsledningskontoret ifragasatter dessutom varfor bristerna i brandskyddet i Soder-
ledstunneln inte upptéckts tidigare. Det dr svart att inse varfor inte leden utrustades
med ett tillfredsstdllande brandskydd nér tunneln byggdes, varav flera delar for bara
10-20 ar sedan. Kraven pé brandskydd har dock enligt trafikkontoret 6kat successivt,
vilket i huvudsak anses forklara de 6kade utgifterna (110 mnkr).

I uppréttade nuvérdeskalkyler har driftoverskottet efter fardigstéllda reparationer be-

riknats bli marginellt. Samtidigt anges i drendet att en eventuell senareldggning av
reparationerna skulle medfora kraftigt okade kostnader for l6pande underhéll och
merkostnader for installationer av ventilation, el och vatten. Stadsledningskontoret
finner detta vara motsdgelsefullt och da fatt forklaringen att den relativa kostnads-
Okningen for dessa kostnader skulle bli stor men att de 4nd4 utgér en liten andel av den
totala ekonomin for projektet och att nettonuvérdet paverkas mycket litet.
I drendet ar val beskrivet vilka konsekvenser som véntas uppstd genom reparations-
arbetena och vilka atgirder som gors for att minska negativa effekter pa framkomlig-
heten. Stadsledningskontoret delar uppfattningen att framkomlighetsaspekten viger
mycket tungt och tillstyrker darfor att reparationerna av Soderledstunneln prioriteras
och fardigstdlls under 2010. Stadsledningskontoret foreslar att kommunfullméktige
beslutar godkénna reviderat genomforandebeslut for Nordsydaxeln omfattande inve-
steringsutgifter om 1 250,0 mnkr och investeringsinkomster om 21,0 mnkr.
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