Utlatande 2009:218 RII (Dnr 314-725/2009)

Brommaplanselindet
Motion av Teres Lindberg (s) (2009:12)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande
Motion (2009:12) av Teres Lindberg (s) om ”Brommaplanseldndet” anses
besvarad med vad som anfors i detta utlatande.

Foredragande borgarradet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

Teres Lindberg (s) har i en motion (2009:12) tagit upp om trafikproblemen vid
Brommaplan. Motionédren anser att Brommaplansrondellen dr en propp i trafi-
ken under stora delar av dygnet och for stora delar av vistra Stockholm. For-
utom att mdngder av fordon blir stdende pa tomgang medfor det enligt motio-
néren ocksé en riskfylld passage for gngtrafikanter och cyklister samtidigt
som kollektivtrafiken fir svarigheter att passera.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafik- och renhallnings-
nimnden, Bromma stadsdelsndmnd, Hésselby-Villingby stadsdelsndmnd samt
Kungsholmens stadsdelsnamnd.

Stadsledningskontoret delar motionédrens uppfattning att trafiksituationen
kring Brommaplan ar besvérlig och anser att frdgor om framkomlighet i staden
ar mycket angeldgna och déarfor ocksa har hog prioritet.




Trafik- och renhdllningsndmnden anser att omfattande investeringsatgérder
vid Brommaplan i dagsldget ar allt for dyra i forhallande till nyttan. Kapaci-
tetshdjande forstirkningar av enbart Brommaplan skulle endast f&4 en marginell
effekt pa framkomligheten for morgontrafiken mot innerstaden.

Bromma stadsdelsndmnd anser att atgarder bor vidtas skyndsamt for att
soka forbattra trafiksituationen och uppna en hallbarare 16sning for kollektiv-
trafiken.

Hasselby-Villingby stadsdelsndmnd delar motiondrens oro 0ver situationen

vid Brommaplan.

Kungsholmens stadsdelsndmnd anser sig inte ha kompetens att bedoma vil-
ka insatser som kravs for att forbattra situationen. Nimnden kan inte heller
avgora om detta trafikproblem &r mer prioriterat 4n andra i staden.

Mina synpunkter

Dagens problematiska trafiksituation vid Brommaplan &r inte nigon ny forete-
else. Det gar dock inte att, som motiondren uttrycker det, enbart fokusera pa
Brommaplan. Jag anser att staden maste se till helheten da trafiken vid Brom-
maplan paverkas av och paverkar en mycket storre del av stadens trafiksystem.
Kapacitetshojande forstarkningar av enbart Brommaplan skulle endast fa en
marginell effekt pa framkomligheten. For att komma till rdtta med kderna pa
Drottningholmsvagen kravs det omfattande atgéarder ldngs i princip hela
straickan mellan Brommaplan och Kungsholmen.

Enligt motiondren gar det inte att védnta pa att Forbifart Stockholm ska bli
fardigstélld innan vi tar tag i trafikproblemen vid Brommaplan, vilket jag kan
héalla med om. Det &r dock fel att pasta att det under stora delar av dygnet ar
problem vid trafikplatsen. Det ar framst problem vid morgon- och eftermid-
dagsrusningen vilket beror pd den 6kade trafikmidngden men dven pa grund av
nddvindiga forbéttringar for cyklister och gdende vid platsen. Det dr dessutom
fel att pasta att inget gors for att forbattra trafiksituationen vid Brommaplan.
Inom ramen for det regionala framkomlighetsprojektet arbetar trafikkontoret, i
samarbete med Vagverket och SL, med att infora signalprioritering for stom-
busslinjerna 176/177 med strickningen Eker6-Brommaplan-Solna C-
Danderyd. Parallellt med det arbetet planeras mindre atgérder for att underlétta
for busstrafiken vid och omkring bussterminalen vid Brommaplan. Trafikkon-
toret avser dven att studera vilka mindre kostsamma éatgarder som pa kort sikt
kan utforas i syfte att forbattra framkomligheten for fordonstrafiken vid
Brommaplan. For tviargdende trafik och eftermiddagstrafik kan trimningsinsat-
ser ge ett positivt resultat. Trafikkontoret arbetar &ven med att se dver cirkula-



tionsplatsen utifran framkomlighet och sikerhet for gdende och cyklister. Vad
giller kollektivtrafiken dr det viktigt att staden samarbetar med SL for att finna
bra losningar. Det &r dock inte stadens ansvarsomrade utan i huvudsak SL:s.

Till skillnad fran miljopartiet och vansterpartiet ser jag till helheten och
forordar dérfor bade kortsiktiga och langsiktiga l6sningar for trafiken i Stock-
holm. Trimningsétgérder i anslutning till specifika platser &r en del i arbetet
men det dr dven viktigt att vi bygger nytt, sdisom Forbifart Stockholm. Att so-
cialdemokraternas tilltdnkta samarbetspartners dr emot Forbifart Stockholm
och stora delar av vigsatsningarna i Stockholm ger dock en forstaelse for mo-
tiondrens vilja att skyndsamt fa spaden i jorden vid Brommaplan.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motion (2009:12) om Brommaplanseldndet

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Roger Mogert (s) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresld kommunfullmiktige besluta foljande.

1. Avsla foredragande borgarrads forslag.

2. Bifalla motionen

3. Dérutover anfora foljande.
Det stimmer inte som borgarradet péstér att det inte ar problem vid trafikplatsen. Det
ar inte mindre &n nio pafarter pa den dubbelfiliga rondellen och en stor trafikfara att
kora dir.

Reservation anfordes av borgarrddet Yvonne Ruwaida (mp) enligt f6ljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foreslda kommunfullméktige besluta att

1. Delvis bifalla motionen

2. Anfora foljande
Det &r hipnadsvickande att borgarrddet med ansvar for trafik- och miljofrégor, tror att
Forbifart Stockholm kommer att 16sa alla trafikproblem i staden. Vad géller Bromma-
plan sd kommer trafiken med forbifarten knappast att minska. Att siakerstélla att just
Brommaplan har ett vilfungerande trafiksystem blir extra viktigt och satsningar pa
kollektivtrafiken maste hér prioriteras. Brommaplan dr en av Stockholms storre trafik-
knutpunkter for olika trafikslag. Till bussterminalen ankommer bussar till och frén
Malardarna samt flera stombusslinjer. Brommaplans bytespunkt har 22 000 pastigande
dagligen. Idag har busstrafiken ett eget korfilt in mot Brommaplan. I Vigverkets nu
liggande plan for utbyggnad av vig 261 till fyra koerfilt mellan Brommaplan och



Tappstrom anges att det inte ska finnas separata kollektivtrafikkorfalt efter utbyggna-
den. Detta &r helt fel synsitt eftersom busstrafiken da kommer att bli stdende i bilkder
och restiderna forsdmras. Mojligheten att Nockebybanan fran Alvik dras vidare fran
Nockeby via Kdrson och Drottningholm till Ekero centrum bor utredas. Det av oss
flera génger initierade forslaget om regelbunden pendelbéttrafik mellan Stockholms
innerstad och Ekerd centrum behdver skyndsamt forverkligas. Detta for att ge fler
resande valmojligheter att ta sig fram pa annat sétt &n med bil.

Reservation anfordes av borgarradet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresld kommunfullméktige besluta f6ljande.

Motionen besvaras enligt foljande:

Brommaplan &r idag en mycket problematiskt plats ur trafiksynpunkt da det varje
vardagsdygn passerar ca 50 000 fordon. Trafikplatsen med en sexfilig rondell, 6ver-
gangsstillen, cykelbanor och intilliggande busstorg och tunnelbana blir en farlig pas-
sage for framforallt fotgéngare och cyklister under rusningstid. Motionéren liksom
flera av forvaltningarna anser att ndgot maste goras och Vénsterpartiet haller med. I
motsats till det som foredragande borgarrad framfor s har Vinsterpartiet ett helhets-
perspektiv. Vi ser till helheten i all trafik- och stadsplanering. Vi ser att for att na kli-
matméalen maste biltrafiken i1 Stockholms stad och 14n minska. Stadsplaneringen maste
utga fran den tdta, funktionsintegrerade staden dér det som ménniskor behover i form
av arbete, utbildning, rekreation och fritidssysselséttningar finns dér de bor. Trans-
portbehovet for varor och personer maste minska. Vi foreslér att Stockholms innerstad
successivt blir helt bilfri samtidigt som kollektivtrafiken byggs ut rejélt i hela ldnet.
Genom utbyggd kollektivtrafik och helt bilfri innerstad minskar dven trafiken pa in-
fartslederna.

I Visterort foreslar vi att snabba direktbussar med egna korfilt pa t ex. Drottnings-
holmsvégen och Ulvsundavigen som kan avlasta tunnelbanan och vara ett attraktivt
alternativ till bilen. Vi vill bygga ut Stockholm City Bikes dven till nérforort och forort
och mellan t ex. Brommaplan och Alvik skulle ett flertal stationer kunna placeras ut
for att uppmuntra till cykling istéllet for bildkande.



Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande
Motion (2009:12) av Teres Lindberg (s) om ”Brommaplanseldndet” anses
besvarad med vad som anfors i detta utlatande.

Stockholm den 2 december 2009
P& kommunstyrelsens vignar:
STEN NORDIN

Ulla Hamilton
Ylva Tengblad

Reservation anfordes av Carin Jamtin, Teres Lindberg, Mirja Réihd Jérvinen
och Abdo Goriya (alla s) med hdnvisning till reservationen av (s) i borgarrads-
beredningen.

Reservation anfordes av Emilia Hagberg (mp) med hanvisning till reservatio-
nen av (mp) 1 borgarrddsberedningen.

Reservation anfordes av Inger Stark (v) med hdnvisning till reservationen av
(v) 1 borgarradsberedningen.



ARENDET

Teres Lindberg (s) har i en motion (2009:12) tagit upp trafikproblemen vid
Brommaplan. Motionéren anser att Brommaplansrondellen &r en propp i trafi-
ken under stora delar av dygnet och for stora delar av véstra Stockholm. For-
utom att miangder av fordon blir stdende pa tomgang medfor det enligt motio-
ndren ocksa en riskfylld passage for gangtrafikanter och cyklister samtidigt
som kollektivtrafiken far svarigheter att passera.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafik- och renhéllnings-
nimnden, Bromma stadsdelsndmnd, Hésselby-Villingby stadsdelsndmnd samt
Kungsholmens stadsdelsndmnd.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 24 augusti 2009 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret delar motionédrens uppfattning att trafiksituationen kring
Brommaplan &r besvérlig och anser att frigor om framkomlighet i staden &r mycket
angeldgna och darfor ocksa har hog prioritet. Stadsledningskontoret kan konstatera att
det for ndrvarande pagar en rad projekt i syfte att forbéttra framkomligheten i staden
och regionen. Inte minst angelédget ar arbetet med Forbifart Stockholm som pa sikt
dven bedoms innebira forbattringar kring Brommaplan.

Stadsledningskontoret anser att trafikproblemen kring Brommaplan ar en mycket
komplex fraga som bor behandlas i stadens 16pande strategiska trafikplanering. Konto-
ret vill framhalla att det dr av vikt att ha ett helhetstinkande i arbetet med att 16sa
framkomlighetsproblem, exempelvis paverkar Brommaplan en mycket storre del av
stadens trafiksystem. Det dr ocksa angeldget att framkomlighetsétgérder prioriteras till
omraden dér de gor storst nytta, ur trafik- och sdkerhetssynpunkt.

Stadsledningskontoret anser att eventuella framkomlighetsatgiarder kring Bromma-
plan far provas gentemot dvriga investeringsbehov inom trafik- och renhallnings-
ndmnden och finansiering far beaktas i samband med kommande érs budgetarbete.

Stadsledningskontoret foreslar att motion 2009:12 ”Brommaplanseldndet” av Teres
Lindberg (s) anses besvarad med hénvisning till vad som ségs i1 kontorets tjansteutla-
tande.



Trafik- och renhéllningsniimnden

Trafik och renhéillningsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 9 juni
2009
att dverldmna och dberopa kontorets utlatande som svar pa remissen
fran kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Valeskog m.fl. (s) med hianvis-
ning till sitt forslag, bilaga 1.

Reservation anfordes av ledamoten Kajsa Stenfelt (v) med hdnvisning till sitt
forslag, bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Mats Lindqvist (mp), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av ersittaren Hampus Rubaszkin (mp) som instim-
mer 1 sarskilt uttalande fran (mp).

Ersdttaryttrande gjordes av ersittaren Sebastian Wiklund (v) som instdmmer i
forslaget fran (v).

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 13 maj 2009 har 1 huvudsak f6l-
jande lydelse.

Som motionidren lyfter fram finns det stora kapacitetsproblem vid Brommaplan. Den
komplexa trafiksituationen med sex anslutande gator som moéts och den stora trafik-
méngd som passerar, innebdr att det under hogtrafik ofta &r langa kder mot trafikplat-
sen. | kontorets, Vigverkets och SL:s gemensamma inventering av kder och flaskhal-
sar pa regionens primara nit ar 2008 klassades Brommaplan som en stor flaskhals.
Med tanke pé det stora trafikflodet pa 6ver 50 000 fordon per vardagsdygn fungerar
dock trafikplatsen forhallandevis vil for fordonstrafiken. Cirkulationsplatsen har sedan
den byggdes, mycket med hénsyn till gdngtrafiken, kompletterats med trafiksignaler
pa nagra av overgangsstillena vid de anslutande gatorna. Kontoret instimmer med
motiondren i att platsen ar riskfylld for oskyddade trafikanter. Mellan &r 2004 och
2008 har 31 olyckor med personskada i eller intill cirkulationsplatsen inrapporterats
till STRADA, det nationella informationssystemet om olyckor och skador inom vag-
transportsystemet. Majoriteten av olyckorna var lindriga kollisioner mellan bilar, men
i tre fall var fotgéngare inblandade och i sex av olyckorna var den ena parten en cyklist
alternativt en mopedist.

Under érens lopp har flera 16sningar for att komma till ratta med framkomlighets-



problemet vid Brommaplan utretts och forkastats. Alla forslag om tunnlar eller 6ver-
déckningar tvérs dver rondellen har avslagits av kostnads- eller stadsmiljoskal. For
nirvarande finns inte nagra konkreta planer for Brommaplan.

De atgirder som tidigare har studerats ar bl.a. att ersétta det signalreglerade 6ver-
gangsstillet 6ster om cirkulationen med en planskild gang- och cykelpassage, respek-
tive en nedgravning med ett korfilt 1 varje riktning for den genomgéende fordonstrafi-
ken frén Bergslagsvdgen. En gédngpassage av hog kvalitet under Drottningholmsvagen
anses vara en allt for stor investering (uppemot 100 miljoner kronor) i férhallande till
nyttan. De oskyddade trafikanternas sékerhet skulle 6ka, men trafikkapaciteten i ron-
dellen forbéttras inte annat &n marginellt. En underfart fran Bergslagsvéigen skulle
ocksa bli mycket dyr att bygga (troligen cirka 200 miljoner kronor) och bara fa en liten
effekt pa framkomligheten.

Kontoret bedomer att omfattande investeringsatgarder vid Brommaplan i dagslaget
ar allt for dyra i forhallande till nyttan. Kapacitetshojande forstarkningar av enbart
Brommaplans trafikplats skulle endast f4 en marginell effekt pa framkomligheten for
morgontrafiken mot innerstaden. Detta pa grund av att kon istillet fastnar vid Ulvsun-
daplan — Alviksplan och vid Tranebergsbron — avfarten mot Essingeleden — Lindh-
agensplan. For att komma till rdtta med kderna pa Drottningholmsvagen krivs det
sdledes omfattande atgirder langs i princip hela strickan mellan Brommaplan och
Kungsholmen. Fordonstrafiken mot Solna skulle, pd motsvarande sétt, fastna i en ko
vid korsningen Ulvsundavigen — Kvarnbacksvidgen. Denna korsning gér dock att mo-
difiera for bttre kapacitet. En battre utformning for tvértrafiken &dr dven av stor bety-
delse for kollektivtrafikens framkomlighet.

Inom ramen for det regionala framkomlighetsprojektet dr kontoret, i samarbete
med Vigverket och SL, i full fird med att inféra signalprioritering for stombusslinjer-
na 176/177 med strickningen Ekerd-Brommaplan-Solna C-Danderyd. Parallellt med
det arbetet planeras mindre atgérder for att underlétta for busstrafiken vid och omkring
bussterminalen vid Brommaplan.

Brommaplan &r en av Stockholms storre kollektivtrafikknutpunkter. Enligt uppgift
fran SL har bytespunkten cirka 22 000 pastigande varje dag, varav 9 000 &r bussrese-
nérer. Som motiondren ndmner forsvaras bytet mellan buss och tunnelbana av att buss-
terminalen och tunnelbanestationen ligger pa olika nivaer. Brommaplan &r en bytes-
punkt som SL gérna skulle forbéttra, men varken bytespunkten eller forslag pa ny
spardragning kommenteras vidare i detta tjansteutlatande i och med att motionérens
forslag ligger utanfor trafik- och renhallningsndmndens ansvarsomrade.

Kontoret avser att, inom ramen for det regionala framkomlighetsprojektet, studera
vilka mindre kostsamma étgérder som pa kort sikt kan utforas i syfte att forbattra
framkomligheten for fordonstrafiken vid Brommaplan. For tvar- samt eftermiddagstra-
fikens del kan trimningsinsatser ge ett positivt resultat. Detta atgirdsarbete avses dven
inriktas pa att se over cirkulationsplatsen utifran framkomlighet och sékerhet for gaen-
de och cyklister.



Bromma stadsdelsnimnd

Bromma stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den 16 juni 2009
Att stélla sig bakom forvaltningens forslag.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 27 maj 2009 har i
huvudsak foljande lydelse.

Brommaplan har ett stort trafikfloéde och en komplex trafiksituation med ménga trafi-
kanter och ar enligt trafikkontoret en av Stockholms mest olycksdrabbade platser. Den
kapacitetsbrist som foreligger orsakar inte bara dalig framkomlighet utan innebér dven
olycksrisker, framst for oskyddade trafikanter, inte minst nér manga i hogtrafiktid
véljer att gena genom intilliggande bostadsomraden. Vi stéller oss dérfor positiva till
motionen och foreslar att atgarder vidtas skyndsamt for att sdka forbattra nuvarande
trafiksituation.

Av trafikkontoret har vi fatt beskedet att gdngbroar méste vara dtminstone 5 meter
hoga och att de férutom trappor ocksa kraver svagt lutande ramper vilket det lir vara
svart att finna utrymme for i Brommaplans nérhet. Enligt vér asikt &r en verddckning
av Brommaplan, eller delar dérav, det bista alternativet ut framkomlighets- och trafik-
sakerhetssynpunkt. I andra hand foreslér vi en gdngtunnel under Drottningholmsvégen
i enlighet med den i september 1998 antagna detaljplanen, vilket innebér fullstéindig
separering av cykel- och gangtrafiken och som ger 50-100% olycksreduktion. Viktigt
ar dock att en sddan géngpassage blir rétt lokaliserad, ritt utformad och bekvam att
anvénda for de oskyddade trafikanterna. I framtiden krivs dven losningar vid Berg-
slagsvigen, Ulvsundaleden och Drottningholmsvégen och 6vriga storre knutpunkter.

Utgangspunkten for Stockholms &versiktsplan ar att kollektivtrafiken skall utgora
basen for persontransporterna i staden och stindigt utvecklas for att uppna ett dkat
kollektivresande. Eker6 dr en av de snabbast vixande kommunerna i landet vilket
leder till en allt storre fordonstrafik genom Bromma varfor en héllbarare kollektivtra-
fik bor efterstravas mellan Brommaplan och Mélaréarna som pa sikt dven bor inklude-
ra sparbunden trafik. Brommaplans T-banestation, med mycket stor trafikgenom-
strémning, bor ocksd byggas om for att fa till stind en okad tillganglighet samt en ny
entré i dess Ostra del som kan betjina sévil de befintliga nérliggande bostadsomradena
som det nya planerade omrédet i kv. Linneduken.



Hisselby-Villingby stadsdelsnimnd

Hisselby-Villingby stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 25
augusti 2009

1. att fororda bifall till motionen

2. att anfora foljande

Brommaplanseldndet &r inte ett nytt fenomen och det riskerar dessutom att bli
ett langvarigt problem. Namnden delar motionérens oro dver situationen nu
och instimmer i foreslagna atgérder.

Det krévs 10sningar inom savél kollektivtrafiken, gdngtrafiken som biltrafi-
ken. Har behdver beslutsfattare inom kommunen och landstinget samverka.

Vi dr stolta over att leva och bo i en expansiv del av Stockholm. Det byggs
fler och fler bostader i vart omrade. Men utan en tillfredsstillande 16sning av
Brommaplanseldndet kommer problemen att 6ka for medborgarna 1 Hassel-
by/Villingby. Vi méste kunna passera smidigt in till innerstaden och tillbaka
som manga andra i Stockholm.

Aven méjligheterna for gingtrafik i Brommaplansomréadet behdver ses
over, t ex. maste framkomligheten 6ka for rullstolar och barnvagnar som an-
nars far problem nar sndvallar byggs upp runt trdd pa trottoarerna.

Hisselby-Villingby stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 26
juni 2009 har 1 huvudsak foljande lydelse.

Brommaplan &r en viktig trafikknutpunkt i vésterort med omstigningsplats for kollek-
tivtrafiken och har enligt SL cirka 22 000 pastigande kollektivtrafikanter dagligen.
Trafiksituationen &r svar med ett trafikflode pa 6ver 50 000 fordon per vardagsdygn.
Tunnelbanestationen och bussterminalen ligger pé olika nivaer.

Trafikkontorets beddmning &r att mer omfattande investeringsatgirder vid enbart
Brommaplan i nuldget dr for dyra att genomfora och skulle dessutom f& marginell
effekt.

Enligt planeringsinriktningarna i nya forslaget till OP for Stockholm anges att re-
sandet ska bli en tydligare del i stadens offentliga rum med 6kad integration och
trygghet och att sirskilt intresse ska dgnas at att skapa sékra passager vid viktiga knut-
punkter.

Forvaltningen dr medveten om att det krivs atgérder langs hela strickan mellan
Hésselby och Kungsholmen for att komma tillrdtta med bilkéerna pa Bergslagsva-
gen/Drottningholmsvigen. Forvaltningen anser trots detta att det 4r av storsta vikt att
atgirder genomfors vid Brommaplans trafikplats som kan bidra till att framkomlighe-



ten Okar for fordonstrafiken, forbattrar kollektivtrafiken och framfor allt bidrar till en
mindre riskfylld passage for oskyddade trafikanter.

Ett forsta steg kan vara att tillsammans med SL goéra en dversyn av befintliga tra-
fikférhéllanden samt ge forslag till alternativa 16sningar for att forbéttra situationen
utan att genomfora alltfor genomgripande ombyggnationer.

Kungsholmens stadsdelsnimnd

Kungsholmens stadsdelsniimnd beslutade vid sitt sammantrade den 16 juni
2009

att som sitt svar pa remissen dverldmna stadsdelsforvaltningens tjansteutla-
tande.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 29 ma;j
2009 har i huvudsak féljande lydelse.

Brommaplansrondellen &r med sina sex tillfartsvégar en av stadens mer komplexa
trafikmiljoer. En 6kande méngd fordon dér, liksom en 6kande méngd fordon vid Ulv-
sundaplan, dir manga arbetspendlare till och fran Kista passerar, har gjort trafiksitua-
tionen ldngs Drottningholmsvégen besvérlig.

Stadsdelsforvaltningen har dock inte kompetens att bedéma vilka insatser som
krévs for att forbéttra situationen. Forvaltningen kan inte heller avgdra om detta trafik-
problem ar mer prioriterat dn andra i staden.

Stadsdelsforvaltningen forutsitter att trafikndmnden i sitt remissvar kan bedoma
béade lampliga atgérder och vilken prioritering Brommaplans trafikproblem bor ges.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Trafik- och renhallningsnimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Valeskog m.fl. (s) enligt foljan-
de

1 Motionen tillstyrks.

2 Dérutover anfors foljande:

Motionéren hanvisar uttryckligen till det ohallbara i att sétta allt hopp till att Forbi-
fart Stockholm ska 16sa problemen vid Brommaplan. Dels ar det lang tid innan Forbi-
fart Stockholm kan innebéra nagon forbéttring. Dels 16ser knappast Forbifart Stock-
holm de problem som orsakas av for 1ag kapacitet i kollektivtrafikanordningarna eller
forbindelserna mellan trafikslagen.

Reservation anfordes av ledamoten Kajsa Stenfelt (v) enligt foljande

Forvaltningens forslag till beslut bifalls delvis.

Hoja trangselavgifterna i Stockholm.

Snarast infora tringselavgifter pa Essingeleden.

Inleda samtal med bl.a. SL om att infora ”6ppna spéarrar” vid stora omstig-
ningsplatser, t.ex. Brommaplan.

5. Dirutdver anfors foljande:

AW =

Vi kan 16sa ”Brommaplanseléndet” omgaende, om vi bara vill.

I en stad som véxer stindigt dr det ddremot orimligt att tro att alla skall kunna
transportera sig en och en i egen bil. Det krivs ett annat sitt att tdnka: Kollektivt.

For att klara klimat- och miljomal i Stockholm ar det nédvéndigt att fa fler med-
borgare att anvinda kollektivtrafiken.

Ett konkret sétt att forenkla for resendrerna vid stora omstigningsplatser skulle vara
att infora sk ”0ppna spérrar”, t.ex. vid Brommaplan, dir manga skall byta frén buss till
tunnelbana, och dér spirrarna inte klarar av att hantera den stora strémmen av in- och
utgdende passagerare, utan blir en kaotisk propp i rusningstid. Samtal om detta forslag
bor snarast inledas med SL.

Det dr ocksd nodviandigt att infora trangselavgifter pa Essingeleden - och utvirde-
ra detta - innan man satsar flera miljarder pa att bygga en forbifart.



Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Mats Lindqvist (mp) enligt foljande

Aven vi har tidigare tagit upp frigan om den besvirliga trafiksituationen vid
Brommaplan. Samt fatt samma svar, att trafikproblemen vid Brommaplan 4r svéra,
men att ingenting for ndrvarande ska goras. Brommaplan fortsdtter att vara en mycket
obehaglig trafikplats att passera, oavsett vilket slags trafikant man ar. Vilket i sin tur
bidrar till den smittrafik som stdr de boende i Bromma. Kollektivtrafikknutpunkten &r
helt underdimensionerad, ett under decennier pabyggt provisorium utan djupare plane-
ring. Det har dven antagits att nér vl forbifarten blir byggd, sa skulle trafikproblemen
vid Brommaplan forsvinna. Detta antagande 4r orimligt, emedan trafikproblemen vid
Brommaplan ar akuta, samt pa grund av den vixande befolkningen pa Mélardarna,
alltmer omfattande. Det kan dven ifragasittas att de som i dag kor bil till och ifran
Mailardarna verkligen vill kora till Skdrholmen eller Hasselby. Troligen édr Stockholms
innerstad deras mal.

Vi anser att initiativ behover tas till en helhetsldsning pa Brommaplans trafikpro-
blem, som dven maste innefatta battre 16sningar for kollektivtrafiken. Till exempel bor
mdjligheten utredas att dra ut sparvagnen fran Nockeby forbi Drottningholm och ut till
Ekero centrum. Det av oss flera ganger initierade forslaget om regelbunden pendelbat-
trafik mellan Stockholms innerstad och Ekerd centrum behdver skyndsamt forverkli-
gas. Detta for att skapa fler valmdjligheter att ta sig fram @n enbart genom végtrafik till
Milardarna.



Bilaga 2

E- K H 0 .
Y e (z KOMMUNFULLMAKTIGE
: II*-* s .
A Motioner 2009:12
2009:12 Motion av Teres Lindberg (s) om Brommaplanselindet

Dnr 314-725/2009

Brommaplansrondellen med anslutande végar dr en propp i trafiken stora delar
av dygnet och for stora delar av vistra Stockholm. Méangder av fordon blir
stdende pa tomgéang eller krypkor vilket naturligtvis inte dr bra for ndgon - och
allra minst for miljon i ndromradet. For gangtrafikanter och cyklister blir pas-
sagen av rondellen riskfylld.

Brommaplansrondellen harrér fran en tid da trafiken var betydligt mindre
dn vad den dr idag och den erbjuder ingen effektiv trafiklosning for boende i
Bromma, Villingby, Hésselby eller Ekerd. Antalet invanare i dessa omraden
kommer att 6ka vilket givetvis leder till en dkande trafik. Aven kollektivtrafi-
ken drabbas till f6ljd av svarigheterna att komma forbi rondellen. Busstrafiken
till och fran Brommaplan &r idag mycket omfattande och situationen &r inte
tillfredstéllande.

I diskussionen om att finna I6sningar for Brommaplan har ofta hdnvisats till
att trafiksituationen forbéttras i och med att Forbifart Stockholm blir klar. For-
bifarten kan dock inte bli av tidigare &n om 10 till 15 ar. Under den tiden
kommer sannolikt problemen att férvirras successivt. Situationen &r sa allvar-
lig att det maste till atgérder redan nu. Vi kan inte vénta tills Forbifart Stock-
holm é&r fardig.

P4 lite langre sikt krdvs det ocksé 16sningar for Abrahamsberg och Ulvsun-
daplan.

Kollektivtrafiken maste ordnas pé ett bittre sétt. T-stationen vid Bromma-
plan &r hart belastad, mycket beroende pa att den har endast en upp- och ned-
ging. I rusningstrafik passerar stora méngder resenirer stationen. En framtida
16sning kan vara en terminal med direkt kontakt mellan bussar och T-bana. Pa
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langre sikt bor ocksa overvigas om kollektivtrafiken mellan Brommaplan och
Ekero kan 16sas med en bana.
Med hénvisning till ovanstaende hemstéller jag kommunfullméktige beslu-
ta att
1. skyndsamt ta fram en 16sning for brommaplanseldndet
2. 1idialog med Stockholms lins landsting och SL forsdka finna en hall-
bar 16sning for kollektivtrafiken kring Brommaplan.

Stockholm den 30 mars 2009

Teres Lindberg
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