PM 2009:182 RII (Dnr 314-804/2009)

Inga fler sdsonger med hélsofarliga partiklar frian dubbdicken
Skrivelse frian Emilia Hagberg och Asa Romson (bida mp)

Borgarradsberedningen foreslér att kommunstyrelsen beslutar foljande
Skrivelse av Emilia Hagberg och Asa Romson (bdda mp) om “Inga fler siisonger
med hélsofarliga partiklar frdn dubbdicken” anses besvarad med vad som sagts i
denna promemoria.

Foredragande borgarradet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

Emilia Hagberg och Asa Romson (b&da mp) har i skrivelse den 4 april 2009 till
kommunstyrelsen patalat att staden har ett ansvar for att reglera biltrafiken sa att
trafikens halsopaverkan blir acceptabel, sdrskilt avseende miljokvalitetsnormen for
PMy. I skrivelsen foreslas ett flertal atgarder for att minska dubbdidcksanvandningen,
bland annat inférande av miljézon, dir dubbdidcksanvandning &r forbjudet.

Beredning

Skrivelsen har remitterats till stadsledningskontoret, trafik- och renhéllningsnimnden
samt miljo- och hilsoskyddsndmnden.

Stadsledningskontoret konstaterar att staden inte overskrider forvintad norm for
PM, s, att trenden for kvavedioxid 2008 rapporterats som minskande och att staden
overskrider dygnsmedelvirdena for PM;, ndgot som skrivelsens &tgirdslista fokuse-
rar pa. Kontoret konstaterar dven att dubbdacksanvéndningen ar den enskilt storsta
orsaken till ett aterkommande &verskridande av miljokvalitetsnormen for partiklar
PM,, och anger att bade staden och staten har under aren &gnat frigan betydande
uppmérksamhet och berett frigan noggrant.

Trafik- och renhdllningsndmnden anser att det 4r mycket angeldget att atgérder
vidtas som minskar anvindningen av dubbdéck. Under de senaste aren har en mangd
atgirder vidtagits for att minska partikelhalterna pa stadens gator. Atgirderna har bl a
redovisats 1 drendet Genomforda aktiviteter gentemot regeringen i syfte att fa till
stdnd lokala verktyg for begransning av dubbdécksanvindningen, som behandlades
vid trafik- och renhallningsnimndens sammantride i augusti 2009.

Miljé- och hilsoskyddsndmnden anser att det dr nddvandigt att atgarder vidtas for
att miljokvalitetsnormen for partiklar PM; i Stockholm ska klaras. De foreslagna
atgdrderna i skrivelsen kan sannolikt medfora att partikelthalterna PM;, blir lagre i
staden. Hur stor effekt de olika forslagen kan ge beror pa hur de utformas. Namnden




bedomer dock att den enda atgird som skulle ha tillracklig effekt dr att inféra dubb-
diacksforbud inom milj6zonen, vilket staden inte har laglig mojlighet att gora idag.

Mina synpunkter

Under 2007 tillskrev den borgerliga majoriteten i Stockholms stad Néringsdeparte-
mentet 1 fragan att ge kommunerna radighet om dubbdicksanviandning pa sina gator.
Detta var en konsekvens av att staden ar efter ar upplevt dverskridanden av miljokva-
litetsnormen for partiklar pa varvintern nér vdgbanan &r torr och snofri, men andelen
bilar som fortfarande koér med dubbdick dr hog. Dubbdicksanvandningen dr den
enskilt storsta orsaken till ett &terkommande overskridande av miljokvalitetsnormen
for partiklar PM .

Resultatet av denna forfragan ar att regeringen nu har kortat den tilldtna tiden for
dubbdicksanvindning nationellt med tva veckor och att regeringen nu till vintern
2009/2010 kommer att tillaita kommuner att lokalt avgora fragan om att reglera
dubbdicksanvindningen pé sina gator.

En minskad anvéndning av dubbdick kommer att paverka stockholmarnas luft-
och livskvalitet. Vi invintar nu den exakta formuleringen av det nya regelsystemet
fran regeringen, for att s& fort som mojligt komma igang med arbetet att reglera
dubbdicksanvindandet i staden. Redan nu har vi lanserat en strategi med forbud for
dubbdicksanviandning for biltrafikanter lings Hornsgatan som ett forsta steg.

Staden har ocksa tagit initiativ till att miljozoner for personbilar ska infrias.
Transportsstyrelsen ska pa regeringens uppdrag utreda detta. Vigverket har de senas-
te aren genomfort en kampanj kring alternativ till dubbdéck. Sé sker dven detta ar.

Staden kommer givetvis ocksa att informera om de férdndringar som sker med
anledning av att regleringen av dubbdéacksanvandningen kommer till stand.

Nar det kommer till miljopartiets forslag om sirskilda parkeringsavgifter for bilar
med dubbdick, sa dr deras forslag inte tillatet enligt lagen.

Jag foreslér att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6l-
jande

Skrivelse av Emilia Hagberg och Asa Romson (bada mp) om “Inga fler séisonger

med hélsofarliga partiklar fran dubbdécken” anses besvarad med vad som sagts i

denna promemoria.

Stockholm den 29 oktober 2009
ULLA HAMILTON
Bilagor

1. Reservationer m.m.
2. Skrivelse ”Inga fler sisonger med hélsofarliga partiklar frén dubbdacken”



Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarridets forslag.

Reservation anfordes av borgarradet Carin Jamtin (s) enligt foljande.

Jag foresléar borgarrddsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
1. Auvsla foredragande borgarrads forslag.
2. Daérutdver anfora foljande.

Miljokvalitetsnormerna for partiklar (PM10) dverskrids i Stockholm. Det blir snart
mojligt att forbjuda anvandning av dubbdick pé stricka genom dndring av trafikfor-
ordningen. Atgirder méste enligt oss vidtas for att forbttra luftkvaliteten dér parti-
kelhalterna ar hoga och de verktyg som blir tillgéngliga ska anvindas. Vi har under
lang tid drivit pa for mdjligheten att infora ekonomiska styrmedel. Om det 6ppnas
andra mojligheter t.ex. att infora en avgift kommer vi att ta stillning till detta.

Reservation anfordes av borgarradet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foreslér borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
1. delvis bifalla motionen
2. dérefter anfora

Dubbdicksanvindningen pa Stockholms gator maste minska. Nar mojligheten att lokalt regle-
ra dubbdécksanvindning blir mgjlig vid arsskiftet 2009/2010 ska Stockholm omedelbart
anvénda sig av detta. Den borgerliga majoriteten flaggar for att i ett forsta steg forbjuda
dubbdéck pa Hornsgatan dar partikelhalterna ofta dverskrids. Vi tror att ett forbjud pa endast
en gata blir svart att 6vervaka och krangligt for Stockholms bilister. Vart mal ar att géra hela
Stockholms innerstad till en dubbdicksfri zon. Detta kan ske i etapper om det visar sig vara
nddvindigt men da ska etapperna innebéra hela stadsdelar, inte endast en gata. Vi tror att det
lattaste sdttet att infora dubbdicksforbud i Stockholm é&r att anvdnda betalstationerna for

trangselavgifterna som grins. Innanfor en betalstation rdder dubbdacksforbud, utanfor ar
dubbdick tilltet.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Roger Mogert, Teres Lindberg, Malte Sigemalm och Mirja
Rdihd Jdrvinen (alla s), Emilia Hagberg (mp) och Ann-Margarethe Livh (v) enligt
foljande.

Vi foreslar kommunstyrelsen besluta
1. att bifalla skrivelsen
2. att ddrutover anfora foljande

Vi gér nu emot en ny dubbdicksdsong med overskridanden av tillatna halter av partiklar,
PM 10 i Stockholm eftersom tillrickliga &tgirder inte vidtagits. Ar 2008 Sverskreds de tillat-
na halterna av partiklar i gatuluften vid alla tre métstationer i innerstaden (Hornsgatan, Svea-
vagen och Norrlandsgatan) och av berdkningar drog luftvardsforbundet slutsatsen att tillatna
vérden 6verskreds pa en lang rad gator i innerstad och ldngs infartsleder. P4 Hornsgatan upp-
mittes mer dn 50 ug/m3 under 77 dygn vilket d&r mer 4n dubbelt s& manga dygn som denna
grans far oversidas enligt EU:s direktiv. Varden upp till 367 ug/m3 uppmiittes enstaka tim-



mar. Trenden de senaste aren visar att halterna i stort &r samma &r efter ar och att for PM10 ar
kopplingen till dubbdéck é&r tydlig.

Vi bedomer inte att de atgdrder som majoriteten presenterat loser problemet med de hoga
halterna av PM 10 i Stockholm. Kombinationen av ekonomiska incitament och tydlig infor-
mation hade minskat anvindningen av dubbdéck snabbare.

Miljokvalitetsnormerna for partiklar (PM10) dverskrids i Stockholm. Vi dr, och har varit
Overens om, att detta &r ett stort problem som maéste atgdrdas. Vi har dock haft olika syn pa
hur problemet ska 16sas.

Atgirder vidtas nu i syfte att forbittra luftkvaliteten dir partikelhalterna ir hoga. Nu ér det
mojligt att forbjuda anvandning av dubbdick pé stricka genom éndring av trafikférordningen.
Vi avser att anvinda oss av denna reglering. Om det 6ppnas andra méjligheter som att infora
en dubbdicksavgift kommer vi att anvdnda oss av den. Om en sadan inte infors sa ska dubb-
dacksforbudet gilla gator i staden med forhojda partikelhalter frén den 1 oktober 2010 och
utvidgas till hela Stockholms stad vintersédsongen 2011-2012.



ARENDET

Emilia Hagberg och Asa Romson pétalar i sin skrivelse att staden har ett ansvar for
att reglera biltrafiken sa att trafikens hilsopaverkan blir acceptabel, sdrskilt avseende
miljokvalitetsnormen for PMy,. I skrivelsen foreslas ett flertal atgérder for att minska
dubbdicksanvéndningen, bland annat inférande av miljozon dér dubbdécksanvénd-
ning ar forbjudet.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljé- och hilsoskyddsnimnden
och trafik- och renhallningsndmnden.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlaitande daterat den 10 september 2009 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret kan inledningsvis konstatera att staden inte 6verskrider forvantad
norm for PM, s, att trenden for kvavedioxid 2008 rapporterades som minskande och att sta-
den overskrider dygnsmedelvardena f6r PM, o nagot som skrivelsens atgérdslista fokuserar
pa.

Dubbdicksanvéindningen &r den enskilt storsta orsaken till ett &terkommande dverskri-
dande av miljokvalitetsnormen for partiklar (PM o). Bade staden och staten har under aren
dgnat fragan betydande uppméarksamhet och berett fragan noggrant.

I mars 2009 (dnr 303-314/2009) redovisade staden insatserna som gjorts for att astad-
komma en minskning av partikelhalten i ett underlag till regeringen, med anledning av EU-
kommissionens underrittelse till Sverige angdende verskridandet av normen for PM .

I underlaget till Regeringen konstateras att staden uppfyllt sin del av det atgérdsprogram
som regeringen faststillde den 9 december 2004. Atgéirdsprogrammet har huvudsakligen
varit inriktat pa foljande:

1. Atgirder for att informera om hilsokonsekvenserna av hoga partikelhalter och de ne-
gativa effekterna av dubbdicksanvéindning

2. Atgiirder inom parkeringspolitikens omrade for att for att minska personbilstrafiken
och 6ka framkomligheten inom Stockholms kommun

3. Atgiirder vad giller de parkeringsavgifter som tillimpas vid myndigheters och kom-
muners arbetsplatser i Stockholms lédn, for att minska personbilstrafiken

4. Atgirder for att minska halterna av partiklar i de delar av viignitet dir det finns risk for
extremt hoga halter

5. Atgiirder for att 6ka kunskaperna om olika beliggningsmaterials beniigenhet att bilda
PM,( samt hur halkbekdmpning med tvittad stenkross och olika metoder for bar-
marksrenhéllning paverkar halterna av PM,

6. Atgirder for att 6ka kunskaperna om bidrag till PM o-halterna fran fartyg, arbetsma-
skiner och sméskalig fastbrinsleeldning

De exakta atgirderna och aktiviteterna ar vél beskrivna i underlaget frén i mars och upp-
repas dérfor inte hér.

Trots genomforandet av programmet konstateras det i samma 4rende att atgérderna inte
varit tillrdckligt for att undanrdja verskridandet av miljokvalitetsnormen for partiklar. Re-
dan i maj 2007 tillskrev Stockholms stad Naringsdepartementet i frdgan att ge kommunerna
radighet att lokalt forkorta den tilldtna perioden for anvdndande av dubbdéck.

I samband med stadens svar till Naringsdepartementet angéende Vagverkets lagesrapport



om vinterdéck (dnr 001-433/2009) frén april 2009, utvecklar staden sitt stillningstagande
kring behoven av atgirder mot dubbdicksanvandningen for att komma tillrétta med miljo-
kvalitetsnormen. Utifran forslag om att kommunerna ska fa rétt att forbjuda dubbdécksan-
vandning pa vissa gator, foreslar staden i sitt remissvar att det bor utredas hur trafikforord-
ningen kan dndras sé att kommuner ges mojlighet att forbjuda dubbdick inom miljézoner.

Néringsdepartement har i juni 2009 meddelat avsikten att uppdra at Transportstyrelsen
att analysera mojligheten for kommuner att infora miljozoner for personbilar. Samtidigt
meddelades att det redan till vintersdsongen 2009/2010 ska finnas lagrum pa plats som ger
kommunerna mojlighet att forbjuda dubbdéck pa viss vig eller stracka. I samband med
ovanstdende forberedelser avser Transportstyrelsen korta tiden da dubbdick ar tillatna med
tvéa veckor.

Stadsledningskontoret konstaterar att samstdmmiga uppgifter pekar ut dubbdécksan-
vandningen som en i stort sett avgorande faktor for att nd miljokvalitetsnormen for PM,,.
Trots ett batteri av atgdrder har staden tvingats avvakta regeringens agerande for att erhélla
radrum kring miljokvalitetsnormen for partiklar. Atminstone delar av sidan lagstiftning kan
véntas vara pa plats infor innevarande vintersidsong.

Mot bakgrund av att de atgirder som syftar till att minska halten av PM o och som det
funnits lagrum for dr genomforda, s& menar stadsledningskontoret att de synpunkter som
framforts i skrivelsen inte innebar ytterligare nya atgérder for staden att vidta i nuldget.
Stadsledningskontoret konstaterar ocksd att trafik- och renhallningsndmnden sdsom ansvarig
ndmnd, for ndrvarande utarbetar en parkeringsstrategi som ska bidra till genomférandet av
atgardsprogrammen for kvdvedioxid och partiklar.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen anser skrivelsen besvarad med vad
som anfors i tjansteutlatandet.

Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt sammantrdade den 15 septem-
ber 2009 foljande:

1. Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att som svar pa remissen fran
kommunstyrelsen 6versdnda och aberopa kontorets utlatande.
2. Néamnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Valeskog m fl (S), ledamoten Mats
Lindqvist (MP) och ledamoten Kajsa Stenfelt (V), bilaga 1.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 27 augusti 2009 har i huvudsak fol-
jande lydelse.

Kontoret anser att det &r mycket angeldget att atgirder vidtas som minskar anvindningen av
dubbdick. Under de senaste aren har en méngd atgarder vidtagits for att minska partikelhal-
terna pé stadens gator. Atgéirderna har bl a redovisats i 4rendet. Genomforda aktiviteter gent-
emot regeringen i syfte att fd tillstand lokala verktyg for begrinsning av dubbddcksanvdnd-
ningen som behandlades vid trafik- och renhallningsndamndens sammantréde i augusti 2009.
Négra atgédrder som kan ndmnas &r de dterkommande informationsinsatser som har vént sig
till allménheten och bildgare samt med foretrddare for dacksbranschen, om sambandet mel-
lan dubbdéck och partikelhalter. Kontoret har ocksé genomfort forsék med dammbindnings-
atgdrder 1 syfte att minska halterna av partiklar. Dessvérre har forsoken &nnu inte visat att de
som enskild atgéird ricker for att klara gillande miljokvalitetsnormer. Kontoret fortsétter
arbetet ndsta sdsong. Tréngselskatten har haft en positiv paverkan i form av lagre utslépps-



halter av partiklar och kvévedioxider. Staden och SL samarbetar ocksa for att fa till stand fler
infartsparkeringar. For kontorets del har beslut fattats om att om att alla fordon ska utrustas
med vinterddck utan dubbar. Ytterligare atgarder krévs dock for att komma tillrdtta med
hélso- och miljéproblemen kring partiklar PM10.

Regeringen har i pressmeddelande aviserat att den kommer att inf6ra en bestimmelse i
trafikforordningen som ger kommunerna rétt att besluta om lokal trafikforeskrift som inne-
bar forbud for fard med dubbdick pa gata eller del av denna. Forandringen i trafikforord-
ningen behdver sanktioneras av EU-kommissionen. Regeringen har mot denna bakgrund
oversént till kommissionen 2009-07-17 ett forslag till forfattningstext. Kontoret ar positivt
instélld till ett forslag om forbud for anviandningen av dubbdéck i stadskérnan. Ett forbud for
dubbdéck kan utformas pa flera sitt med olika effekter och konsekvenser. I avvaktan pa ett
formellt regeringsbeslut i fragan kan kontoret darfor inte nu ldgga nagot forslag om utform-
ning av lokal trafikforeskrift om dubbdédcksanvindning.

Kontoret fick vid trafik- och renhéallningsndmndens sammantrdde den 2009-08-18 i upp-
drag att ta fram forslag pa reglering av dubbdicksanvéndningen pa stadens gator och éter-
komma till nimnden i oktober.

Kontoret foreslar att trafik- och renhallningsndmnden beslutar att som svar pa remissen
oversinda detta utldtande till kommunstyrelsen.

Miljo- och hiilsoskyddsnimnden

Miljo- och hilsoskyddsndmnden beslutade vid sitt sammantridde den 16 juni 2009
foljande:

1. Nadmnden Gverlamnar och aberopar forvaltningens tjansteutlatande svar pa
kommunstyrelsens remiss.

Reservation anfordes av vice ordforande Asa Romson (MP) och tjinstgérande ersit-
tare Tina Kratz (V), bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjénsteutldtande daterat den 1 juni 2009 har i huvudsak f6ljan-
de lydelse.

Miljoforvaltningen anser att det 4r nddvandigt att atgirder vidtas for att miljokvalitets-
normen for partiklar (PM10) i Stockholm ska klaras. De foreslagna atgérderna i skrivelsen
kan sannolikt medfora att partikelthalterna (PM10) blir 14gre i staden. Hur stor effekt de
olika forslagen kan ge beror pa hur de utformas. Miljoforvaltningen bedomer dock att den
enda atgird som skulle ha tillrdcklig effekt &r att infora dubbdécksforbud inom miljézonen,
vilket staden inte har laglig mojlighet att gora idag.

Miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) Gverskrids ldngs flera gator i Stockholm. Den
storsta killan till luftféroreningarna &r végtrafiken. Slitage av vigbanan, frimst orsakat av
personbilarnas dubbdéck, star for ca 86 % av partikelutsldppen. Miljoforvaltningen bedomer
dérfor att om normen for PM10 ska kunna klaras maste antingen dubbdicksanvéndningen
eller méngden trafik minska kraftigt i staden. P4 vissa platser méste dubbdécksanvéndningen
upphora helt. Miljoforvaltningen har redogjort ndrmare om detta i tre drenden under 2009:

e  Klagomal om 6verskridna miljokvalitetsnormer pa Hornsgatan frén boende pa
Hornsgatan, dnr 2008-000577-35 (MHN 2009-0416),

e Bor stockholm ha en lokal miljézon for personbilar av miljoskal?,



dnr 2008-012572-211 (MHN 2009-0416),

e  Remiss av vigverkets redovisning av regeringsuppdrag — samlad lagesrapport om
vinterdack, dnr 2009-002699-217 (delegationsyttrande 2009-033-20).

Miljoforvaltningen konstaterar ocksa att Stockholms stad har yttrat sig i flera drenden
som berdr miljokvalitetsnormer for partiklar (PM10), dubbdéick, samt miljézon, bl.a.:

. Stockholms stad framfor i ett yttrande till Miljodepartementet 2009-03-01 bl.a. att
staden i forsta hand anser att det 4r ett statligt ansvar att komma till rdtta med 6verskridande
av miljokvalitetsnormer. Staden framfor ocksé att om regeringen inte ar beredd att vidta
atgarder for att minska anvandningen av dubbdick, maste kommunerna ges mdjlighet att
minska dubbdédcksanvindningen. Staden foreslér att detta kan goras genom att dndra regler-
na for milj6zon, sa att en kommun kan reglera tillatligheten av dubbdéck inom zonen. (KS
303-314/2009: Underlag for svar pa formell underrittelse angédende rédets direktiv 96/62/EG
av den 27 december 1996 om utvardering och sékerstillande av luftkvaliteten, radets direktiv
1999/30/EG av den 22 april 1999 om grénsvirden for svaveldioxid, kvévedioxid och kvéve-
oxider, partiklar och bly i luften och rédets direktiv 2008/50/EG av den 21 maj 2008 om
luftkvalitet och renare luft i Europa (SG-Greffe(2009)D/551, drendenr 2008/2204)).

e  Stockholms stad framfor i ett yttrande till Naringsdepartementet 2009-04-03 bl.a.
att staden anser att regeringen bor utreda ett dubbdécksforbud inom milj6zon. (Dnr 001-
433/2009: Svar pa remiss fran Naringsdepartementet; Vigverkets redovisning av regerings-
uppdrag — samlad ldgesrapport om vinterdéck)

Miljoforvaltningen kommenterar nedan de fem forslagen 1 Hagbergs och Romsons skri-
velse:

Forslag: “Avisera att sdrskilda parkeringsavgifter kan komma att tas ut pd bilar med
dubbddick pa samtliga parkeringar som staden beslutar dver, bade gatuparkering och par-
keringshus, fr.o.m. hosten 2009 om andra mdjligheter inte getts, trafikndmnden far i upp-
drag att forbereda ett sdadant beslut.”

Miljoforvaltningen kan inte avgora hur stor effekt detta har pa partikelhalterna (PM10).
Hur manga som véljer vinterddck utan dubbar pa grund av denna étgérd beror sannolikt pa
hur stor skillnad det blir pa parkeringsavgiften om man har dubbdéick. Alla bilar som trafike-
rar staden parkerar inte heller pa dessa parkeringar.

Det finns rittsliga begransningar i mojligheten att foreskriva sirskilda parkeringsavgifter
for bilar med dubbdick enligt forslaget. Enligt lag (1957:259) om ritt for kommun att ta ut
avgift for vissa upplatelser av offentlig plats, m.m finns angivet under vilka férhéllanden
som parkeringsavgiften for gatuparkering kan differentieras. Om parkeringsavgifterna for att
skapa ett lokalt ekonomiskt incitament for att minska dubbdidcksanvéindningen maste enligt
forvaltningen mening ett klargérande i géllande lagstiftning ske. Har bortses fran tekniska
komplikationer mm.

Forslag: ”Uppdra at Miljo- och hdlsoskyddsndmnden och Trafik- och renhdllningsndmn-
den att utforma forslag pd miljézoner i syfte att minska personbiltrafikens lokala miljopd-

>

verkan.’

Staden kan inte besluta om regler for miljozoner. Sddana beslut fattas av regeringen.
Forst nar mojligheten att infora miljézoner for personbilar inréttats, sd framgér det hur sta-
den kan nyttja detta. Milj6forvaltningen bedomer att om det blir mdjligt att forbjuda dubb-



déck inom miljozonen, s& kommer det har tillricklig effekt for att miljokvalitetsnormen for
partiklar (PM10) ska uppnas i staden.

Miljoforvaltningen anser att utredningar i Stockholms stad gillande hur en reglering
inom miljozon lokalt kan utformas, bor utforas av trafik- och renhallningsndmnden i egen-
skap av vdghéllare och ansvarig ndmnd for miljézonens geografiska avgransning. Trafik-
och renhallningsndmnden ar ocksé den ndmnd i staden som handlégger drenden rérande tra-
fikférordningen och har kompetens géllande denna. Miljéforvaltningen kan dock bista trafik-
kontoret med expertkunskap om trafikens hélso- och miljoeffekter.

Forslag: ”Uppmana bilisterna i Stockholm att ta av dubbddicken och genomfora omfat-
tande informationsinsatser i syfte att 6ka kunskapen hos bildgarna om dubbddckens mil-
Jjopaverkan och betydelsen av att kéra utan dubbddick i Stockholmsomrddet.”

Miljoforvaltningen kan inte avgora hur stor effekt detta har pa partikelhalterna (PM10).
Forvaltningen bedomer dock att ju mer information som ges, desto fler bilister véljer att kora
dubbfria vinterdick och partikelhalterna (PM10) blir da ldgre. Eftersom vinterddck vanligen
byts med 5-7 érs intervall kommer eventuella effekter av detta forslag sannolikt komma
gradvis.

Milj6forvaltningen bedomer att de informationsinsatser som Stockholms stad samt Vig-
verket gjort hittills har haft begrénsad effekt. Ddckbranschens statistik fran hosten 2008 visar
att andelen dubbdick nu sjunkit fran 70% till ca 60%. Detta &r inte tillrackligt.

Forslag: "Framféra till polismyndigheten behovet av 6kade insatser for att kontrollera
att dubbddcken har tagits av senast sista april och att bilisterna informeras om detta”

Miljoforvaltningen kan inte avgora hur stor effekt detta har pa partikelhalterna (PM10).
Forvaltningen bedomer dock att ju storre risk for ekonomiska konsekvenser av att inte folja
lagen, desto fler bilister véljer att ta av dubbdécken i tid och partikelhalterna (PM10) blir da
lagre.

Under maj ménad 2009 6verskreds miljokvalitetsnormens dygnsmedelvirde for partiklar
PM(10) pé foljande mitplatser i Stockholm; tre ganger pa Hornsgatan, tva ganger pa Svea-
végen, samt en gang vid Lilla Essingen. Under maj 2008 6verskreds dygnsmedelvérdet sju
ganger pa Hornsgatan och en géng pa Sveavigen.

Forslag: ”Uppdra at Trafikndmnden att ta fram en plan for minskad biltrafik genom en
aktiv parkeringspolitik i enlighet med dtgdrdsprogrammet.”

Miljoforvaltningen kan inte avgora hur stor effekt detta har pa partikelhalterna (PM10).
Hur stor inverkan pa trafikmingderna denna atgérd har beror sannolikt pa hur parkerings-
politiken utformas.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Trafik- och renhallningsnimnden

Reservation anfordes av vice ordforanden Jan Valeskog m f1 (S), ledamoten Mats
Lindqvist (MP) och ledamoten Kajsa Stenfelt (V) enligt foljande

1. Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att bifalla skrivelsens forslag.

Trafikkontorets sammanstéllning ger ingen egentlig analys av om och hur de i skrivelsen
foreslagna atgirderna skulle kunna ha effekt. Om det &r ndgonstans inom stadens verksamhe-
ter som den analytiska kompetensen behdver finnas, sé ar det inom trafikkontoret. Istdllet s&
véljer kontoret att passivt avvakta vad regeringen ténker hitta pa. Eftersom de av Stockholms
stad foreslagna miljozonerna &r ténkta att utarbetas helt av regeringen, sa kan denna process i
vérsta fall ta manga &r i ansprak. Utfasningen av dubbdick i Stockholm maéste ga betydligt
snabbare! En vinter till med hdga partikelhalter fran dubbdick 4r inte acceptabelt. Igangsat-
tande av informationskampanjer redan nu kan minska anviandningen &n snabbare dn vad som
sker idag, fran 70% till 60%. Stockholms stad bor dessutom visa gott féredéme och uppmana
andra myndigheter och aktdrer verksamma i Stockholm att upphéra med dubbdéck. Négra har
redan gjort det men manga aterstar.

Miljo- och hilsoskyddsnimnden

Reservation anfordes av vice ordférande Asa Romson (MP) och tjéinstgorande ersit-
tare Tina Kratz (V) enligt foljande

Namnden bifaller skrivelsens forslag och anfor foljande:

Miljoforvaltningens genomgéng av forslagen ger inte nagon tydlig bild av hur dessa at-
gérder sett i ett ssmmanhang skulle kunna ha effekt. Vi tror att kombinationen av ekonomiska
incitament och tydlig information skulle minska anvidndningen av dubbdick snabbare dn vad
som sker idag (frén 70% till 60% efter vissa informationsinsatser). Eftersom utarbetandet av
de av staden foreslagna miljézonerna ar tankt att ske helt hos regeringen och kommer ta flera
ar tycker vi det 4r angeldget att vidta atgdrder snabbare. Stockholmarna vill inte ha en sdsong
till med hoga partikelhalter! Uppmaningar kan riktas till andra myndigheter att vidta atgirder
de rader 6ver bor dven om det &r oklart hur mycket atgirderna kommer att bidra till att 16sa
eller lindra problemet och dven om effekten beror pa den ndrmare utformningen.

Forvaltningens papekanden om de réttsliga begransningarna i parkeringslagstiftningen
bygger pa samma slags analys som nér olika jurister menade att det var olagligt att infora
billigare boendeparkering for miljobilar. I flera kommuner som &ndé genomforde sddana
reformer overklagades besluten utan att kommunen anségs ha gjort fel. Differentiering av
parkeringsavgifter minskar risken for att staden maste genomfora hardare inskrankningar pa
trafiken for att undvika att normerna 6verskrids.
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