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Nationell plan for transportsystemet 2010-2021 samt miljokon-

sekvensbeskrivning
Remiss fran Niringsdepartementet

Borgarradsberedningen foreslér att kommunstyrelsen beslutar foljande
Som svar pé remissen “Nationell plan for transportsystemet 2010-2021 samt
miljokonsekvensbeskrivning” hidnvisas till vad som sagts i denna promemoria.

Foredragande borgarradet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

Staden har tillsédnts trafikverkens forslag till Nationell plan for transportsystemet
2010-2021 samt Miljokonsekvensbeskrivning for remiss.

Utgangspunkten for planeringen avseende Stockholm dr Stockholmsférhandling-
en, vars uppdrag var att dstadkomma en samlad trafiklosning for att uppna en forbatt-
rad miljo och tillvdxt i landet och i Stockholmsregionen. Stockholmsférhandlingen &r
brett férankrad och resultatet ligger till grund for ldnets prioritering av objekt i savél
regional som nationell plan.

Trafikverken har redovisat den nationella planen till Naringsdepartementet och
den dr nu utsdnd pé remiss till den 2 november 2009.

Léansplanerna ska ocksé redovisas till Naringsdepartementet den 2 november
2009. Stockholms stad har tidigare ldmnat synpunkter p& den regionala planen till
lansstyrelsen som sammanstéller ldnsplanen.

Trafikverken ska senast den 15 december 2009 yttra sig 6ver de regionala planer-
na.

Foreliggande plan innehaller en redovisning av foreslagna atgarder per trans-
portstrak samt forslag till atgdrder for nivaer som &r 15 procent hdgre respektive
15 procent ligre dn planeringsramarna. Atgirdsforslagen inkluderar en totalkostnad
samt en tidplan for nir &tgérden kommer att genomforas.

Som en del av planeringsprocessen har en miljobedomning genomforts med syfte
att integrera miljoaspekten i planen. Resultatet av detta arbete redovisas i en milj6-
konsekvensbeskrivning som ligger som bilaga till de nationella planerna. Har be-
skrivs miljointegreringen, huvudsakligen genom att visa hur avgransning och dvriga
redskap for miljohénsyn har varit stod i planeringens utveckling av olika alternativ.




Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljo- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsnamnden, trafik- och renhallningsndmnden,
Stockholms Stadshus AB samt Stockholms Hamn AB for yttrande.

Stockholms Stadshus AB avstod fran att svara pa remissen.

Stadsledningskontoret anser att forverkligandet av Stockholmsférhandlingen &r av
stor strategisk betydelse for Stockholms framtid. De satsningar som ingar i perioden
ar omfattande och bidrar till en battre infrastruktur som skapar forutsittningar for en
fortsatt regional tillvéxt.

Inom ramen for planeringsperioden ryms dock inte Stockholmsférhandlingen i sin
helhet varfor det for det sammantagna resultatet ar av stor vikt att de objekt som inte
ryms under denna planperiod prioriteras i nista.

Till dessa hor bl.a. angeldgna investeringar sdisom Sparvig Syd, Tunnelbana
Odenplan-Karolinska och Mélarbanan delen Tomteboda—Barkarby. Férutom dessa ar
breddningen av antal korfalt mellan Sodertilje — Hallunda ofinansierad. Detta &r
problematiskt eftersom arbetet pabdrjas under 2009 och ar viktigt for att visa att
Stockholmsférhandlingen kommer att foljas.

Det ar angelaget att det fortsatta planeringsarbetet for tiden efter befintlig planpe-
riod tar sin utgangspunkt i Stockholmsférhandlingarnas objektsprioritering.

Exploateringsndmnden, miljo- och hélsoskyddsndimnden och stadsbyggnads-
ndmnden beslutade samtliga om att 6verldmna ett gemensamt tjansteutlatande som
svar pa remissen. Naimndernas huvudbudskap géllande savil de nationella planerna
som Lanstransportplanen for Stockholms 14n dr att betona att den regionala planen
och de nationella planerna utgor ett paket som gemensamt syftar till att genomfora
betydande delar av Stockholmsoéverenskommelsen.

Det aktuella forslaget till nationell transportinfrastruktur visar att regionens parter
tillsammans har arbetat fram l6sningar och dven tagit pé sig ett omfattande
medfinansieringsansvar. Namnderna ser positivt pa att det aktuella forslaget innebar
att stora delar av regionens investeringsbehov kommer att kunna realiseras inom
planperioden. De satsningar som ingér i planforslagets finansieringsperiod &r omfat-
tande och bidrar i allra hogsta grad till ett forbéttrat trafiksystem.

Objekt som saknas

Som tidigare ndmnts saknas Sparvdg Syd, tunnelbana mellan Odenplan och Karo-
linska. Dessutom dr Mélarbanan delen Tomteboda — Barkarby forst finansierad efter
planperioden. Samtliga av dessa ingér i Stockholmsdverenskommelsen.

Slussen dr en nationell angeldgenhet och bor dirfor finansieras i sirskild ordning
inom ramen for Nationell plan.

Forutom dessa ér breddningen av antal korfalt mellan Sodertilje — Hallunda ofi-
nansierad. Detta &r problematiskt eftersom arbetet pabdrjas under 2009 och ar viktigt
for att visa att Stockholmsforhandlingen kommer att f6ljas.

Utokad ramniva med 15 %

Om ramnivan utdkas med 15 procent inryms éven statlig medfinansiering till ny
tunnelbana mellan Odenplan—Karolinska samt investeringar for storre sluss och for-
djupad farled i Mélaren, allt enligt forslaget till "Nationell plan for transportsystemet
2010 -2021".



Kontoren ser darfor att ramnivan med fordel utokas med 15 procent for att ge
battre forutsittningar att uppfylla Stockholmséverenskommelsen och de mycket an-
geldgna projekt som finns med dér.

Trafik- och renhdllningsndmnden instimmer i kontorets huvudbudskap gillande
sévil de nationella planerna som Lanstransportplanen for Stockholms 14n ar att beto-
na att den regionala planen och de nationella planerna utgor ett paket som gemen-
samt syftar till att genomfora betydande delar av Stockholmsoéverenskommelsen.

Inom ramen for atgardsplaneringen ryms dock inte hela Stockholmsforhandlingen
Det ar for resultatet avgdrande att de objekt i forhandlingen som faller utanfor ra-
marna i denna planperiod prioriteras i ndstkommande.

Néamnden ser det som allvarligt att bide Hamnstrategi- och Kombiterminalsutred-
ningens forslag att ett antal terminaler och hamnar, enligt forslaget till nationell plan,
skall prioriteras for statlig medfinansiering till anslutande infrastruktur i atgirdspla-
neringen”. Detta r i strid mot regeringens och riksdagens beslut i den transportpoli-
tiska propositionen, som innebar att man slog fast att nackdelarna med ett utpekande
overviagde fordelarna.

Dérutover framhalls i planen att hamnarna Vésterds och Koping ar av sérskild be-
tydelse. Dessa godtyckliga utpekanden skapar ytterligare osdkerhet for hur staten och
berérda myndigheter verkligen ser pa den viktiga resurs som Ovriga terminaler och
hamnar utgér i Sverige. Bade Stockholms inre hamnar och Nyndshamn/Norvik &r
anldggningar som omsétter betydligt storre godsméngder, passagerarantal och dar-
med ekonomiska virden dn vad manga av de utpekade terminalerna gor. Regering
och riksdag bor nu klargora statens syn pa terminalernas framtida betydelse och roll i
den proposition som ska reglera dessa fragor.

Stockholms Hamn AB ser mycket positivt pa att manga projekt som underlattar
person- och godstransporter i Stockholmsregionen finns med 1 férslaget till nationell
plan eller i forslaget till lansplan. Flera av dessa projekt dr av sarskild betydelse for
Stockholms Hamnar sdsom exempelvis viginvesteringarna Forbifart Stockholm, 259
Sodertornsleden, upprustning av Vag 77 och E18 Norrtilje — Kapellskar. Sparut-
byggnader av betydelse dr Citybanan, upprustningar av Nynésbanan p4 flera delar,
Mailarbanan och kombiterminal Norr.

Det hade varit av stor betydelse om samtliga sparprojekt som omfattas av Stock-
holmsoverenskommelsen hade ingatt sésom Mélarbanans och Nyndsbanans fortsatta
dubbelsparutbyggnad, tunnelbanan mellan Odenplan och Karolinska samt utbyggnad
av sparviag mellan Solna och Universitetet

Stockholms hamnar ser det ddremot som allvarligt att Hamnstrategi- och Kombi-
terminal-utredningens forslag att ett antal terminaler och hamnar “’skall prioriteras for
statlig medfinansiering till anslutande infrastruktur i atgérdsplaneringen” nu fram-
hélls i forslaget till nationell plan. Detta dr i strid mot regeringens och riksdagens
beslut i den transportpolitiska propositionen, som innebar att man slog fast att nack-
delarna med ett utpekande dvervigde fordelarna.

Darutover framhalls i planen att hamnarna Vésteras och Koping ér av sirskild be-
tydelse. Dessa godtyckliga utpekanden skapar ytterligare osidkerhet for hur staten och
berérda myndigheter verkligen ser pa den viktiga resurs som Ovriga terminaler och
hamnar utgér 1 Sverige. Bade Stockholms inre hamnar och Nyndshamn/Nor-vik ér
anldggningar som omsétter betydligt storre godsméngder, passagerareantal och dér-
med ekonomiska vérden &n vad ménga av de nu utpekade terminalerna gor. Regering



och riksdag bor nu klargora statens syn pé terminalernas framtida betydelse och roll i
den proposition som skall behandla dessa fragor.

Mina synpunkter

Staden ldmnade i september ett remissvar 6ver Lansplan for regional transportinfra-
struktur i Stockholms 1dn 2010-2021. Lénstransportplanen ligger till grund for de
nationella planerna som berdr Stockholm och ddrmed &r svaret pa denna remiss i
enlighet med tidigare remissvar. Behoven av bade drift och underhéll av lanets be-
fintliga transportsystem och av nya systematgirder &r omfattande.

De nationella planerna och ldnsplanen utgdr ett paket som gemensamt syftar till
att genomfora Stockholmsdverenskommelsen. Det &r av storsta vikt att de planerna
fullfoljs och att finansieringen realiseras i enlighet med de 6verenskommelser som
foreslagits. Om de nationella planerna avseende Stockholmsregionen foréndras, an-
tingen finansiellt eller objektsméssigt, kan det fa stor padverkan pa ldnsplanen och
darmed pa forverkligandet av Stockholmsdverenskommelsen.

Regeringen gav den 19 december 2008 Vigverket, Banverket, Sjofartsverket
och Luftfartsstyrelsen i uppdrag att upprétta ett gemensamt forslag till en nationell
trafikslagsovergripande plan for utveckling av transportsystemet for perioden 2010—
2021.

Genom en realisering av en stor del av regionens investeringsbehov inom planpe-
rioden skapas goda forutsittningar for forverkligande av Stockholms langsiktiga
vision, Vision 2030. Vision 2030 slar fast att Stockholms stad har beredskap for att
véixa fran dagens 820 000 invanare till nirmare en miljon 2030.

Att Stockholmsregionen kan fortsitta vixa och fungera vl dr dessutom en grund-
forutsattning for en positiv ekonomisk utveckling nationellt, da regionen star for en
betydande del av den nationella BNP-tillvdxten. Infrastrukturinvesteringar i Stock-
holmsregionen har nationell betydelse. Att infrastrukturen till, frin och genom
Stockholmsregionen fungerar vél ér av stor betydelse for hela landet. Stockholm ar
Sveriges administrativa och ekonomiska centrum.

Stockholmsregionen har i dag drygt 20 procent av befolkningen men star for 45
procent av befolkningstillvixten. Satsningar pa infrastruktur i Stockholm har bety-
delse for den nationella tillvixten och borde vara dn mer prioriterade av staten. Jag
anser i likhet med stadsledningskontoret att det i grunden ar ett statligt ansvar att
investera i den nationella infrastrukturen och att det, med tanke pa regionens betydel-
se for den nationella tillvixten och storstidernas speciella forutsittningar, foreligger
goda skl att nationellt prioritera investeringar i Stockholmsregionen.

I och med den under kvartal 2 2009 beslutade Avsiktsforklaringen angéende
Stockholmsfoérhandlingen m.m. (Dnr 314-1153/2009) skapas ett kat ekonomiskt
utrymme f0r realisering av planerna.

Overenskommelsen mdjliggdr en ytterligare utbyggd kollektivtrafik i Stockholms
lan samt mojliggor ett realiserande i nértid av ett antal viktiga regionala viagprojekt.
Genom att regionen uttalar att den pd egen hand stér for 50 procent - 50 miljarder -
av finansieringen, och ddrmed gar ifran den grundliggande ansvarsfordelningen, kan
vi se till att viktiga investeringar kommer till stind bade nér det géller spar och vigar.

Det ér centralt att konsekvenserna av denna foreslagna dverenskommelse mellan
regionen och staten inte innebér att staten flyttar planerade investeringsresurser frén



Stockholmsregionen. Denna avsiktsforklarings forverkligande dr darfor beroende av
att staten uppfyller sin del.

Fragan om Indexering av trangselskatten fran och med 2012 ska i enlighet med
praxis foregas av en hemstéllan fran Stockholms stad att s& bor ske. Riksdagen bor
sedan besluta om fordndringar i lagstiftningen efter hemstillan av Stockholms stad.

Det ér, i enlighet med dverenskommelsen, min mening att staden bér inkomma
med en sddan hemstillan i anslutning till att det slutliga beslutet om tilldelning av
statliga resurser sker under tertial 1 2010.

De satsningar som ingér i perioden dr omfattande och bidrar till en béttre infra-
struktur. Inom ramen for planeringsperioden ryms dock inte Stockholmsférhandling-
en i sin helhet varfor det for det sammantagna resultatet dr av stor vikt att de objekt
som inte ryms under denna planperiod prioriteras i nista.

Till dessa hor bl.a. angeldgna investeringar sdsom Sparvag Syd, sparbunden kol-
lektivtrafik till Norra station/Karolinska och Mélarbanan delen Tomteboda—
Barkarby. Forutom dessa dr breddningen av antal korfalt mellan Sodertédlje — Hallun-
da ofinansierad. Detta &r problematiskt eftersom arbetet paborjas under 2009 och ar
viktigt for att visa att Stockholmsforhandlingen kommer att foljas.

Det ar angelaget att det fortsatta planeringsarbetet for tiden efter befintlig planpe-
riod tar sin utgdngspunkt i Stockholmsforhandlingarnas objektsprioritering.

Den effektbeskrivning som arbetades fram i samband med Stockholmsférhand-
lingen innefattar samtliga objekt, dvs. vésentligt fler &n vad som finns inom forelig-
gande plan. For att na den fulla effekten ér det saledes angeldget att arbetet med att
forverkliga Stockholmsférhandlingens samtliga tre genomférandefaser fortsétter.
Sarskilt angeldget dr forverkligandet av den Ostliga forbindelsen for att nd de fulla
effektmalen.

Om ramnivan utokas med 15 procent inryms dven statlig medfinansiering till ny
sparbunden kollektivtrafik till Norra station/Karolinska samt investeringar for storre
sluss och fordjupad farled i Milaren, enligt remissen. Stadsledningskontoret ser med
fordel att ramnivan utdkas med 15 procent for att ge béttre forutséttningar att uppfyl-
la Stockholmsdverenskommelsen och de mycket angeldgna projekt som finns med
dar.

Slutligen ser jag det som allvarligt att bAde Hamnstrategi- och Kombiterminalsut-
redningens forslag att ett antal terminaler och hamnar, enligt forslaget till nationell
plan, skall prioriteras for statlig medfinansiering till anslutande infrastruktur i at-
girdsplaneringen”. Detta &r i strid mot regeringens och riksdagens beslut i den
transportpolitiska propositionen, som innebar att man slog fast att nackdelarna med
ett utpekande dvervéigde fordelarna.

Dérutover framhalls i planen att hamnarna Vésterds och Kdping ér av sérskild be-
tydelse. Dessa godtyckliga utpekanden skapar ytterligare osidkerhet for hur staten och
berérda myndigheter verkligen ser pa den viktiga resurs som Ovriga terminaler och
hamnar utgér 1 Sverige. Bdde Stockholms inre hamnar och Nyndshamn/Norvik ér
anldggningar som omsitter betydligt storre godsméngder, passagerarantal och dér-
med ekonomiska virden &n vad minga av de utpekade terminalerna gor. Regering
och riksdag bor nu klargdra statens syn pé terminalernas framtida betydelse och roll i
den proposition som ska reglera dessa fragor.

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) ér vélstrukturerad och har en bred ansats.
Jag ser det som positivt att eventuellt kommande klimatférdandringar beaktas i planen.



Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6l-
jande
Som svar pé remissen ’Nationell plan for transportsystemet 2010-2021 samt mil-
jokonsekvensbeskrivning” hénvisas till vad som sagts i denna promemoria.

Stockholm den 22 oktober 2009
ULLA HAMILTON

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Nationella planen, kortversion
3. Miljokonsekvensbeskrivning

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrddet Roger Mogert (s) enligt foljande.

Jag foreslér borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
1. Bifalla foredragande borgarrads forslag.
2. Dirutdver anfora foljande.

Det &r uppseendevéckande att flera sparprojekt saknas i forslaget till nationell plan och att
den borgerliga majoriteten helt passivt asett detta trots att mojligheter till forhandlingar med
regeringen funnits under hela 2009. Regeringen och majoriteten tycks strunta i Stockholms-
overenskommelsen. Regeringen végrar ocksé lana pengar via riksgélden till viktiga infra-
struktursatsningar. Ddremot ldnar man gérna till driften av statens verksamhet genom att
bland annat léna till skattesdnkningar, skattesinkningar som till storsta delen framst tillfaller
de mest vilbestillda i landet. Denna bakvianda politik kan véljarna med klokhet stoppa nésta
val.

Atgirdsplanerinen i Stockholms léin har i sin helhet samplanerats mellan planupprittarna
pa nationell och regional niva. Utgangspunkten har varit Stockholmsforhandlingen och de
storregionala processerna kring systemanalysen och Milardalssamarbetet ”En béttre sits”.
Tekniskt sett innebér det att hemvisten for linets objekt i regional eller nationell plan har varit
av underordnad betydelse till gagn for en helhetsbild av prioriterade atgirder. Resultatet av
den samlade atgérdsplaneringen, som i lansplanen varit ute pa remiss, finns ocksa tecknad i
avsiktsforklaringen mellan Vigverkets och Banverkets generaldirektérer, Stockholms stad,
Kommunforbundet Stockholms 1&n samt Lansstyrelsen.

Inom ramen for atgérdsplaneringen ryms inte Stockholmsfoérhandlingen i sin helhet. En-
ligt var uppfattning ar det av storsta vikt att Stockholmsoverenskommelsen genomfors fullt ut
eftersom de enskilda objekten inte pa egen hand kan skapa den kraftfulla transportlosning
som formas om &verenskommelsen genomfors. Det dr diarfor angeldget att minst den utdkade
ramnivan + 15 procent blir den géllande.

Utvecklingen av tagtrafikens kapacitet och kvalitet skapar forutséttningar for en vixande
arbetsmarknad i Stockholm — Mélarregionen och dirmed ocksa ett minskat utanfoérskap for
manga ménniskor. Hela Stockholm — Mélarregionen bidrar med finansieringen av Citybanan
och den dértill kopplade utbyggnaden av Mélarbanans fyrspér pé strickan Tomteboda - Kall-
héll. T forslag till nationell plan har knappt 40 procent av den berdknade kostanden reserverats
for genomforandet av denna utbyggnad. Jarnvégsutredningen visar att det tar 10-12 ar att



genomfora utbyggnaden av delen Barkarby — Tomteboda, vilket fér till f6ljd att ett fullstin-
digt fyrspar inte finns pa plats forrdn 2030. Detta innebér ocksa att fardigstéllandet av Cityba-
nan ar 2017 inte far full effekt for kollektivtrafiken forrdn &r 2030. Mot denna bakgrund ar det
angeldget att ytterligare medel avsitts i nationell plan sa att tidsskillnaden i firdigstdllandet av
Citybanan och Tomteboda — Kallhéll minimeras.

Reservation anfordes av borgarradet Yvonne Ruwaida (mp) enligt foljande.

Jag foresléar borgarradsberedningen foresld kommunstyrelsen besluta att
Som svar pa remissen “’Nationell plan for transportsystemet 2010-2021 samt mil ~ j6-
konsekvensbeskrivning” anfors féljande

Huvudmélen for alla trafiklosningar i Stockholmsregionen maste vara lagre utslapp, minskade
bilkoer och bittre kollektivtrafik. Ingenstans i planen stélls den strategiskt viktiga fragan om
den omfattande satsningen pa nya vigar dr forenlig med miljomalen.

Transportsektorn star for en stor del av de miljoskadliga utslappen och ska darfor om-
struktureras for att uppna nationella och internationella miljomal. En kraftfull satsning pa
sparutbyggnader dr nédvindig for att kollektivtrafiken ska kunna behalla och 6ka sina andelar
av resandet i regionen. Kollektivtrafiksatsningarna méste prioriteras och genomforas forst.

Det saknas medel till investeringar i nya spar och kollektivtrafik for ndrmare 30 miljarder
kronor i Stockholmsregionen. Om nuvarande planer blir verklighet kommer nya vigar att
byggas fore nya spér och biltrafiken dka &n kraftigare fram till 2020 och vinna andelar fran
kollektivtrafiken. Bland de planerade spar och jarnvégar som saknar finansiering finns Mé-
larbanan mellan Tomteboda och Kallhill, Sparvéig Syd, spar mellan Odenplan och Karolinska
och tvérbanorna till Kista och universitetet. Detta &r angeldgna projekt som behdver tidigare-
laggas. Forskjutningen av utbyggd sparkapacitet pa strickan Tomteboda — Barkarby leder till
att de stora investeringarna i Citybanan och Mélarbanan inte kan utnyttjas fullt ut. I en tid da
Stockholm-Mailarregionen utvecklas mot en funktionell region, &r det av storsta vikt att eta-
blera langsiktigt héallbara resmdonster.

Regeringens beslut att bygga Forbifart Stockholm innebér i praktiken en inriktning mot
Okat bildkande i den region i Sverige som har bdst forutséttningar att 6ka kollektivtrafikresan-
det. Att som den moderatledda majoriteten, genom avsiktsforklaringen, lasa trangselskatten
under minst 30 ar till finansiering av Forbifart Stockholm och andra viginvesteringar &r kli-
matfindetligt och strider mot folkomréstningens resultat. Om nagra ar planeras ansvaret for
trangselskattesystemet foras dver helt till regional och lokal niva. D4 &r det oacceptabelt att
staten genom den borgerliga alliansens beslut laser upp hur stockholmarnas tringselskatter
ska anvindas under sa lang tid framdver

Att anvinda tringselskatten till byggandet av Forbifart Stockholm gor att skattens syfte att
minska tringseln och den totala miljopaverkan forfelas. Intdkterna fran tringselskatten ska
anvéndas till satsningar pa kollektivtrafik och staten ska sta for en storre andel av kostnaderna
for infrastrukturinvesteringarna i Stockholmsregionen. Det dr vért att uppmérksamma att
parterna i Stockholmsdverenskommelsen enades om en rad miljomal, bl.a. att minska koldi-
oxidutsldppen fréan trafiken med 30 procent fram till ar 2030. Vi ser ingen mdjlighet att uppna
detta mal om man star fast vid att bygga Forbifart Stockholm.

Reservation anfordes av borgarrddet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foreslér borgarrddsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
som svar pa remissen anfora foljande:



Huvudmélen for alla trafiklosningar i Stockholmsregionen maste vara lagre utsléapp, minskade
bilkoer och béttre kollektivtrafik. Ingenstans i planen stélls den strategiskt viktiga fragan om
den omfattande satsningen pé nya végar ar forenlig med miljomalen.

Transportsektorn star for en stor del av de miljoskadliga utslappen och ska dérfor om-
struktureras for att uppna nationella och internationella miljomal. En kraftfull satsning pa
sparutbyggnader &r darfor nodvandig.

De omfattande vdgsatsningarna i planen strider mot malet att minska trafikens negativa
klimatpaverkan och &ter upp utrymmet for nédviandiga sparutbyggnader.

Storskaliga motorviagsbyggen dr gammalmodiga trafiklosningar utan forankring i dagens
klimatdebatt, och planerna pa bl.a. Forbifart Stockholm maste dérfor skrinldggas.

I Stockholmsdverenskommelsen har parterna enats om en rad miljémal, bl.a. att minska
CO2-utsldppen fran trafiken fram till 2030 med 30 %. Vi ser ingen mojlighet att uppna dessa
mal om man star fast vid att bygga Forbifart Stockholm.

Angeldgna objekt fran Stockholmsforhandlingen som nu fallit bort &r t.ex. Sparvég Syd,
Nynésbanans fortsatta dubbelsparutbyggnad, tunnelbanan mellan Odenplan och Karolinska
samt utbyggnad av sparvig mellan Solna och Universitetet.

Vi anser att Sparvig Syd har en viktig funktion for att knyta thop Séderort pa tviren och
att den har en regional utjimningsfunktion for att minska skevheten mellan norra och sddra
Stockholm avseende socioekonomiska forhéllanden. Dessa angeldgna objekt skulle kunna
finansieras om Forbifart Stockholm utgick ur planen. Vér slutsats blir darfor att avvisa pla-
nen.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Roger Mogert, Malte Sigemalm, Mirja Rdihd Jirvinen och
Kersti Py Bérjeson (alla s) med hdanvisning till reservationen av (s) i borgarradsbe-
redningen.

Reservation anfordes av Emilia Hagberg (mp) med hénvisning till reservationen av
(mp) 1 borgarrddsberedningen.

Reservation anférdes av Ann-Margarethe Livh (v) med hianvisning till reservationen
av (v) 1 borgarradsberedningen.



ARENDET

Staden har tillsénts trafikverkens forslag till Nationell plan for transportsystemet
2010-2021 samt Miljokonsekvensbeskrivning for remiss.

Staden ldmnade i september ett remissvar 6ver Lansplan for regional transportinf-
rastruktur i Stockholms 14n 2010-2021. Lanstransportplanen ligger som grund for de
nationella planerna som berdr Stockholm och ddrmed 4r svaret pa denna remiss i
enlighet med tidigare remissvar. Behoven av bade drift och underhéll av lanets be-
fintliga transportsystem och av nya systematgirder dr omfattande.

Stadsledningskontoret anser att de nationella planerna och den regionala planen
utgor ett paket som gemensamt syftar till att genomfora Stockholmsdverenskommel-
sen. Det dr av storsta vikt att de planerna fullfoljs som planerat och att finansieringen
realiseras i enlighet med de dverenskommelser som foreslagits. Om de nationella
planerna avseende Stockholmsregionen foréndras, antingen finansiellt eller objekts-
massigt, kan det fa stor paverkan pa lansplanen och ddarmed pa forverkligandet av
Stockholmsdverenskommelsen.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsnamnden, stadsbyggnadsnamnden, trafik- och renhallningsndmnden,
Stockholms Stadshus AB samt Stockholms Hamn AB for yttrande.

Stockholms Stadshus AB avstod fran att svara pa remissen.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 12 oktober 2009 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret anser att forverkligandet av Stockholmsforhandlingen som ar av
stor strategisk betydelse for Stockholms framtid. De satsningar som ingér i perioden &r om-
fattande och bidrar till en béttre infrastruktur som skapar forutséttningar for en fortsatt regio-
nal tillvéxt.

Genom en realisering av en stor del av regionens investeringsbehov inom planperioden
skapas goda forutséttningar for forverkligande av Stockholms léangsiktiga vision, Vision
2030. Vision 2030 slar fast att Stockholms stad har for avsikt att vixa fran dagens 820 000
invéanare till ndrmare en miljon 2030.

Att Stockholmsregionen kan fortsdtta vixa och fungera vil dr dessutom en grundforut-
sittning for en positiv ekonomisk utveckling nationellt di regionen star f6r en betydande del
av den nationella BNP-tillvixten. Infrastrukturinvesteringar i Stockholmsregionen har en
nationell betydelse. Trafik till, frdn och genom Stockholmsregionen ar av stor betydelse for
ménniskor i hela landet. Detta d& Stockholm &r Sveriges administrativa och ekonomiska
centrum.

Stockholmsregionen har i dag drygt 20 procent av befolkningen men star for 40 procent
av tillvixten. Satsningar pa infrastruktur i Stockholm har betydelse for den nationella tillvax-
ten och borde vara dn mer prioriterade av staten. Stadsledningskontoret anser att det i grun-
den dr ett statligt ansvar att investera i den nationella infrastrukturen och att det, med tanke
pa regionens betydelse for den nationella tillviaxten och storstéidernas speciella forutséttning-
ar, foreligger goda skl att nationellt prioritera investeringar i Stockholmsregionen.

I och med den under kvartal 2 2009 beslutade avsiktsforklaringen (Dnr 314-1153/2009)



skapas ett dkat ekonomiskt utrymme for realisering av planerna.

Overenskommelsen mojliggor en ytterligare utbyggd kollektivtrafik i Stockholms lin
samt mojliggor ett realiserande i nértid av ett antal viktiga regionala végprojekt. Genom att
regionen foreslas enligt denna avsiktsforklaring pa egen hand stéar for 50 procent - 50 miljar-
der - av finansieringen, och ddrmed gér ifran den grundlédggande ansvarsfordelningen, kan vi
se till att viktiga investeringar kommer till stand bade nér det géller spar och végar.

Det ar enligt stadsledningskontoret centralt att konsekvenserna av denna foreslagna 6ver-
enskommelse mellan regionen och staten inte innebér att staten flyttar planerade invester-
ingsresurser fran Stockholmsregionen. Denna avsiktsforklarings forverkligande bor darmed
enligt stadsledningskontoret villkoras av att staten uppfyller sin del.

Fragan om Indexering av trdngselskatten fran och med 2012 ska i enlighet med praxis f6-
regas av en hemstéllan fran Stockholms stad att s& bor ske. Riksdagen bor sedan besluta om
forandringar i lagstiftningen efter hemstéllan av Stockholms stad.

Det ar, i enlighet med Gverenskommelsen, stadsledningskontorets mening att staden bor
inkomma med en sddan hemstillan i anslutning till att det slutliga beslutet om tilldelning av
statliga resurser sker under tertial 1 2010.

De satsningar som ingér i perioden dr omfattande och bidrar till en béttre infrastruktur.
Inom ramen for planeringsperioden ryms dock inte Stockholmsforhandlingen i sin helhet
varfor det dr for det sammantagna resultatet av stor vikt att de objekt som inte ryms under
denna planperiod prioriteras i nésta.

Till dessa hor bl a angeldgna investeringar sdésom Spéarvidg Syd, Tunnelbana Odenplan-
Karolinska och Mélarbanan delen Tomteboda—Barkarby. Férutom dessa ar breddningen av
antal korfilt mellan Sodertélje — Hallunda ofinansierad. Detta &r problematiskt eftersom
arbetet paborjas under 2009 och dr viktigt for att visa att Stockholmsfoérhandlingen kommer
att foljas.

Det &r angelédget att det fortsatta planeringsarbetet for tiden efter befintlig planperiod tar
sin utgangspunkt i Stockholmsforhandlingarnas objektsprioritering.

Den effektbeskrivning som arbetades fram i samband med stockholmsférhandlingen in-
nefattar samtliga objekt, dvs. visentligt fler &n vad som finns inom foreliggande plan. For att
na den fulla effekten &r det séledes angelédget att arbetet med att forverkliga Stockholmsfor-
handlingens samtliga tre genomforandefaser fortsitter. Sarskilt angeldget &r forverkligandet
av den Ostliga forbindelsen for att na de fulla effektmélen

Om ramnivan utdkas med 15 procent inryms dven statlig medfinansiering till ny tunnel-
bana mellan Odenplan—Karolinska samt investeringar for storre sluss och fordjupad farled i
Malaren, enligt remissen. Stadsledningskontoret ser med fordel att ramnivan utokas med 15
procent for att ge béttre forutsittningar att uppfylla Stockholmséverenskommelsen och de
mycket angeldgna projekt som finns med dér.

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) &r vilstrukturerad och har en bred ansats. Stads-
ledningskontoret ser det som positivt att eventuellt kommande klimatforandringar beaktas i
planen.

Exploateringsnimnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 22 oktober 2009 att
overldmna och aberopa kontorens gemensamma utldtande som svar pd remissen.

Reservation anfordes av vice ordféranden Mirja Réihé Jarvinen m fl (S), bilaga 1.

Reservation anfordes av Emilia Hagberg (MP) och Ann-Margarethe Livh (V), bila-
gal.
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Miljo- och hiilsoskyddsnimnden

Miljo- och hilsoskyddsnidmnden beslutade vid sitt sammantridde den 15 oktober
2009 att

overlamna och aberopa tjansteutldtandet som svar pa remissen fran kommunsty-
relsen.

Reservation anfordes av vice ordféranden Asa Romson (MP), bilaga 1.
Reservation anfordes av ledamoten Stellan F Hamrin (V), bilaga 1.

Rostforklaring lamnades av ledaméterna Malte Sigemalm (S), Ulla Johnk (S) och
Godfrey Etyang (S) och tjanstgorande ersittare Gerd Sjoberg - Granlund (S) att 1am-
na drendet utan eget stillningstagande.

Stadsbyggnadsnimnden
Stadsbyggnadsnamnden beslutade vid sitt sammantrdde den 8 oktober 2009 att

overlamna tjansteutlatande daterat den 24 september 2009 som svar pa remissen fran
kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av Cecilia Obermiiller (MP), bilaga 1.
Reservation anfordes av Anders Nordenskiold (V), bilaga 1.

Ordforanden Teres Lindberg (S), Arhe Hamednaca (S), Irja Thofvesson (S) och
Kristoffer Hernbéck (S) ldmnar drendet utan eget stéllningstagande.

Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrade den 13 oktober
20009 att

1. Kontorets forslag godkédnns

2. Dérutover anfors foljande:

Némnden instimmer i kontorets huvudbudskap géllande sévil de nationella planerna
som Lénstransportplanen for Stockholms 14n dr att betona att den regionala planen
och de nationella planerna utgdr ett paket som gemensamt syftar till att genomfora
betydande delar av Stockholmsdverenskommelsen.

Inom ramen for &tgérdsplaneringen ryms dock inte hela Stockholmsforhandling-
en. Det &r for resultatet avgorande att de objekt i forhandlingen som faller utanfor
ramarna i denna planperiod prioriteras i nistkommande.

Néamnden ser det som allvarligt att bAde Hamnstrategi- och Kombiterminalsutred-
ningens forslag att ett antal terminaler och hamnar, enligt forslaget till nationell plan,
’skall prioriteras for statlig medfinansiering till anslutande infrastruktur i tgérdspla-
neringen”. Detta &r i strid mot regeringens och riksdagens beslut i den transportpoli-
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tiska propositionen, som innebar att man slog fast att nackdelarna med ett utpekande
overviagde fordelarna.

Dérutover framhalls i planen att hamnarna Vésteras och Koping ar av sirskild be-
tydelse. Dessa godtyckliga utpekanden skapar ytterligare osidkerhet for hur staten och
berérda myndigheter verkligen ser pa den viktiga resurs som dvriga terminaler och
hamnar utgor i Sverige. Bade Stockholms inre hamnar och Nynidshamn/Norvik &r
anldggningar som omsétter betydligt storre godsméngder, passagerarantal och dar-
med ekonomiska véirden &n vad ménga av de utpekade terminalerna gor. Regering
och riksdag bor nu klargdra statens syn pa terminalernas framtida betydelse och roll i
den proposition som ska reglera dessa fragor.

Reservation anfordes av Annika Odebrink m.fl. (S), bilaga 1.
Reservation anfordes av Mats Lindqvist (MP) och Kajsa Stenfelt (V), bilaga 1.

Exploateringskontorets, miljoforvaltningens, stadsbyggnadskontorets och tra-
fikkontorets gemensamma tjansteutldtande daterat den 24 september 2009 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Kontoren ldmnade i augusti ett remissvar dver ”Lansplan for regional transportinfrastruk-
tur 1 Stockholms 1dn 2010-2021”, se bilaga 1. D& Lanstransportplanen ligger som grund for
de nationella planerna som berdr Stockholms 14n &r kontorens svar i enlighet med tidigare
remissvar.

Kontorens huvudbudskap géllande savil de nationella planerna som Lénstransportplanen
for Stockholms l4n &r att betona att den regionala planen och de nationella planerna utgdr ett
paket som gemensamt syftar till att genomfora betydande delar av Stockholmséverenskom-
melsen.

Det aktuella forslaget till nationell transportinfrastruktur visar att regionens parter
tillsammans har arbetat fram 16sningar och &ven tagit pa sig ett omfattande
medfinansieringsansvar. Kontoren ser positivt pa att det aktuella forslaget innebér att stora
delar av regionens investeringsbehov kommer att kunna realiseras inom planperioden. De
satsningar som ingar i planforslagets finansieringsperiod &r omfattande och bidrar i allra
hogsta grad till ett forbéttrat trafiksystem.

Inom ramen for atgérdsplaneringen ryms dock inte Stockholmsforhandlingen i sin helhet.
Det ér for resultatet avgorande att de objekt i forhandlingen som faller utanfor ramarna i
denna planperiod prioriteras i ndstkommande. Till dessa hor angeldgna investeringar sdsom
Sparvig Syd, tunnelbana mellan Odenplan och Karolinska och Milarbanan delen Tomtebo-
da — Barkarby.

Det ér av storsta vikt att Stockholmséverenskommelsen genomfors i sin helhet eftersom
de enskilda objekten inte pa egen hand kan skapa den kraftfulla transportlésning som formas
dé hela forhandlingen dr genomford. Det &r dven av storsta vikt att de nationella planerna
samt dess finansiering fullfoljs som planerat. Om de nationella planerna foréndras, antingen
finansiellt eller objektsmassigt, kan det fa stor paverkan pa Lansplanen for Stockholms lin.

Objekt som saknas

Som tidigare ndmnts saknas Spérvig Syd, tunnelbana mellan Odenplan och Karolinska.
Dessutom dr Mélarbanan delen Tomteboda — Barkarby forst finansierad efter planperioden.
Samtliga av dessa ingér i Stockholmséverenskommelsen.

Slussen ar en nationell angelégenhet och bor dérfor finansieras i sérskild ordning inom
ramen for Nationell plan.

Foérutom dessa ér breddningen av antal korfalt mellan Sodertélje — Hallunda ofinansierad.
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Detta dr problematiskt eftersom arbetet pabdrjas under 2009 och ar viktigt for att visa att
Stockholmsforhandlingen kommer att f6ljas.

Utokad ramniva med 15 %

Om ramnivan utdkas med 15 procent inryms dven statlig medfinansiering till ny tunnel-
bana mellan Odenplan—Karolinska samt investeringar for storre sluss och fordjupad farled i
Milaren, allt enligt forslaget till ”Nationell plan for transportsystemet 2010 — 2021

Kontoren ser dérfor att ramnivan med fordel utdkas med 15 procent for att ge béttre for-
utsdttningar att uppfylla Stockholmséverenskommelsen och de mycket angeldgna projekt
som finns med dér.

Miljokonsekvensbeskrivning

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) &r vélstrukturerad och har en bred ansats. Konto-
ren ser det som positivt att eventuellt kommande klimatforédndringar beaktas i planen.

Metoden for miljointegrering med samtidig bedomning och alternativhantering redovisas
inte. Detta medfor att det for att kunna vardera planens MKB behovs ett rimligt alternativ.
En annan brist i MKB:n &r att analysverktygen &r ofullstdndigt beskrivna och att en
kvalitetsbedomning av dessa saknas.

Det vore onskvért om miljokonsekvensbeskrivningen under drendets fortsatta beredning
kompletterades med ndrmare uppgifter om sévil trafik- som miljéeffekter av de olika
forslagen och dérvid dven redovisar effekten — med nuvarande berdknade trafikokningar — av
att inte vidta respektive atgérd

Kontoren anser det svart att bedoma planforslagets niva for medel avsatta for
miljoskyddsatgérder, t ex buller, jamfort med tidigare planering. Behovet av att planera for
dessa atgirder kan inte nog betonas. Den nyligen presenterade miljohélsorapporten for
Stockholms lén gor géllande att andelen som besvéras av buller fran vig-, spér- eller
flygtrafik okat kraftigt under den senaste tioarsperioden.

Kontorens forslag

Kontoren foreslar att exploateringsndmnden, trafik- och renhéllningsndmnden, miljé- och
hélsoskyddsndmnden och stadsbyggnadsndmnden dverldmnar och aberopar tjénsteutlatandet
som svar pa remissen fran kommunstyrelsen. Kontoren foreslar ocksa att nimnderna forkla-
rar drendet omedelbart justerat.

Stockholms Hamn AB

Stockholms Hamn AB:s styrelse beslutade vid sitt sammantride den 15 september
2009

att besvara remissen i enlighet med uppréttat tjdnsteutlatande.
Reservation anfordes av Viviann Gunnarsson, bilaga 1.

Stockholms Hamn AB:s tjénsteutlatande daterat den 7 september 2009 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Stockholms Hamnar ser mycket positivt pd att manga projekt som underlittar person-
och godstransporter i Stockholmsregionen finns med i forslaget till nationell plan eller i
forslaget till lansplan. Flera av dessa projekt ar av sérskild betydelse for Stockholms Hamnar
sasom exempelvis viginvesteringarna Forbifart Stockholm, 259 Sodertornsleden, upprust-
ning av Vg 77 och E18 Norrtilje — Kapellskar. Sparutbyggnader av betydelse ar Citybanan,
upprustningar av Nynésbanan pé flera delar, Mélarbanan och kombiterminal Norr.

Det hade varit av stor betydelse om samtliga sparprojekt som omfattas av Stockholms-
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overenskommelsen hade ingétt sésom Malarbanans och Nynésbanans fortsatta dubbelspérut-
byggnad, tunnelbanan mellan Odenplan och Karolinska samt utbyggnad av sparvig mellan
Solna och Universitetet

Horstensleden

Dessvirre ér trafikverken idag inte beredda att ansla hela det belopp pé cirka 100 mkr
som kravs for att Horstensleden skall bygga, man kraver medfinansiering av Stockholms
stad vilket staden har avbojt, bland annat med motiveringen att detta inte &r ett projekt av
lokalt intresse utan istédllet bor ses om ett projekt av nationellt intresse. Stockholms Hamnar
anser att Horstensleden bor finansieras med statliga medel, pd samma sétt som farledssats-
ningarna i Goteborg.

Okade medel for tillkommande behov

Stockholms Hamnar ser positivt pa att trafikverken foreslar att extra medel avsétts for
tillkommande behov som kan uppkomma genom andringar i transport-efterfragan. Mot bak-
grund av manga nya angeldgna behov av investeringar som kan uppsté under hela den rela-
tivt langa tiden fram till 2021 framstar dock foreslagna

5 miljarder vara klart i underkant. Ménga nya utredningar och projekteringar samt medfi-
nansieringsprojekt kommer rimligtvis att bli aktuella under denna relativt langa tidsperiod.

Tydligt besked om strategiska hamnar och terminaler krdvs

Stockholms Hamnar ser det som allvarligt att Hamnstrategi- och Kombiterminal-
utredningens forslag att ett antal terminaler och hamnar “’skall prioriteras for statlig medfi-
nansiering till anslutande infrastruktur i atgdrdsplaneringen” nu framhalls i forslaget till
nationell plan. Detta &r i strid mot regeringens och riksdagens beslut i den transportpolitiska
propositionen, som innebar att man slog fast att nackdelarna med ett utpekande dverviagde
fordelarna.

Darutdver framhélls i planen att hamnarna Visteras och Koping ar av sdrskild betydelse.
Dessa godtyckliga utpekanden skapar ytterligare osdkerhet for hur staten och berérda myn-
digheter verkligen ser pa den viktiga resurs som ovriga terminaler och hamnar utgér i Sveri-
ge. Bade Stockholms inre hamnar och Nyndshamn/Nor-vik dr anldggningar som omsétter
betydligt storre godsméngder, passagerareantal och dirmed ekonomiska vérden &n vad
manga av de nu utpekade terminalerna gor. Regering och riksdag bor nu klargdra statens syn
pa terminalernas framtida betydelse och roll i den proposition som skall behandla dessa
fragor.

Fordubblade banavgifter kan skapa problem fér gods pa jdrnvig

Enligt forslaget kommer banavgifterna att realt sett mer &n fordubblas fram till 2021. Mot
bakgrund av betydelsen av att 6ka jarnvigsgodsets andel, och dirmed minska vigtrafikens
andel, anser Stockholms Hamnar att konsekvenserna av sadana kraftiga hojningar noga bor
analyseras innan beslut om detta tas. Stock-holms Hamnar ser girna att jirnvagsférjorna
over Ostersjon far en 6kad betydelse for godstransporterna och det blir i ett sidant perspektiv
av stor betydelse att kostnaderna for att transportera det internationella jarnvigsgodset, via
bland annat Virtahamnen, inte kraftigt far 6ka. Det skulle kunna hota denna Europeiskt
strategiska TEN-lank.

Bristfillig analys av investeringars pdverkan pd godstransporterna

Béde i den nationella planen liksom i lansplanen &r analyserna och prognoserna for den
framtida godsefterfrdgan mycket bristfillig. I den nationella planen har hinsyn enbart tagits
till investeringar i jirnvigssystemet. De omfattande investeringar som planeras i infrastruk-
tur inom bade sjofart och vigtransporter kommer rimligtvis att pdverka omfattning och vil-
ken vég godsflodena tar. Utredningar har till exempel kunnat visa att investeringarna i Nor-
vik kommer att innebéra att en betydande andel av de dkade godsméangder som forvéntas till
Stockholmsregionen kommer att dverflyttas till sjétrafik och kortare lastbilstransporter, istél-
let for 1&nga végtran-sporter. Demografiska forédndringar, vilka prognostiserar en starkt
okande befolk-ning i Stockholmsregionen, kommer &ven de att paverka framtida godsfloden.
Analyserna i den nationella planen &ver investeringarnas paverkan pé framtida godsfloden &r
dérfor knappast anvéndbar.
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Felaktigt om kartldggning av gemensam infrastruktur mellan Sverige och Finland
I planen anges att en utredning nyligen har genomforts som kartldgger transport-infrastruktur
mellan Sverige och Finland. Detta &r tyvérr inte korrekt. Visserligen fanns det direktiv frén
regeringen som gav detta uppdrag till Banverket att tillsam-mans med 6vriga trafikverk gora
en sadan utredning for hela Sverige, i likhet med den kartldggning och analys som néagra ér
tidigare genomforts for grianstrakterna mellan Sverige och Norge. Trafikverken valde dock
att, med hénvisning till utform-ning av de finska direktiven, att i huvudsak, enbart kartlagga
norra Sveriges grans-trakter. Detta har Stockholms Hamnar yttrat sig ver och kritiserat i en
remiss till den 1 september, till ndringsdepartementet.
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Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Exploateringsniimnden

Reservation anfordes av vice ordférande Mirja Rdihd Jarvinen m fl (S) enligt foljan-
de.

1. T huvudsak godkénna kontorets forslag till beslut
2. uttalar att sparprojekten i Stockholmsdverenskommesen genomfors, samt dérutéver anfora:

Det &r anmirkningsvért att flera sparprojekt saknas i forslaget till nationell plan och att den
borgerliga majoriteten helt passivt aser detta, trots att mojligheter till forhandlingar har fun-
nits under hela 2009. I stillet byggs det som Handelskammaren nu kallar for NK- expressen.
Detta innebér att majoriteten helt enkelt struntar i Stockholmsdverenskommelsen.

Reservation anfordes av Emilia Hagberg (MP) och Ann-Margarethe Livh (V) enligt
foljande.

Huvudmalen for alla trafikldsningar i Stockholmsregionen maste vara lagre utslépp, minskade
bilkder och bittre kollektivtrafik. Ingenstans i planen stélls den strategiskt viktiga fragan om
den omfattande satsningen pa nya végar ér forenlig med miljémalen.

Transportsektorn stér for en stor del av de miljoskadliga utslédppen och ska darfor om-
struktureras for att uppna nationella och internationella miljomal. En kraftfull satsning pé
sparutbyggnader dr darfor nédvindig. De omfattande végsatsningarna i planen strider mot
malet att minska trafikens negativa klimatpéverkan och &ter upp utrymmet for nédvandiga
sparutbyggnader.

Storskaliga motorviagsbyggen dr gammalmodiga trafiklosningar utan forankring i dagens
klimatdebatt, och planerna pé bl.a. Forbifart Stockholm maéste dérfor skrinldggas. I Stock-
holmsdverenskommelsen har parterna enats om en rad miljomal, bl.a. att minska CO2-
utsléppen frén trafiken fram till 2030 med 30 %. Vi ser ingen mojlighet att uppna dessa mél
om man stér fast vid att bygga Forbifart Stockholm.

Angeldgna objekt fran Stockholmsforhandlingen som nu fallit bort ar t.ex. Sparvag Syd,
Nynisbanans fortsatta dubbelsparutbyggnad, tunnelbanan mellan Odenplan och Karolinska
samt utbyggnad av sparvig mellan Solna och Universitetet.

Vi instimmer med trafikkontoret i dess bedémning att Sparvig Syd har en viktig funktion
for att knyta ithop soderort pa tvdren och att den har en regional utjagmningsfunktion for att
minska skevheten mellan norra och sddra Stockholm avseende socioekonomiska forhéllan-
den. Dessa angeldgna objekt skulle kunna finansieras om Forbifart Stockholm utgick ur pla-
nen. Var slutsats blir dérfor att avvisa planen.

Miljo- och hillsoskyddsnimnden
Reservation anfordes av vice ordforanden Asa Romson (MP) enligt foljande

Huvudmélen for alla trafiklsningar i Stockholmsregionen méste vara liagre utsléapp,
minskade bilkder och battre kollektivtrafik. Ingenstans i planen stills den strategiskt viktiga
fragan om den omfattande satsningen péa nya vagar dr forenlig med miljomaélen.

Transportsektorn stir for en stor del av de miljoskadliga utslappen och ska darfor om-
struktureras for att uppnd nationella och internationella miljomal. En kraftfull satsning pa
sparutbyggnader dr dirfor nddvéndig.
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De omfattande védgsatsningarna i planen strider mot malet att minska trafikens negativa
klimatpaverkan och &ter upp utrymmet for nédviandiga sparutbyggnader. Storskaliga motor-
vagsbyggen ar gammalmodiga trafiklosningar utan forankring i dagens klimatdebatt, och
planerna pa bl.a. Forbifart Stockholm maste dérfor skrinldggas.

I Stockholmsoéverenskommelsen har parterna enats om en rad miljomal, bl.a. att minska
CO2-utsldppen fran trafiken fram till 2030 med 30%. Vi ser ingen mdjlighet att uppna dessa
mal om man stér fast vid att bygga Forbifart Stockholm.

Angeldgna objekt fran Stockholmsforhandlingen som nu fallit bort ar t.ex Sparvéag Syd,
Nynésbanans fortsatta dubbelsparutbyggnad, tunnelbanan mellan Odenplan och Karolinska
samt utbyggnad av sparvig mellan Solna och Universitetet.

Vi instimmer med kontoret i dess bedémning att Sparvdg Syd har en viktig funktion for
att knyta ihop sdderort pa tvdren och att den har en regional utjamningsfunktion for att mins-
ka skevheten mellan norra och sddra Stockholm avseende socioekonomiska forhéllanden.

Dessa angeldagna objekt skulle kunna finansieras om Forbifart Stockholm utgick ur planen.

Var slutsats blir darfor att avvisa planen.

Reservation anfordes av ledamoten Stellan Hamrin (V) enligt foljande.

Lansstyrelsen plan for transportinfrastruktur 1 Stockholms 14dn kan inte accepteras. Huvud-
skélet &r att den inte kan forenas med EU:s eller Sveriges mél om minskade utslédpp av véxt-
husgaser. Att Forbifart Stockholm och andra motorvégar ingér i planen innebdr att bilakandet
kommer att ka. Denna dkning kan inte kompenseras med nya brénslen eller effektivare mo-
torer eftersom teknikutvecklingen enligt vetenskapliga undersdkningar forvéntas fortsitta att
gé langsammare &n 6kningen av bilékandet. Denna tendens forstérks av det mérkliga systemet
for klassning av “miljobilar”, som ju innebdr att bilar som framfors pé bensin eller biobréns-
len subventioneras utan kontroll om de faktiskt anvandes miljovénliga brénslen.

Lénsplanen anses bygga pa Stockholmsforhandlingen. Vi kan inte instimma i den bedém-
ningen med tanke pa att ett antal viktiga objekt faller utanfor Gverenskommelsen i den fore-
slagna lansplanen. Objekt som fallit bort dr angeldgna investeringar sisom Sparvig Syd,
Mailarbanan delen Tomteboda — Barkarby, Nynésbanans fortsatta dubbelsparutbyggnad, tun-
nelbanan mellan Odenplan och Karolinska samt utbyggnad av sparvdg mellan Solna och
Universitetet. Att strickan Tomteboda — Barkarby faller utanfor innebér att de stora invester-
ingarna i Citybanan och i Mélarbanan Barkarby - Kallhill inte kan nyttiggoras.

Vi anser vidare att Sparvig syd har en viktig funktion for att knyta ihop Soderort pé tviren
och att den har en regional utjgmningsfunktion och kan minska den skevhet som rader mellan
norra och sddra Stockholm avseende socioekonomiska forhéllanden. Slutsatsen bor bli att
lansplanen avvisas. Alla dessa angeldgna objekt skulle kunna finansieras om Forbifart Stock-
holm utmdnstrades ur planen.

Ytterligare ett skl varfor planen maste avvisas &r att miljokonsekvensbeskrivningen &r
ofullsténdig. Det &r angeldget att redovisa utsldpp av vixthusgaser, luftféroreningar, buller
etc. Fyrstegsprincipen &r viktigt men den genomfors inte alltid i praktiken. Nar det géller Vig
55 — som &r den verkliga forbifarten kring Stockholm — har principen inte tillimpats. Om man
tillimpar fyrstegsprincipen korrekt kommer det att visa sig att Forbifart Stockholm inte be-
hovs.

I motsats till kontoret vill vi framhalla att Aven Ostlig forbindelse (tidigare: Osterleden)
bor utménstras ur planerna for Stockholms framtida transporter. Aven den kommer att leda
till 6kat bilakande och ddrmed 6kade utslapp av vaxthusgaser.

Slutligen vill vi instimma i kontorets oro 6ver att andelen cykeltransporter vintas minska
enligt den framlagda linsplanen. Atgirder méste vidtas for att istillet 6ka andelen transporter
med detta hilsobefrdmjande, bekvéima och attraktiva transportslag.
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Stadsbyggnadsnimnden
Reservation anfordes av Cecilia Obermiiller (MP) enligt foljande

att stadsbyggnadsndmnden beslutar att stadsbyggnadsndmnden besvarar remissen enligt
foljande:

Mera tagtransporter av gods och méanniska!
Reservation anfordes av Anders Nordenskiold (V) enligt foljande

Den nationella planen for transportsystemet kan inte accepteras. Huvudskélet ar att den ar
oforenlig med sévél EU:s som Sveriges mal om minskade utslapp av viaxthusgaser. Att Forbi-
fart Stockholm och andra motorvégar prioriteras framfor offensiva kollektivtrafikutbyggnader
leder till 6kade utslapp och mer hilsoproblem samtidigt som trangseln och kderna kommer
kvarstd. Trafikokningen kommer inte heller kunna kompenseras genom bittre teknik eftersom
teknikutvecklingen enligt vetenskapen forvintas ga langsammare dn dkningen av bildkandet.
Den nationella planen 2010-2021 bidrar ddrmed till att savil lokala som globala miljoproblem
forvarras. Triangselproblemen kommer inte heller kunna 19sas vilket till och med konstateras i
sjdlva plandokumentet. Detta visar pa att ett grundliggande feltdnk ligger bakom dess priori-
terigar.

Trafik- och renhallningsnimnden

Reservation anfordes av Annika Odebrink m.fl. (S) enligt foljande

1 Kontorets forslag godkénns i huvudsak.
2 Namnden uttalar att sparprojekten i Stockholmséverenskommelsen genomfors.
3 Dirutdver anfors foljande:

Det ér uppseendevickande att flera sparprojekt saknas i forslaget till nationell plan och att
den borgerliga majoriteten helt passivt aser detta fast majligheter till forhandlingar funnits
under hela 2009 med regeringen. Majoriteten struntar i Stockholmsdverenskommelsen. Majo-
riteten végrar ocksé lana pengar via riksgéilden till viktiga infrastrukturinvesteringar. Daremot
lanar man gérna till driften av statens verksamhet genom bland annat att 14na till skattesink-
ningar for frimst de mest vilbestéllda i landet. Denna bakvinda politik kan viljarna med
klokhet stoppa nista val.

Reservation anfordes av Mats Lindqvist (MP) och Kajsa Stenfelt (V) enligt f6ljande
1 Som svar pa remissen anfors foljande:

Huvudmélen for alla trafiklsningar i Stockholmsregionen maste vara lagre utslépp,
minskade bilkder och bittre kollektivtrafik. Ingenstans i planen stills den strategiskt viktiga
frdgan om den omfattande satsningen pa nya végar ar forenlig med miljomalen. Transportsek-
torn star for en stor del av de miljoskadliga utsldppen och ska dérfor omstruktureras for att
uppnd nationella och internationella miljomal. En kraftfull satsning pa sparutbyggnader ar
dérfor nodvindig.

De omfattande védgsatsningarna i planen strider mot malet att minska trafikens negativa
klimatpaverkan och &ter upp utrymmet for nédvéndiga sparutbyggnader. Storskaliga motor-
véagsbyggen dr gammalmodiga trafiklosningar utan forankring i dagens klimatdebatt, och
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planerna pa bl.a. Forbifart Stockholm maste dérfor skrinldggas. I Stockholmsdverenskommel-
sen har parterna enats om en rad miljomal, bl.a. att minska CO2-utslédppen fran trafiken fram
till 2030 med 30%. Vi ser ingen mdjlighet att uppnéd dessa mal om man star fast vid att bygga
Forbifart Stockholm.

Angeldgna objekt fran Stockholmsforhandlingen som nu fallit bort &r t.ex Sparviag Syd,
Nynésbanans fortsatta dubbelsparutbyggnad, tunnelbanan mellan Odenplan och Karolinska
samt utbyggnad av sparvdg mellan Solna och Universitetet. Vi instimmer med kontoret i dess
beddmning att Sparvidg Syd har en viktig funktion for att knyta ihop sdderort pa tvdren och att
den har en regional utjimningsfunktion for att minska skevheten mellan norra och sédra
Stockholm avseende socioeckonomiska forhallanden. Dessa angeldgna objekt skulle kunna
finansieras om Forbifart Stockholm utgick ur planen. Var slutsats blir darfor att avvisa pla-
nen.

Stockholms Hamn AB
Reservation anfordes av Viviann Gunnarsson enligt foljande

Miljopartiet de Grona har i séryttrande till Stockholmsférhandlingarna angivit att partiet
inte deltar i detta beslut.

Vi emotsitter oss att Forbifart Stockholm byggs. De 28,3 miljarder kronor som vigen nu
prognostiseras kosta kan anvindas bdttre till en utbyggd kollektivtrafik och till sparlésningar.
Vi ifragasitter ocksé vdrdet for Stockholms Hamnar dé inriktningen for transporter till och
fran hamnen bor vara en mycket vil utbyggd spartrafik. Det 4r den 16sning som forordas av
nuvarande hamnoperatdr och i EU:s infrastrukturplanering.

Eftersom vi anser att fartygstrafiken bast byggs ut genom nyttjande av befintliga hamnar
bor inte heller Sddertdrnsleden byggas. Utan en ny hamn i Norvik ska anpassningarna pa
Nynésbanan uppfylla de behov som finns for en vl fungerande kollektivtrafik.

Till Kapellskdr anser vi ocksé att sparlosningar ska inforas, sirskilt om hamnen expande-
rar.

Horstensleden ska inte byggas. Det blir ett alltfor stort ingrepp i en kénslig skdrgérdsmiljo
for att fa in stora farjor och kryssningsfartyg till Stockholm. Med en béttre planering av
hamninfrastrukturen totalt i Sverige kan flera redan befintliga hamnar anvindas och byggas
ut.

Det tycks finnas stora brister nér det géller analyser och prognoser av framtida efterfragan
pa godstransporter. Utan en forbéttrad analys som bygger pa realistiska forutsittningar med
hénsyn till 1dngsiktiga klimatforutsittningar bor inte stillning tas till planen.
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