Utldtande 2009:170 RII (Dnr 314-2032/2009, 314-2126/2009)

Sparvig City - genomforandebeslut etapp 1

Genomforandeavtal och samverkansavtal

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande
1. Genomfoérandeavtal for Sparvag City Etapp 1, bilaga 1, godkénns.
2. Samverkansavtal for Sparvdg City, bilaga 2, godkdnns.
3. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

AB Storstockholms lokaltrafik (SL) bedriver projektet Sparvig City, en stads-
sparviag mellan Vartan och Hornsberg.

En avsiktsforklaring trdffades mellan staden och SL, och godkéndes av ex-
ploateringsndmnden vid sammantrdde 2008-06-12 och av trafik- och renhall-
ningsndmnden vid sammantrade 2008-09-16.

Under hosten 2008 remitterade SL en forstudie for Sparvég City. Forstudi-
en lag till grund for inriktningsbeslut i exploateringsndmnden, trafik- och ren-
héllningsndmnden respektive stadsbyggnadsnimnden i december 2008. Inrikt-
ningsbeslut fattades i kommunfullméktige den 13 maj 2009.

Nu har ett delgenomférandeavtal avseende Etapp 1 (Norrmalmstorg till
Sergels torg vid Malmskillnadsgatan) samt ett samverkansavtal som reglerar
principerna for hela projektet Sparvég City tecknats mellan staden och SL.
Trafik- och renhallningsndmnden fattade beslut om genomférandeavtal for
etapp 1 den 24 september 2009 och samverkansavtal behandlades av trafik-




och renhallningsndmnden den 13 oktober 2009 och av exploateringsnimnden
den 8 oktober 2009. Exploateringskontoret, trafikkontoret och stadsbyggnads-
kontoret deltar i projektets planering.
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Sedan inriktningsbeslutet har arbetet med forstudie, tekniskt underlag och de-
taljering av forutséttningar for sparvagsprojektet fortskridit. Den 16 juni 2009
beslutade SL:s styrelse om ny etappindelning samt ny tidplan for sparvags-
projektet. I en forsta etapp 6nskar SL rusta upp befintlig Djurgardslinje samt
forldnga denna vésterut p4 Hamngatan med en ny hallplats vid Kungstradgar-
den samt vidare langs Hamngatan med en héllplats vid Malmskillnadsgatan.
Spérvédgen ska trafikeras med reguljér trafik. I samarbetsavtalet anges att ut-
byggnaden ska ske etappvis, och att tidplanen kan revideras om forutséttning-
arna dndras.

Spérvég Citys forsta etapp utgors av en forlingning av den befintliga Djur-
gérdslinjen lings Hamngatan, frdn Norrmalmstorg till Sergels torg vid
Malmskillnadsgatan. Tva hallplatser kommer att anléggas lidngs stridckan, en
permanent vid Kungstradgirden och en provisorisk pA Hamngatan under
Malmskillnadsgatans viadukt. Den senare mdjliggor ett smidigt byte till tun-
nelbanan vid T-centralen.

SL ansvarar for sjdlva produktionen. Ansvar och kostnader regleras i ett
genomforandeavtal mellan SL och staden, se bilaga 1. De inledande arbetena
for etapp 1 innebér att kantstenen anpassas, gdngbanor byggs om och ledning-



ar flyttas eller sdnks for att forbereda infor sjalva sparforlaggningen. Vissa trad
behover flyttas eller ersittas. Den valda produktionsmetoden innebér att pre-
fabricerade betongblock som rilsen ska ligga i placeras ut och fasts. Metoden
ar tidseffektiv, men kraver att timligen stora omraden &r tillgdngliga for arbe-
te. Vid gynnsamma forhéllanden kan under sjélva forlaggningen upp till 100
meter betongblock placeras ut per arbetspass. Av genomforandeavtalet (se
bilaga 1) framgar planeringen av byggandet av Sparvig Citys etapp 1 mer i
detalj.

Senast den 31 maj 2010 ska ianspraktagna entreprenad- och arbetsomraden
som krévs for att anldgga sparen vara avetablerade. Fardigstdllande och ave-
tablering pa angivet datum &r sarskilt angeldget da ett stort antal besokare van-
tas till Stockholm och staden maste iordningstillas for detta.

SL och stadens gemensamma ambition &r att trafikeringen av etapp 1 ska
starta till vintertidtabell hosten 2010.

SL och staden har tecknat ett genomférandeavtal som reglerar forutsatt-
ningar och ansvar for genomférandet av etapp 1. For att avtalet ska vara giltigt
kréavs ett antagande i kommunfullméaktige.

SL genomfor och bekostar hela etappen 1 samt nodvéndiga gatuombyggna-
der som ar en direkt f6ljd av etappen. Staden bekostar sin egen tid for delta-
gandet i projektet. Staden bekostar nodvéandiga arbeten som inte &dr forknippa-
de med sjdlva sparvagsutbyggnaden. Lings de trangsta sektionerna kommer
vissa trad att behova flyttas eller ersittas. I genomférandeavtalet regleras att
SL ansvarar for kostnader for att flytta och omplantera trad, om sa blir aktuellt,
samt kostnader for eventuella skador pa trad.

Principiella former for ansvar och ansvarsfordelning av drift och underhall
framgar av genomférandeavtalet for etapp 1. Ett sérskilt drift- och underhalls-
avtal som i detalj reglerar ansvarsfordelningen mellan SL och staden kommer
att utarbetas och tillstéllas trafik- och renhdllningsndmnden. SL eller part som
SL dverlater sparanldggningen till ansvarar for drift och underhill av sjilva
sparanlidggningen.

Tatskikten i Sergels Torgs betongdéck 4r i behov av renovering. I inrikt-
ningsbeslutet for Sparvig City pédtalade staden att dessa tétskikt behover &tgir-
das innan spar laggs ovanpd. Etapp 1 berdrs endast i begransad omfattning av
dessa titskiktsrenoveringar. Den del av strickan (ca 150 meter inklusive en
héllplats) som &dr placerad ovanpa diackskonstruktionerna kommer att utforas
provisoriskt. Nér titskikten ska &tgirdas tas sparen bort p& den aktuella strack-
an. Aterstillandet efter titskiktsrenoveringen samordnas med produktion av
kommande etapper av Sparvig City.



Enligt genomforandeavtalet for etapp 1 &r SL ansvarigt for eventuella ska-
dor som den provisoriska sparanliggningen kan ha pa underliggande téitskikt,
konstruktioner och verksamheter.

Samverkansavtalet for Sparvig City, bilaga 2, statuerar att parterna har ett
gemensamt ansvar for att sparvagsprojektet leder till en bra helhetsldsning for
Stockholm.

Avtalet slar fast att:

e Sparvigen ska bli ett modernt och miljovanligt transportmedel med
hog kapacitet.

e Sparvigen ska genom sin strackning och hoga kapacitet kunna ersitta
en eller flera busslinjer i innerstaden.

e Sparvigen ska utformas pa ett sddant sitt att behoven for alla olika tra-
fikslag pé stadens gator i mojligaste mén kan tillgodoses.

e Sparvigen ska dir sa dr mojligt, utan allvarliga oldgenheter for 6vriga
trafikslag, ges prioritet och/eller eget utrymme i syfte att sparviagen
ska bli ett sa attraktivt kollektivt firdmedel som mojligt.

e Sparvigen ska forbinda stadsdelarna Vartan och Kungsholmen med
cityomradet och Stockholms Centralstation.

e Sparvigen ska utformas pa ett sddant satt att de stadsrum som tas i an-
sprak hanteras pa ett varsamt sétt och dirmed blir attraktiva for med-
borgarna.

e Sparvigen ska utformas pa ett sadant stt att fullgod trafiksdkerhet
uppnas.

e Sparvigens depa ska ges ett ldge som &r lampligt ur trafikerings-,
stadsbilds- och kostnadssynpunkt.

e Sparvigsprojektet ska genomforas pa ett sddant sitt att rimlig fram-
komlighet for 6vriga trafikslag pa berdrda gator kan bibehallas under
byggtiden.

SL &r medvetet om att titskikten under Hamngatan, Sergels Torg och Klara-
bergsgatan méste renoveras innan sparvigen kan dras fram pa dessa gator.

Parterna soker for narvarande ett markomrade for uppfoérande av permanent
depa. I de fall detta markomréde dgs av staden ska exploateringsnimnden ver-
ka for och i sérskild ordning ta stéllning till markanvisning av omradet enligt
géngse regler.



I de fall en permanent depa inte gér att fardigstilla i tid till sparvégens tra-
fikstart ska parterna skyndsamt utreda mdjligheterna till en provisorisk depéa-
16sning,

Parternas gemensamma maélséttning ar att trafikstart pa hela strackan ska
kunna ske 2014. Delstrackor kan dock komma att byggas ut och driftsittas
innan dess.

Genomforandet av sparviagen forutsitter att en jairnvagsplan tas fram, samt
att en detaljplan tas fram for en permanent depa.

En rad fragor maste utredas och belysas under sparvagsprojektets gang.
Huvudansvaret for att dessa utredningar genomfors ligger pa SL. Staden ska i
erforderlig utstrickning delta i utredningsarbetet och for vissa moment leda
arbetet.

SL star for de utrednings- och projekteringskostnader som behdvs for att
parterna ska kunna triffa genomférandeavtal. Staden star for kostnaderna for
egen personal pa exploaterings- och trafikkontoren.

SL ska svara for och bekosta eventuella erforderliga evakueringar, rivning-
ar och ledningsomldggningar. SL ska ansvara for och bekosta samtliga bygg-
och anldggningsatgirder, direkt betingade av sparvagsprojektet.

SL ska pé egen bekostnad ansvara for projektering och erforderlig om-
byggnad av berérda gator och annan mark. Projektering och genomforande ska
ske 1 samrad med staden och i enlighet med stadens riktlinjer.

SL ar inforstatt med att sparvagsprojektet enligt gdllande tidplan innebér att
renoveringen av tatskikten under Hamngatan, Sergels Torg och Klarabergsga-
tan tidigareldggs. SL ska sta for samtliga merkostnader som tidigareldggningen
av dessa arbeten medfor for staden. Dessa kostnader kommer att definieras i
kommande genomférandeavtal avseende Sparvig City.

En forutsittning for att sparvigsprojektet ska kunna genomforas ér att par-
terna triffar ett eller flera genomférandeavtal.

Genomforandeavtalet for etapp 1 har godkénts av trafik- och renhallnings-
ndmnden den 24 september 2009 och behandlades av exploateringsnimnden
den 8 oktober 2009.

Samverkansavtalet fér Sparvig City behandlades av trafik- och renhéall-
ningsndmnden den 13 oktober 2009 och av exploateringsndmnden den 8 okto-
ber 2009.

Parterna &4r 6verens om att samverka kring den information till allménheten
som kommer att behdvas i samband med planering och genomforande av spar-
vagsprojektet. For att leda detta arbete ska ett sarskilt kommunikationsrad
tillséttas och en gemensam kommunikationsplan upprittas.



Beredning

Arendena har beretts av stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret anser att genomforandeavtalet avseende Etapp 1 vil
uppfyller stadens ambitioner om att paborja tillskapandet av en modern spar-
vagsinfrastruktur i Stockholms innerstad och konstaterar att kostnaderna for
Etapp 1 bérs av SL.

Stadsledningskontoret anser vidare att genomforandeavtalet tydligt klargor
projektlednings- och kostnadsansvaret for projektet Sparvag City och framhal-
ler att framkomlighets-, tillgdnglighets-, stadsmiljo- och trafiksékerhetsfragor
behover vara i fokus i det vidare arbetet.

Infor genomforandebeslut avseende projektet i sin helhet ska de utestdende
fragorna avseende ansvarsfordelning och kostnader i enlighet med samver-
kansavtalet vara klargjorda.

Mina synpunkter

Jag anser att det ar positivt att Stockholm far se forsta delen av en ny modern
stadssparvag i drift under miljohuvudstadséaret 2010. Stockholm har blivit Eu-
ropas miljohuvudstad for sitt langsiktiga miljéarbete och for vara visioner for
framtiden och Sparvig City-projektet visar vara tydliga visioner avseende
utbyggnaden av miljovanlig kollektivtrafik och dven véar formaga att leverera
resultat.

En satsning péd sparbunden kollektivtrafik i Stockholms innerstad bidrar till
Vision 2030:s mal att skapa en storstad i vérldsklass. Ratt utformad &r sparviag
ett modernt och miljévénligt transportmedel helt i linje med utvecklingen av
nya tdta miljovanliga och varierande stadsmiljoer.

Stockholm har en hég nyttjandegrad av kollektivtrafik, vilket ar en viktig
anledning till vara i jimforelse 14ga koldioxidutslappsnivaer per stockholmare.
78% av alla resor i tullsnittet under maxtimmen sker med kollektivtrafik. Det
ar den hogsta anvindandegraden nagonsin.

Stockholms lén vixer med 30 000 invanare per ar. En sparvagn tar lika
ménga resande som 3 bussar eller 170 bilar. Samtidigt kan sparvagnar ges en
tydligare prioritet i trafiknétet.

Stadsspérvigens foreslagna dragning stoder vél stadens utvecklingsplaner.
Staden har som ambition att exploateringen i Hjorthagen-Virtan-Frihamnen-
Loudden ska bli ett miljoprofilsomrade, dér sarskild vikt 14ggs vid att utveckla
nya miljovénliga sétt att bo och arbeta som vigledande exempel for resten av
Stockholm och vérlden. Sparvidgen binder ihop miljoprofilsomradet Norra



Djurgardsstaden och Kungliga Djurgérden med city och nordvéstra Kungs-
holmen.

Kungliga Djurgarden dr Stockholms storsta turistattraktion med 10 miljoner
besokare per ar. Norra Djurgardsstaden kommer att borja byggas 2009 och
kommer att bli en urban, vatten- och naturnéra stadsdel med héga miljoviarden
och laga utslapp. Malet for Norra Djurgardsstaden dr att invanarna inte ska
orsaka mer én 1,5 ton Co2 ekvivalenter i utslapp 2020, att jimfora med stadens
overgripande mal pa 3 ton per stockholmare. Tillgdngen till attraktiv och mil-
jovinlig kollektivtrafik kommer att ha central betydelse for stadsdelens mdj-
lighet att leva upp till de tuffa miljomélen.

Genom att forena de nya stadsdelarna 1 Virtan med Centralstationen och
Citybanans nya station 2017, City och Kungsholmen, ges mojligheter att ut-
veckla striackan till en 6st-véstlig centralaxel genom innerstaden. Korridoren
Klarabergsgatan — Sergels Torg — Hamngatan, blir ddrmed ocksa en tydlig
centralaxel for utvecklingen av det nya City.

Jag konstaterar att den gemensamma tidsplaneringen sdsom den uttrycks i
samverkansavtalet avseende trafikstart for hela projektet ar i linje med kom-
munfullméktiges inriktningsbeslut om trafikstart efter 2013.

Genomforandet av Etapp 1 1 ndrtid skapar mojlighet till en forlangning,
modernisering och 6kad anvindning av befintlig sparviag redan under 2010
vilket ger mojlighet till en tidig invénjning av trafikslaget i trafikmiljon. Dess-
utom korrelerar det vdl med stadens utmérkelse som European Green Capital
2010.

Jag vill framhalla att tidplanen for Etapp 1 ar sndv och att det &r av storsta
vikt att samtliga inblandade parter sdkerstiller att processen fram till och med
avetableringen den sista maj 2010 I6per sa smidigt som mojligt. Framkomlig-
hetsfragorna for trafiken vid byggomradet ar av sarskild vikt.

I genomférandeavtalet for Etapp 1 regleras de ekonomiska forutséttningar-
na for projektet i linje med stadens dnskemadl i inriktningsbeslutet. Kostnader-
na for projektet bérs 1 all visentlighet av anldggande part, SL.

Jag anser att samverkansavtalet tydligt klargér projektlednings- och kost-
nadsansvaret for projektet. Samverkansavtalet fastslar att SL ansvarar for och
bekostar utrednings- och projekteringskostnader exklusive stadens kostnader
for egen personal, eventuella erforderliga evakueringar, rivningar och led-
ningsomlidggningar, samtliga bygg- och anliggningsatgérder, direkt betingade
av sparvagsprojektet, projektering och erforderlig ombyggnad av berdérda gator
och annan mark.

SL &r darutdver inforstatt med att sparvagsprojektet enligt gillande tidplan
innebdr att renoveringen av tétskikten under Hamngatan, Sergels Torg och



Klarabergsgatan tidigareldggs. SL ska sté for samtliga merkostnader som tidi-
gareldggningen av dessa arbeten medfor for staden. Dessa kostnader kommer
att definieras i kommande genomforandeavtal avseende Sparviag City. Stadens
kostnader for Sergels Torgsdédcket far beaktas i kommande budgetarbete.

Samverkansavtalet tydliggdr att en rad fragor maste utredas och belysas
under projektets gdng och att huvudansvaret for dessa utredningar ligger pa
SL. Berorda nimnder i staden ska delta i utredningsarbetet. Jag forutsétter att
genom en god planering och nédra samverkan mellan staden och SL kan kon-
struktiva I6sningar nés och att gemensamma planeringsforutsattningar upprét-
tas som tydliggdr ansvaret.

Jag anser att infér genomforandeavtal avseende hela projektet behdver en
fordjupad framkomlighetsstudie genomforas. Déarutover behdver ett fordjupat
arbete ske avseende trafiksdkerhetsfragor, tillginglighetsfragor och stadsmiljo-
fragor med anledning av Sparvag City.

Jag forutsitter att infor ett genomforandebeslut avseende projektet i sin
helhet kommer de utestdende fragorna avseende ansvarsfordelning och kost-
nader i enlighet med samverkansavtalet vara klargjorda.

Jag forutsitter att trafik- och renhdllningsndmnden och exploateringsndmn-
den inrymmer sina personalkostnader for projektet inom tilldelad budgetram.

Jag foreslar kommunfullméktige besluta att godkdnna trafik- och renhall-
ningsndmndens och exploateringsndmndens beslut samt att i ovrigt beakta vad
som framgar av stadsledningskontorets tjdnsteutlatande.

Bilagor
1. Genomfbérandeavtal for Sparviag City Etapp 1 (tydligare underlag finns
i akten)
2. Samverkansavtal for Sparvig City (tydligare underlag finns i akten)
3. Reservationer m.m.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarréddet Carin Jamtin (s) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresld kommunfullmiktige besluta foljande.
1. Avsla foredragande borgarradets beslut.
2. Dirutdver anfora foljande.



Att bygga spéarvig city kostar cirka en miljon per meter, vilket ar lika mycket som det
kostar att bygga tunnelbana. Det sistndmnda &r nadgot som den borgerliga majoriteten
dock séger nej till. Sammanlagt kommer hela strackningen av denna spéarvig kosta 6,5
miljarder kronor och inte attrahera sirskilt manga resenérer. Till Vartan och Hornsberg
finns tunnelbanan vilken naturligtvis kommer att bli stockholmarnas forstahandsval.
Denna sparvig kommer i dagsldget framst bli en turistlinje. For dessa pengar kan istél-
let bade tunnelbana till Norra station byggas eller sparvédg pa fyrans busslinje dar minst
tre ganger som manga passagerare skulle éka.

Det dr mdjligt att denna sparvdg kan bli motiverad i framtiden. I dagsldget &r detta
ett politiskt prestigeprojekt som likt en riskerar stoppa andra mer samhallsekonomiskt
mer motiverade projekt.

Reservation anfordes av borgarradet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar
Att besvara drendet enligt foljande

Vinsterparitet ser generellt positivt pd genomforandet av Sparvig City eftersom fullt
utbyggd knyter den ihop tva stadsutvecklingsomraden med City och befintlig kollek-
tivtrafik. Daremot anser vi att det i dagslidget finns manga mycket viktigare sparsats-
ningar som skulle behdva genomforas forst. Sparvig Syd, tunnelbana till Karolins-
ka/Norra station och fyrspar Barkaby - Kalhdll &r viktiga satsningar som maste tidiga-
reldggas i planeringen. Det &r mycket markligt att prioritera forlingningen av Djur-
gardslinjen fran Norrmalmstorg till Malmskillnadsgatan — ett omrade som idag ar
mycket vl forsorjt med kollektivtrafik.

Om Sparvig City ska genomforas ska den sjalvklart borja byggas frén Nordvistra
Kungsholmen/Hornsberg och i ett forsta skede knytas ihop med tunnelbanan vid Frid-
hemsplan. P& Nordvistra Kungsholmen finns redan ett behov av bra, tillgéinglig kol-
lektivtrafik eftersom flera lagenheter ar fardigstéllda och inflyttade. Nér det géller
Norra Djurgardsstaden borde en forsta etapp innebdra en sparviagskoppling till tunnel-
banan i Ropsten.

Den fortsatta finansieringen och vidare drift av Sparvég City ar oklar och vi anser
att staden ska vénta och inte hasta fram ett uppvisningsprojekt infor aret som Europas
miljohuvudstad 2010. Det ar vidare viktigt att landstinget behaller radigheten 6ver
trafiken och inte Gverléter driften pa privat aktor.



Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande

1. Genomforandeavtal for Sparvig City Etapp 1, bilaga 1, godkénns.

2. Samverkansavtal for Sparvag City, bilaga 2, godkanns.

3. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Stockholm den 21 oktober 2009
P& kommunstyrelsens vignar:
STEN NORDIN

Ulla Hamilton
Ylva Tengblad

Reservation anfordes av Carin Jamtin, Tomas Rudin, Roger Mogert och Teres
Lindberg (alla s) med hdnvisning till reservationen av (s) i borgarradsbered-
ningen.

Reservation anfordes av Inger Stark (v) med hdnvisning till reservationen av
(v) 1 borgarradsberedningen.



ARENDET
Genomforandeavtal for etapp 1

AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) bedriver projektet Sparvég City, en stads-
sparviag som kommer att binda samman Vértan och Hornsberg. I en forsta
etapp onskar SL rusta upp befintlig djurgardslinje samt forlinga denna visterut
pd Hamngatan med en ny hallplats vid Kungstradgarden samt vidare langs
Hamngatan med en hallplats vid Malmskillnadsgatan. SL ansvarar for produk-
tionen av sparvégens forsta etapp. Ansvar, kostnader och produktion regleras i
ett genomforandeavtal (bilaga 1) mellan SL och staden, genom exploaterings-
ndmnden och trafik- och renhéllningsndmnden.

Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt sammantrdade den 24
september 2009 foljande
1. Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att fatta genomforandebe-
slut for Sparvag City etapp 1.
2. Niamnden godkidnner genomforandeavtal for Sparvig City etapp 1.
3. Némnden overldmnar drendet till kommunfullméktige for godkdnnan-
de.
4. Beslutet forklaras omedelbart justerat.

Reservation anfordes av vice ordforanden Jan Valeskog m.fl. (S) och ledamo-
ten Kajsa Stenfelt (V), bilaga 3.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Kajsa Stenfelt (V), bilaga 3.

Trafikkontorets tjinsteutlaitande daterat den 20 september 2009 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Bakgrund

AB Storstockholms lokaltrafik (SL) bedriver projektet Spéarvig City, en stadsspar-
vig mellan Vértan och Hornsberg. I enlighet med den avsiktsforklaring som har tréf-
fats mellan staden och SL, och som godkindes av exploateringsnimnden vid samman-
trdde 2008-06-12 och av trafik- och renhéllningsnimnden vid sammantrade 2008-09-
16, medverkar exploateringskontoret, trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret i pro-
jektets planering. Under hosten 2008 remitterade SL en forstudie for Spéarviagen. For-



studien 14g till grund for inriktningsbeslut i exploateringsndmnden, trafik- och renhall-
ningsnimnden respektive stadsbyggnadsnimnden i december 2008. Arendet besluta-
des i kommunfullméktige 2009-05-13.

Sedan inriktningsbeslutet har arbetet med forstudie, tekniskt underlag och detalje-
ring av forutséttningar for sparvagsprojektet fortskridit. Den 16 juni 2009 beslutade
SL:s styrelse om ny etappindelning samt ny tidplan for sparvéigsprojektet. I en forsta
etapp onskar SL rusta upp befintlig djurgardslinje samt forlanga denna vésterut pa
Hamngatan med en ny héllplats vid Kungstradgarden samt vidare langs Hamngatan
med en hallplats vid Malmskillnadsgatan. Sparviagen ska dven trafikeras med reguljar
trafik. I avsiktsforklaringen anges att utbyggnaden ska ske etappvis, och att tidsplanen
kan revideras om forutséttningarna dndras.

Kontoret anser att en satsning pa sparbunden kollektivtrafik i Stockholms innerstad
bidrar till Vision 2030:s mél att skapa en storstad i vdrldsklass. Rétt utformad &r spér-
vég ett modernt och miljovanligt transportmedel helt i linje med utvecklingen av nya
tdta miljovéinliga och varierande stadsmiljoer. Stadssparvigens foreslagna dragning
stodjer vil stadens utveckling. Staden har som ambition att exploateringen i Hjortha-
gen-Virtan-Frihamnen-Loudden ska bli ett sa kallat miljoprofilsomrade, dar sarskild
vikt ldggs pa att utveckla nya miljovénliga sitt att bo och arbeta som vigledande ex-
empel for resten av Stockholm och vérlden. Genom att férena de nya stadsdelarna i
Virtan med Centralstationen och Citybanans nya station 2017, City och den nya stads-
delen Nordvistra Kungsholmen, ges mojligheter att utveckla strickan till en ost-vistlig
centralaxel genom innerstaden. Korridoren Klarabergsgatan — Sergels Torg — Hamnga-
tan, blir ddrmed ocksa en tydlig centralaxel for utvecklingen av det nya City. Anlédg-
gandet av sparviagen ger mdjlighet att se 6ver trafikprioriteringarna langs detta och
andra Ost-vistliga strak i City, samt att omdana stréket till en gata vérd sin plats som
Stockholms skyltfonster.
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Foreliggande tjansteutlatande syftar till att mojliggora igangséttande av sparviagens
forsta etapp.

Analys och konsekvenser

Spérvidg Citys forsta etapp utgors av en forlangning av den befintliga Djurgardslin-
jen lings Hamngatan, frén Norrmalmstorg till Sergels torg vid Malmskillnadsgatan.
Tva hallplatser kommer att anldggas 1dngs strickan, en permanent vid Kungstradgar-
den och en provisorisk vid Malmskillnadsgatan. Den senare mojliggor ett smidigt byte
till tunnelbanan vid T-centralen.
Produktion

SL ansvarar for sjilva produktionen. Ansvar och kostnader regleras i ett genomfo-
randeavtal mellan SL och Staden, se bilaga 1. De inledande arbetena for etapp 1 inne-
bér att kantstenen anpassas, gangbanor byggs om och ledningar flyttas eller sdnks for
att forbereda infor sjdlva sparforldggningen. Vissa trid behover flyttas eller erséttas.
Den valda produktionsmetoden innebdr att prefabricerade betongblock som rilsen
skall ligga i placeras ut och fists. Metoden ar tidseffektiv, men kréver att timligen
stora omraden ér tillgéngliga for arbete. Vid gynnsamma forhallanden kan under sjélva
forlaggningen upp till 100 meter betongblock placeras ut per arbetspass. Av genomfo-
randeavtalet (se bilaga 1) framgér planeringen av byggandet av Sparvég Citys etapp 1
mer i detalj.

Framkomlighet under byggskedet
Kontoret har varit mycket angeldget om att sikerstélla en acceptabel framkomlig-

het under byggtiden. Under genomforandet ska minst ett korfilt 1 vardera riktningen pé
berdrda gator halls 6ppna for allmén kortrafik under hela utbyggnadstiden, med un-
dantag for 10 dygn under vecka 13 och 14, 2010, i anslutning till pasken, da endast ett
korfalt pa strickan Nybroplan-Kungstradgardsgatan &r 6ppet. Under tva nétter (18-06)



denna period kommer en totalavstingning att behova ske pa strackan pa grund av
produktionsmetoden.

Tidplan

Byggnationen av etapp 1 kommer att pdborjas sa snart Trafik- och renhéllnings-
ndmnden har fattat genomforandebeslut enligt detta tjansteutlatande. Senast den 31
maj 2010 skall ianspréktagna entreprenad- och arbetsomraden som kravs for att anldg-
ga sparen vara avetablerade. Féardigstillande och avetablering pa angivet datum &r
sdrskilt angeldget da ett stort antal besdkare véntas till Stockholm och staden maste
iordningstéllas for detta.

SL och stadens gemensamma ambition &r att trafikeringen av etapp 1 skall starta till
vintertidtabell hosten 2010.

Framkomlighet

Att infora ett nytt trafikslag i befintlig gatumiljo innebér ovillkorligen att fordel-
ningen av utrymmet mellan olika trafikantslag forédndras. Sparvég City etapp 1 kom-
mer att innebéra att Hamngatan far en ny karaktar.

Sparvagnen kommer att fé relativt god framkomlighet d& den pa betydande delar
av strickan gar i reserverat kollektivtrafikkorfalt och med prioritet i eget signalsystem.
Aven kvarvarande busslinjer kommer att kunna dra nytta av denna forbittrade fram-
komlighet for kollektivtrafiken, vilket sannolikt kommer att stérka dess konkurrens-
kraft.

Kapaciteten for fordonstrafiken kommer med automatik att paverkas. Nér delar av
den nuvarande kapaciteten omfordelas till sparvagnen minskar kapaciteten for for-
donstrafiken. Framkomligheten for fotgdngare kommer att paverkas till viss del genom
att visst gangbaneutrymme tas i ansprak. I det aktuella straket ar dock fotgdngarna och
gatulivet prioriterade. Stora gdngstrommar ror sig bade langs med och tvdrs Hamnga-
tan. Framkomligheten for cyklister forsdmras nagot déa cykelfilten tas i ansprak vid
héllplatserna.

Trafiksikerhet

Att tillfora en spéarvagn till den téta innerstadstrafiken stéller stora krav nir det
géller trafiksédkra l6sningar. Trafiksdkerheten ar en viktig faktor i arbetet. En oberoen-
de trafiksékerhetsrevisor kommer att noga folja arbetet och granska foreslagna 16s-
ningar.



Ekonomi
Avtal

Genomforandeavtal etapp 1
SL och Staden har tecknat ett genomforandeavtal som reglerar forutsittningar och

ansvar for genomforandet av etapp 1. For att avtalet ska vara giltigt krdvs ett antagan-
de i Trafik- och renhéllningsndmnden, Exploateringsndmnden och Kommunfullméakti-
ge. SL genomfor och bekostar hela etappen 1 samt nddvindiga gatuombyggnader som
ar en direkt foljd av etappen. Staden bekostar sin egen tid for deltagandet i projektet.
Staden bekostar nodviandiga arbeten som inte &dr forknippade med sjédlva sparvagsut-
byggnaden. Léngs de trangsta sektionerna kommer vissa trdd att behova flyttas eller
ersittas. I genomforandeavtalet regleras att SL:s ansvarar for kostnader for att flytta
och omplantera trdd, om sa blir aktuellt, samt kostnader for eventuella skador pa trad.

Drift och underhall

Principiella former for ansvar och ansvarsfordelning av drift och underhall framgar
av genomforandeavtalet for etapp 1. Ett sérskilt drift- och underhéallsavtal som i detalj
reglerar ansvarsfordelningen mellan SL och staden kommer att utarbetas och tillstéllas
ndmnden.

Staden ansvarar for barmarks och vintervdghallning i samma utstrdckning som for
normal vighallning. Staden ansvarar dven for tradbeskdrning och gronytor pad samma
sitt som pa andra stillen i staden, liksom for underhéll av omradet mellan spéaren och
vid sidan av sparen

SL eller part som SL 6verlater sparanldggningen till ansvarar for drift och under-
hall av sjélva sparanldggningen.

Sergels Torg och dickskonstruktioner

Tatskikten 1 Sergels Torgs betongddck &r i behov av renovering. | inriktningsbeslu-
tet for Sparvég City patalade staden att dessa tdtskikt behover atgirdas innan spér
laggs ovanpa. Etapp 1 berdrs endast i begransad omfattning av dessa titskiktsrenove-
ringar. Den del av strickan (ca 150 meter inklusive en héllplats) som ar placerad
ovanpa dickskonstruktionerna kommer att utforas provisoriskt. Nér téitskikten skall
itgirdas tas sparen bort pa den aktuella striickan. Aterstillandet efter titskiktsrenove-
ringen samordnas med produktion av kommande etapper av Sparvig City.

Enligt genomforandeavtalet for etapp 1 dr SL ansvarigt for eventuella skador som
den provisoriska sparanldggningen kan ha pa underliggande titskikt, konstruktioner
och verksambheter.

Trafikkontorets forslag
Kontoret avser att aterkommande rapportera till nimnden hur arbetet framskrider.



Kontoret foreslar att Trafik- och renhallningsndmnden fattar genomforandebeslut
om Sparvég City etapp 1 och godkénner genomforandeavtalet som tecknats mellan SL
och Staden.

Exploateringsnimnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantréde den 8 oktober 2009
foljande

1. Exploateringsndmnden godkédnner for sin del genomférandeavtal for
Sparvag City etapp 1.

2. Namnden &verlamnar drendet till kommunfullméktige for godkdnnande.

3. Besluten enligt ovan forklaras omedelbart justerade.

Reservation anfordes av vice ordféranden Mirja Réihd Jarvinen m f1 (S) och
Ann-Margarethe Livh (V), bilaga 3.

Exploateringskontorets tjinsteutlatande daterat den 30 september 2009 har i
huvudsak foljande lydelse.

AB Storstockholms lokaltrafik (SL) bedriver projektet Sparvag City, en stads-
sparvig mellan Vértan och Hornsberg. I enlighet med den avsiktsforklaring som har
traffats mellan staden och SL, och som godkindes av exploateringsndmnden vid sam-
mantréde 2008-06-12 och av trafik- och renhallningsndmnden vid sammantréde 2008-
09-16, och det samverkansavtal som har traffats mellan staden och SL, och som fore-
slas godkinnas av exploateringsndamnden 2009-10-08 och trafik- och renhallnings-
ndmnden 2009-10-13, medverkar exploateringskontoret, trafikkontoret och stadsbygg-
nadskontoret i projektets planering. Under hosten 2008 remitterade SL en forstudie for
Sparvigen. Forstudien lag till grund for inriktningsbeslut i exploateringsndmnden,
trafik- och renhéllningsndmnden respektive stadsbyggnadsndmnden i december 2008.
Arendet beslutades i kommunfullmiiktige 2009-05-13.

Sedan inriktningsbeslutet har arbetet med forstudie, tekniskt underlag och detalje-
ring av forutsittningar for sparviagsprojektet fortskridit. Den 16 juni 2009 beslutade
SL:s styrelse om ny etappindelning samt ny tidplan for sparvagsprojektet. I en forsta
etapp Onskar SL rusta upp befintlig Djurgardslinje samt forldnga denna vésterut pa
Hamngatan med en ny héllplats vid Kungstridgérden samt vidare ldngs Hamngatan
med en hallplats vid Malmskillnadsgatan. Sparvigen ska trafikeras med reguljar trafik.
I samarbetsavtalet anges att utbyggnaden ska ske etappvis, och att tidplanen kan revi-
deras om forutséttningarna dndras.

Kontoret anser att en satsning pa sparbunden kollektivtrafik i Stockholms innerstad



bidrar till Vision 2030:s mél att skapa en storstad i varldsklass. Rétt utformad &r spér-
vég ett modernt och miljovanligt transportmedel helt i linje med utvecklingen av nya
tdta miljovéinliga och varierande stadsmiljoer. Stadssparvigens foreslagna dragning
stodjer vil stadens utveckling. Staden har som ambition att exploateringen i Hjortha-
gen-Virtan-Frihamnen-Loudden ska bli ett sa kallat miljoprofilsomrade, dér sérskild
vikt laggs pa att utveckla nya miljovanliga sitt att bo och arbeta som vigledande ex-
empel for resten av Stockholm och vérlden. Genom att férena de nya stadsdelarna i
Virtan med Centralstationen och Citybanans nya station 2017, City och Kungsholmen,
ges mojligheter att utveckla strickan till en Ost-vistlig centralaxel genom innerstaden.
Korridoren Klarabergsgatan — Sergels Torg — Hamngatan, blir ddrmed ocksa en tydlig
centralaxel for utvecklingen av det nya City. Anldggandet av sparvidgen ger mdjlighet
att se over trafikprioriteringarna langs detta och andra Ost-véstliga strék i City, samt att
omdana stréket till en gata vdrd sin plats som Stockholms skyltfonster.
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Analys och konsekvenser

Sparvig Citys forsta etapp utgdrs av en forlangning av den befintliga Djurgérds-
linjen langs Hamngatan, frén Norrmalmstorg till Sergels torg vid Malmskillnadsgatan.
Tva hallplatser kommer att anldggas 1dngs strickan, en permanent vid Kungstradgar-
den och en provisorisk pA Hamngatan under Malmskillnadsgatans viadukt. Den senare
mojliggor ett smidigt byte till tunnelbanan vid T-centralen.

Produktion
SL ansvarar for sjidlva produktionen. Ansvar och kostnader regleras i ett genom-
forandeavtal mellan SL och Staden, se bilaga 1. De inledande arbetena for etapp 1



innebdr att kantstenen anpassas, gangbanor byggs om och ledningar flyttas eller sdnks
for att forbereda infor sjdlva sparforldiggningen. Vissa trad behover flyttas eller ersét-
tas. Den valda produktionsmetoden innebér att prefabricerade betongblock som rélsen
skall ligga i placeras ut och fasts. Metoden ar tidseffektiv, men kréver att timligen
stora omraden ér tillgéngliga for arbete. Vid gynnsamma forhallanden kan under sjélva
forlaggningen upp till 100 meter betongblock placeras ut per arbetspass. Av genomfo-
randeavtalet (se bilaga 1) framgér planeringen av byggandet av Sparvig Citys etapp 1
mer i detalj.

Tidplan

Byggnationen av etapp 1 kommer att pdborjas sa snart Trafik- och renhéllnings-
ndmnden har fattat genomforandebeslut enligt detta tjansteutlatande. Senast den 31
maj 2010 skall ianspréktagna entreprenad- och arbetsomraden som krivs for att anldg-
ga sparen vara avetablerade. Féardigstidllande och avetablering pé angivet datum &r
sdrskilt angeldget da ett stort antal besdkare véntas till Stockholm och staden maste
iordningstéllas for detta.

SL och stadens gemensamma ambition &r att trafikeringen av etapp 1 skall starta
till vintertidtabell hosten 2010.

Ekonomi

Avtal

SL och staden har tecknat ett genomforandeavtal som reglerar forutsittningar och
ansvar for genomforandet av etapp 1. For att avtalet ska vara giltigt krivs ett antagan-
de i Trafik- och renhéllningsndmnden, Exploateringsnamnden och Kommunfullméakti-
ge. SL genomfor och bekostar hela etappen 1 samt nddvéndiga gatuombyggnader som
ar en direkt foljd av etappen. Staden bekostar sin egen tid for deltagandet i projektet.
Staden bekostar nddviandiga arbeten som inte ér forknippade med sjélva sparvigsut-
byggnaden. Langs de tringsta sektionerna kommer vissa trdd att behdva flyttas eller
ersittas. I genomforandeavtalet regleras att SL:s ansvarar for kostnader for att flytta
och omplantera trdd, om sa blir aktuellt, samt kostnader for eventuella skador pa trad.

Drift och underhall

Principiella former for ansvar och ansvarsfordelning av drift och underhall framgér
av genomforandeavtalet for etapp 1. Ett sarskilt drift- och underhéllsavtal som i detalj
reglerar ansvarsfordelningen mellan SL och staden kommer att utarbetas och tillstillas
trafik- och renhéllningsndmnden. SL eller part som SL Gverléter sparanldggningen till
ansvarar for drift och underhall av sjdlva sparanlidggningen.

Sergels Torg och dickskonstruktioner

Tatskikten 1 Sergels Torgs betongdick &r i behov av renovering. I inriktningsbeslu-
tet for Sparvig City patalade staden att dessa tdtskikt behover atgirdas innan spér
laggs ovanpa. Etapp 1 berdrs endast i begransad omfattning av dessa tatskiktsrenove-



ringar. Den del av strickan (ca 150 meter inklusive en hallplats) som é&r placerad
ovanpa diackskonstruktionerna kommer att utforas provisoriskt. Nar tétskikten skall
atgirdas tas sparen bort pa den aktuella strickan. Aterstillandet efter titskiktsrenove-
ringen samordnas med produktion av kommande etapper av Sparvig City.

Enligt genomforandeavtalet for etapp 1 dr SL ansvarigt for eventuella skador som
den provisoriska sparanldggningen kan ha pa underliggande tatskikt, konstruktioner
och verksamheter.

Exploateringskontorets forslag
Kontoret foreslér att Exploateringsnamnden godkanner genomforandeavtalet som
tecknats mellan SL och Staden.

ARENDET
Samverkansavtal

AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) bedriver projektet Sparvég City, en stads-
sparviag som kommer att binda samman Vértan och Hornsberg. Exploaterings-
och trafikkontoren har tillsammans med SL arbetat fram ett samverkansavtal
(bilaga 2). Samverkansavtalet ersétter och fullféljer den avsiktsforklaring som
traffades 2008, samt ger en hogre detaljeringsgrad for det gemensamma arbetet
med Sparvidg City. Huvudansvaret for projektets genomforande och finansie-
ring ligger pa SL. Staden stér for kostnader for egen personal. Ansvar, kostna-
der och produktion ska regleras i detalj i genomforandeavtal for de olika ut-
byggnadsetapperna.

Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt sammantréde den 13
oktober 2009 foljande

1 Trafik- och renhdllningsndmnden godkénner samverkansavtalet for Spar-
vig City.

2Nédmnden 6verlamnar drendet till kommunfullméiktige for godkdnnande.

3 Ndamnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Reservation anfordes av Annika Odebrink m.fl. (S) och Kajsa Stenfelt (V) med
hénvisning till sitt férslag om aterremiss, bilaga 3.



Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Inge-Britt
Lundin (FP) och Anders Broberg (KD), bilaga 3.

Exploateringsnimnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantréde den 8 oktober 2009
foljande

1 Exploateringsndmnden godkdnner samverkansavtalet for Sparvig City.

2 Exploateringsndmnden &verldmnar drendet till kommunfullméktige for
godkinnande.

3 Namnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Reservation anfordes av vice ordféranden Mirja Réihé Jarvinen m.fl. (S) och
Ann-Margarethe Livh (V) med hinvisning till sitt forslag om aterremiss, bila-
ga 3.

Trafikkontorets och exploateringskontorets gemensamma tjansteutldtande
daterat den 30 september 2009 har i huvudsak foljande lydelse.

AB Storstockholms lokaltrafik (SL) bedriver projektet Spéarvig City, en stadssparvig
mellan Vértan och Hornsberg. I enlighet med den avsiktsforklaring som har tréffats
mellan staden och SL, och som godkéndes av exploateringsndmnden vid sammantride
2008-06-12 och av trafik- och renhéllningsndmnden vid sammantrédde 2008-09-16,
medverkar exploateringskontoret, trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret i projek-
tets planering. Under hosten 2008 remitterade SL en forstudie for Sparviagen. Forstu-
dien lag till grund for inriktningsbeslut i exploateringsndmnden, trafik- och renhall-
ningsnimnden respektive stadsbyggnadsnimnden i december 2008. Arendet besluta-
des i kommunfullméktige 2009-05-13.

Sedan inriktningsbeslutet har arbetet med forstudie, tekniskt underlag och detalje-
ring av forutsittningar for sparviagsprojektet fortskridit. Den 16 juni 2009 beslutade
SL:s styrelse om ny etappindelning samt ny tidplan for sparvagsprojektet. I en forsta
etapp Onskar SL rusta upp befintlig djurgardslinje samt forldnga denna vésterut 1dngs
Hamngatan med ny héllplats vid Kungstradgarden samt en dndhéllplats i h6jd med
Malmskillnadsgatan. Sparvéigen ska trafikeras med reguljér trafik. I avsiktsforklaring-
en anges att utbyggnaden ska ske etappvis, och att tidsplanen kan revideras om forut-
sittningarna dndras.

Kontoret anser att en satsning pa sparbunden kollektivtrafik i Stockholms innerstad
bidrar till Vision 2030:s mal att skapa en storstad i vérldsklass. Rétt utformad ar spar-
vig ett modernt och miljovéinligt transportmedel helt i linje med utvecklingen av nya



tita miljovéinliga och varierande stadsmiljoer. Stadssparviagens foreslagna dragning
stodjer vil stadens utveckling. Staden har som ambition att exploateringen i Hjortha-
gen-Virtan-Frihamnen-Loudden ska bli ett sa kallat miljoprofilsomrade, dar sérskild
vikt laggs pa att utveckla nya miljovanliga sitt att bo och arbeta som vigledande ex-
empel for resten av Stockholm och vérlden. Genom att férena de nya stadsdelarna i
Virtan med Centralstationen och Citybanans nya station 2017, City och Kungsholmen,
ges mojligheter att utveckla strickan till en Ost-vistlig centralaxel genom innerstaden.
Korridoren Klarabergsgatan — Sergels Torg — Hamngatan, blir ddrmed ocksa en tydlig
centralaxel for utvecklingen av det nya City. Anldggandet av sparviagen ger mojlighet
att se over trafikprioriteringarna langs detta och andra ost-véstliga strék i City, samt att
omdana stréket till en gata vdrd sin plats som Stockholms skyltfonster.
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Foreliggande tjansteutlatande syftar till att godkénna det samverkansavtal som traf-
fats mellan staden, genom exploateringsndmnden och trafik- och renhallnings-
ndmnden, och SL. Avtalet géller under forutsittning att det godkdnns av exploaterings-
ndmnden, trafik- och renhallningsndmnden, kommunfullmaktige och SL:s styrelse.
Avtalet

Nedan ges en sammanfattning av innehallet i samverkansavtalet. Avtalet i sin hel-
het finns i bilaga 1.

Mal och forutséttningar for sparvigen

Parterna har ett gemensamt ansvar for att sparviagsprojektet leder till en bra hel-
hetslosning for Stockholm.

e  Sparvigen skall bli ett modernt och miljévénligt transportmedel med hog ka-
pacitet.

e  Sparvigen skall genom sin strickning och hoga kapacitet kunna ersétta en el-
ler flera busslinjer i innerstaden.

e  Sparvigen skall utformas pa ett sadant sitt att behoven for alla olika trafik-

slag pa stadens gator i mdjligaste man kan tillgodoses.



. Sparvégen skall dér s& dr mojligt, utan allvarliga oldgenheter for 6vriga tra-
fikslag, ges prioritet och/eller eget utrymme i syfte att sparvéigen skall bli ett sé attrak-
tivt kollektivt fardmedel som mojligt.

e  Sparvdgen skall forbinda stadsdelarna Vértan och Kungsholmen med cityom-
radet och Stockholms centralstation.

e  Sparvdgen skall utformas pa ett sadant sitt att de stadsrum som tas i ansprak
hanteras pa ett varsamt sitt och ddrmed blir attraktiva fér medborgarna.

. Sparvigen skall utformas pa ett sddant sétt att fullgod trafiksiakerhet uppnas.

e  Sparvdgens depa skall ges ett ldge som &r lampligt ur trafikerings- stadsbilds-
och kostnadssynpunkt.

e  Sparvigsprojektet skall genomforas pa ett sddant stt att rimlig framkomlig-
het for Gvriga trafikslag pa berérda gator kan bibehéllas under byggtiden.

SL:s avsikt ar att Sparvdg City skall drivas som ett s.k. OPS-projekt dér en eller
flera privata aktorer genom ett sérskilt projektbolag atar sig att bygga, finansiera samt
driva (minst 15 ar) sparvdgen. SL svarar dock gentemot staden for samtliga réttigheter
och skyldigheter enligt samverkansavtalet och kommande genomf6randeavtal.

Sarskild hantering av vissa delprojekt

SL ar medvetet om att tatskikten under Hamngatan, Sergels Torg och Klarabergs-
gatan maste renoveras innan sparvigen kan dras fram pa dessa gator.

Parterna soker for narvarande ett markomrade for uppforande av permanent depa. 1
de fall detta markomrade &dgs av staden skall exploateringsndmnden verka for och i
sirskild ordning ta stillning till markanvisning av omradet enligt géngse regler.

I de fall en permanent depé inte gér att fardigstélla i tid till sparvigens trafikstart
skall parterna skyndsamt utreda mojligheterna till en provisorisk depéldsning.

Tidplan

Parternas gemensamma malséttning ar att trafikstart pa hela strickan ska kunna ske
2014. Delstrackor kan dock komma att byggas ut och driftséttas innan dess.

Detaljplaner och jarnvigsplan

Genomforandet av sparvidgen forutsitter att en jarnvagsplan tas fram, samt att en
detaljplan tas fram for en permanent depa.

Organisation av utredningsarbetet

En rad fragor maste utredas och belysas under sparvigsprojektets gdng. Huvud-
ansvaret for att dessa utredningar genomfors ligger pa SL. Staden skall i erforderlig
utstrickning delta i utredningsarbetet och for vissa moment leda arbetet.

Ekonomi

SL star for de utrednings- och projekteringskostnader som behdvs for att parterna
skall kunna traffa genomforandeavtal. Staden star for kostnaderna for egen personal pa
exploaterings- och trafikkontoren.

SL skall svara for och bekosta eventuella erforderliga evakueringar, rivningar och
ledningsomléggningar. SL skall ansvara for och bekosta samtliga bygg- och anldgg-



ningsétgérder, direkt betingade av sparviagsprojektet.

SL skall pa egen bekostnad ansvara for projektering och erforderlig ombyggnad av
berérda gator och annan mark. Projektering och genomf6rande skall ske i samrdd med
staden och i enlighet med stadens riktlinjer.

SL ar inforstatt med att sparvagsprojektet enligt géllande tidplan innebér att reno-
veringen av tatskikten under Hamngatan, Sergels Torg och Klarabergsgatan tidigare-
laggs. SL skall sta for samtliga merkostnader som tidigareldggningen av dessa arbeten
medfor for staden.

Kommande avtal

En forutséttning for att sparvagsprojektet skall kunna genomforas ér att parterna
traffar ett eller flera genomforandeavtal. Genomforandeavtal for etapp 1 har godkants
av trafik- och renhéllningsndmnden 2009-09-24 och kommer att tas upp for godkan-
nande i exploateringsndmnden 2009-10-08.

Information och kommunikation

Parterna &r 6verens om att samverka kring den information till allmdnheten som
kommer att behdvas i samband med planering och genomférande av sparvags-
projektet. For att leda detta arbete ska ett sarskilt kommunikationsrad tillséttas och en
gemensam kommunikationsplan uppréttas.

Konftorens forslag

Kontoren foreslér att Exploateringsndmnden och Trafik- och renhallningsndmnden
godkénner samverkansavtalet for Sparviag City som tecknats mellan SL och Staden.
Slut

BEREDNING
Arendena har remitterats till stadsledningskontoret.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutldtande daterat den 2 oktober 2009 har i hu-
vudsak f6ljande lydelse.

En satsning pa sparbunden kollektivtrafik i Stockholms innerstad bidrar till Vision
2030:s mal att skapa en storstad i vérldsklass. Rétt utformad &r sparvég ett modernt
och miljovénligt transportmedel helt i linje med utvecklingen av nya téita miljovanliga
och varierande stadsmiljoer.

Stadsspérvigens foreslagna dragning stodjer vil stadens utveckling. Staden har
som ambition att exploateringen i Hjorthagen-Vartan-Frihamnen-Loudden ska bli ett
sa kallat miljoprofilsomrade, dér sdrskild vikt laggs pa att utveckla nya miljovanliga
sitt att bo och arbeta som vigledande exempel for resten av Stockholm och virlden.



Genom att forena de nya stadsdelarna i Vértan med Centralstationen och Cityba-
nans nya station 2017, City och Kungsholmen, ges mojligheter att utveckla strackan
till en Ost-véstlig centralaxel genom innerstaden. Korridoren Klarabergsgatan — Ser-
gels Torg — Hamngatan, blir ddrmed ocksa en tydlig centralaxel for utvecklingen av
det nya City.

Stadsledningskontoret konstaterar att den gemensamma tidsplaneringen sdsom den
uttrycks i samverkansavtalet avseende trafikstart for hela projektet &r linje med kom-
munfullméktiges inriktningsbeslut om trafikstart efter 2013.

Delgenomforandet av Etapp 1 under 2009-2010 med planerad trafikstart i augusti
2010 anser stadsledningskontoret ligga vl i linje med stadens ambitioner att genomfo-
ra projektet i sin helhet. Genom genomforandet av Etapp 1 i nértid skapas mojlighet
till en forlangning, modernisering och 6kad anvandning av befintlig sparvég redan
under 2010 vilket dels skapar mdjlighet till en tidig invénjning av trafikslaget i trafik-
miljon och dels korrelerar vl med stadens utmirkelse som European Green Capital
2010.

Stadsledningskontoret framhéller att tidsplanen for Etapp 1 4r snév och att det ar av
storsta vikt att samtliga inblandande parter sdkerstéller att processen fram till och med
avetableringen den sista maj 2010 16per sa smidigt som mgjligt.

I genomforandeavtalet for Etapp 1 regleras de ekonomiska forutsittningarna for
projektet i linje med stadens 6nskemal i inriktningsbeslutet. Kostnaderna for projektet
bérs i all vasentlighet av anldggande part, SL.

Stadsledningskontoret anser att samverkansavtalet tydligt klargor projektlednings-
och kostnadsansvaret for projektet. Samverkansavtalet fastslar att SL ansvarar for och
bekostar utrednings- och projekteringskostnader exklusive stadens kostnader for egen
personal, eventuella erforderliga evakueringar, rivningar och ledningsomldggningar,
samtliga bygg- och anldggningsatgérder, direkt betingade av sparvagsprojektet, pro-
jektering och erforderlig ombyggnad av berérda gator och annan mark.

SL ar darutdver inforstatt med att sparvéigsprojektet enligt géllande tidplan innebér
att renoveringen av titskikten under Hamngatan, Sergels Torg och Klarabergsgatan
tidigareldggs. SL skall sta for samtliga merkostnader som tidigareliggningen av dessa
arbeten medfor for staden. Dessa kostnader kommer att definieras i kommande ge-
nomforandeavtal avseende Sparvig City. Avseende stadens kostnader for Sergels
Torgsdécket far det beaktas i kommande budgetarbete.

Samverkansavtalet tydliggor att en rad fragor méste utredas och belysas under pro-
jektets gang och att huvudansvaret for dessa utredningar ligger pa SL. Berdrda ndmn-
der i staden ska delta i utredningsarbetet. Stadsledningskontoret forutsétter att genom
en god planering och nédra samverkan mellan staden och SL kan konstruktiva 16sningar
nas och att gemensamma planeringsforutséttningar uppréttas som tydliggoér ansvaret.

Stadsledningskontoret anser att infér genomforandeavtal avseende hela projektet
behover en fordjupad framkomlighetsstudie genomforas. Darutover behover ett for-
djupat arbete ske avseende trafiksikerhetsfragor, tillgdnglighetsfragor och stadsmiljo-
fragor med anledning av Sparvig City.

Stadsledningskontoret forutsitter att infor ett genomforandebeslut avseende projek-
tet i sin helhet kommer de utestdende fragorna avseende ansvarsfordelning och kost-



nader i enlighet med samverkansavtalet vara klargjorda.

Stadsledningskontoret forutsétter att trafik- och renhallningsndmnden och exploa-
teringsndmnden inrymmer sina personalkostnader for projektet inom tilldelad budget-
ram.

Stadsledningskontoret foreslir kommunfullmiiktige besluta att godkinna trafik- och
renhdllningsnimndens och exploateringsnimndens beslut samt att i ovrigt beakta
vad som framgidr av stadsledningskontorets tjinsteutlitande



Bilaga 3
RESERVATIONER M.M.

Trafik- och renhéllningsnimnden (Genomf6randeavtal for etapp 1)

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Valeskog m.fl. (S) och ledamo-
ten Kajsa Stenfelt (V) enligt foljande

1. Arendet aterremitteras.

2. Kontoret far i uppdrag att tillsammans med SL pébdrja projekteringen och byg-
gandet av tunnelbana till norra stationsomradet, sparvéag syd och sparvagn pa 4:ans
busslinje.

3. Namnden hemstéller hos kommunstyrelsen att en uppvaktning sker av regering-
en med krav pa ytterligare investeringsmedel, genom framst statlig lanefinansiering, sa
att fler sparprojekt kan paborjas i Stockholmsregionen.

4. Dérutover anfors foljande:

Sparvég City och dess kostnader pa mellan 2,5 — 3,0 Mkr har inte prioriterats var-
ken i Stockolmsberedningen (Cederschidldsdverenskommelsen), ”En bittre sits pro-
jektet”(Mélardalsradet), i forslaget till Lansplan for Stockholms Lén eller i forslaget
till Nationell plan. Det &r ingen tillfillighet. Det finns andra viktiga sparprojekt i
Stockholm som har betydligt storre samhillsnytta och som dessa fyra tunga expert-
grupper/organisationer tydligt foresprékar.

Det finns ménga fragetecken i detta forslag till beslut.

1/ Hur ser den samhillsekonomiska utvérdering ut av att endast bygga ett par
hundra meter sparvig for omkring 200 mkr, utan att resten av sparvigen ar garanterad
och finansierad ?

2/ Hur manga kommer att utnyttja denna spéarvig efter denna korta utbyggnads-
stricka?

3/ Hur stora blir forsdmringarna for gangtrafikanternas framkomlighet ?

4/ Hur stora blir forsdmringarna for cyklisternas framkomlighet ?

5/ Hur stor andel utgér nyttotrafiken i detta omrade och hur kommer deras fram-
komlighet att forsimras med endast ett korfalt i vardera riktning pa Hamngatan?

6/ Vad innebir det for trafiksidkerheten att en sparvagn i blandtrafik, med betydligt
storre trafiksdkerhetsrisk dn en buss pga langre bromsstricka och med avsaknad av
véijningsmdjlighet, gar i en extremt belastad miljo med tiotusentals ménniskor som gér
och cyklar?

7/ Om sparvig City nu skall prioriteras fore ett stort antal andra mer samhéllseko-
nomiskt I6nsamma sparprojekt, varfor foreslés just denna del bli etapp 1 ? Detta av-
snitt av sparvigen blir endast en "blindtarm" utan stérre resandeunderlag (busstrafiken
fortsétter som vanligt) samtidigt som Hamngatan helt i onddan under flera &rs tid for-
lorar ndrmare hélften av sin kapacitet for fordonstrafik/nyttotrafik, cykelbanor forsvin-
ner och situationen for géngtrafikanterna forsamras.



Nuviérdeskvotsanalyser visar att 6vriga sparprojekt har hogre samhaillsnytta &n det-
ta. Alla ovan ndmnda projekt har omkring tre ganger sd manga passagerare som den nu
foreslagna linjen. Mellan centralen och Djurgérden kommer spérvig City ha mellan
15-20000 personer per dag. Detta nar beroérda busslinjer har lagts ned vilket inte kom-
mer att ske nu. Ovriga sparprojekt har ungefir 60000 passagerare varje dag och kostar
var och en ungefar lika mycket att bygga som spérvig city. PA Hamngatan ror sig ca
24000 fordon per dag. Varje dygn ror det sig dessutom om ca 40000 gangtrafikanter.

Vi utesluter inte att sparvag city i en framtid kan fylla ett behov. Det forutsitter
dock att finansieringen inte sker genom att andra mer samhéllsekonomiskt viktiga
projekt stoppas till forman for citysparvdgen samt dven att alla obesvarade fragor som
finns kring projektet far acceptabla svar och 16sningar. Bigge dessa forutsittningar
saknas idag och dérfor bor drendet aterremitteras och de betydligt mer samhéllseko-
nomiska sparprojekt som beror fler resenérer igangséttas snarast majligt.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Kajsa Stenfelt (V) enligt foljande

Vi ser generellt positivt pd genomforandet av Sparvig City, men vi tycker att det just
nu finns andra sparsatsningar som skulle behva genomforas forst. Det kinns lite
konstigt att prioritera trafikforsérjningen av Hamngatan och Strandvdgen och skjuta
mer angelégna projekt, sdsom t.ex. Snabbspérvig Syd pé framtiden. Vidare finns ock-
sa oklarheter nér det géller finansiering och vidare drift. Det dr viktigt att landstinget
behaller radigheten over trafiken, och inte Gverlater driften pé privat aktor.

Exploateringsndmnden (Genomférandeavtal for etapp 1)

Reservation anfordes av vice ordféranden Mirja Réihd Jarvinen m fl (S) och
Ann-Margarethe Livh (V) enligt f6ljande

1 Arendet dterremitteras.
2 Kontoret fér i uppdrag att tillsammans med SL pébdérja projekteringen och
byggandet av tunnelbana till norra stationsomrédet, sparvég syd och spar-
vagn pa 4:ans busslinje.

3 Niamnden hemstiller hos kommunstyrelsen att en uppvaktning sker av re-
geringen med krav pa ytterligare investeringsmedel, genom framst statlig lanefinansie-
ring, sa att fler sparprojekt kan pabdrjas i Stockholmsregionen

4 Darutover anfors foljande:

Sparvig City och dess kostnader pa mellan 6,0 — 7,0 Mdkr har inte prioriterats varken i
Stockolmsberedningen (Cederschidldséverenskommelsen), ”En bittre sits projek-
tet”(Malardalsradet), i forslaget till Lansplan for Stockholms Lén eller i forslaget till
Nationell plan. Det &r ingen tillfdllighet. Det finns andra viktiga sparprojekt i Stock-



holm som har betydligt storre samhéllsnytta och som dessa fyra tunga expertgrup-
per/organsisationer tydligt foresprakar.

Det finns ménga fragetecken i detta forslag till beslut.

1/ Hur ser den samhillsekonomiska utvardering ut av att endast bygga ett par
hundra meter sparvég for omkring 200 mkr, utan att resten av sparvégen dr garanterad
och finansierad ?

2/ Hur manga kommer att utnyttja denna sparvég efter denna korta utbyggnads-
stracka?

3/ Hur stora blir forsdmringarna for gangtrafikanternas framkomlighet ?

4/ Hur stora blir forsdmringarna for cyklisternas framkomlighet ?

5/ Hur stor andel utgér nyttotrafiken i detta omradde och hur kommer deras fram-
komlighet att forsdmras med endast ett korfalt i vardera riktning pd Hamngatan?

6/ Vad innebir det for trafiksédkerheten att en sparvagn i blandtrafik, med betydligt
storre trafiksdkerhetsrisk &n en buss pga langre bromsstracka och med avsaknad av
vajningsmojlighet, gar i en extremt belastad miljo med tiotusentals ménniskor som gar
och cyklar?

7/ Om sparvég City nu skall prioriteras fore ett stort antal andra mer samhallseko-
nomiskt Ionsamma sparprojekt, varfor foreslés just denna del bli etapp 1 ? Detta av-
snitt av sparvéigen blir endast en "blindtarm" utan stérre resandeunderlag (busstrafiken
fortsétter som vanligt) samtidigt som Hamngatan helt i onddan under flera &rs tid for-
lorar ndrmare hélften av sin kapacitet for fordonstrafik/nyttotrafik, cykelbanor forsvin-
ner och situationen for gangtrafikanterna forsdmras.

Nuvérdeskvotsanalyser visar att 6vriga sparprojekt har hogre samhéllsnytta dn det-
ta. Alla ovan ndmnda projekt har omkring tre ganger sd manga passagerare som den nu
foreslagna linjen. Mellan centralen och Djurgérden kommer spérvig City ha mellan
15-20000 personer per dag. Detta nir berdérda busslinjer har lagts ned vilket inte kom-
mer att ske nu. Ovriga sparprojekt har ungefir 60 000 passagerare varje dag och kostar
var och en ungefdr lika mycket att bygga som sparvig city. PA Hamngatan ror sig ca
24 000 fordon per dag. Varje dygn ror det sig dessutom om ca 40 000 gangtrafikanter.

Vi utesluter inte att sparvag city i en framtid kan fylla ett behov. Det forutsitter
dock att finansieringen inte sker genom att andra mer samhéllsekonomiskt viktiga
projekt stoppas till forman for citysparvigen samt dven att alla obesvarade fragor som
finns kring projektet far acceptabla svar och 16sningar. Bigge dessa forutséttningar
saknas idag och dérfor bor drendet aterremitteras och de betydligt mer samhillseko-
nomiska spéarprojekt som berdr fler resenirer igdngsittas snarast mojligt.

Trafik- och renhallningsnimnden (Samverkansavtal)

Reservation anfordes av Annika Odebrink m.fl. (S) och Kajsa Stenfelt (V)
enligt foljande

1  Arendet aterremitteras.



2 Darutover anfors foljande:

Att bygga spéarvig city kostar cirka en miljon per meter, vilket 4r lika mycket som det
kostar att bygga tunnelbana. Det sistndmnda dr nédgot som den borgerliga majoriteten
dock sdger nej till. Sammanlagt kommer hela strackningen av denna sparvag enligt
konsultberdkningar kosta 6,5 miljarder kronor och inte attrahera sérskilt manga resené-
rer. Det &r uppseendevickande att varken trafikkontoret eller SL har redovisat nagra
egna kostnadsbedomningar av projektet och dnda foreslar att det skall byggas!

Till Virtan och Hornsberg finns tunnelbanan vilken naturligtvis kommer att bli
stockholmarnas forstahandsval. Denna sparviag kommer i dagsldget framst bli en tu-
ristlinje. For dessa pengar kan istdllet bade tunnelbana till Norra station byggas eller
sparvég pa fyrans busslinje ddr minst tre ganger sa manga passagerare skulle éka.

Det dr mgjligt att denna sparvig kan bli motiverad i framtiden. I dagsldget &r detta
en politiskt prestigeprojekt som riskerar stoppa andra mer samhéllsekonomiskt mer
motiverade projekt.

I drendet framgér felaktigt att projektet skulle bli ett OPS projekt. Denna méjlighet
har tydligt och offentligt fornekats av samtliga entreprendrer som finns pd marknaden.
Riskerna och kostnaderna for dessa ar for stora. Det mesta av redovisningarna i detta
drende dr oklart, felaktiga eller ofullstandigt redovisat.

Det ar allvarligt att berdrda forvaltningar inte klarar av att redovisa samtliga effek-
ter, kostnader eller samhéllsnytta i ett sa stort projekt som detta och att grundlédggande
fragestéllningar morkas.

Detta projekt askadliggor tydligt bristerna i den demokratiska styrningen av kom-
munala forvaltningar.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Inge-Britt
Lundin (FP) och Anders Broberg (KD) enligt f6ljande

De synpunkter som Socialdemokraterna framhaller i sitt dterremissyrkande ar framfor-
da i fel forum. Det dr AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) som bedriver projektet
Sparvig City och séledes ligger huvudansvaret for projektets genomforande och finan-
siering pa SL.



Exploateringsnimnden (Samverkansavtal)

Reservation anfordes av vice ordféranden Mirja Réihé Jarvinen m.fl. (S) och
Ann-Margarethe Livh (V) enligt f6ljande

1 Arendet aterremitteras.
2 Darutdver anfors:

Eftersom vi kriver att genomforandeavtalet skall aterremitteras sa yrkar vi att dven
drendet om samverkansavtal aterremitteras med héanvisning till vart yrkande om ater-
remiss i det drendet.



