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UTSTALLNING

Detaljplaneforslaget har under tiden 2008-10-22 — 2008-11-19 varit utstllt i
Tekniska Namndhuset. I planhandlingarna ingar en miljékonsekvensbeskriv-
ning, MKB, enligt plan- och bygglagen och miljébalken avseende konsekven-
ser av partiklar (PM10). Planforslaget har dven visats i Brommaplans bibliotek
Klidesvigen 12 och pé kontorets hemsida. Forutom kénda sakégare har
Sundbybergs stad, Solna stad, Storstockholms Lokaltrafik, Luftfartsstyrelsen,
Luftfartsverket Bromma flygplats, Bromma Foretagsgrupp och andra intressen-
ter, som under samradet skriftligen framf6rt synpunkter, fatt underrittelse om
utstdllningen i brev. Ovriga har informerats genom annons i dagspressen.

Synpunkter inkomna under utstillningen
Léinsstyrelsen lamnar planen, inklusive MKB, utan atgdrd i utstdllningsskedet.

Fortum Distribution AB anfor att atgérder i Fortum Distribution AB:s befintli-
ga anldggningar utfors efter bestéllning till Fortum Distribution AB, samt
bekostas av byggherren. Fortum begirde i plansamrédet E- och u-omrade for
en befintlig elnétstation. Detta har inte tillgodosetts i planen eftersom
elnétsstationen maéste flyttas nér tvirbanan byggs. Planen innebér ocksé
nybyggnation ver del av tillhdrande elledningar. Fortum pépekar att berdrda
elledningar maste flyttas tillfilligt, tills ny placering av berérd elnétstation &r
klar. I 6vrigt har de ingen erinran vad giller distributionsanldggningar for el.
Stadsbyggnadskontorets kommentar: Elndtstationen ligger pa mark som enligt
SL:s forstudiearbete kommer att ligga sa ndra tvdrbanespdren att ddr inte far
finnas nagra byggnader. Under planarbetet har KF Fastigheter och Fortum
Distribution haft kontakt och dverenskommit om hanteringen av elndtstationen.

AB Fortum Viirme vill papeka att det inom omradet gar fjarrviirmeledningar
som bor beaktas. Fortum har ingen erinran avseende produktions- och
distributionsanldggningar for stadsgas och fjarrkyla.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Det omrade ddr fjdrrvidrmeledningen gar
inom kvartersmark, dr i planen skyddat som u —omrade (omrade som skall
vara tillgdngligt for allménna underjordiska ledningar). Vid telefonkontroll
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med Fortum fortydligades deras synpunkt till en oro for att pelargrundldg-
gning for tvirbanebron dver Ulvsundaviigen skulle skada ledningen. Under
tvdrbanebron gar dock fjdrrvdrmeledningen i gatumark och inte pa kvarters-
mark. Vid Tvirbanebrons dragning dver Ulvsundavigen maste hénsyn tas till
ett stort antal ledningar i gatumarken.

Telia Sonera Skanova Access AB &r positivt instéllda till detaljplanen, men
anser att trafikytorna pé kvartersmark bor kompletteras med u-omraden
(omraden som 4r tillgéngliga for allménna underjordiska ledningar), for bl a
teleledningar for de nya byggnaderna. De bedomer att det i omrédet ér flera
fastigheter som berdrs av genomgéende ledningsstrak och rimligt att
fastighetsdgarna kan skydda sin infrastruktur med ledningsritt. I samband med
att Flygplatsinfarten byggs om har Skanova ev 6nskemal om att ldgga
ledningar ldngs végen.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Kontoret har tillsammans med
byggherrarna bedomt att samtliga beridrda fastigheter kan forsorjas med
ledningar direkt fran Ulvsundaviigen, eller det u-omrade i norra infartsvdgen,
som ingar i tidigare detaljplaneetapper. De s k slintbyggnaderna (C6 pa
plankartan) avses inga i en gemensam fastighet med Trafikflyget 3 och Riksby
1:4 m fl, som gréinsar till u-omradet. Den del av Flygplatsinfarten som ingar i
planen avses bli allmdn gata.

Sundbybergs stad tycker att det ir positivt att omradet rustas upp och
utvecklas, men papekar att det rér sig om en mycket stor handelsyta med
atfoljande trafik6kning och att dess paverkan pa ndromrédet ar svar att
analysera. Sundbyberg anser att det méste géras en analys av hur trafikoknin-
gen kommer att pdverka omkringliggande gator och trafiksituationen i ett storre
omrade kring handelsomrédet. Sundbyberg anser ocksa att handelsomradet
maste integreras bittre med den stadsbyggnadsutveckling som sker i ndromra-
det inkl Sundbyberg. For att verbrygga de barridrer som finns #r det extra
viktigt med ett gent, tryggt, trafiksidkert och trivsamt géng- och cykelvignit
som integrerar de olika stadsdelarna. Man bor utveckla ett sddant gang- och
cykelvignit genom omradet och skapa bra anslutningar till befintligt vignét
och forstirka kopplingarna till Sundbyberg. Det 4r mycket viktigt att planomra-
det far en god kollektivtrafikférsérjning redan innan Tvérbanan byggs och att
kollektivtrafikforbindelserna mellan Sundbyberg och Bromma Center &r bra for
att undvika att biltrafiken i centrala Sundbyberg 6kar.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: En viktig del av planarbetet har varit
analys av konsekvenser for biltrafiken, som gjorts i samrad med trafikkontoret.
Gjorda studier har visat att infarterna till omradet maste forbdttras for att
undvika koer, i forsta hand med den ’’fly-over” som planeras vid Flygplats-
infarten. Effekterna av trafikokningen pa Ulvsundavdgen norr och séder om
handelsomradet bedoms klinga av pa relativt kort avstand fran utfarterna, och
inte paverka framkomligheten pa vigen. Stadsbyggnadsutvecklingen i
ndromradet och forhallandet till Sundbyberg har behandlats genom Vision
Bdillstaviken, ett samarbetsprojekt och en gemensam vision for de tre
kommunerna Stockholm, Sundbyberg och Solna, for omradet pa bdgge sidor
om viken. Inom Stockholm fortsdtter det arbetet med ett programarbete for
utveckling av Ulvsunda industriomrade, med borjan varen 2009. Ddr kommer
bl a gang- och cykelvdigndit och en ev gang- och cykelbro dver Bdllstaviken att
behandlas. Tvirbanans planerade Solnagren, som avses vara klar ar 2013, dvs
ungefir samtidigt med utokningen av handelsomradet kommer att ge god
kollektivtrafik mellan Sundbyberg och handelsomradet. SL arbetar ocksa med
att forbdttra busstrafiken.
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AB Storstockholms lokaltrafik, SL, skriver att planeringsskedet for utbyggnad
av Tvérbanans Kistagren dr inne i en forstudiefas och att héllplatsldgen och
korsningspunkter d&nnu inte &r definitivt bestimda. For att mojliggéra den
dragning av Tvérbanan som anges i planen s krivs ett genomforandeavtal
mellan SL, Stockholms lédns landsting, Stockholms stad och byggherrarna, som
reglerar ansvarsgrénser for investeringar, dgande och drift inkl samarbets-
former och stérningar under byggtiden, stérningar i form av vibrationer etc
efter oppnandet, samt finansiering av ev héllplatsutbyggnad. Avtalet skall
finnas undertecknat innan planen fors vidare for antagande. SL anser att det ar
oklart vad planbestimmelsen ”Verksamheten far inte vara stérande for
omgivningen” syftar pé och att den bor tas bort. For att mojliggora en kortare
brokonstruktion f6r Tvirbanan vister om ténkt station foreslar SL en omstude-
ring av handelsomradets infart frin Flygplatsinfarten, sa att infartens passage
under Tvirbanan kommer ndrmare handelsbyggnad/station. Slutligen pépekar
SL att det dven nér Tvérbanan &r i trafik kommer att finnas behov av busstrafik
pé Ulvsundavigen och Karlsbodavigen. Framkomligheten for bussarna idag
och i framtiden bor belysas i detaljplanen. Busshallplatserna pa Ulvsundavigen
fran Karlsbodavégen och visterut dr undermaliga och behdver ses over.
Stadsbyggnadskontorets kommentar: Kravet pa ett genomférandeavtal dr
inskrivet i planens genomforandebeskrivning. Staden, SL och byggherrarna
har efter utstdllningstiden trdffat avtal som reglerar ansvarsgrdnser,
storningar fran Tvdrbanan och miljoskyddsatgdrder etc enligt ovan.
Planbestimmelsen om storande verksamhet syfiar inte pa Tvdrbanan, utan
snarare pa fldktar och kylaggregat pa tak och liknande. Den foreslagna
utformningen av infarten fran Flygplatsinfarten dr svar att dndra. Nivaskillna-
den mellan Flygplatsinfarten och parkeringsytan dr stor. Befintlig infartsvdg
dr for brant for bussar. Kraven pa ny infart har varit att dess lutning inte far
vara for brant for buss och brandfordon och att den fria hdjden under Tvirba-
nan skall vara tillrdckligt hog for en normal buss. Kontoret delar SL:s syn att
kollektivtrafiken, inkl bussforbindelserna, dr viktiga, och ser positivt pa att
forbdittra hallplatserna pa Ulvsundavdégen. SL har dock inte tidigare ndmnt
detta och det bedoms inte paverka detaljplanen eftersom busshallplatser-na
ligger utanfor planomradet.

Lufifartsstyrelsen skriver att de synpunkter de tidigare 1dmnat i drendet har
tillgodosetts.

Lufifartsverket, LFV, Stockholm Bromma Airport, dr i grunden positiva till den
kommersiella utvecklingen. LFV anser att det varit lampligt att &ven den vistra
delen av Tvérbanan och Flygplatsinfarten séder om handelsomrédet hade ingétt
i detaljplanen, for att sikerstélla att erforderligt utrymme finns for spéaret och
infartsviigen. Avseende dagvattenhanteringen avvattnas delar av flygplatsomra-
det ner mot Bromma Center, vilket inte belysts i planen eller dagvattenutred-
ningen. LFV Onskar att dessa avrinningsomraden ansluts till den nya
dagvattenledningen, vilket delvis redan skett i samforstand mellan LFV, KF
Fastigheter och flygplatsen. Anslutningen bér framga av genomforandebe-
skrivningen. Enligt LFV har dagvattenproblem orsakats av 6kningen av
hérdgjorda ytor inom handelsomradet. LFV ér villiga att tillsammans med
exploateringskontoret och KFF inleda diskussioner for att 16sa problemet.
Stadsbyggnadskontorets kommentar: Staden prioriterar framkomligheten till
flygplatsen, men kontoret har tillsammans med trafikkontoret och
exploateringskontoret bedomt det som bdttre att vinta med plan for vdstra
delen av Tvirbanan och Flygplatsinfarten till dess det finns ett mer
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genomarbetat projekteringsunderlag for Tvdrbanan. Tvirbanan med
skyddsavstand dr inlagd enligt SL:s dnskemal. Separat detaljplanearbete pdgar
Jor Tvdarbanan. Hur anslutning av dagvatten fran flygplatsen enligt ovan skall
ske bor redas ut mellan de berérda parterna LFV och KFF. Huvudregeln dr att
dagvatten skall infiltreras inom egen fastighet. Om marken skall vara
hardgjord eller inte regleras inte i detaljplanen.

KF Fastigheter, som dr en av byggherrarna, men ocksa innehar
grannfastigheterna Trafikflyget 1 m fl, papekar att den virldsomfattande
ekonomiska och finansiella krisen gor att planforslaget inte &r helt anpassat till
dagens forutsittningar. De onskar déarfor att planen @ndras sé att genomféran-
detiden okas fran 5 till 10 ar, varje blivande fastighet inom den del av
planomradet som ligger utmed Ulvsundavégen skall klara sitt eget parkerings-
behov, antal cykelplatser skall fordelas pa de olika fastigheterna, inb6rdes
lagen pa centrumytor respektive parkeringsytor skall kunna éndras vid
bygglovgivningen, minsta fri hojd pa inomhustorg skall anpassas till den
byggnadshdjd som anges i bygglovsansdkan.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Genomforandetiden 5 ar dr den gingse
tid som kontoret tillimpar. Byggrditten i den lagakraftvunna planen paverkas
inte av genomforandetidens lingd utan den gdller dinda till dess att den éndras
i en ny detaljplan. Tidplanen for bygget regleras i avtal med
exploateringskontoret. Utformningen av planforslaget har utgatt fran ett
samlat handelsomrdde och ett gemensamt utbyggnadsprojekt dér infarter och
parkering samordnas och uppdelningen i flera fastigheter inte skall vara
mdrkbar for kunden. Detta har varit en forutsdtining for planens hoga
exploatering pa en svarhanterad yta. Det viktiga dir inte att parkering ryms
inom egen fastighet, utan att byggherren i bygglovansékan kan visa att
parkeringsbehovet tillgodoses (réknat i antal parkerings platser per 1000 kvm
uthyrningsbar yta, LOA), t ex genom gemensamhetsanliggning eller
langsiktiga avtal. I planbeskrivningens avsnitt om parkering och angdring, sid
21, redogdrs for hur parkeringen for Bromma Center dimensionerats och vilka
parkeringstal som anvdnts. Redovisningskravet giéiller dven for cykelparkering,
som frdmst behovs vid entréer, som markentrén fran Ulvsundavdgen och
cykelvigsanslutning fran Flygplatsinfarten. Totalt krdiver planen minst 500
cykelplatser inom omradet.

En av huvudsyftena i ett planarbete dr fordelning mellan olika markanvindnin-
gar, i detta fall centrum respektive parkering. Ulvsundavdgen dr primdrled for
transporter med farligt gods, och en forutsdtining for att ligga byggnaderna sa
ndra vdgen som hdr har gjorts (10-20 meter) dr att de i huvudsak innehaller
parkering och inte handelsytor, ddr manga mdnniskor riskerar att skadas vid
en ev tankbilsolycka eller liknande. Aven den utformning med parkeringshus
som en buffert ndrmast vdgen, som valts hdr, krdver omfattande
riskreducerande atgdrder. Det dr helt emot planens syfte att ldgga handelsytor
ndrmare vdgen dn vad planen anger. Ddremot kan det vara mdjligt att ldgga
parkering inom yta betecknad med " Centrum”, eftersom det dr en mycket vid
bestdmmelse. Planens utformning dr i 6vrigt mycket flexibel och ldmnar stor
[rihet vid anvindningen av det stora omradet. Vad avser fri hojd pa
inomhustorg, kan inte krdivas att torgrummet dr hogre dn huset, men om huset
Jforst byggs med lag hdjd och sedan hdjs i ett senare skede maste ocksa
inomhustorget hdjas.

Stadsbyggnadskontoret har forstaelse for att konjunkturen paverkar
mdjligheterna att bygga i nuldiget, men detaljplanen syftar till en langsiktig
utveckling av bade handelsomradet och omgivande néiromrade. Det bor vara
mojligt att tdnka sig en utbyggnad i etapper, men utformningen av de forsta
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etapperna far inte hindra ett fullstéindigt utnyttjande av byggrdtten som den
visas i planen. Centrumytan och parkeringsytan maste hela tiden vara i balans.
Overenskomna kvalitetskrav enligt gestaltningsprogrammet skall uppfyllas.
KFF och stadsbyggnadskontoret har efter utstdllningstiden vid méte gatt
igenom ovanstaende och kontorets bedomning dr att vi nu har en gemensam
syn pa hur planen skall tolkas, och att inga dndringar av planen skall géras
Jfore godkdinnande/antagande.

Nina Hjerpe, Stureviigen 5, 8 tr, 177 56 Jarfdlla, samt ytterligare 5 personer
utan angiven adress, skriver att det &r av stor betydelse att bevara de sma ytor
av natur som finns kvar i omradet eftersom det betyder mycket for livsgldadjen
och trivseln for alla som vistas dédromkring. (Skrivelsen inkom efter
utstdllningstidens slut)

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Trdd utmed Ulvsundaviigen avses
bevaras respektive nyplanteras. I 6vrigt finns nagra sma grdsytor som
Jforsvinner. I gengdld skapas ett bullerskyddat torg med vistelseytor,
serveringar och forbdttrad luftkvalitet inom omradet.

Synpunkter pa miljokonsekvensbeskrivningen, MKB, enligt plan- och
bygglagen och miljébalken

Inga synpunkter avseende MKB har inkommit under utstillningen.
Lansstyrelsen som under plansamradet 6nskade forbittringar och preciseringar
av MKB, har ldmnat planen inklusive MKB utan atgérd i utstéllningsskedet.

Synpunkter inkomna under samridet eller utstillningen har tillgodosetts

Programsamrad ar 2000

Redovisning av programsamrad och stdllningstagande infor vidare
detaljplaneldggning for Trafikflyget m m i stadsdelen Riksby, 2002-03-05.
Dnr 1998-5733-54

Programsamradet omfattade storre delen av det nu aktuella planomradet. 1
programskedet fanns ingen konsekvensbeskrivning avseende miljofragor.
Remissinstanserna var positiva till stormarknadsanvéndning.
Miljoéférvaltningen och lénsstyrelsen kriavde att miljé- och riskfragor skulle
utredas. Inga erinringar inkom fran fastighetsigare eller privatpersoner. De
synpunkter som kom in har beaktats i det vidare planarbetet.

Plansamrad vintern 2006-2007

Samradsredogorelse for etapp 3 av handelsomradet vid Bromma flygplats,
bromma Center, som utgor del av Ulvsunda 1.1 m fl i stadsdelen Riksby, 2008-
03-18. Dnr 2004-14499-54.

I planhandlingarna ingick en MKB enligt plan- och bygglagen och miljébalken
avseende partiklar (PM10).och en miljorapport f6r 6vriga miljofragor.
Remissinstanserna var i stort sett positiva till fortsatt utvidgning av
handelsomrédet. Linsstyrelsen hade synpunkter pa bl a MKB och énskade
forbattringar och tydligare motiveringar. Inga fastighetségare, foretag eller
privatpersoner i niromradet limnade nagra skriftliga synpunkter. Inkomna
synpunkter har tillgodosetts i det fortsatta planarbetet.
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Utstdllning ar 2008

I planhandlingar ingick en reviderad MKB, samt en miljérapport for 6vriga
miljofragor. De synpunkter som kom in under utstéllningen hade framst
karaktér av detaljfrdgor och oklarheter som kunnat bemétas och redas ut.

Sammantaget bedomer stadsbyggnadskontoret att det inte aterstar nagra
synpunkter p& planen, inklusive MKB, som ej beaktats eller tillgodosetts under
planarbetet.

Stadsbyggnadskontorets stillningstagande

De genomforda samraden och utstillningen har genomgaende moétt positiva
reaktioner. De problem som uppdagats har kunnat 16sas, och inkomna
synpunkter har retts ut och tillgodosetts. Kontoret bedémer att det slutliga
planforslaget kan ga vidare till godkédnnande/antagande.

Se @ven den separata sérskilda sammanstéllningen avseende miljébedémning,
betydande miljépaverkan och MKB.

Tomas Enqvist Karin Méansson
Planchef Planarkitekt
Bilagor:

Bilaga 1

Redovisning av programsamrad och stéllningstagande infor vidare
detaljplaneldiggning for Trafikflyget m m i stadsdelen Riksby, 2002-03-05. Dnr
1998-5733-54

Bilaga 2

Samradsredogorelse for etapp 3 av handelsomradet vid Bromma flygplats,
Bromma Center, som utgor del av Ulvsunda 1.1 m fl i stadsdelen Riksby, 2008-
03-18. Dnr 2004-14499-54.






