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1.  Sammanfattning av synpunkter och Stadsbyggnadskontorets
stillningstagande
Ett programforslag, dir storre delen av det nu aktuella etapp 3-omradet ingick,
var varen 2000 foremal for remiss och samrad. Det innebar permanentning av
stormarknadsverksamheten i de gamla flyghangarerna vid Bromma flygplats
och komplettering med nya byggnader. I programsamradet var remiss-
instanserna positiva till stormarknadsanvandningen. Skonhetsridet onskade
arkitektonisk bearbetning av de nya byggnaderna. Miljoforvaltning och
ldnsstyrelse papekade att miljokonsekvenserna maste beskrivas och en risk-
analys for transport av farligt gods pa Ulvsundavigen utforas. (Se vidare
samradsredogorelse daterad 2002-03-05, dnr 1998-5733-54)

Plansamrad for etapp 3 av handelsomrédet genomftrdes vintern 2006/2007.
Remissinstanserna ir i stort positiva till fortsatt utvidgning av handelsomréadet.
Inga fastighetsigare, foretag eller privatpersoner i naromradet har limnat nigra
skriftliga synpunkter.
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Omvrddet lampligt for handel
Stockholm Business Region, Svensk Handel, Bromma stadsdelsforvaltning m
fl bedomer att omradet &r mycket lampligt for handel.

Byggnadsutformning

Skonhetsradet, stadsmuseum och samfundet S:t Erik poédngterar vikten av
omsorgsfull utformning av byggnaderna, volymernas storlek, fasaden mot
Ulvsundavégen och kopplingen till de kulturhistoriskt vérdefulla stora
hangarerna. Stadsmuseum framhaller sérskilt vikten av att bebyggelsen i
sldnten mot Flygplatsinfarten utformas sé att den mdjliggor in- och utblickar
mot hangaromradet och i 6vrigt stimmer med intentionerna att bevara platsens
flygplatskaraktir.

Gdng- och cykelfobindelser och god kollektivtrafik redan fore tvirbanan
Miljoforvaltningen, Bromma stadsdelsforvaltning, Samfundet S:t Erik,
Sundbybergs stad m fl poéngterar vikten av goda mdjligheter till gdng- och
cykeltrafik som knyter ihop handelsomradet med omgivande bostads- och
arbetsomraden, samt att kollektivtrafiken forbittras redan innan tvérbanan
kommer, genom utokning av busstrafiken. SL konstaterar att reservatet for
tvdrbanan #r inlagt pa ett korrekt sitt med hinsyn till de strickningsstudier som
SL gjort, och vill diskutera utdkad busstrafik.

Riksintresset Bromma Flygplats
Linsstyrelsen, Luftfartsstyrelsen och RTK poéngterar att omradets utbyggnad
inte far skada flygplatsens verksamhet.

Solna och Sundbyberg

Grannkommunerna Solna och Sundbyberg ir angeldgna om att handelsomra-
dets utbyggnad tar hinsyn till trafikbelastning dven i grannkommunerna och
inte omojliggor fordndringar i det 6vergripande vignitet. Sundbyberg befarar
att en alltfor hog shoppingandel kan paverka Sundbybergs centrum negativt.

Tekniska synpunkter
Stockholm Vatten, Fortum Distribution, brandférsvaret, handikappradet m fl
har inkommit med tekniska synpunkter pa projektet.

Exploateringskontoret och trafikkontoret

Exploateringskontoret/-ndmnden och trafikkontoret/trafik- och renhéllnings-
nimnden limnade inga remissvar. Deras synpunkter framgar i stéllet av
gemensamt tjdnsteutlatande.

Synpunkter pad MKB

Linsstyrelsens skriver att ett uppfyllande av miljokvalitetsnormerna vid plan-

ldggning bor goras som en samlad bedomning, dir nyttan for fororenings-

situationen samlat kan jaimforas med betydelsen av ett mindre overskridande.

Linsstyrelsen konstaterar att planforslaget leder till att biltrafiken till omradet

okar och att utformningen ger ett dverskridande av miljokvalitetsnormen for

partiklar, PM 10. Den slutna fasaden mot Ulvsundavégen gor att partikelhalten

stiger till ett 6verskridande i gaturummet, men innebdr samtidigt att luftkvali-

teten pa insidan av bebyggelseskédrmen forbittras.

e Eftersom planforslaget har en stor negativ miljopaverkan vad avser
partiklar s& bor dven alternativa utformningar eller lokaliseringar redovisas
i MKB.

e Staden bor redovisa hur man sékerstéller att hela gaturummet dér
miljokvalitetsnormen dverskrids utformas sa att ménniskor inte vistas ddr
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mer 4n tillfélligt (inkl konsekvensen av pagaende planldggning i kv
Vallonsmidet pa andra sidan Ulvsundaviégen).

e Sammanfattningsvis behdver staden mer 6vertygande redovisa och
sdkerstilla att planens genomforande inte innebér hilsorisker och att nyttan
av att fororeningssituationen forbéttras innanfor bebyggelseskérmen
overviger de nackdelar som 6verskridandet av miljokvalitetsnormen pa
Ulvsundaviégen kan leda till.

Miljoforvaltningen bedomer att fortsatt planarbete kan tillstyrkas trots dver-
skridandet av miljokvalitetsnormen, eftersom man i planarbetet anstréngt sig
for att uppna godtagbar miljokvalitet, bl a genom att forlagga gang- och cykel-
bana dér partikelhalterna 4r 14gre och utforma byggnaderna sa att luftkvaliteten
blir bittre ddr manniskor vistas. Miljoforvaltningen podngterar att MKB skall
redogora for atgérder for 6vervakning och uppfdljning av den betydande
miljopaverkan som planen medfor. Redan nu maste faststillas att rapport
angédende uppf6ljning av MKB maste inldmnas till stadsbyggnadskontoret for
godkédnnande.

Bromma stadsdelsforvaltning skriver att storsta hiansyn maste tas till den laga
och 6ppna bebyggelsen pé andra sidan Ulvsundavégen sa att den inte drabbas
av Okade partikelhalter.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande efter samrad &r att samradsforslaget
behover utvecklas ytterligare vad géller byggnadsutformning, gang- och
cykeltrafik och forbittrad kollektivtrafik. Tekniska synpunkter bor foras in,
MKB utvecklas enligt synpunkterna fran ldnsstyrelsen m fl och planarbetet
dérefter fortsdtta med utstéllning.

2.  Hur programsamradet bedrivits

Ar 2000 genomfordes programsamrad for upprustning och fornyelse av
handelsomradet vid Bromma flygplats (dnr 1998-05733-54). Programftrslaget
omfattade storre delen av omradet mellan flygplatsen och Ulvsundavégen och
avsag permanentning av handelsanvéndningen, upprustning av de kulturhisto-
riskt viardefulla hangarerna, nya lankbyggnader mellan hangarerna m m. I det
s k entréomradet, som nu ingar i etapp 3, foreslogs rivning av befintliga
byggnader och nybyggnad av ca 15 000 kvm lokaler f6r handel och kontor,
samlade kring ett torg. Handeln i denna del avsag framst nérservice for arbe-
tande och boende i ndromradet. I sldnten mellan Flygplatsinfarten och parke-
ringen foreslogs ca 3000 kvm i souterrdngbyggnader/sldntbyggnader utan
angiven anvindning.

Programforslaget séndes ut for samrad och remiss under tiden 19 april — 16
juni 2000. Forslaget visades i Tekniska Namndhuset, samt inom handelsom-
radet forst pA B&W stormarknad och dérefter pa Obs stormarknad. Allmént
informations- och samradsméte holls 22 maj i f d SAS-kontoret, Ulvsunda-
vigen 193. Vid samradsmétet var ett femtontal personer nirvarande,
huvudsakligen néringsidkare i omrddet. Inga erinringar framkom.

Forslaget att permanenta och rusta upp det etablerade handelsomradet beméttes
genomgéende positivt av remissinstanserna. Skonhetsrddet ansag att de fore-
slagna volymerna borde bearbetas vidare med noggranna stadsbildsstudier av
bl a fronten mot Ulvsundavigen. Naringslivsndmnden bedomde att nya
serviceetableringar stimde med 6nskemaélen hos foretagen i ndromradet.
Planomradet delades efter samradsredovisning och stédllningstagande i SBN
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2002 upp i tre separata detaljplaner, etapp 1 for dndring av gamla SAS-kontoret
i Trafikflyget 4 till hotell, etapp 2 fér permanentning av handelsanvéndning
och kulturmérkning av de stora hangarerna och etapp 3 for marken sydost om
hangarerna och slidnten mellan parkeringsytan och Flygplatsinfarten. Planerna
for etapp 1 och 2 har vunnit laga kraft.

Programmet omfattade inte den mark mellan Ulvsundavégen och
Flygplatsinfarten som arrenderas av Brommaporten, men det har bedomts som
en fordel med ett samlat planarbete, bade med tanke pa omradets funktion och
gestaltning.

3.  Hur plansamradet bedrivits

Plansamrad, inklusive samrdd om miljobedomning och miljokonsekvens-
beskrivning enligt miljobalken och PBL, holls 28 november 2006 — 1 februari
2007. Planhandlingarna visades i Tekniska Ndmndhuset, pd Brommaplans
bibliotek, pd Coop Forum i Bromma Center, och pd stadsbyggnadskontorets
hemsida. Ett samradsmote i form av 6ppet hus holls 4 december 2006 ki 16 —
19.30 i Hangar 2, Bromma Center, Ulvsundaviagen 189. Pa samrddsmotet
deltog representanter for stadsbyggnadskontoret, markkontoret/exploaterings-
kontoret, trafikkontoret, byggherrarna KF Fastigheter och Brommaporten med
konsulter m fl. Det kom ett tiotal personer fran allminheten. Fragor och
synpunkter handlade om Ulvsundavégen som barridr och farlig att korsa for
fotgéngare, vikten av goda gang- och cykelforbindelser med Mariehill, risken
for sinkt luftkvalitet pd Gardsfogdevigen pga hoga partikelhalter pa
Ulvsundavigen, samt mojligheterna for verksamhetsidkare i de baracker som
skall rivas att fa lokaler i det nya handelscentrumet.

4. Behovsbedomning, miljobedomning och miljokonsekvens-

beskrivning (MKB) enligt miljobalken och plan- och bygglagen
Start-PM for etapp 3 antogs av SBN 2005-10-13. Miljoforvaltningen (MF)
bedomde i sitt underlag om miljofragor infor start-PM att fororeningar i mark
och byggnader, luftkvalitet samt dagvatten dr de visentligaste miljofrdgorna att
beakta i planen. Planomradet ligger intill Ulvsundavigen, som berdrs av
forhojda partikelhalter och MF bedomde att foreslagets sammanhéngande
langa byggnad mot vigen skulle kunna innebéra risk for dverskridande av
miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) pa Ulvsundavigen. Ar 2005
saknades dock exakta siffror pd hur hog PM-10-halten var pa Ulvsundavégen.
Utredningar inf6r plansamradet visade att miljokvalitetsnormen for dygns-
medelvirdet av inandningsbara partiklar (PM10) kommer att 6verskridas i
gatuniva ldngs med Ulvsundavigen samt intill byggnadsfasad jamforelseéret
2015.

Enligt ”Forordning om dndring i férordningen (1998:905) om miljokonse-
kvensbeskrivningar, SES 2005:356”, gjorde stadsbyggnadskontoret en
behovsbedomning av planprojektet. Planens genomforande berdknades
medfora att miljokvalitetsnorm for partiklar (PM10) 6verskrids pa
Ulvsundavigen, vilket bedomdes innebéra betydande miljopaverkan och att
miljobeddmning och en miljokonsekvensbeskrivning enligt bestimmelserna i
miljobalken 6 kap och PBL 5 kap m m behover goras. I ovrigt beddmdes inte
planen medfora betydande miljopaverkan.

I sitt samradsyttrande 6ver samrad avseende behov av miljobedomning 2006-
08-15 delade ldnsstyrelsen kommunens uppfattning att planens genomfrande
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medfor betydande miljopaverkan. Enligt lansstyrelsens uppfattning kan
innehallet i den miljokonsekvensbeskrivning som da skall upprittas avgrinsas
till att innehalla konsekvenserna avseende partiklar (PM10).

Utifrdn denna bedomning upprittades en miljokonsekvensbeskrivning enligt
miljobalken och plan- och bygglagen for etapp 3-omrédet, som en del av
planhandlingarna som gick ut pé plansamrad. Ovriga miljofragor behandlades i
en separat miljorapport.

5.  Linsstyrelsen

Linsstyrelsen skall ta tillvara och samordna statens intressen, ge rdd om
tillimpning av allméinna intressen vid planldggning och de krav som stélls pa
byggnader samt verka for att riksintressen enligt miljobalken tillgodoses och
miljokvalitetsnormer iakttas. Miljokvalitetsnormer skall iakttas vid planering,
dvs planeringen skall goras sa att mojligheterna att uppfylla normerna under-
littas. I detaljplanen skall framga hur miljokvalitetsnormen kan uppfyllas.
Linsstyrelsen skall prova kommunens beslut att anta en detaljplan, bl a om det
kan befaras att en miljokvalitetsnorm inte iakttas.

Liénsstyrelsen skriver att det i begreppet iaktta torde ligga en Oppning till ett
helhetstinkande, sa att bedomningen ocksa kan inbegripa en sammantagen
bedémning av planens effekter pa luftfororeningshalter, genom att planen sitts
in i ett stérre geografiskt eller tidsméssigt sammanhang.

Linsstyrelsen hinvisar till 1dnsstyrelsens rapport frdn 2005, “Miljokvalitets-
normer for luft, en vigledning for detaljplaneldggning med hinsyn till luft-
kvalitet”, ddr det sdgs att berdkning av luftféroreningshalterna kan visa att
luftsituationen forbéttras i kinsligare omraden (=dédr ménniskor vistas) och
forsiamras i mindre kinsliga omraden (=ddr inga vistas eller bara ett fatal vistas
tillfalligt). Det viktiga ér enligt Linsstyrelsens uppfattning att en samman-
taget bittre luftmiljo uppnas dir méinniskor vistas. Faktorer som dr viktiga
i bedomningen #r i vilken omfattning ménniskor vistas pa platsen, hur linge
och om det #r kénsliga grupper, t ex dldre och barn. Denna syn pé
tillimpningen av miljokvalitetsnormen, en beddomning av den samlade
situationen, skulle kunna rymmas i planens uppgift att ’inte medverka till” ett
overskridande av normvirde. Genom att skapa en forbittring — pa annan eller
samma plats - kan planen saledes anses medverka till att normer klaras samlat,
dven om det blir ett 6verskridande pa en viss plats. Det dr Liinsstyrelsens
uppfattning att ett uppfyllande av miljokvalitetsnormerna vid plan-
liggning bor goras som en samlad bedomning, déir nyttan for fororenings-
situationen samlat kan jaimforas med betydelsen av ett mindre over-
skridande. En samlad bedomning med krav pa forbittringsoverskott ligger i
linje med hur allménna intressen bor beaktas enligt 2 kap PBL och &r analogt
med bestimmelserna i 16 kap 5 § miljobalken.

Linsstyrelsen konstaterar att planforslaget leder till att biltrafiken till omrédet
Okar och att utformningen ger ett 6verskridande av miljokvalitetsnormen for
partiklar, PM10. Den slutna fasaden mot Ulvsundavégen gor att partikelhalten
stiger till ett &verskridande i gaturummet, men att luftkvaliteten pé insidan av
bebyggelseskdrmen forbittras.

e Eftersom planforslaget har en stor negativ miljopaverkan vad avser
partiklar sa bor dven alternativa utformningar eller lokaliseringar
redovisas 1 MKB.
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e Staden bor redovisa hur man sikerstiller att hela gaturummet déir
miljokvalitetsnormen dverskrids utformas sa att ménniskor inte vistas ddr
mer 4n tillfalligt. Planldggning pagar for kv Vallonsmidet pa andra sidan
Ulvsundavigen. Bebyggelse dir kan leda till att gaturummet ytterligare
stangs till och gora det dnnu svarare att uppfylla miljokvalitetsnormen.
Dirfor bor man dven redovisa konsekvenserna for luftmiljon i omradet, av
de bédgge planforslagen i kombination.

e Sammanfattningsvis behover staden mer 6vertygande redovisa och
sikerstilla att planens genomférande inte innebér héilsorisker och att
nyttan av att fororeningssituationen forbéittras innanfor
bebyggelseskirmen overviger de nackdelar som overskridandet av
miljokvalitetsnormen pa Ulvsundaviigen kan leda till.

I 6vrigt forutsitter Lansstyrelsen att bebyggelsen inte inskrénker riksintresset
Bromma flygplats verksamhet. Staden bor redovisa att bebyggelsens hojd inte
overskrider tilldten hojd. Lansstyrelsen hdnvisar ocksa till Luftfartsstyrelsens
yttrande om dispenskrav for anlédggande av tvirbana och krav avseende
riskanalys for bensinstation. Léansstyrelsen papekar att Diagonal Ulvsunda kan
bli aktuell om Forbifart Stockholm inte byggs och att det skulle kunna paverka
trafiklosningar och behdva ta i ansprak mark invid Ulvsundavidgen/Bromma
flygplats. Lénsstyrelsen bedomer att kvalitetsprogrammets riktlinjer for den
kulturhistoriska miljon &r positiva, men att de planerade sldntbyggnaderna
riskerar att férsvaga det visuella sambandet mellan hangarbyggnaderna och
flygplatsen. Planen bor redovisa hur sambandet kan bibehallas.

6. Lantméaterimyndigheten

Lantmiterimyndigheten har inga synpunkter pa fastighetsrittsliga fragor under
nuvarande forutsittningar, men vill kontaktas om det fore utstédllningen.
Grundkartan har fordndrats genom rivningar och nybyggen i tidigare planetapp.
Nya byggnader bor mitas in for ny grundkarta. Lantmiteriet kommer att
omtolka grinserna mellan kvarter och gata i dldre planer och revidera
registerkartan dér detta dr mojligt/lampligt.

7.  Sakégare och boende
Inga sakégare eller privatpersoner med angiven adress inom néromradet har
ldmnat in nagot skriftligt yttrande.

8.  Ovriga intresseforeningar m.fl.

Samfundet S:t Erik, Kopmangatan 5, nb, 111 31 Stockholm, rader staden att
undvika bebyggelse och trafikleder som Okar barridrerna i stadsbygden och i
stillet utveckla sammanhangen mellan niraliggande omraden. Den blandade
staden bor behéllas med tanke pa ménniskors upplevelse och praktiska vardag
och med tanke pa miljon.

Samfundet skriver att det sannolikt r till nytta for boende, arbetande och
foretag i ndromradet, att enligt planforslaget utveckla handelsomrédet till en
mer komplett centrumfunktion. Det #r viktigt att tvirbanan finns pé plats nér
omréadet tas i bruk med tanke pé den risk for 6kad biltrafik som etableringen
medfor. Det méste vara stillt utom tvivel att ndrbeldgna mindre
centrumbildningar, som Sundbybergs centrum, Alvik eller Brommaplan inte
paverkas negativt och blir av med nuvarande utbud av service och butiker. Till
dessa tar sig idag manga naturligt och bekvamt géende, cyklande eller
kollektivt, pa ett helt annat sétt dn som skulle bli mojligt till det nya Bromma
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Center. Betriiffande fysisk utformning och utvecklingen av omrédet som helhet
anser samfundet att forslaget dr inne pé fel vig. I stillet for den starka
barridrverkan som forslaget avser att dstadkomma bor mesta mojliga goras for
att skapa sammanhang mellan bebyggelsen pa 6mse sidor om Ulvsundavégen,
genom byggnader som dppnar sig mot vigen med tvérgator och passager pa
flera stillen. Gatumiljon utformas sa att den bidrar till ddmpad trafikrytm och
inbjuder till promenader och cykling. Dagens blandning av bostads- och
centrumbebyggelse respektive bebyggelse for industri, hantverk och andra
arbetsplatser bor bejakas och utvecklas till fordel for boende och afférsidkare i
stor omkrets och fér miljon i hela Stockholm.

Samfundet stiller vidare frdgan om trafikleder som skér sar i stadslandskapet dr
forenliga med en storstad med kvalitet. Trafikleder med ndromrade bor i stéllet
integreras som naturliga delar och som puls i stadslandskapet. Kidnnetecknet
for och en viktig kvalitet i en stad 4r att det finns ménga alternativa végar att
rora sig ocksé géende och pa cykel mellan och inom stadsdelar. Bebyggelsen
bor enligt samfundets mening samspela bade med de stora hangarerna i en sorts
kontrastverkan och med husen pa andra sidan Ulvsundavégen, och liksom
dessa utformas som separata byggnader med varierande hojd. Vissa befintliga
byggnader kunde std kvar som de dr och ge en mer varierad stadsbild och
mojlighet for lagprisverksamheter att vara kvar.

Nina Hjerpe, Stureviigen 5, 8 tr, 177 56 Jdrfilla, tillsammans med en lista med
26 namnunderskrifter utan namnfortydligande eller adress, vill bevara
samtliga sm4 gronplittar som finns kvar eftersom det r sa vilbehovligt for var
livsglidje och trivsel att det finns litet grona ytor i det annars sé stressade
omradet. All vixtlighet 4r dessutom nyttig och nddvéndig for syrets skull och
sammantaget paverkar det alla som promenerar och vistas i och kring omradet.
Aven djuren blir paverkade.

9.  Remissinstanser
Hyresgdistforeningen i Stor-Stockholm, Bromma-Ekeroavdelningen, tillstyrker
forslaget.

Fastighets- och saluhallskontoret/-ndmnden har inte svarat.

Markkontoret/Exploateringskontoret har inte lamnat ndgot remissvar. I stillet
ingér deras synpunkter i gemensamt tjansteutldtande (mars 2008).

Trafikkontoret har inte limnat nagot remissvar. I stéllet ingér deras synpunkter
i gemensamt tjdnsteutlatande (mars 2008).

Trafikkontoret, avdelningen for avfall, har lamnat ett separat svar. De tolkar
planbeskrivningen sé att samtliga avfallsfraktioner hanteras maskinellt i
container, vilket beddms som mycket positivt. Planen medger en tervinnings-
station for tidningar och forpackningar pa parkeringsytan. Med hinsyn till den
hdga genomstromningen av kunder i omrédet, samt forvéintad expansion,
rekommenderas en vil tilltagen plats, da belastningen p& denna anlédggning
beddms bli mycket stor. Det 4r lampligt att reservera en plats for miljostation
for hushallens farliga avfall vid den planerade bensinstationen, dock inte
nédrmare dn 12 m fran bensinpump. Till svaret bifogas en pm med information
avseende avfallshantering som bor beaktas i detaljplan.

Miljo- och hiilsoskyddsnémnden tillstyrker forslaget till detaljplan. Da inten-
tionerna i detaljplaneprogrammet for handelsomradet tillstyrkts av Miljo- och
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hélsoskyddsndmnden och Miljoforvaltningens synpunkter (som de framforts i
arbetsgrupp samt i underlag for miljokonsekvensbeskrivning) beaktats till-
styrks fortsatt detaljplanearbete. Beslut i drendet har fattats av Miljoforvaltnin-
gen pa Miljo- och hilsoskyddsndmndens végnar enligt gidllande delegations-
ordning. Handelsomradet ligger centralt i stadsutvecklingsomrddet Mariehéll-
Bromma flygfilt-Ulvsunda-Billsta och det dr bra att planarbetet beaktat
utvecklingsomradets framtida mojligheter som foretags- och bostadsomrade
och planens paverkan pa det omrade som ingar i Vision Ballstaviken, bl a
genom trafikutredningar. Eftersom Bromma Center avses fungera som centrum
for omgivande omrade maste gang- och cykeltrafikanter kunna nd omradet pa
ett tryggt sitt, vilket bor bli tydligare i planen. De visentligaste miljofrdgorna
har redovisats i planbeskrivning och miljokonsekvensbeskrivningar.
Miljokvalitetsnormen for inandningsbara partiklar bedoms dverskridas vid
Ulvsundavigen. Miljoforvaltningen bedomer att fortsatt planarbete dnda kan
tillstyrkas i detta speciella fall, eftersom man i planarbetet anstridngt sig for att
uppna godtagbar miljokvalitet, bl a genom att forldgga gang- och cykelbana dér
partikelhalterna dr lagre och utforma byggnaderna sa att luftkvaliteten blir
bittre ddar manniskor vistas. Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) skall
redogora for atgéarder for uppfoljning och 6vervakning av den betydande
miljopaverkan som planen medfor. Har foreslas reglering via kontrollplan och
att byggherren initierar uppf6ljning i samband med slutbesiktning och att den
sker genom exploatdrens egenkontroll 3 man efter slutbesiktning, vilket
regleras i sérskilt avtal. Miljoforvaltningen anser att denna handlingsmodell
kan provas, men att en utvirdering bor goras av om detta &r ett lampligt satt att
genomfora uppfoljningen. I samband med detaljplanen maste det faststéllas att
rapport angdende uppfoljning av MKB maste inldmnas till
stadsbyggnadskontoret for godkidnnande.

Stockholm Vatten AB, anfor ur va-teknisk synpunkt att eftersom hela plan-
omradet avses bli kvartersmark, inga allménna gator planeras och infarter och
parkeringsytor foreslas bli gemensamhetsanldggningar, sd dr det limpligt att
ocksa involvera erforderliga gemensamma va-anldggningar i gemensamhets-
anldggning. (Bef byggnad i planens nordvéstra horn kan fa spill- och dag-
vattenanslutning till bef servisledningar i Ulvsundavéigen, medan vatten kan
anslutas inom bef nédrbeldgen gemensamhetsanldggning eller erbjudas ny
anslutning i u-omrade vister om byggnaden). Dagvatten fran bensinstations-
omrade skall anslutas till ovriga gemensamhetsanldggningar. Brandposter inom
omradet skall ingd i gemensamhetsanldggning, eller enskild va-anldggning, dér
sd erfordras. Inom flygplatsomradet soder om planomréadet har Graf Air en
byggnad som har bef vatten- och avloppsanslutningar dster om
Flygplatsinfarten (dvs inom planomradet), med vattenanslutning till
exploateringskontorets bef V200-ledning, vilken skall utgd, samt avlopp till
okénd anslutning inom bef bebyggelse mot Ulvsundavégen. Enligt planens
genomforandebeskrivning skall byggherrarna och Luftfartsverket teckna ett
separat avtal om vissa fragor rérande flygplatsinfart m m. Detta avtal bor ocksa
beakta Graf Air:s va-anslutning och ingé i ovan nimnda gemensambhets-
anldggning. Framtida avvattning av planerad tvdrbana maste ocksa planeras in
och ev ingé i gemensamhetsanldggning. Forbindelsepunkter for vatten, spill-
och dagvatten upprittas utmed Ulvsundavégen.

Fortum Distribution AB, Ndtplanering, onskar att E- och u-omrade fors in i
detaljplanen for en befintlig elnétstation, 6ster om den s k bla hangaren/
Stadium, med tillhérande elledningar. Enligt Fortum dr omradet utmed
Ulvsundavigen idag hogspanningskund med internt elnét. Vid ev dndring till
lagspéanningskund erfordras plats for etablering av 1-2 nya elnétstationer, helst
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fristdende, med u-omraden. Alternativt skall krav foras in i exploateringsavtal
att erforderliga utrymmen for elnétstationer skall tillhandahallas. For ledningar
som hamnar pa kvartersmark skall ledningsritt/servitut upprittas. Fortum yrkar
pa att foljande stycke fors in i genomforandebeskrivningen: Fastighetsdgare dr
skyldig att pa anmodan upplata ledningsritt eller servitut for Fortum
Distribution AB:s anldggningar, vilka omfattas av denna detaljplan.” I 6vrigt
ingen erinran vad géller distributionsanldggningar for el.

AB Fortum Virme svarar att de kan erbjuda fjdrrvirme till det nya centret. De
har inget att erinra vad giller fjdrrkyla och stadsgas.

Stockholms brandforsvar, Omrdde Vist, framhaller de risker som finns i
anslutning till Ulvsundavigen och verksamheten pa Bromma flygplats. Den
genomforda riskanalysen har stor betydelse for utférandet av Bromma Center
och det dr av stor vikt att de rekommendationer som dr framtagna foljs.
Mbjligheten for brandforsvarets insatsenheter att na objektet fran olika hall
maste tillgodoses, varfor en utredning om tillgidngligheten i samband med olika
raddningsscenarier bor genomforas.

Bromma stadsdelsndmnd beslot att Gverlimna stadsdelsforvaltningens tjdnste-
utlatande som svar. (Sammantradesdatum 2007-01-25, §12, inga reservationer
eller sarskilda yttranden). Tjansteutlatandet dr i huvudsak positivt till planfor-
slaget som fOrvéntas skapa forutséttningar for en fortsatt god ekonomisk
tillvaxt och utveckling av omradet. Forvaltningen skriver att stormarknads-
omradet sedan lang tid &r etablerat i Bromma med ett brett sortiment av varor
uppskattade av en stor kundkrets. Det dr positivt att en detaljplan upprittas som
framjar en fortsatt god ekonomisk tillvéxt och utveckling av omradet. Handels-
omradet med sitt centrala lige, maste dock kunna nés oavsett val av firdmedel
vilket forutsitter goda kollektivtrafikfor-bindelser. Det &r virdefullt att detalj-
planen &r utformad sa att kollektivtrafiken kan forbéttras i omradet. I véntan pa
tvidrbanan, som kan komma till stand forst flera ar efter Bromma Center, sa bor
en diskussion foras med SL om forbittrade bussforbindelser. Omradet kan idag
uppfattas som rorigt och svarorienterat och det dr positivt att planen foreslar
sékrare trafiklosningar vid angridnsande korsningar och infarter. Det dr ocksa
positivt att dagvattnet renas och att omraden med markfororeningar saneras. I
miljokonsekvensbeskrivningen sigs att utspddningen av luftfororeningar bl a
bestdms av gaturummets dimension. Planen maste darfor utformas sa att storsta
mojliga hiansyn tas till den 1aga och 6ppna bebyggelsen pa andra sidan
Ulvsundavigen, sa att inte den drabbas av 6kande partikelhalter pga de nya
slutna byggnaderna i planomradet. Mgjligheterna att uppfora kompletterande
bullerskydd (pé& andra sidan Ulvsundavégen) bor utredas. Forvaltningen anser
att det ar angeldget att de nya byggnaderna kan harmoniera med den lagskaliga
bebyggelsen i Mariehill och att fasaderna déarfor bor ges en mjukare och mer
vilkomnande framtoning.

Stadsbyggnadsnimndens handikapprad anforde som svar pa remissen att det
skall finnas ledstrak som leder till alla entréer, 5 % av alla parkeringsplatser
skall vara handikapplatser och placeras sa nira entréerna som mojligt,
utrymningssidkerheten for personer med nedsatt rorelse- och orienterings-
formaga samt andra funktionsnedsittningar maste beaktas noga i garage och
kommersiella lokaler, gang- och cykelvégar skall separeras i enlighet med
stadens utemiljoprogram, glasade ytor skall vara tydligt markerade i 6gonhojd
och far inte placeras sa att de medfor risk for blindning. Raddet 6nskar folja
och kunna ge synpunkter under den fortsatta plan- och byggprocessen.
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AB Storstockholms Lokaltrafik, SL, konstaterar att reservatet for tvdrbanan &r
inlagt pa ett korrekt sédtt med hénsyn till de strickningsstudier for tvdrbanan
som foregatt planforslaget. Busstrafik genom omradet har tidigare diskuterats
av SL och staden. Forutséttningar for detta far diskuteras i det fortsatta
planarbetet. Det stiller krav pa vigdragningar, lutningar, utrymme for
hallplatser m m.

Posten, serviceomrade Bromma, har inte svarat.

Regionplane- och trafikkontoret, RTK, konstaterar, efter samrad med SL, att
planforslaget pa ett korrekt sétt beaktar reservatet for tvirbanan mot Kista.
RTK skriver vidare att Bromma &r ldnets andra flygplats, som enligt RUFS
2001 bor behallas for kvalificerat allménflyg och viss linjetrafik. I det fortsatta
planarbetet bor det tydligt redovisas att den planerade bebyggelsen inte
inskrinker pa flygplatsens langsiktiga verksamhet.

Renhallningsforvaltningen, har ersatts av Trafikkontoret, avdelningen for
avfall, se ovan.

Konsumentforvaltningen/konsumentndmnden atersande remissen obesvarad
eftersom de lades ner vid arsskiftet 2006/2007.

Luftfartsstyrelsen, 601 73 Norrkoping, skriver att planomradet berdrs av
influensomradena fran riksintresset Stockholm — Bromma flygplats. Flyg-
platsen dr riksintresse for luftfarten enlig 3 kap 8 § miljobalken. Ny bebyggelse
och verksamheter bor inte lokaliseras i anslutning till viktiga transportleder,
flygplatser eller hamnomréaden sa att verksamhetens funktion dventyras. Att
funktionen luftfartsanldggning utgor riksintresse innebir att det inte enbart 4r
flygplatsomradet som skall skyddas utan dven omgivande influensomraden for
buller, hojdbegransande omraden och proceduromraden. Betridffande flygbuller
vill Luftfartsstyrelsen framhalla de riktvarden (FBN 55 dBA och maximalnivan
70 dBA) som framgar av regeringens proposition 1996/97:53 Infrastruktur-
inriktning for framtida transporter”. Runt en flygplats finns omraden som
begrinsar byggnadshdjder for att inte flygsidkerheten skall dventyras. Alla
byggnadsverk berors, savil fasta (byggnader, master etc) som tillfdlliga
(byggnadskranar etc). Regler for hojdbegriansningsomradena finns i ”Bestdm-
melser for Civil Luftfart — Flygplatser (BCL-F)”. En karta &ver flygplatsens
hojdbegransande omraden bifogas remissvaret. Vid planering av ny jarnvégs-
stracka (tvdarbanan) forbi en flygplats eller annan luftfartsutrustning maste
hénsyn tas till ”Forordning (1957:601) om elektriska starkstromsanlédggningar”,
som séger att luftledningar for starkstrom normalt inte far anldggas ndrmare én
4 km fran landningsbanans mittpunkt (9 kap.). Beroende pa hur jarnvigen dras
fram relativt flygplatsen samt efter en noggrann analys kan detta avstand fa
underskridas. Det dr flygplatsen som soker dispens for underskridandet av
avstandet 4 km och ansokan gors till Luftfartsstyrelsen. I den riskanalys for
bensinstation som skall goras enligt samradsforslaget bor bensinstationens
minskade avstand till flygplatsen analyseras.

Luftfartsverket, Stockholm-Bromma Flygplats, 168 67 Bromma, har inte svarat.
Vid underhandskontakter under planarbetet har flygplatsens foretradare stillt
sig positiva till forslaget.

Skonhetsradet, anser att platsens koppling till flyget och som station for en
utbyggd Kistagren dr utomordentligt védlfunnen. Radet stéller sig inte negativt
till en fortsatt utbyggnad for handel, men anser att den volym planforslaget
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medger dr alltfor stor for omradet och att den genom sin skala riskerar upple-
velsen av hangarerna, som i sig dr stora byggnader. Radet ifragasitter inten-
tionen att skapa en annorlunda och konkurrerade handelsplats genom att bygga
ett stort inomhuscentrum, och ser det som en brist att befintligt lagprisutbud
forsvinner. Fasaden mot Ulvsundavégen upplevs som avvisande och infarten
fran Karlsbodavigen som en lang tunnel, vilket tillsammans ger en miljé som
dr svar att vistas i som fotgdngare. Radet har inget emot den smalare
butikslédngan soder om parkeringen (sldntbyggnaderna).

Stadsmuseiforvaltningen/Stockholms stadsmuseum har i programarbetet inte
haft ndgra invdndningar mot den planerade dndringen i handelsomradet och har
ingen erinran mot planforslaget for etapp 3. Stadsmuseet ser det som viktigt att
utformningen av de nya byggnadernas mote med Ulvsundavégen studeras noga
avseende avskdrmning mot viagen och atgiarder som skydd mot farliga trans-
porter. Stadsmuseet papekar att bebyggelsen i den del av planomradet som
foljer hangaromradets sodra gréns, i sldnten utmed Flygplatsinfarten, kan fa
stor paverkan pa omradets miljo. Infor det fortsatta arbetet vill stadsmuseet
framhalla vikten av att bebyggelsen i slanten mot Flygplatsinfarten utformas pa
sadant sétt att den mojliggor in- och utblickar mot hangaromradet och i 6vrigt
kommer att stimma vil 6verens med de Overgripande intentionerna att bevara
platsens karaktir med tydlig anknytning till flygverksamheten.

Flygplatsen som anlidggning och de dldre byggnaderna har synnerligen stort
kulturhistoriskt vérde pga sin historia och den funktionalistiska arkitekturen.
Ingen av de byggnader som berdrs av planforslaget for etapp 3 har dock hogre
kulturhistorisk klass @n gul. Bebyggelsen utgors av den f d simulatorhallen
uppford 1958/60 av SAS, idag Babyland, samt flera kontorsbaracker och
verkstadsbaracker uppforda under perioden 1940-tal t o m 1970-tal av bl a
ABA, SAS och Luftfartsverket for flygtrafikanknutna verksamheter. Bygg-
naderna &r enkla , utforda i tré eller betong, férutom simulatorhallen som dven
har fasader klddda med tegel.

Stockholm Business Region, har i huvudsak inget att invdinda mot forslaget. Det
ligger i linje med utvecklingen av Ulvsundaomradet och inkraktar inte pa
Bromma flygplats. Omradet bedoms som synnerligen lampligt for denna typ av
verksamhet och blir med en utbyggnad av tvdrbanan mer tillgéngligt.
Stockholm Business Region konstaterar att plangenomf&randet forutsétter att
ett antal verksamheter maste lamna omradet. Bolaget anser darfor att planfor-
slaget skall kompletteras med en analys av konsekvenserna for néringslivet,
som beskriver hur foretagarna/hyresgisterna kan 16sa lokaliseringen av sina
verksambheter.

Stokab har inget att erinra och hénvisar till Stockholm Vattens samgranskade
ledningskartor angaende var Stokab har befintlig kanalisation.

Svensk Handel, Stadsplanekommittén, ser positivt pa planerna att bygga ut
omrédet till en modern handelsplats. Omradet har en god potential att bli en
kraftfull och attraktiv marknadsplats med ett stort upptagningsomrade. For att
detta skall bli verklighet krdvs dock att man inte endast 16ser fragor direkt
knutna till anldggningarna vid Bromma Center, utan dven lyfter blicken och
beaktar forhdllandena i hela ndromradet. Paverkande verksamheter i naromra-
det dr Sundbybergs centrum, verksamheter vid Karlsbodavégen, City Gross
och Willys i Ulvsunda Industriomrade samt Plantagens verksamhet vid sodra
dnden av flygplatsen. Samtliga etableringar i niromradet konkurrerar i viss
mén, men utgdr samtidigt en gemensam dragningskraft och borde tillsammans
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kunna utvecklas till just ett "Bromma center” eller en "Billsta Handelsplats”.
Det samlade kommersiella utbudet kommer dock att innebdra mycket stora
trafikfloden och de positiva effekter som den gemensamma dragningskraften
kan ge, forutsatter att tillgénglighets- och trafiklosningarna ar tillfredsstillande
i hela omrédet. Ur detta perspektiv kan vikten av att se till helheten inte nog
betonas. Detta giller miljo- och marknadsfragorna i allménhet och
infrastruktur- och trafiklosningarna i synnerhet.

Telia Sonera AB har inte svarat.
Viigverket, Region Stockholm, Robert Ortegren, har inte svarat.

Solna stad. Kommunstyrelsen beslot 2007-02-05 (§4) att Oversédnda tjénste-
skrivelse fran stadsbyggnadsforvaltningen som svar pa remissen. Stadsbyg-
gnadsforvaltningen i Solna framfor att mojligheterna att kunna bygga ut en
Huvudstaled i savil Huvudstabrons forldngning som med en Tritonkoppling
bor bibehallas i avvaktan pa ett slutligt stéllningstagande i fragan, och
Stockholms stadsbyggnadskontor bor saledes i nuldget bevaka att en
Tritonkoppling dr mojlig.

I Stockholms OP99 finns reservat for ny broférbindelse 6ver Billstaviken, den
s k Tritonbron, mellan Tritonvédgen i Solna/Sundbyberg och Ulvsundavégen,
som tillsammans med en utbyggd Huvudstaled skulle forbéttra forbindelserna
fran Visterort till Solna. I reservatet ingér ocksa en trafikplats/rondell dér
Tritonforbindelsen moter Ulvsundavégen. I anslutning till Ulvsundavisionen/
Vision Billstaviken har under 2006 utforts trafikstudier i samrad mellan
Stockholm, Solna och Sundbyberg, som har visat att en utbyggd Huvudstaled
Over den befintliga Huvudstabron kan fungera lika bra som en Tritonled med
ny bro, och att en koppling via Huvudstabron 4r betydligt billigare. Stockholms
trafikkontor har inte bedomt det som aktuellt att i detta skede bygga ut plan-
skilda trafikplatser eller en rondell i Ulvsundavigens anslutning till
Karlsbodavédgen. En Huvudstaled med befintlig Huvudstabro innebér dock
enligt stadsbyggnadsforvaltningen i Solna en koppling mer mot Vésterort 4n en
Tritonkoppling som ger en mer nordvistlig koppling. En koppling i Huvudsta-
brons forldngning innebir sannolikt att vignétet mot Drottningholmsvégen
maste byggas ut, en kostnad som inte fanns med i den utredning som gjordes
under ar 2005. Béda alternativen avlastar enligt stadsbyggnadsforvaltningen
Solnas gatunit i samma storleksordning. Solna stad avser att under innevarande
ar ytterligare utreda Huvudstaledens regionala betydelse. I vrigt har inte
stadsbyggnadsforvaltningen i Solna nagon erinran 6ver detaljplaneforslaget.

Sundbybergs stad svarar med en skrivelse, undertecknad pd kommunstyrelsens
vignar av kommunstyrelsens ordforande Bo Genfors. Sundbyberg anser att det
ar positivt att omradet rustas upp, men papekar att det dr en mycket stor
handelsyta (105.000 kvm) och att det inte finns ndgon begrénsning av andelen
icke-skrymmande varor (shopping). Om shoppingandelen blir for stor befarar
Sundbybergs stad att Sundbybergs centrum paverkas negativt. Bromma Center
fungerar som intern handelsplats for Ulvsunda-Mariehill, men ocksa som
extern handelsetablering som alstrar mycket biltrafik. Det framgéar inte av
planbeskrivningen hur trafikokningen kommer att paverka omkringliggande
gator, som Landsvédgen och Hamngatan i Sundbyberg. En analys av hur
trafikokningen kommer att belasta gatorna i ett storre omrade maste goras och
atgirder vidtas for att minimera de negativa effekterna av den 6kade trafiken i
Sundbyberg. Byggandet av Tritonbron &r en sadan.

Det &dr angelédget att integrera omradet med Sundbyberg och den
stadsbygdsutveckling som sker i ndromradet. For att Overbrygga de barridrer
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som finns 4r det viktigt med en tvdrbanekoppling och ett gent, tryggt ,
trafiksikert och trivsamt gang- och cykelvégnit som integrerar de olika
stadsdelarna och @ven en gen och attraktiv gdng- och cykelftrbindelse genom
omrédet. Sundbybergs stad anser att det #r viktigt att planomréadet far en god
kollektivtrafikforsorjning redan innan tvédrbanan byggs, och att
kollektivtrafikforbindelserna mellan Sundbyberg och Bromma center dr bra,
for att undvika att biltrafiken i centrala Sundbyberg okar.

Foretagsgruppen Bromma Flyg har inte svarat.

Norrenergi, Box 1177, 171 23 Solna, har befintliga fjarrvarmeledningar i
Ulvsundavigen. Dessa kommer inte att beroras av utbyggnadsplanerna.
Norrenergi har inga synpunkter pa planforslaget, men ser en mdjlighet att
kunna ansluta det nya omrédet till sitt fjarrvarmendt.

W‘— Ko Mamssn_

Bengt Andrén Karin Mansson
Planchef Planarkitekt
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Stadsbyggnadsniimnden

Redovisning av programsamrid och stiillningstagande infbr vidare
detaljplaneliiggning fir kv Trafikflyget m m i stadsdelen Riksby

FORSLAG TILL BESLUT

1. Forslag till detaljplan for Trafikflyget 1, 3, 5 samt parkeringsyta pa del av
Riksby 1:4 och del av Ulvsunda 1:1 i stadsdelen Riksby skall upprittas,
remisshchandlas och stillas ut i enlighet med detta tjinsteutlitande.

2. Firslag till ny bebyggelse for kontor och handel i del av Riksby 1:4 och del
av Ulvsunda 1:1 vid kv Trafikflyget, 1 stadsdelen Riksby, avskiljs till ctt
separat planiirende och redovisas for stillningstagande i SBN fore
plansamrad.

3. Planarbete med enkelt planforfarande skall pAb&rjas med remiss och samrid
for #indrad anviindning till hotell av fastigheten Trafikflyget 4 i stadsdelen
Riksby.

Tngela Lindh
Magnus Andersson

SAMMANFATTNING

Programfirslaget for kv Trafikflyget m m var viren 2000 féremal for remiss
och samrid. Programitrslaget innebar att stormarknadsverksamheten i de
gamla flyghangarcrna vid Bromma flygplats skulle permanentas och komplet-
teras med nya byggnader fiir service och arbetsplatser. Remissinstanserna var
positiva till stormarknadsanvindningen. Skdnhetsridet dnskade arkitektomsk
bearbetning av de nya byggnadema, Miljéfirvalining och Linsstyrelse pipe-
kade att miljékonsekvensbeskrivning och riskanalys for transport med farligt
gods pa Ulvsundavigen maste utforas. MKD och riskanalys dr nu utfirda.

SL har foreslagit att tviithanans (6rldngning fran Alvik till Kista skall dras
genom programomridet, vilket gbr programmets forslag till nybebyggelse
inaktucllt, Fortsatt planarbete maste bide vad giller [ysisk utformning och
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tidsmiissigt anpassas till planeringen av tviirthanan. Stadsbyggnadskontoret
tireslar darfor att det fortsatta planarbetet delas upp 1 flera delar.

I. Hangaromridet med Trafikflyget 1, 3 och 5 samt parkeringsytan (del av
Riksby 1:4 och del av Ulvsunda 1:1) gar vidare med plansamrad och
utstiillning,

2. Fir de ytor (del av Riksby 1:4 och del av Ulvsunda 1:1) som péverkas av
tviirbanans dragning uppriittas ett nytt forslag till ny bebyggelse. Detta
toreslés i fortsdttningen utgéra ctt separat planprojckt och forslaget
redovisas for stillningstagande 1 SBN fore plansamrad.

3. Tratikflyget 4. Bestéllaren KF Fastigheter tnskar bygga om det fd SAS-
kontoret i Trafikflyget 4 till hotell. Om detta kan godkéinnas av
brandforsvaret ur risksynpunkt, foreslas att indrad anviindning till hotell av
befintlig bygenad pd Tratiktlyget 4 snabbehandlas i ctt scparat planirende
med enkelt forfarande (med detta tjinsteutlitande som start-PM). Om
hotellanviindning inte skulle bli aktuell fiveslas findrad anviindning av
befintlig byggnad inga i del 1, och ev nybebypgelse i del 2.

UTLATANDE

Planomradet

Planomradet omfattar det gamla hangaromridet vid Bromma flygplats, som
sedan l&nge utnyttjas for stormarknadsindamal, det £ d SAS-kontoret i
Trafikflyget 4 samt barackomradet (entréomridet) Gster om hangarerna,
Planomradet ligger 1 stadsdelen Riksby, och griinsar till Ulvsunda Industri-
omrade och Mariché&ll. Det omrade som varit féremal for programsamrad
begrinsas av Ulvsundaviigen 1 norr och Flygplatsinfarten 1 sdder, Det omfattar
tastighcterna Tratikflygct 1, 3 och 5 (hangar 1, 2 och 3), Trafikflyget 4 och
delar av Ulvsunda 1:1 och Riksby 1:4. Stérre delen av omradet dr upplaten med
dldre typ av tomtriittsavtal till KF Fastigheter AB.

Bakgrund

Bromma Flygplats invigdes 1936, De stora flygplanshangarerna utmed
Ulvsundavigen byggdes pd 1940-talet. Sedan Arlanda flygplats stod klar 1960,
har de stora hangarcrna pa Bromma blivit 6verfldiga for flygets behov och
tagits i ansprak for annan anviindning. Stormarknadsverksamheten har vuxit
fram successivt sedan 1970, Coop Forum (F d B&W och Obs), City
Stormarknad, Systembolaget m m fyller nu hangarerna pd Trafikflyget 1, 3 och
5. Hangarbyggnadema m m dgs sedan 1999 av KF Fastigheter. Totalt omfattar
handeln idag ca 35.000 kvm. Handelsanviindningen och de tillbyggnader som
gjorts under scnarc ar har enbart tidsbepgriinsade bypglov. Framtiden for
flygverksamheten pa Bromma flygplats &r oklar. Avtal mellan staden och
Luftfartsverket giiller till och med 2011, Vid en nedliiggning av {lygplatsen
avscs filtet bebypeas med i forsta hand bostider.

Gillande planer

For omradet piller plancrna P1 1960B och P1 1740 frdn 1940, samt P1 2676 {rin
1942, Samtliga planer anger att omradet endast far bebyggas for trafikiindamal.
I stadens Oversiktsplan 99 utgér Bromma Flygfilt en del av et storre
stadsutvecklingsomrade, som ocksa inkluderar Ulvsunda Industriomrade och
Mariehiill,
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Kulturhistoriskt viirde

Tvd av de stora hangarerna, hangar | och 2, samt den mindre hangar B, har av
stadsmuseum bedémts vara av byggnadsminnesklass (bldmarkerade), medan
hangar 3 och det gamla SAS-kontoret (byggt 1946 som huvudkontor for AR
Aerotransport) i Tralikflyget 4 har stort kulturhistoriskt vérde (gronmarkerade).
Stadsmuseum genomforde 1997 pa uppdrag av gatu- och fastighetskontoret cn
byggnadshistorisk inventering av samtliga byggnader inom det ursprungliga
flygplatsomridet. Hangar 1 och 2 samt SAS-kontoret iir ritade av Paul
Hedgvist.

Tidigare planarbete

Staden pabérjade arbete for att detaljplaneligga handelsomridet redan i bérjan
av 1990-talet, Ar 1996 skulle omridet dvergd trdn luftfartsverkets forvaltning
till stadens [Grvaltning och det var di angeldget att [6sa markupplitelse-,
avials- och fastighetsbildningsfragor vilket firutsatte att omridet
detaljplanelades. Fastighets AB Brommastaden, som innchade tomtrétterna i kv
Trafikflygel, arrenderade &vrig mark av luftfartsverket och dgde de flesta
byggnaderna, lade fram omfattande fiirslag till utveckling och utbyggnad av
handeln. 1993 utarbetade SBK och GFK cn gemensam programutredning for
kv Tratikflyget m m. Olika scenarier foreslogs, som evenemangsomrade eller
uttkning med handel och kontor. Programutredningen gick ut pd samrad och
remiss 1994 med syllet att £3 in ytterligare idéer, samt belysa effekterna pi
handel och verksamheter inom Visterort, Solna och Sundbyberg. Remissvaren,
som redovisades i gemensamt tjinsteutlitande 1995, gav varken stdd for
utveckling till evenemangsomrade cller utokning av handeln. Det fortsatta
planomridet fércslogs omfatta Trafikflyget 1,3, 4,5 och parkering pé
hangarplattan, samt en ny rondell vid Ulvsundaviigen, medan planldggning av
entréomridet (barackomridet) borde viinta till dess att programfrigoma Fir
detta var utredda. SBN beslit 1996-02-22 att uppdra 4t SBK att uppritta
forslag till nya detaljplaner i enlighet med tjinstcutlatandet, med uttalandet att
"planeringen av kv Trafikflyget bor samordnas med planeringen av Bromma
Triidgdrdsstad pa flygfiltsomridet, sa att anliggandet av Bromma
teidgardsstad underkiittas”, Ar 1999 forvirvade KF Fastighcter Brommastadens
innehay i kv Tralikflyget m m och dvertog ddrmed ocksé diskussionerna om
planligening och upplatelser med staden. Kvar hos Brommastaden/Dits blev
den sddra delen av barackomridet, som sedan inte har ingétt i
plandiskussionerna. Ar 2000 togs planarbetet upp som ett nytt planiirende och
efter en startpromemoria beslét SBN 2000-04-06 att uppdra & kontoret att
paborja planarbete fir kv Trafikflyget m m med programsamrad.

Programforslaget

Det forslag till planprogram fiir stormarknadsomradcet som gick ut pa remiss-
och programsamrid 2000-04-14 hade upprittats av Kooperativa Firbundet/KF
Fastigheter AB och deras konsult Rotstein Archus Arosia Arkitekter AB, i
samverkan med SBK och GFK, Som en forutsdtining f6r programinet angavs
att omridet skulle utformas [¥r att fangera oberocnde av om flygverksamheten
fortsatte eller flygplatsomridet bebyggdes med bostider och arbetsplatser.

Den befintliga stormarknadshandeln har cnligt programmet ett primért
upplagningsomride om ca 140.000 personer boende inom 10 minuters bilresa
fran hangaromradet. T det sekundiira upptagningsomridet, inom 20 minuters
bilresa, bor ylterligare 350.000 personcer, huvudsakligen lings E18 och 1 delar
av Stockholms innerstad. Ca 12,000 personer beriiknas enligt programmet i
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framtiden arbeta i ett niromrade bestiende av det utbyggda kvarteret
Trafikflypet och Ulvsunda industriomrade.

Fiir de tre stora hangarerna foreslog programmet detaljplaneldggning fir
fortsatt stormarknadsanvindning, aterstiillande av den ursprungliga
funktionalistiska karaktiiren och rivning av sentida tillbyggnader. Nya laga
linkbyggnader, innchallande lager, inlastning, personalutrymmen och
smabutiker, fireslogs binda thop hangarerna, Varutransporter forlades till en
ny lastgata norr om hangarerna. Parkeringsytan pa hangarplattan skulle ordnas
upp med pangstrik, ny markbeldggning m m. Hangar B fireslogs Myltas till ny
plats utanfor omradet, En ny rondell fireslogs vid infart frdn Ulvsundavigen/
Karlsbodaviigen. Den totala handelsytan, ca 35 000 kv, avsags inte 6ka, men
rivna ytor skulle kompenseras med nybygada.

Programfiirslaget visade tre olika grupper av ny bebyggelse for service och
arbetsplatser inkl kontor. I omrédets Gstra del (entréomridet) fireslogs en
torgbildning med hus i upp till fem vaningar, som ersatte betintliga baracker m
m. Servicen avsigs bli inriktad p4 de arbetande 1 ndromradet med post, bank,
apotck, restauranger, gym, tandlikare, blommor, frisiir m m. Om flygplatscn
senare bebyggs med bostider tinkte man sig dessutom vardeentral, utbildning,
kultur mm. S&der om parkeringsytan, i slénten ner fran Flygplatsinfarten,
foreslogs ett antal mindre slintbyggnader, utan niirmare definierat innchall. I
omridets viistra del, sdder om Trafikflyget 4, féreslogs fyravanings kontorshus.

Hur programsamridet bedrivits

Programfiirslaget séindes i fir samrid och remiss under tiden 2000-04-19 —
2000-06-16 till bertirda sakfigarc samt ldnsstyrelsen, lantmiterimyndigheten,
gatu- och fastighetsndmmden, miljo- och hillsovirdsnimnden, Birka Encrgi AB,
Stockholm Valten AB, Telia AB, brandtrsvarct, Bromma stadsdelsnéimnd,
niringslivskontoret, skdnhetsradet, handikappradet, Bromma hembygds-
forening, stadsmuseum, luftfartsverket/Bromma (lygplats, 8], banverket, SL,
regionplane- och trafikkontoret, handelskammaren, Svensk Handel, foretagar-
ftreningen 1 Ulvsunda industriomrade och Mariehiill, Pripps, Norsk Hydro,
Dids, Bromma flygskola, hyresgiistfiireningen, Solna och Sundbyberg.
Firslaget visades i Tekniska Ndmndhuset under hela samradstiden, samt i
B&W stormarknad 1 Bromma fran 2000-04-19 och fyra veckor framét och
dérefter i Obs stormarknad i Bromma under ca fyra veckor till 2000-06-16.
Allmiint informations- och samridsmite holls 2000-05-22 | fd SAS-kontoret,
Ulvsundaviigen 193. Vid samradsmotet var ctt 15-tal personer niirvarande,
huvudsakligen néringsidkare i omride. Inga erinringar framkom.

Sammanfattning av remissinstansernas och sakiigarnas synpunkter

Hangarerna med hangarplattan

Forslaget att permanenta den ctablerade stormarknadshandeln och rusta upp
omradet pa ctt kulturhistoriskt riktigt sitt bemittes genomgiende positivt av
remissinstanserna, Bromma stadsdelsniimnd (SDN) podéingterade att
stormarknadsomridet redan 4r ctablerat sedan lang tid tillbaka och att utbudet
uppskattas av cn stor kundkrets. SDN papekade ocksa vikten av att de
arkitektoniska kvaliteterna och den kulturhistoriskt virdetulla tunkiskaraktaren
Aterstills. Stadsmuseindmnden och skonhetsradet var positiva till
stormarknadsanviindning, som en mijlighet att bevara hangarerna pé ctt bra
siitt, men pApekade ocksd vikten av att bevara flygplatskaraktiiren med de
Oppna ytorna framfér hangarerna och den visuella kontakten med Nygfiltet.
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GFN péapekade alt det dr brittom med ny detaljplan, sa att handeln kan planera
langsiktigt f8r permancnta losningar nér nuvarande tomtriittsavial gir ut 2006.
Svensk Handel bedéimde att antalet parkeringsplatser var for litet.
Liinsstyrelsen, stadsmuseindmnden och skénhetsradet ville bevara hangar B pé
ursprunglig plats av kulturhistoriska skiil.

Ny bebyggelse

Ny bebyggelse i viister, siider om Trafikflyget 4, avstyrktes av Luftfartsverket
och niiringslivsniimnden eltersom omrédet ingfr i flygplatsomriidet och miste
reserveras for flygplansuppstéllning, samt av lnsstyrelsen,
stadsmuscinimnden och skinhetsradet som ville behdlla den ppna kontakten
mellan hangarplattan och flygplatsen av kulturhistoriska skél.

Vad avser ny bebyggelse i entréomridet ansiig skiinhetsridet att de téreslagna
volymerna borde bearbetas vidare och redovisas pa ctt sétt som gor det majligt
att bediima bl a hur tfronten mot Ulvsundaviigen ska gestaltas. Ridet kriivde
noggranna stadsbildsstudier, och polingterade att ny bebyggelsc intc fir lasa
mijligheten att i framtiden skapa cn god stadsmiljé i en tinkt ny stadsdel pd
flyetiltet. Ndringslivsndmnden bedémde att nya serviceetableringar stimmer
med dnskemalen hos fiiretagen i niromridet. Inga synpunkter kom in pa
foreslagna nya byggnader i sldnten mot Flygplatsinfarten.

Nya trafikldsningar

GFK tog inte stillning till om foreslagen ny rondell bér byggas ut. 5J och
banverket ville enligt sina remissvar inte avveckla industrispiret utmed
Ulvsundaviigen, vilket kriivs foir alt bygga rondellen.

Tekniska krav

Miljaforvaltningen pipekade att en miljtkonsckvensbeskrivning (MKRB) maste
uppriiltas och angav i remissvaret transporter och lokal rening av dagvatien
som de viktigaste fragorna. Buller frin flyget och biltratiken pa
Ulvsundaviigen, samt luftkvalitet och risk for markfororeningar, méste utredas
och beaktas. Aven linsstyrclsen ville ha rening av dagvatten och en riskanalys
for transport med farligt gods pa Ulvsundaviigen. Ulvsundavigen 8rsk
primérled fir transport med farligt gods, vilket kan stélla krav pé
skyddsavstind till bebygpelsc. Stockholm Vatten och Birka Energi papekade
att tekniska forstrjningssystem som vatten, avlopp och el miste utredas.

Nya forutsiittningar fir planarbetet

Scdan programsamradet har projektet fatt delvis nya [Grutsétiningar. En
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) och riskanalyser for transporter av farligt
gods pd Ulvsundavigen har utarbetats. KI' Fastigheter har fort fram forslag att
bygga om det gamla SAS-kontoret pd Trafikflyget 4 till hotell. KF kommer
utéika sitt omrade genom att dverta arrendet f6r marken vid hangarcrna B och
5, som tidigare utnyttjats av Bromma flygskola. Tviirbanans forlingning frin
Alvik till Kista féreslas dras igenom planomradets sidra del, vilket med{or att
torslag till ny bebyggelse maste samordnas med tviirbanans striickning och
tidplan.

Miljéfrigor

Enligt miljoltrvaliningens MKB-underlag édr de viisentligaste miljifrigoma
markfirorcningar och dagvatten. En miljiikonsekvensbeskrivning har
utarbetats av byggherrens konsult SWECO VBB VIAK.
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Faraoreningar i mark och hyggnader

Miljokonsekvensbeskrivningen visar att den tidigare flygverksamheten medfort
fororeningar i mark och byggnader. Fororeningar i de byggnader som utnyttjats
som hangarer, motorverkstad eller liknande kan inncbéra problem foir inomhus-
miljén. Ytterligare prover bor tas, men akuta saneringsitgiirder beddms ¢j som
nidviindiga. Markfororeningarna bedims inte som ndgot problem sa linge man
inte gbr ndgra ingrepp i marken. Vid rivning, markschaktning etc kan firore-
ningama frigéras och cn sancringsplan bér uppriittas som anger hur fororenat
materialet skall hanteras. Nytt ledningsniit biir samlas for att undvika
omfattande griivningar och dagvattensystemet bér utformas med hiinsyn till
markfiiroreningarna.

Dagvatten

Allt dagvatten fvin planomradct fors idag till Béllstadn i en huvuddagvatten-
ledning som ocksa transporterar dagvatten frin Bromma flygplats och stads-
delen Bromma Kyrka, Niirmare Biillstadn kopplas &ven Mariehill, Ulvsunda
Industriomréde och delar av Ulvsundavégen pi samma ledning. Dagvattnet dr
rent néir det kommer till Trafikflyget. Firoreningarna borjar med planomridets
stora parkeringsyta och [ylls pd ytterligare néir ledningen passerar Ulvsundavi-
gen och industriomridet. Dagvattenledningen #igs av Stockholm Vatten. Vid
plantiggning kriivs u-omrade och ev ledningsrittsomrade. Om ledningen byggs
dver méste den forst kulverteras. Enlipt stadens dagvattenstrategi som skall
giilla vid nyproduktion och &ndrad markanviindning skall dagvatten i forsta
hand tas om hand lokalt. Dagvatten [rdn htgtrekventerade parkeringsplatser
skall forst genomgd rening. Recipienten Billstadn dv kraftigt frorenad och till-
fiirseln av tororcningar bor begrinsas.

Dagvattnet frin planomridets stora parkeringsytor (ca 1400 platser) bedéms
vata sh frorcnat att det behdver renas. Pga markftroreningarna bor det dock
inte infiltreras i marken. Ett problem #r att parkeringen i stort éir befintlig och
att den i prineip utgdrs av den gamla hangarplatteytan som successivi tagits i
ansprik Br parkering. Luftfartsverket behiivde tidigarc intc sdka bygglov och
staden har inte haft nagot formellt tillfille att stdlla krav pa rening, Betalnings-
ansvaret fir dagvattenrening kan intc som vid nyanliggning utan vidarc [ipgas
pa bygeherren. Fororeningsméngden beriiknas inte dka viiscntligt mot dags-
ldget, men det dr nu niir omridet detaljplancliggs och markbeliiggningen
fornyas, som det finns ett unike tillfille att l6sa problemet. Fororeningarna fran
Ulvsundaviigen och industriomradet maste pé sikt ocksé tas om hand och dé far
inte kv Trafikflyget vara ensamt kvar som nedsmutsare. Ansvarsfrigan fir
dagvattenreningen bor ldsas i cxploateringsavtalet.

Dagvattnet skulle enligt forslag utarbetat av SWECO VBB VIAK kunna renas
genom att parkeringsytan beliggs med cn permeabel beliiggning med makadam
och driinledning under, s4 att dagvattnet ej kommer i kontakt med den
frorenade marken. Vattnet leds sedan till oljeavskiljare och vidare till en
Gppen damm eller magasin under mark. Efter fordrdjning i damm eller magasin
leds det renade vattnet ut i dagvattenledningen. Ett alternativ skulle kunna vara
alt forbereda for en storre gemensam reningsanliggning genom att utftiva ett
scparat dagvattensystem for parkeringsytan med utlopp i en enda punkt, som
féirst kan gh ut orenat i dagvattenledningen, men senare kopplas pa cn
gemensam reningsanliggning niir en shdan kommer till stand.

Det fisrorenade dagvattnet har enlipt provtagning inte paverkal grundvattnet.
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Ledningar

Ledningssystemet 1 omradet behdver frmyas 1 samband med nybebyggelse och
fastighetsbildning. Aven ledningar till flygplatsomradet kan behova dras
genom handelsomridet, vilket di erfordrar servitut, ledningsritt och u-onmrade i
plan.

Buller

Planomradet berdrs av trafikbuller fran Ulvsundaviigen (berfknad chkvivalent
ljudniva 73 dBA) och flygbuller fran Bromma flygplats (imax flygbullemiva 65
dBA, uppmiitl nivi ligre &n 55 dBA). Rikiviirden [5r handelstindamal &ir 60
dBA vilket klaras i dagens hangarer. Arbetarskyddsstyrelsens riktviirden tér
kontor dr 40 dBA, svensk standard anger 35 och stadens langsiktiga mal for
tysta arbelslokaler &r 30 dBA. Riktviirde fr hotell &r 30 dBA. Ljudkraven kan
klaras med ljudisolcrande finster. Om det gamla SAS-kontoret i Tratikflyget 4
skall byggas om till hotell kviivs finster med mycket god ljudisolering.

Lufifororeningar

Luftfiroreningar kommer fréimst fran trafiken pa Ulvsundaviigen, Halterna av
kvivedioxid beddms inte Sverstiga grinsvirdet fr miljékvalitetsnorm som
giiller efter 2005-12-31.

Riskanalys

Ulvsundavigen dr enligt linsstyrelsens kungorelse rekommenderad primérled
[oir transporter med farligt gods. Farligt gods #r t ex bensin eller gasol, som vid
cn olycka kan explodera och orsaka omfattande skador. Enligt l#nsstyrelsens
rekommendationer for nybyggnad bér 25 m ndrmast sadan transportled ldmnas
helt fria frin bebyggelse. Tit kontorsbebyggelse nirmare dn 40 m fran vigkant,
respektive sammanhéllen bostadsbebyggelse cller personintensiv verksamhet
nirmare dn 75 m, bor undvikas. Avsteg frin rekommenderade skyddsavstand
kan diskuteras beroende pd [Grutsiitiningarna 1 det enskilda fallet. Det spelar
viss roll om verksamheten &r befintlig cller inte. I kv Trafiktlyget handlar det
om tre olika fall, befintlig handelsverksamhet i dldre hangarbyggnader som
ligger ca 15 m [rdn viigkant, ny kontors- och handelsbebyggelse samt ev
dndrad anvéndning av det gamla SAS-kontoret i Trafiktlyget 4 till hotell. SAS-
kontoret ligger alldeles intill viigen. Som eft underlag for avstegsbeddmningar
har riskanalyser utfiirts enligt kravspecifikation frin brandforsvaret och forslag
till riskreduccrande dtgirder presenterats. BrandfSrsvaret har beddmt det som
troligt att fortsatt stormarknadshandel i hangarerna respektive kontor i det
gamla SAS-kontoret kan godkiinnas efter riskreducerande atgérder, men drfn
mer avvaktande till hotellanvindning. Ur risksynpunkt #r det stor skillnad pé
kontor och hotell eftersom hotellet innehaller sovande ménniskor med dalig
lokalkiinnedont., Slutligt besked frin brandfirsvaret om hotellanviindning
vintas under varcn 2002, Flypverksamheten bedéms inte meditra sddana risker
att skyddsatgirder erfordras.

Trafik och parkering

Biltrafiken till stormarknadsomridet okar stadigt. Ar 1993 uppmiittes trafik-
flidet 14 000 fordon per veckomedeldygn vilket &r 2001 &kat till ca 18 000
fordon. Vid trafikmitningar riknas antal fordonsrorelser varfir 18 000 fordon
per dygn betyder 9000 fordon, som forst kor till handelsomridet och sedan
diirifran. Trafiken dr som mest intensiv [6rdagar vid 13-tiden samt fredagar vid
17-tiden. Trafiktlddet pd Ulvsundavigen &r ca 30 000 tordon per dygn. Den 'd
hangarplattan beriiknas rymma ca 1400 parkeringsplatser, vilket enligt KF:s
trafikkonsult Nordplan ab behévs [or stormarknadsomridet (kunder och
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anstéllda). Parkeringsbehovet for tillkommande ny kontors- och
servicebebyggelse miste 16sas sepavat. For att trafiken skall flyta smidigt ér det
cnligt Nordplan nbdvindigt att liksom idag ha tre infarter till
parkeringsomradet. Métningar visar att den relativt nya infarten dster om
Trafikflyget 4 och infarten frin Flygplatsinfarten anviinds mest, medan infarten
vid Karlsbodavigen har ndgot mindre trafik. Flygplatsinfarten hir till
Luftfartsverket och 6vriga infarterna dr idag inte gatumark utan ligger pa
arrendemark. Uppfarten frin parkeringen till Flygplatsinfarten dr trafiktekniskt
olampligt utformad och kan komma att korsas av den plancrade tviirbanan.
Dessa fragor miste ldsas i det fortsatta planarbetet. Varutransporterna till
stormarknaderna avses separeras frim kundtrafiken och ges en egen
inlastningsgata norr om hangarbygenaderna.

Kollektivtrafik

Dagens kollektivtrafik till hangaromradet dr relativt bristtillig. Bussar frin
Alvik och Brommmaplan har hallplatser pa Karlsbodaviigen och Ulvsundavigen.
Flygbuss {rin Cilyterminalen och vanlig buss fifin Alvik gar till flygterminalen,
En méjlig forbéttring som diskuterats i planarbetet skulle kunna vara cn
busslinje som viker in pi planomridet vid den viistra infarten och fortsiitter
forbi flygterminalen.

Tviirbanan

SL har foreslagit forlingning av tviirbanan frin Alvik till Kista. I den Brstudie
som 51 skickat ut pa samrad vintern 2001/2002 dras tvdrbanan pa bro 6ver
Ulvsundaviigen rdn Ulvsunda Industriomride, korsar dagens infart frin Flyg-
platsinfarten till stormarknadernas parkering, gir vidare parallellt med Flyg-
platsinfarten och svinger sedan ut mot nordvist och Ulvsundavigen strax ster
om hangar B. Avsikten iir att komma sa niiva flygplatsens terminalbyggnad som
mojligt. Utformningen av ny bebypgclse i omridet méste samordnas med den
exakta dragningen av tviirbanan och nya detaljplaner for tvirbanan. Beslut om
slutlig striickning kan drijja Aera dr. Bygget kan pibijas tidigast om fyra dr
och banan vara i trafik tidigast ar 2010.

Stadsbyggnadskontorets bedémning och forslag till riktlinjer for det
fortsaita arbeiet

Efter programsamradet och de nya forutsittningar som tillkommit genom SL:s
forslag till tviirbanedragning star det klart att det ursprungliga programomridet
sonderfaller i tvd delar med mycket olika firutsittningar [r fortsatt planarbete,
dir del 1 utgdrs av sjilva hangaromradet med Trafikflyget 1, 3 och 5 samt par-
keringen. Del 2 #r de ylor dster, sdder och viister om parkeringsytan diir pro-
grammet foreslog nya byggnader t6r arbetsplatser och service, dvs entréomri-
det, slinten och mark séder om det gamla SAS-hotellet. Del 1, hangaromradet
med stormarknadsanviindming fick genomgiende positiva remissvar, Farslaget
till bevarande av kulturhistoriska viirden och varsam komplettering bedtms
som vil genomarbetat. Del 2, med forslagen till nybebyegelse fick mer kritiska
remissynpunkter och krav pd arkitektonisk bearbetning, De tidigare
nybygenadstorslagen har genom Lviirbanedragningen till stora delar blivit
inaktuella. Fortsatt planering av de ytor som dirckt grinsar till tviirbanan maste
anpassas till den utdragna planeringsprocessen for tvirbanan.

Kontoret foreslar dérfor att det fortsatta planarbetet delas upp i tva delar. For
del 1 toreslds fortsatll planarbete med utarbetande av samriidsplan,
plansamrad/remiss och utstdllning. Del 2 skiljs av till ctt scparat plandrende
som tidsmissigt anpassas till tvirbaneprojektet. Forslag till ny bebyggelse i del
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2 redovisas i stadsbyggnadsndmnden for stillningstagande innan det gar ut pd
plansanmrad, Trafikflyget 4 kan bli en egen tredje plan om hotellanvéndning
kan godkinnas. Om hotellanviindning inte & mijlig kan Trafikflyget 4 delas
upp =4 att &ndrad anviindning till kontor av befintlip bygenad tas med i del |,
medan ny bebyggelse pd obebyggda delar av fastigheten ingér i del 2.

Del 1. Hangaromradet med Trafikflyeet 1, 3 och 5 samt parkeringsytan (del av
Riksby 1:4 och del av Ulvsunda 1:1)

Det fiirslag som visas i illustrationerna sist i tjinsteutlatandet #r en vidare-
utveckling av det férslag som visades | programsamradet. De kulturhistoriskt
viirdefulla hangarerna rensas frin senare tiders fiirvanskande tillbyggnader.
Ursprungliga volymer och material bevaras respektive dterstélls si ldngt det 4r
realistiskt, i samrad med stadsmuseum.

Mellan hangarerna byggs ldtta glasade lankbyeggnader som bygger ihop raden
av hangarer till en enda lang byggnad med flexibla anvindningsmaijligheter. |
linken mellan hangar 2 och 3, dvs det som tidigare var Obs och B&W, placeras
huvudentrén. PA det viset undviks konflikt mellan hangarcras enkla funkisstil
och COOP:s tvivaningshdga designade entré- och skyltparti, som skall vara
lika pd alla stormarknader. P4 solsidan av den ldnga hangarraden (ca 500 m
lang) laggs ett huvudgangstrak. Det vaderskyddas med ett l4tt glastak, som stir
frilt frin hangarbyggnaderna, Infor plansamridet kommer linkbyggnader och
slcirmtak att studeras ytterlipare i detalj vad avser métt och utformning.

Stadsmuseum utarbetar fiirslag till skyddsbestimmelser for kulturhistoriska
virden. Ett kvalitetsprogram for ny- och ombyggnad kompletterar
skyddsbestimmelserna. Det avses gélla dven for den senarc planctappen och
ocksd innehdlla principer fir skyltning.

Parkeringsytan ges ett mer ordnat uttryck genom ny markbeldggning, indelning
med ghngstrik och ev triidplantering, Den tppna flygplatskaraktiiven avses
dock bevaras. De tva infarterna frin Ulvsundavigen pd dmse sidor om
hangarraden foreslas inga i planomradet, medan den tredje infarten, fran
Flygplatsinfarten, miste losas i samband med tviirbanans planering.

Som planbestimmelse foreslas handel.

Del 2. Nybebyegelse | entréomradet (barackomrddet) och sldnten mot
Flveplatsinfarten ( del av Riksbyi :4 och del av Ulvsunda 1:1).
Tviirbaneftirslaget har gjort tidigare skisser inaktuella, Avgrinsning av vilken
mark som &r tillginglig 8r ny bebyggelse och utarbetande av ftirslag Lill ny
bebyggelse 1 omradet maste samordnas bade utformnings- och tidsméssipt med
den exakta dragningen av tviirbanan och nya detaljplaner for tvirbanan. KF
kommer uttika sitt omride genom atl dverta arrendet fisr marken vid
hangarerna B och 5 och en mindre del av Trafikflyget 6, som tidigarc utnyttjats
av Bromma flygskola, ndr flygskolan flyttar till Visteras. Gestaltningsméssigt
kriivs bide stadsbildsstudier av den stora skalan och fronten mot
Ulvsundavigen, cnligt skdnhetsradets synpunkter, och detaljutformning av
centrummiljén. Den i programskedet formulerade inriktningen pa
komplelterande smaskalig nérservice kan ev komma att ompriivas med
hénvisning till tvéirbanans ékning av nabarhet och kundunderlag. Tvirbanan
foridndrar inte bara de fysiska frutsiittningama for ny bebyggelse utan
forbéttrar ocksa véscntlipt tillgingligheten till handelsomridet [Br icke bilburna
kunder, samt kan komma att féljas av nya stora bostads- och
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arbetsplatscxploateringar utmed spéret. Detta skulle pa sikt kunna leda till en
annan roll fiir handelsomradet, fran externhandel till kommersiellt centrum i en
utvidgad tit stadsbebyggelse. Kopplingen till ett tinkt nylt bostadsomride pd
flygplatsomridet, och handelsomridets méjligheter att fungera som centrum
for detta om flygfiltet liggs ner, behiiver studeras ytterligare.

Brommastaden/Dids/ AP Fastighcters omradc, sydost om planomradet, har
Overtagits av Saltsjobaden Invest med villkor i arrendeavtalet att planarbete
skall pabdrjas inom 3 &r. Planprojekten br samordnas bl a vad avser gestalt-
ning, trafikfragor och anslutning till tvirbanan.

Hangar B btir bevaras pé plats och befrias frdn senare tillbyggnader. Om detta
inte skulle vara méjligt pga tviirbanans dragning maste en kulturhistoriskt
lamplig alternativ placering anges,

[Den bebyggelse stder om Trafikflyget 4 som foreslogs i programimet utgar
eftersom marken ingar i flygplatsomradet och inte ir tillgiinglig fiir ny
bebypeelse.

Ev del 3, Trafikflyzet 4

Pa Trafikflyget 4 finns det gamla SAS-kontoret. Det bygades 1946 som
huvudkontor fir ABA, AB Aerotransport, enligt planbestimmelsen
tratikiindamél. Eftersom byggnadens anviindning inte lingre &r kopplad till
flyget bor planbestimmelsen dndras till kontor. KIF Fastigheter har darutéver
uttryckt énskemil om tillbyggnader alternativt friliggande nybyggnader.
Tillbyggnader till det gamla SAS-kontorel eller friliggande byggnader p
obebyggda delar av Trafikflyget 4, bir vara méjliga, under férutsédttning att de
anpassas till den befintliga kulturhistoriska byggnaden och inte inkriktar pa
tppenheten och den visuella kontakten mellan hangarplattan och flyeplatsen.
Mybebyggelsens volym maste avvigas i det fortsatta arbetet.

Ett nytt férslag frin KF Fastigheter #r att bygga om det £'d SAS-kontoret till
hotell. Byggnaden 1 sig ldmpar sig vil for hotellanvindning, men ldget
omedelbart intill Ulvsundaviigen, som &r primérled for transport med farligt
gods, utgdir ctt problem. Brandftrsvaret har dnnu inte tagit stillning till om.
avsteg kan ges frin rekommenderade skyddsavstand till primérled for farligt
gods-transporter. T normalfallet ryms hotellanviindning i anviindnings-
bestdmmelsen kontor. Eftersom hotellanvindning 1 detta fall miste firenas
med villkor om skyddsatpirder toreslas anvindningsbeteckningen K1, dvs
kontor med precisering av mijligheten att anviinda byggnaden som hotell.
Eventuclla skyddsétgirder, t ex firstirkta [Bnster, fr inte firvanska det
kulturhistoriska virdet. Skyddsfareskrifter for det kulturhistoriska vérdet (gron
klass) utarbetas parallellt med foreskrifter for hangaromradet, Om
hotellanviindning skulle godkiinnas fireslds att findrad anviindning (ill hotell av
befintlig byggnad pa Tratiktlygct 4 behandlas i ctt scparat plandrende med
enkelt forfarande (med detta tjdnsteutlitande som start-PM). Om
hotellanviindning inte skulle bli aktuell kan planédndring for fortsatt
kontorsanvindning (undantaget hotell) i befintlig byepnad ingd i del 1, medan
ev tillbyggnader eller nybyggnader bir inga i del 2.

Tillgiinglighet for funktionshindrade

Hangarbyggnaderna med sina stora dppna ytor ger goda méjligheter till
tillgAnglighet. Ett trafikscparcrat och viderskyddat gingstrik dras utmed
hangarerna. Angdring och handikapparkering ordnas néira entréerna. Ett skylt-



Godkint dekument - Karin Mansson, Stadsbyggnadskentoret Stockholm. 200%-05-08. Dnr 2004-14499

11 (L)
PS-Dp 1998-5733-54

och vigvisningsprogram inordnas 1 kvalitetsprogrammet, Stadens program fir
tillgdnglighet i utemiljtn skall féljas.

Fastighetshildning

KF onskar att fastigheterna inom handelsomradet, dvs Trafikilypct 1, 3, 5 och
parkeringsytan Biggs samman till en enda fastighet. Detta underlittar for
infarter och ledningsdragning.

Ekonomiska konsekvenser

Detaljplancldggning f6r handel av den ctablerade stormarknadsverksamheten
ger mijlighet till fastighetsbildning, modern tomtrittsupplatelsc cller

mark {trsiljning, och didrmed inkomster till staden, Omliiggning av ledningar,
dagvattenhantering m m kan komma att inncbira kostnader [or staden.

Tidplan fir planarbete

Planarbetet bedrivs med normalt planfértarande. Fr den del av planarbetet
som skiljs av till en separat detaljplan som fdljer tviarbanans tidplan (ny
bebyggelse i entréomridet m m) [Greslas Mrnyat stillningstagande 1 SBN innan
fisrslagen gar ut pa plansamrad.

Del 1. Trafikflyget 1,3,5 samt parkering (del av Rikshy 1:4 resp Ulvsunda 1:1)

Plansamrad 2:a kvartalct 2002
Utstillning 3:e kvartalet 2002
Godkinnandc SBN 4:¢ kvartalet 2002
Antagande KF 1:a kvartalet 2003

Del 2. Ny bebyegelse pa yvitor som pdverkas av tvdrbanan (del av Riksby 1:4
resp Ulvsunda 1:1)

Stallningstagande | SBN Tidplan anpassas till tvirbanan.
Plansamrad Detaljplaner for tvdrbanan
Utstéllning beriiknas prel vara klara for antagande
Godkénnande SBN ar 2005.

Antagande KF

Evdel 3. Trafikflvect 4, dndrad anvindning till hotell
Remiss och samrid 2:a kvartalet 2002
Antagande SBN 3:e kvartalet 2002

Bilagor: THustrationer

Orienteringskarta och befintlig bebyppelsc

Programforslaget

Ortofoto

Karta med fastighetsgrinser

Situationsplan med SL:s preliminéia tvirbanedragning

6, 7, 8 Pecrspektivskisser dver stormarknadsomridets nya utformning
9 Fasad och sektion, linkbyggnad

10 Fasad utmed hela raden av hangarer

11 Det gamla SAS-kontoret, Trafikflygct 4
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