Utlatande 2009:RIII (Dnr 311-1342/2009)

Detaljplan for Virtapiren, Casablanca 1 m.m., stadsdelen
Ladugardsgirdet, Dp 2006-06878-54

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande
Detaljplan for Virtapiren, Casablanca 1 m.m., stadsdelen Ladugérdsgérdet,
Dp 2006-06878-54, antas.

Foredragande borgarriadet Kristina Alvendal anfor f6ljande.

Arendet

Detaljplanen mdjliggor utbyggnad av Vértapiren. Utbyggnaden ger forutsétt-
ningar for en modern hamnanldggning vid den nuvarande farjeterminalen.
Utfyllnaden ger utrymme for nya kajplatser och bidrar till ett mer effektivt
markutnyttjande. Detta &r i sin tur en forutsittning for skapandet av den nya
stadsdelen Norra Djurgérdsstaden.

Beredning

Arendet har beretts av stadsbyggnadsnimnden.

Mina synpunkter

Virtahamnen &r en viktig del i stadsutvecklingsomradet Norra Djurgérdssta-

den. Under ett par decennier kommer omradet att forvandlas fran ett slitet in-
dustriomrade till en blandad stadsdel med utrymme for bostéder, arbetsplatser




och en levande hamn med kryssningstrafik. Nir containertrafiken flyttar till
den nya hamnen i Norvik skapas storre utrymme for kryssningstrafiken. Piren
som foreslas kommer att 6ka mojligheterna for fler fartyg att ldgga till i Stock-
holm. Piren kommer att anldggas pé ett miljovanligt sitt genom att bergmassor
frén ndraliggande infrastrukturinvesteringar tas till vara. Som port till Stock-
holm é&r det av stor betydelse att Vértapiren och den bakomliggande bebyggel-
sen far gestaltningsméssigt hoga kvalitéer.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Forminskning av plankartan med bestimmelser
3. Planbeskrivning med gestaltningsprogram
4. Genomf6randebeskrivning
5. Samradsredogorelse
6. Utstéllningsutlatande

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sérskilt uttalande gjordes av borgarradet Yvonne Ruwaida (mp) enligt foljan-
de.

Att pa detta sitt koncentrera hamnverksambheten till en yta ar klokt men inte okontro-
versiellt. Stockholm é&r en historisk hamnstad och bor forbli en stad med ett aktivt
hamnliv och mer av transporter av gods och personer per bét. Vattenomradet som skall
fyllas ut &r mycket omfattande och givetvis har det visuella effekter for omradet. Nor-
malt sett &r miljopartiet mycket restriktivt nir det géller byggande i vattenomraden,
men hér 6vervager sannolikt fordelarna de nackdelarna som finns. Attraktiva kajomré-
den kan genom omfordelningen frigoras for bostadsbebyggelse och omradet kan infor-
livas i staden med god kollektivtrafik mm. Pa sikt bor Louddens verksamheter flyttas
och mer av containertrafiken ska enligt vért formenande flyttas till Sodertdlje och
Kapellskar. Det verkar inte som om miljokonsekvensbeskrivningen innefattat effekter-
na av en utokad hamnverksamhet med avseende pa Ostermalms stadsdel. Oro finns att
hamnverksamheten kommer att leda till 6kade transporter genom stadsdelen. Det dr
viktigt att det nya hamnomradet utformas s& bra som mdjligt ur miljohénseende, dvs.
t.ex. med elanslutningar for att minska bullerstérningar och avgasemission, vl ut-
byggda mdjligheter for tagtransporter, mdjligheter for omlastning till mindre fartyg
och god kollektivtrafikforsorjning till omradet.



Sirskilt uttalande gjordes av borgarradet Ann-Margarethe Livh (v) enligt
foljande.

Syftet med Viértapiren dr att koncentrera och forbéttra hamnens infrastruktur och dar-
igenom dven mdjliggdra bostéder i attraktiva ldgen. En fordndrad hamn &r viktig for
transporter av saval ménniskor som gods och dr en nddvandighet om Stockholm ska
overleva som en hamnstad av betydelse. Just nu pagar en trend att omvandla hamnom-
raden till bostadsomraden och manga ganger sker det genom att ensidigt bygga bort
hamnarna och enbart bygga bostédder och kommersiella faciliteter. Industriomraden
och hamnomraden i stadens nérhet férsvinner. Vi ser detta som en forlust och det ar ett
bekymmer.

Samtidigt ar det rétt att staden fortdtas med bostdder pa redan exploaterad mark
och att tunga transporter inom staden minskas sadsom blir fallet nar Norvik kommer till
stand. I en stad behdvs dock material for infrastruktur och byggande. Dérfér maste
omraden for lossning och lastning av materialet finnas, som asfaltverk, stenkrossar och
cementproducenter. Langa transporter till Stockholm maéste undvikas. Véartahamnen
med den nya piren minskar och koncentrerar hamnomradets yta och ny yta tas av vat-
tenspegeln. Vi menar att man maste breda plats at verksamheter som har med hamn
och fartyg att gora dven i en stad.

Miljomissigt kan man hivda att en utbyggnad dr nddvindig, eftersom godstrans-
porter till sjoss ér béttre for miljon dn godstransporter per langtradare och en utbygg-
nad &r ett sétt att styra om gods. Samtidigt ska man vara medveten om att en utbygg-
nad innebdr en exploatering av vattenytan och av stranden och ocksa en paverkan pa
vattenmiljon i Ostersjon.

Det ar av stor betydelse att sparkapaciteten till och fran piren bevaras och att beho-
vet av bra och bekvam kollektivtrafik for farjepassagerare, boende och andra tillgodo-
ses. Kollektivtrafiken méste prioriteras dd manga méanniskor kommer att réra sig i
omrédet. Busslinjer i nairomradet och till piren ar inte tillrickligt. Den foreslagna spér-
vag City maste planeras in och borja byggas samtidigt som bostdder och nya hamnfa-
ciliteter uppfors i omradet. Ropstens och Gérdets tunnelbanestationer &r inte optimala
ur resendrssynpunkt. I detaljplanen nimns ocksd Virtabanan och sparen och det ar bra,
men tonvikten ligger som vi uppfattar det pa vagar och bilar. Detta trots att transporter
pa spar dr miljomassigt battre.



Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande
Detaljplan for Virtapiren, Casablanca 1 m.m., stadsdelen Ladugardsgéardet,
Dp 2006-06878-54, antas.
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ARENDET

Detaljplanen mojliggor utbyggnad av Virtapiren. Utbyggnaden ger forutsétt-
ningar for en modern hamnanldggning vid den nuvarande férjeterminalen.
Utfyllnaden ger utrymme for nya kajplatser och bidrar till ett mer effektivt
markutnyttjande, vilket dr nddvandigt for den langsiktiga utvecklingen av
stadsdelen med bibehallen hamnverksamhet. Utvidgningen av den befintliga
piren genomfors med bergmassor bland annat fran utbyggnad av pigaende
stora infrastrukturprojekt i regionen. Samordningen mellan dessa projekt ger
forutsattningar for en betydande miljovinst.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantridde den 28 maj 2009 att
godkénna forslaget till detaljplan och 6verldmnar det till kommunfullméaktige
for antagande.

Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller (mp), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Maria Hannds (v), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 27 april 2009 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Sammanfattning

Detaljplanen mojliggér utbyggnad av Virtapiren. Utbyggnaden ger forutsittningar for
en modern hamnanléggning vid den nuvarande farjeterminalen. Utfyllnaden ger ut-
rymme for nya kajplatser och bidrar till ett mer effektivt markutnyttjande, vilket &r
nddvandigt for den langsiktiga utvecklingen av stadsdelen med bibehéllen hamnverk-
samhet. Utvidgningen av den befintliga piren genomfors med bergmassor bland annat
frén utbyggnad av pagéende stora infrastrukturprojekt i regionen. Samordningen mel-
lan dessa projekt ger forutsattningar for en betydande miljovinst.

Forslaget har motts av kritik frén en boende i ndromradet och Djurgarden-Lilla
Virtans Miljoskyddsforening som anser att hamnverksamheten ar s storande att den
bor flyttas till annan plats. De framfor synpunkter pa utformning och placering samt
ifragasitter hantering och beskrivning av miljokonsekvenser.

Liding0 stad framfor onskemal om att piren ska flyttas tillbaka ytterligare och for-
utsétter att projektet inte kommer att paverka boende pa Lidingdlandet samt deras
mdjligheter att utveckla omradet utmed kusten.
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Staden har tidigare gjort beddmningen att det ar viktigt att sékerstélla hamn-
verksamheten i Stockholm. For att mojliggora en utveckling av sévél staden som
hamnverksamheten planeras delar av hamnens verksamhet att flyttas bland annat till
Norvik i Nyndshamns kommun. Stadsbyggnadskontoret anser att foreslagen omvand-
ling ar positiv da den bidrar till ett mer effektivt markutnyttjande, vilket 4r nddvandigt
for den langsiktiga utvecklingen av stadsdelen med bibehéllen hamnverksamhet.

Utldtande

BAKGRUND OCH SYFTE

Inom hamnen pagar arbete med att modernisera och omstrukturera verksamheten.
Parallellt pigar planering for ny bebyggelse i Sédra Virtahamnen. I stadens Over-
siktsplan 1999 anges for Virtahamnen att hamnverksamheten ar strategiskt viktig for
Stockholm och hamnen utgdr riksintresse enligt miljobalkens bestimmelser.

Som underlag for stadens oversiktliga beslut om hamnverksamheten har en strategi
tagits fram — ”Att hamna rétt — Forslag till hamnstrategi for Stockholm” (2005-08-31).
Strategin innebér i sammandrag att containertrafiken i huvudsak flyttas till Nynés-
hamn, att oljehanteringen vid Loudden avvecklas samt att kryssningstrafiken fordelas
mellan Masthamnen och Frihamnen. Kommunfullméiktige beslutade i juni 2006 god-
kanna forslaget till hamnstrategi och gav kommunstyrelsen i uppdrag att samordna den
fortsatta planeringen av hamnomradet Virtahamnen-Frihamnen. Stockholms Hamn
AB har i Vision 2015 konkretiserat hur samordning kan ske mellan hamnens och sta-
dens langsiktiga utvecklingsbehov.



Stockholms stad Lidingt kommun

Syftet med detaljplanen ar att mojliggéra en utbyggnad av Vértapiren. Utbyggnaden
mojliggér en modern hamnanldggning vid den nuvarande farjeterminalen. Utfyllnaden
ger utrymme for nya kajplatser och bidrar till ett mer effektivt markutnyttjande, vilket
ar nodvandigt for den langsiktiga utvecklingen av stadsdelen med bibehéllen hamn-
verksamhet. Mélet ar att utveckla stadsdelen i sin helhet dir modern hamnverksamhet
integreras med ett attraktivt handels- och arbetsplatsomrade tillsammans med befintli-
ga och planerade bostéider.

PLANFORSLAGET

Virtapiren kommer etappvis att utokas med en total yta om ca 84 000 m*. Den totala
hamnytan blir med tillkommande nya hamnytor och ytor som hamnen l&dmnar totalt
134 000 m? mot dagens 114 000 m”. Utvidgningen kommer att ske i anslutning till den
befintliga piren samt i den inre delen av Virtabassiangen. Utbyggnaden ger plats for en
mer effektiv hamnanldggning och skapar plats for kontor, handel och bostider. Ut-
byggnaden gor att hamnen kan bibehalla sin kapacitet och ger forutséttningar fér en
battre logistik med minskat buller och mindre emissioner till luft.

Detaljplanen foljer stadens dvergripande mal som redovisas i 6versiktsplanen samt
programmet for omradet. I dessa redovisas overgripande stillningstaganden och kon-
sekvenser. Till programmet fran 2001 togs en dversiktlig miljobeddmning fram som
var foremal for remiss och samrad. Stadsbyggnadskontoret gjorde i samradsskedet
beddmningen att utvidgningen av Virtapiren var en del i hamnens verksamhetsomrade
och att denna detaljplan i sig inte forviantades innebéra betydande miljopaverkan.
MKB tillhorande tillstindsansékan bifogades samradshandlingen. Efter Lénsstyrelsens
synpunkter bedomde stadsbyggnadskontoret att detaljplanen kan innebéra betydande



miljopaverkan. En PM avseende miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan togs da
fram som komplement till MKB tillhdrande tillstandsansdkan. Samrad kring MKB har
genomforts med Lansstyrelsen.

Utbyggnaden av Virtapiren forvédntas 6ka omfattningen av landtransporterna till
och fran hamnen. Huvuddelen av végtransporterna bedoms dock kunna ga via den nya
Norra lanken varfor bullerstdrningarna for de nérboende inte bedoms 6ka. Forlang-
ningen av piren innebdr att verksamheten pa piren och ddrmed bullerkéllorna flyttas
langre ifran befintliga bostdder vilket medfor att bullernivaerna vid bostdderna mins-
kar. Genom ombyggnaden till en modernare hamn med nya anldggningar, forberedan-
de elanslutningar, jamnare marknivaer och bittre logistik vilket ger mindre transporter
inom omradet, bedoms buller och emissioner till luft under driftskedet minska. Utmed
kusten pa Lidingd 16per ett rekreationsstrdk som kan bli ndgot mer paverkat av buller
da verksamheten pé piren kommer ndrmare. Géllande riktvirden kommer dock inte att
overskridas.

Utfyllnaden av Virtapiren kommer enligt bedomning i MKB inte att medfora att en
ny trangsta tvéarsektion skapas i Lilla Vértan. Trangsta tvarsektion i Lilla Véartan forblir
mellan Frihamnen och Liding6. Piren kommer ddrmed &ven efter utfyllnad att halla sig
inom hamnomrédet och bedéms darfor inte paverka landskapsbilden negativt.

Stockholms stads vision for stadsutvecklingsomradet (Norra Djurgardsstaden)

Pé den inre delen av piren ges mdjlighet att bygga en ny terminalbyggnad, tullhus,
lagerbyggnader och andra byggnader for hamnens behov. Den yttre delen av piren ska
i huvudsak anviandas som uppstallningsyta. Har far med hénsyn till landskapsbilden
inte storre anldggningar byggas. Darfor tillats endast forbindelsegingar, ramper, av-



gransande murar, pumpstation och liknande.

I den véstra delen av planomradet foreslés ett omrade for centrumédndamal och par-
kering. Inom detta omrade kommer mojligheten att uppfora en byggnad for centrum-
dndamal att provas i en kommande detaljplan. En hogsta totalhdjd for parkeringsdack-
et foreslas i detaljplanen.

SAMRAD OCH UTSTALLNING

Ett program for planering av omradet Hjorthagen-Viartahamnen-Frihamnen-Louddden
har uppréttats under 2001 och varit foremal for remiss och samrad. Till programmet
togs ocksa en oversiktlig miljobedémning fram. Forslaget till detaljplan var foremal
for samrad och remiss under tiden den 2008-04-01 — 2008-05-09. Efter revidering och
upprittande av PM avseende miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan stilldes for-
slaget ut under tiden 2009-02-04 — 2009-03-04 i Tekniska Nadmndhuset. Férutom kén-
da sakégare har beroérda boende och andra intressenter, som under samréadet skriftligen
framfort synpunkter, fatt underrittelse om utstéllningen i brev. Ovriga har informerats
genom annons i dagspressen.

I samréadsskedet framforde Ldinsstyrelsen att planen kunde innebédra betydande mil-
jopaverkan. Efter komplettering till utstdllningen med detaljplanens PM avseende
miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan anser Lénsstyrelsen att det tillsammans
med tillstandsansokans MKB motsvarar MKB-dokument for planen. Samrad med
Lansstyrelsen har genomforts enligt 6 kap 13§ miljobalken.

Lidingé stad anser att landskapsbilden sett fran Lidingd kommer att fordndras ne-
gativt da vattenrummet i Lilla Vértan kommer att upplevas som mindre och mer av-
gransat av en langre och bredare pir. Man forutsétter att utbyggnaden av Vartapiren
genomfors sa att inte oldgenheterna i form av bland annat buller for boende pa Li-
dingo.

Stockholm Vatten yrkar pé ett u-omrade for befintlig ledning under det omrade som
far bebyggas. De kan inte godta att befintlig kylvattenkulvert far 6verbyggas da detta
begrénsar tillgédngligheten till den.

Per Olof Fredriksson, Sandhamnsgatan 12 motsétter sig den foreslagna detaljpla-
nen for utbyggnad av Vértapiren da han anser att forslaget innebér att en stor del av
vattenspegeln tas bort och begrinsar utblicken 6ver vattnet fran kringliggande bo-
stadsomraden. Han anser att den tunga hamnverksamheten inte borde ligga i Stock-
holms innerstad da den begransar mojligheterna till bostadsbyggande 1 nuvarande
Virtahamnen. Han framfor vidare att bullerstorningarna fran hamnen ar betydande, i
synnerhet det 1dgfrekventa.



Vy dver hamnomrddet med den nya Virtapiren sett fran Lidingd.
1llustration, Stockholms Hamn AB

Djurgdrden-Lilla Virtans Miljéskyddsforening och Claes Erik Trygger (v ordf
Djurgarden-Lilla Virtan Miljoskyddsforening) har inkommit med ett flertal yttranden
med synpunkter pé planforslaget och den formella hanteringen av detta i relation till
forhandlingarna i miljddomstolen. De anser bland annat att verksamheten borde lokali-
seras pd annan plats och protesterar mot de transporter som f6ljer av utbyggnad i om-
radet. Foreningen anser ocksé att forslaget begransar allménhetens tillgdnglighet till
Lilla Vartan och havdar att trafiksituationen pé Norra lanken kommer att forvérras till
foljd av projektet och konstaterar att boende intill planomradet kommer att utsittas for
forhgjda bullernivaer under arbetet med utbyggnaden av piren och efter planens ge-
nomforande.

Miljé- och hilsoskyddsndmnden anser att det kan finnas en konflikt i att utoka
hamnens verksamhet samtidigt som bostadsbyggande planeras i hamnens ndromrade
med hénsyn till bullerstérningar och avgasemissioner frén fartygen.

Inkomna yttranden fran samrad och utstéllning redovisas i bilagda samrédsredogo-
relse respektive utstillningsutlatande.

STADSBYGGNADSKONTORETS STALLNINGSTAGANDE

Staden har tidigare gjort bedomningen att det ar viktigt att sékerstdlla hamnverksamhe-
ten i Stockholm. For att mojliggdra en utveckling av sévél staden som hamnverksam-
heten planeras delar av hamnens verksambhet att flyttas bland annat till Norvik i Ny-
ndshamns kommun. Forslaget till detaljplan for Virtapiren innebér att piren kan byg-
gas ut sa att verksamheten kan effektiviseras. Hamnens verksamhet samlas, ddrmed
frigdrs andra omréden. Utbyggnaden innebér inte ndgon total 6kning av verksamheten
inom hamnomradet.

Fragan om allménhetens tilltrdde till omradet belystes i programmet och hanteras i
de detaljplaner dir det blir aktuellt. Denna detaljplan ligger inom befintligt hamnom-
rade. Forslaget innebar att forutsittningarna for att mojliggora béttre gangstrak forbi



omrédet forbéttras dd hamnomradet flyttas langre ut.

Redovisningen av foreslagen yta for utvidgning av Virtapiren har tydliggjorts. Den
totala hamnyta som blir tillgénglig for hamnens verksamhet blir med tillkommande
nya hamnytor och ytor som hamnen limnar, totalt 134 000 m* mot dagens 114 000 m®.
Hamnen flyttar dirmed ut sin verksamhet och lamnar delar av det omrédde som an-
vands idag.

Exploateringskontoret och Stockholms Hamnar kommer att paborja arbetet med
ledningssamordning inom omrédet. Erforderligt utrymme for ledningar kan sikras
med ledningsritt eller servitut. Med hansyn till méjligheten att bebygga kvarteret finns
inte mojlighet att reservera u-omrade enligt onskemal. Detta kommer att studeras vida-
re i kommande detaljplanearbete for kvarteret Valparaiso. Genomforandebeskrivning-
en kompletteras avseende ledningar.

Tillkommande bebyggelse i den vistra delen av planomradet provas i en sérskild
detaljplan for kvarteret Valparaiso. Enligt den avgransning av Kungliga nationalstads-
parken som utgér forutséttning for stadens planering, ingar inte Husarvikens sddra
strand 1 Kungliga nationalstadsparken. Masshanteringen bedoms darmed inte sté i
konflikt med denna.

De bullerberdkningar som genomforts visar att ekvivalentnivderna for buller pa Li-
dingdlandet val kommer att understiga gillande riktvarden for bostader.

Efter gjorda justeringar i genomférandebeskrivningen anser stadsbyggnadskontoret
att detaljplanen kan godkénnas.

SLUT



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Stadsbyggnadsnamnden

Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller (mp) enligt foljande

Att pé detta sitt koncentrera hamnverksamheten till en yta &r klokt men inte okontro-
versiellt. Stockholm &r en historisk hamnstad och bor forbli en stad med ett aktivt
hamnliv och mer av transporter av gods och personer per bat. Vattenomradet som skall
fyllas ut 4r mycket omfattande och givetvis har det visuella effekter for omradet. Nor-
malt sett &r miljopartiet mycket restriktiva nér det géller byggande i vattenomréaden,
men hér dverviger sannolikt fordelarna de nackdelarna som finns. Attraktiva kajomra-
den kan genom omfordelningen frigdras for bostadsbebyggelse och omradet kan infor-
livas i staden med god kollektivtrafik mm. Pa sikt bor Louddens verksamheter flyttas
och mer av containertrafiken ska enligt vart formenande flyttas till Sodertilje och
Kapellskar. Det verkar inte som om miljokonsekvensbeskrivningen innefattat effekter-
na av en utdkad hamnverksamhet med avseende pa Ostermalms stadsdel. Oro finns att
hamnverksamheten kommer att leda till 6kade transporter genom stadsdelen. Det &r
viktigt att det nya hamnomradet utformas s& bra som mgjligt ur miljohanseende, dvs.
t.ex. med elanslutningar for att minska bullerstérningar och avgasemission, vél ut-
byggda mojligheter for tagtransporter, mdjligheter for omlastning till mindre fartyg
och god kollektivtrafikférsorjning till omradet.

Sdrskilt uttalande gjordes av Maria Hannés (v) enligt foljande

Syftet med Vartapiren ar att koncentrera och forbattra hamnens infrastruktur och dér-
igenom dven mojliggdra bostader i attraktiva lagen En fordndrad hamn ar viktig for
transporter av sdvil ménniskor som gods och &r en nddvandighet om Stockholm ska
overleva som en hamnstad av betydelse. En trend i hela vérlden &r att omvandla
hamnomraden till bostadsomraden och ménga génger sker det med att ensidigt bygga
bort hamnarna och enbart bygga bostéider och kommersiella faciliteter. Industriomra-
den och hamnomréaden i stadens nérhet forsvinner. Vi ser detta som en forlust och det
ar ett bekymmer. Samtidigt ar det rétt att staden fortdtas med bostdder pa redan exploa-
terad mark, och att tunga transporter inom staden minskas sdsom blir fallet nér Nolvik
kommer till stand I en stad beh6vs dock material for infrastruktur och byggande. Dér-
for maste omraden for lossning och lastning av materialet finnas, som asfaltverk, sten-
krossar och cementproducenter Lénga transporter till Stockholm maéste undvikas och
vénsterpartiet dr for att behalla de fa kvarvarande hamnomradena i staden. Vértaham-
nen med den nya piren minskar och koncentrerar hamnomrédets yta och ny yta tas av
vattenspegeln. Vi menar att man maste breda plats &t verksamheter som har med hamn
och fartyg att gora dven i en stad. Miljomassigt kan man hiavda att en utbyggnad &r



nddvindig, eftersom godstransporter till sjoss &r battre for miljon dn godstransporter
per langtradare och en utbyggnad ar ett sétt att styra om gods. Samtidigt ska man vara
medveten om att en utbyggnad innebér en exploatering av vattenytan och av stranden
och ocks4 en paverkan pa vattenmiljon i Ostersjon. Det ir av stor betydelse att sparka-
paciteten till och fran piren bevaras och att behovet av bra och bekvam kollektivtrafik
for Siljas passagerare, boende och andra tillgodoses. Kollektivtrafiken maste priorite-
ras dd manga minniskor kommer att réra sig i omradet. Konferensresor, kryssningar,
resor till och fran Finland, boende i eventuella nya omradena samt de manniskor som
arbetar hér allt detta kommer att generera att manga maste kunna ta sig till och fran
hamnen pa ett smidigt sétt. Busslinjer i ndromradet och till piren &r inte tillrdckligt.
Darfor méste sparvig knytas till omradet, Ropsten och Gérdets stationer ar inte opti-
mala ur resendrssynpunkt. I detaljplanen ndmns ocksa Vértabanan och spéren och det
ar bra, men tonvikten ligger som vi uppfattar det pa végar och bilar. Detta trots att
transporter pé spar ar miljomaéssigt béttre.



