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Effektiva transporter och samhillsbyggande - En ny struktur
for sjo, luft, vag och jarnvig (SOU 2009:31)

Remiss fran Niringsdepartementet

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande
1. Som svar pa remissen “Effektiva transporter och samhillsbyggande - En ny
struktur for sjo, luft, vidg och jarnvig (SOU 2009:31)” 6verlamnas och ébe-
ropas denna promemoria.
2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor fljande.
Arendet

Regeringen beslutade den 26 juni 2008 att tillkalla en sérskild utredare med uppdrag
att kartlagga och analysera vissa verksamheter och funktioner hos myndigheterna
inom transportsektorn, huvudsakligen inom ansvarsomrédet for Vigverket, Banver-
ket, Sjofartsverket, Luftfartsverket, Luftfartsstyrelsen, Rikstrafiken, Statens institut
for kommunikationsanalys (SIKA), Affarsverkets Statens jarnvagar (ASJ) och Rede-
rindmnden.

Utifran analysen ar utredningens uppgift att foresla 16sningar, organisatoriska
eller andra, som krévs for att bist uppné riksdagens och regeringens mal for trans-
portpolitiken. Oversynen syftar till att finna de 16sningar som bést stodjer ett
effektivt utférande av statens uppgifter inom transportomradet och som leder till att
medborgare och néringslivet sitts i centrum, att det trafikslagsdvergripande synsittet
starks i planeringsprocessen, att det finns en god regional forankring och ett 6kat
ansvarstagande i planeringsprocessen samt att ovriga verksamheter inom transport-
sektorn bedrivs pé ett effektivt sitt.

I utredningen forutspas att det regionala inflytandet pé sikt kommer att ka. Ett
utdkat regionalt inflytande innebér sannolikt att fokus vrids fran traditionella trans-
portpolitiska intressen mot bredare och mer allménna samhillsbyggnadsintressen.

Utredningens bedomning dr att samtliga uppgifter som for ndrvarande utfors av
Vigverket och Banverket samt de uppgifter som utfors av SIKA, LFV, Sjofartsverket
och Transportstyrelsen fors over till en samlad trafikslagsovergripande myndighet,
ett Trafikverk for sjo. luft, vig och jarnvig.

Utredningen foreslar ocksé forandringar i den langsiktiga planeringsprocessen. En
mindre omfattande process, som dr mer dverskédlig och knuten till en effektiv kon-
troll av den rddande och framtida funktionaliteten i transportsystemet, torde enligt
utredningens mening leda fram till ett battre resultat.




Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljofor-
valtningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret samt Stockholms Hamn AB. Pa
grund av kort remisstid har inte forvaltningarnas utldtanden nimndbehandlats.

Stadsledningskontoret anser i likhet med utredningen att staten behover utveckla
ett forutségbart och konsekvent forhéllningssétt i medfinansieringsfragan. Det ar
dven viktigt att tydliggora pa vilket sitt medfinansiering eventuellt ska tillatas paver-
ka &tgirdernas inbordes prioriteringar. Samtidigt vill stadsledningskontoret framhélla
att staten dven fortsdttningsvis har ett stort ansvar for finansiering av kommande
infrastrukturprojekt.

Exploateringskontoret, miljoforvaltningen, stadsbyggnadskontoret och trafikkon-
toret har en positiv grundinstéllning till bildandet av ett gemensamt trafikverk for en
samordnad planering av alla trafikslag. Den foreslagna nya statliga trafikmyndighe-
ten for hela landet bor dock balanseras av ndgon form av likvérdiga regionala kom-
munala parter for att garantera att de statliga trafiklosningarna samspelar med inte
minst kommunernas planering for trafik, bostdder och arbetsplatser.

Stockholms Hamn AB anser att ett mer trafikslagsdvergripande perspektiv ar att
foredra i det framtida arbetet och stoder forslagen i utredningen som kan astadkom-
ma en mer samlad planeringsfunktion och béttre planeringsprocess. Vidare anser
Stockholms Hamn AB att det &r oldmpligt att i egen regi bedriva konkurrensutsatt
affarsverksamhet, dock maste eventuell risk for skapande av privata monopol vid val
av driftsform beaktas. Hamnen delar uppfattningen att det finns en risk med att trans-
portinfrastruktur planeras och organiseras avgrinsat utifran enskilda trafikslag vilket
riskerar att motverka en 6nskvird utveckling mot en mer samhéllsbyggnadsinriktad
helhetssyn.

Mina synpunkter

Befolkningstillvaxt och dkat trafikarbete, tillsammans med otillrdckliga strategiska
utbyggnader av infrastrukturen under de senaste 30 till 40 aren, har bidragit till stora
kapacitetsproblem pé végar och spér i Stockholmsregionen. Bristerna i infrastruktu-
ren innebdr att de goda mojligheter som finns till regionforstoringen inte tas till vara.

En vil fungerande arbetsmarknadsregion kriver att det &r l4tt att forflytta sig. Idag
har invanarna, sérskilt i de sddra lansdelarna, svarigheter att ta del av hela regionens
arbetsmarknad. Manniskor avstér fran att resa till arbete, utbildning och boende mel-
lan norr och sdder pé grund av tringsel och dalig kapacitet i infrastrukturen. En upp-
delning av regionen riskerar att himma tillvéxten.

Ett lands formaéga att skota rafikplaneringen, bostadsforsorjningen och den dver-
gripande regionala planeringen har stor betydelse for att skapa goda regionala till-
vaxtforutsittningar. Jag bedomer att det 4r nodvéndigt med en bred regional forank-
ring och anser att det maste klargoras hur det regionala inflytandet ska ta form.

Med dagens system finns det en risk att transportinfrastruktur planeras och orga-
niseras avgransat utifrin enskilda trafikslag. Det riskerar att motverka en 6nskvérd
utveckling mot en mer samhéllsbyggnadsinriktad helhetssyn.

Det ar darfor viktigt att den foreslagna nya statliga trafikmyndigheten for alla tra-
fikslag och for hela landet bor balanseras av regionala kommunala parter for att ga-
rantera att de statliga trafiklosningarna samspelar med inte minst kommunernas pla-



nering for trafik, bostider och arbetsplatser. Det dr ocksa viktigt for en effektiv pla-
nering att trafikverket organiseras med sjélvstindigt planerande regionala enheter.

For att fi en effektivare planeringsprocess dir drenden foljer en rak gang istillet
for att skickas fram och tillbaka mellan olika instanser krdvs det en tydligare styrning
och rollférdelning mellan stat, regioner och kommuner.

Det dr dven viktigt att fordndringar i plan- och bygglagen och miljobalken sam-
ordnas och anpassas sé att den nya organisationen underléttas samt att de spelregler
och finansieringssystem for samhéllsbyggandet som utvecklas av statsmakterna pa
ett indamalsenligt sétt samspelar med de regionala forhéllandena.

Staten behover utveckla ett forutsdgbart och konsekvent forhallningssatt i medfi-
nansieringsfragan. Stockholmsregionen har redan idag stor medfinansiering genom
bland annat trangselskatterna och skatteutjamningsystemet. Med ytterligare utrymme
for medfinansiering slar det hart mot stadens medborgare eftersom Stockholm da
forvéntas sta for en dnnu hogre andel av den totala kostnaden for infrastrukturen i
regionen. | praktiken innebér det att stockholmarna far betala flera gdnger for infra-
strukturen.

Vidare hénvisar jag till de synpunkter som framforts i fackforvaltningarnas ge-
mensamma tjansteutldtande samt fran stadsledningskontoret och Stockholms Hamn
AB.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar fol-
jande

1. Som svar pa remissen “Effektiva transporter och samhillsbyggande - En ny

struktur for sjo, luft, vidg och jarnvig (SOU 2009:31)” 6verlamnas och &bero-
pas denna promemoria.

2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Stockholm den 12 juni 2009

ULLA HAMILTON

Bilaga
Remiss av Effektiva transporter och samhéllsbyggande - En ny struktur for sjo,
luft, vig och jarnvag (SOU 2009:31) (Trafikverksutredningens forslag) - sam-
manfattning

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrddet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foreslér borgarrddsberedningen foresld kommunstyrelsen besluta att

1. delvis 6verldmna och aberopa denna promemoria

2. Daérutdver vill vi framfora foljande
Vi anser i likhet med foredragande borgarradd och kontoren att Stockholmsregionen redan har
stor medfinansiering i infrastrukturprojekt och att ytterligare medfinansiering kan bli proble-
matisk. Vi anser ocksa att det regionala medbestimmandet i infrastruktursatsningar ska oka,
oavsett om medfinansieringsgraden okar eller ej. Vidare maste tréngselskatten goras om till



en kommunal eller regional avgift och inte en skatt. Staden méste arbeta aktivt att sa blir
fallet.

Vi stiller oss mycket fragande till att minska statens ansvar for finansiering av kommande
infrastrukturprojekt.

Vimenar att det &r oerhort olyckligt och férodande att de statliga investeringar som utlo-
vats gér till Citybanan och Forbifart Stockholm, inte andra viktiga satsningar pa utbyggnaden
av kollektiva sparforbindelser i regionen. Vi anser att Stockholmsregionens miljovidrigaste
projekt, Forbifart Stockholm, omedelbart ska avbrytas och att de utlovade ekonomiska med-
len ska ldggas pa satsningar pa hallbara transporter, d.v.s. utbyggnad av kollektiva spérfor-
bindelser.

Det antecknades till forteckningen att miljopartiet 1imnar drendet utan eget stéll-
ningstagande.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Inger Stark (v) med hinvisning till reservationen av (v) 1
borgarradsberedningen.

Det antecknades till protokollet att miljopartiet Iimnar drendet utan eget stéllningsta-
gande.



ARENDET

Regeringen beslutade den 26 juni 2008 att tillkalla en sérskild utredare med uppdrag
att kartlagga och analysera vissa verksamheter och funktioner hos myndigheterna
inom transportsektorn, huvudsakligen inom ansvarsomradet for Véigverket, Banver-
ket, Sjofartsverket, Luftfartsverket, Luftfartsstyrelsen, Rikstrafiken, Statens institut
for kommunikationsanalys (SIKA), Affarsverkets Statens jarnvédgar (ASJ) och Rede-
rindmnden.

Utifrén analysen &r utredningens uppgift att foresla losningar, organisatoriska
eller andra, som krévs for att biast uppna riksdagens och regeringens mél for trans-
portpolitiken. Oversynen syftar till att finna de 16sningar som bist stodjer ett
effektivt utférande av statens uppgifter inom transportomradet och som leder till att
medborgare och néringslivet sitts i centrum, att det trafikslagsovergripande synsittet
starks 1 planeringsprocessen, att det finns en god regional férankring och ett okat
ansvarstagande i planeringsprocessen samt att ovriga verksamheter inom transport-
sektorn bedrivs pa ett effektivt sitt.

[ utredningen forutspas att det regionala inflytandet pé sikt kommer att 6ka. Ett
utokat regionalt inflytande innebér sannolikt att fokus vrids fran traditionella trans-
portpolitiska intressen mot bredare och mer allminna samhéllsbyggnadsintressen.

Utredningens bedomning &r att samtliga uppgifter som for narvarande utfors av
Vigverket och Banverket samt de uppgifter som utfors av SIKA, LFV, Sjofartsverket
och Transportstyrelsen fors dver till en samlad trafikslagsévergripande myndighet,
ett Trafikverk for sjo. luft, vig och jérnvag.

Utredningen foreslar ocksé forandringar i den langsiktiga planeringsprocessen. En
mindre omfattande process, som ar mer overskadlig och knuten till en effektiv kon-
troll av den radande och framtida funktionaliteten i transportsystemet, torde enligt
utredningens mening leda fram till ett béttre resultat.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljéfor-
valtningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret samt Stockholms Hamn AB. Pa
grund av kort remisstid har inte forvaltningarnas utlatanden nimndbehandlats.

Innehallsforteckning Sid
Stadsledningskontoret 5
Exploateringskontoret, Miljoférvaltningen, Stadsbyggnadskontoret,
Trafikkontoret 5
Stockholms Hamn AB 7

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 19 maj 2009 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret anser i likhet med utredningen att staten behover utveckla ett for-
utsdgbart och konsekvent forhallningssétt i medfinansieringsfragan. Det &r dven viktigt att
tydliggora pa vilket sdtt medfinansiering eventuellt ska tillatas paverka atgérdernas inbordes
prioriteringar. Samtidigt vill stadsledningskontoret framhalla att staten dven fortsattningsvis
har ett stort ansvar for finansiering av kommande infrastrukturprojekt. Det far inte bli oba-



lans avseende statens finansiering av infrastruktur. Stockholmarna stér redan for en betydligt
storre andel av statens skatteintikter &n vad var befolkningsandel borde generera. Ovanpa
det ar det inte rimligt att sdga att vi dessutom far finansiera tillvéxtskapande ny infrastruktur
sjdlva.

Det regionala inflytandet innebér i dag, och &n mer om regionalt inflytande okar, att tra-
fikverkens resultatansvar ar begréansat. Stadsledningskontoret haller med utredningen om att
det forutsétter att riksdag och regering accepterar storre regionala skillnader. Ett kat regi-
onalt inflytande &ver infrastrukturprioriteringarna r ocksé nagot som stadsledningskontoret
anser gynna Stockholmsregionen.

Stadsledningskontoret anser att utredningen borde studera pé vilket sitt de samhéllseko-
nomiska kalkylerna battre kan anpassas till storstadsregionerna. Réttvisare nycklar innehél-
landes effekter pa arbetsmarknaden, nyttan av forutsdgbara restider, battre vardering av tra-
fikanternas restider samt nyttan med att anldgga infrastruktur i tunnel skulle leda till hdgre
berdknad samhaéllsnytta for investeringar i Stockholmsregionen och dédrmed ge 6kad tyngd
for investeringar som gynnar ekonomisk tillvéxt.

Bildandet av en samlad trafikslagsdvergripande myndighet kan leda till en mer effektiv
myndighetsutovning. I Stockholmsregionen planeras det for flertalet stora projekt som
kommer att paverka vardagen for invénarna och foretagen i hela Mélardalsregionen. Cityba-
nan och Forbifart Stockholm &r exempel péa sadana infrastrukturprojekt. Dessa projekt ar
beroende av en vilsynkroniserad statlig part.

Stadsledningskontoret anser att statens forméga att tillsammans med berérda regioner
och kommunsammanslutningar ta ett samlat grepp 6ver den langsiktiga planeringen av infra-
struktursatsningar 6kar med bildandet av en samlad trafik myndighet.

En mindre omfattande planeringsprocess i enlighet med vad som presenteras i utredning-
en vilkomnas av stadsledningskontoret. Nuvarande planeringsprocess &r sa utdragen att det
tar tvd mandatperioder for att en regerings prioriterade infrastrukturobjekt 6verhuvudtaget
ska ha paborjats.

Exploateringskontoret, miljoforvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkon-
toret

Kontorens gemensamma tjinsteutlatande daterat den 18 maj 2009 har i huvudsak
foljande lydelse.



Nya roller och organisation

Kontoren har en positiv grundinstillning till utredningens forslag om ny organisation och
bildandet av ett gemensamt trafikverk. Kontoren stiller sig &ven bakom forslaget om en
tydligare styrning och rollférdelning mellan stat, regioner och kommuner med férhoppning
om en effektivare planeringsprocess dir drenden foljer en rak gang istillet for att skickas
fram och tillbaka mellan olika instanser. Kontoren anser ocksa att en organisation som byg-
ger pa samverkan och dér planeringen foljer fyrstegsprincipen ar en positiv utveckling.

Regionalt inflytande

Utredningen tar inte stillning till om det regionala inflytandet skall 6ka utan pekar endast
pa hur det skulle kunna 6ka. Samhaéllets hantering av trafikplaneringen, bostadsforsérjningen
och den 6vergripande regionala planeringen har stor betydelse for att skapa goda regionala
tillvaxtforutséttningar. Kontoren bedomer att det 4r nddvéandigt med en bred regional forank-
ring och anser att det maste klargdras ytterligare for hur det regionala inflytandet kommer att
ta form.

Exempelvis pa infrastruktursidan synes historien visa att de normala statliga och kom-
munala organen och planeringssystemen inte rackt till for att 16sa de problem som géng efter
annan gjort sig géllande i takt med dndrade forutsdttningar i form av befolkningsutveckling,
ny teknik, ekonomi mm. En vanlig metodik under senare ar har varit att tillsétta en statlig
forhandlingsman. Dessa forhandlingsresultat har sedan forutsatts bli hanterade med politiska
beslut om finansiering och genomforande hos de ordinarie statliga och kommunala organen.
Den regionala organisationen och samarbetsklimatet har under de senaste &ren fordndrats
nagot for att battre anpassas efter dagens planeringssituation.

Stadens erfarenheter fran senaste tidens samarbete med trafikverken, under Stockholms-
forhandlingen och tiden dérefter, har bidragit till en god samverkan och effektiv planering
med hog potential att utvecklas ytterligare. Kontoren dr saledes positiva till en dnnu starkare,
politiskt férankrad, samverkan genom partnerskap pa en regional nivd med inflytande fran
kommuner, regionala samverkansorgan och kollektivtrafikhuvudmaén. Kontoren vill saledes
understryka vikten av att den foreslagna nya statliga trafikmyndigheten for alla trafikslag
och for hela landet bor balanseras av regionala kommunala parter for att garantera att de
statliga trafiklosningarna samspelar med inte minst kommunernas planering for trafik, bosta-
der och arbetsplatser. Det &r séledes ocksa viktigt for en effektiv planering att trafikverket
organiseras med sjalvstindigt planerande regionala enheter.

Regeringen har dven beslutat att tillsétta en sédrskild utredare som ska undersoka forut-
sattningar for forenklingar i den fysiska planeringsprocessen och trafikverksutredningen
beror dérfor inte denna fraga ytterligare. Med tanke pd resonemanget ovan ar det mycket
viktigt att fordndringar i plan- och bygglagen och miljobalken samordnas och anpassas sa att
den nya organisationen underléttas samt att de spelregler och finansieringssystem for sam-
héllsbyggandet som utvecklas av statsmakterna pa ett &ndamalsenligt sétt samspelar med de
regionala forhallandena.

Kontoren vill dven understryka vikten av att underldtta operativ samverkan i de fragor
som sérskilt priglar regionen. Samverkan kring dessa fragor har varit avgérande for att ut-
veckla och underlitta framkomligheten i regionen.

Second opinion

Kontoren &r positiva till att regeringen under sin beredning av olika forslag fran den nya
trafikmyndigheten ska inhédmta en sé kallad ”’second opinion” av en fran de planeringsansva-
riga fristdende utvarderingsfunktion.

Finansiering

Utredningen ger inte ndgon detaljerad redovisning av hur den finansiella uppdelningen
skulle se ut mellan staten och regionerna. Det &r av yttersta vikt att finansieringssystemet och
fordelningen mellan stat, region och kommun behandlas ytterligare och att staten tar sitt
ansvar istéllet for att kriva ytterligare medfinansiering av kommunerna.

Kontoren vill ocksé understryka vikten av att trafikverket har en omfattande invester-
ingsbudget for att kunna sékra sin roll som bestéllare och systemforvaltare. Det dr av storsta



vikt i en effektiv planeringsprocess att ekonomiska resurser finns att tillgd dér planeringen
sker och genomforandeansvaret ligger.

Stockholmsregionen har redan idag stor medfinansiering genom trangselskatterna. Skat-
teutjdimningsystemet orsakar dnnu storre kostnader for regionens invénare. Med ett tillska-
pande av ytterligare utrymme for medfinansiering slér det hart mot stadens medborgare ef-
tersom Stockholm da forvéntas sta for en dnnu hogre andel av den totala kostnaden for infra-
strukturen i regionen. Kontoren vill i frdgan belysa att den langsiktiga tillvéxten i Stock-
holmsregionen leder till stora investeringsbehov. Regionens bidrag for att ticka kostnaderna
dr idag storre &n i andra delar av landet vilket samtidigt dr en forutséttning for att hela trafik-
systemet, dven de statliga delarna, skall fungera. Eventuell medfinansiering i statliga infra-
strukturprojekt bor ocksé tydligare kopplas till medinflytande for staden och regionen ver
planering och utformning av projekten samt uppf6ljning under byggtiden. Kontoren haller
dérfor med trafikverksutredningen om att ett 6kat regionalt inflytande forutsatter att riksdag
och regering accepterar storre regionala skillnader.

Bidrag

Utredningen &r av uppfattningen att nuvarande bidragsgivning enligt forordningen
(1988:1017) om statsbidrag till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar m.m. pé sikt bor
upphora. Nagon direkt kompensation till detta stod foreslas inte da det i grunden inte anses
vara nagot statligt atagande. Om regeringen avser fortsitta med ekonomiska bidrag &r utred-
ningens uppfattning att ett generellt bidrag &r att foredra framfor nuvarande specialdestinera-
de bidrag. Vi ser hir en risk for att kollektivtrafiksatsningar och bullerskyddsatgédrder mins-
kar vilket &r allvarligt ndr behoven av kollektiva 16sningar 4r stora, inte minst for att kunna
na klimatmélen. Kontoren stéller sig dven fragande till att bidragen gors generella, i synner-
het om de finansiella ramarna justeras efter befolkningsantalet i linet vid utbetalningsaret.
Hiansyn maste dven i detta fall tas till Stockholmsregionens snabba tillvaxt. Trafik och infra-
struktur maste ofta planeras langsiktigt och Stockholms ldn kommer att férdndras mycket
frén den dag da utbetalningen sker. Ddrmed kommer konkurrensen om medlen vara dnnu
héardare och mindre projekt som inte behover stora insatser men som for samhéllet har stor
betydelse riskerar da att falla bort i hanteringen av alla atgarder. Ett exempel ar de bidrag till
bullerskyddsatgérder som betalats enligt férordningen (1988:1017). Totalt har det betalats i
storleksordningen 100 mnkr, varav Stockholm fétt ndrmare 40 mnkr. Bidragen bor finnas
kvar och vara anpassade efter behov och potential for att astadkomma goda 16sningar

Stockholms Hamn AB

Stockholms Hamn AB:s tjinsteutldtande daterat den 16 maj 2009 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stockholms Hamn AB stoder utredningens forslag om att ett mer trafikslagsdvergripande
perspektiv &r att foredra i det framtida arbetet och forslagen i utredningen som kan astad-
komma en mer samlad planeringsfunktion och béttre planeringsprocess.

Som framgér av utredningen har staten pa transportomradet en mycket viktig policyska-
pande funktion och en viktig roll som systemforvaltare och bestillare av entreprenader och
konsulttjénster. Enligt utredningen genomfor bara Banverket och Vigverket upphandlingar
till ett virde av omkring 30 miljarder kronor per ar, vilket utgor cirka 30 procent av den
totala anldggningsmarknaden i Sverige. Vil utvecklade bestillarfunktioner och upphandling-
ar blir darfor av mycket stor ekonomisk och kvalitativ betydelse i trafikverkens verksamhet.

Stockholms Hamn AB delar uppfattningen att det &r olampligt att i egen regi bedriva
konkurrensutsatt affarsverksamhet, dock maste eventuell risk for skapande av privata mono-
pol vid val av driftsform beaktas.

Det regionala inflytandet blir i framtiden av stor betydelse och som utredningen framhal-



ler &r det en stor fordel om det regionala inflytandet och ansvaret tar sin utgdngspunkt i stor-

re geografiska regioner. Ett utdkat regionalt inflytande innebér sannolikt att fokus vrids fran

snédva transportpolitiska intressen mot bredare och mer allminna samhallsbyggnadsintressen.
Det gor att fragor om bade bostads- och trafikinfrastruktur battre kan planeras utifran verkli-

ga och prognostiserade befolkningsférandringar samt vixande naringsliv och arbetsmarknad.
Stockholms 1an skulle darfor sarskilt dra nytta av 6kad beslutskraft och skulle ddrmed ocksa

bittre kunna forhandla med staten om strategiska infrastrukturfragor.

Hamnen delar uppfattningen att det finns en risk med att transportinfrastruktur planeras
och organiseras avgransat utifran enskilda trafikslag vilket riskerar att motverka en 6nskvéard
utveckling mot en mer samhéllsbyggnadsinriktad helhetssyn. Forslaget till nytt planeringssy-
stem i enlighet med utredningen ser vi darfor som steg i rtt riktning.

Ett patagligt problem som Stockholms Hamnar upplevt vid flera tillfdllen ar att utred-
ningsdirektiv har formulerats som sedan i delar har avgrénsats eller frangétts av utredaren,
vilket sedan skapat stora brister i det slutliga utredningsresultatet. (Exempelvis Hamnstrate-
giutredningen SOU 2007:58, Kartlaggning av infrastrukturen mellan Sverige och Finland,
rapport niaringsdepartementet 2009-05-01). Trafikverksutredningens forslag om att dstad-
komma bade bittre 1angsiktighet och forankring genom mdjlighet till en parlamentarisk
beredning skulle darfor minska riskerna for att direktiven frangés eller begrénsas utifran
smala sérintressen.

Ett nytt Trafikverk forutsétter forutom en battre styrning med ett forstirkt regeringskansli
och mojligheter till en parlamentarisk beredning, &ven en kompetent utvirderingsfunktion.
Det behdvs pé ett annat sitt n idag, som ocksé utredningen foreslar, att mojligheter till en
”second opinion” finns. Aven de uppgifter som idag SIKA ansvarar for maste bli hogre prio-
riterade sé att kvalificerad statistik, prognoser och metodutveckling finns inom det nya Tra-
fikverket. Genom att denna kompetens nu foreslés etableras inom ett enhetligt Trafikverk
kan kvalitetssakringsarbetet fa en hogre prioritet framfor vissa av de studieprojekt som idag
forekommer och som ofta legat utanfor transportomraden som efterfragats i planeringen.

Det ér slutligen viktigt att trafikslagens olika teknologier och tekniker som kraver unika
erfarenheter och kunskaper tas tillvara sa att verkliga synergieffekter kan astadkommas.
Detta har inte utredningen i praktiken kunnat pavisa dven om man i utredningen gor anta-
ganden om att det finns synergieffekter pa langre sikt. Denna fraga bor analyseras ytterligare
i en fordjupad studie liksom atgarder och administrativa rutiner som behdvs for att inte en
sammanslagen myndighet blir for stor och svarstyrd.



