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HANDLINGAR ‘
Planhandlingarna bestér av plankarta (4 delar) med bestdmmelser, denna

planbeskrivning och genomftrandebeskrivning.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Planens syfte #r att skapa mojligheter att bygga en tviirbana fran Alvik till
Billsta Bro. Direfter fortsitter tvéirbanan 1 Sundbyberg och slutar i Solna.
Genom denna sparforbindelse skapas nya fasta forbindelser mellan de tre
kommunerna.

PLANDATA _

Planomridet stricker sig Sver flera stadsdelar - Traneberg, Ulvsunda,
Ulvsunda Industriomrade och Mariehall. Tvirbanan gér i hovudsak i befintliga
gator och nedlagda industrispdromraden. P4 tva stillen gir man Sver vatten-
omréaden pé broar.

Tvirbana Norr borjar i Alvik och gér i tunnel (se tilliggsplan TDp 2007-
36198-54) under Tranebergs smathusbebyggelse, som uppfordes i huvudsak pé
40-talet. De omriden som sedan berors i marklége &r en batuppliggning vid
Ulvsundasjon, som idag anvinds av 10 batklubbar. Hir finns ocksé ett mindre
reparationsvarv.

Ulvsunda Industriomrade utgérs av ménga mindre byggnader med i forsta hand
smdindustri och handel. Utmed Karlsbodavégen finns olika grossist- och
handelsforetag. Hiir kommer bergspriangning att ske vid Karlsbodavigen. Vid
Billsta Bro finns bl a nya bostéder uppforda pé béda sidor av Karlsbodavigen.
Nuvarande bron Sver Billstadn behalls for bil-, gng- och cykelirafik.

Planomrédets totala areal 4r ca 90 000 kvm och tvirbanans lingd ca 3.5 km
mellan Alvik och Billsta Bro.

Marken inom gamla sparomradet och batuppldggningsomrédet dgs av staden.
Flera fastigheter i Ulvsunda Industriomréde &r privatigda och nigra hyrs ut
med tomtrétt.




2(16) Dp 2007-36057-54

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

I Oversiktsplan 99 (OP99) finns ett reservat for snabbsparvig/tvirbana fran
Alvik genom Ulvsunda Industriomrade mot Solna. Ulvsunda Industriomrade
och Mariehill dr angivet som ett stadsutvecklingsomride. Verksamheten pa
Bromma flygplats paverkar hela omrédets framtida utveckling. Pagéende
programatbete i Ulvsunda redovisas nedan.

Styrelsen for Storstockholms Iokaltrafik (SL) har i maj 2007 beslutat att
planering av Tvirbana Norr ska paborjas. Stockholms stadsbyggnadsndamnd
beslot i juni 2007 att planarbete ska pabdrjas med programsamrad.
Stadsbyggnadskontoret har efter samrad med stadsbyggnadsroteln (augusti
2007) beslutat att enbart ha plansamréd eftersom projektet annars blir svart att
samordna tidsméssigt med andra aktorer. Syftet med uppdraget #r att kunna
forldnga tvirbanan frin Alvik och norrut till Solna.

SL har preciserat en férgrening av tvérbanan 6ver Bromma Center (nuvarande
handelscentrum) mot Kista. Denna striickning &r for nérvarande under

utredning.

Inom planomradet finns flera stads- och detaljplaner enligt nedan.

Plannummer laga kraft huvudsaklig anvéindning inom denna plan

Pl 440 1927-12-10 industriomrade

Pl 1960B 1940-07-05 trafikomrade, parkmark

Pl 2824 1943-08-13 vattenomrade

PL 2899A 1944-11-10 gatu- och parkmark, trafikomrade
P12906C 1948-11-05 trafikomrade

P1 3000A 1945-03-23 gatu- och parkmark

P13757A 1951-07-20 trafikomréade

P14162 1963-11-08 flyghojder, tilliggsplan

P14367C 1957-12-20 parkmark

P1 4509 1957-06-14 gatumark

P14599 1957-04-16 gatu- och parkmark, vattenomrade
P1 5588A 1963-09-18 omrade for upplag, garage, vattenomride
P16180 1969-07-10 gatumark

P16441A 1969-01-16 jarnvigstrafikomride

P16722 1967-06-28 gatumark

P1 6955 1980-01-14 gatumark

P1 7339 1975-02-27 trafikomrade

P17445 1980-06-09 jarnvigsomride, gatumark

Dp 91123 1996-01-09 trafikomrade

Dp 1999-08674 2002-09-24 natur, kontor, industrimark, H-gata
Dp 2003-04857 2005-05-13 gatumark (H-gata)

FP 2003-11219 2003-09-08 fastighetsplan |

Dp 2004-16119  2006-09-21 hotell och kontor, gata (H-gata)
Dp 2004-04405 2006-06-26 bostdder

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Befintlig bebyggelse och bakgrund
Bebyggelsen i Traneberg utgdrs mest av smalhus uppforda pa 30- och 40 talet.

Bebyggelsen vid bituppligeningsplatsen bestir mest av forrddsbyggnader och
har bedomts ha ett visst kulturhistoriskt vérde.
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Stockholms stad kopte egendomen Ulvsunda 1904 bl a f6r att bereda plats f6r
industrier, Ett stort omrade, nistan dubbelt sa stort som det nuvarande
industriomrédet, planlades for industrin. Planen var ambitiGs och framfor allt
inriktad pé att ge goda mdojligheter till sjGtransporter med kanaler och
hamnbassinger som strickte sig langt in pa det omrade som nu 4r Bromma
flygfalt. Stadsfullmaktige godkénde en mindre del av planen 1912 .

I fastighetskontorets utredning 1937 om industri och hantverk i Stockholm
foreslogs att Ulvsunda industriomrade skulle utvidgas.

Férutom etableringar i omradet under senare delen av 1910-talet, som t ex AB
Volta, paborjades en viss nyetablering vid 1930-talets slut. Men det var forst
under 1940-, 50- och 60-talen som omradet fylldes av industrier.

Ulvsunda industriomrade har ett stort industrihistoriskt vérde och bebyggelsen
lings tvirbanans tinkta dragning &r till stora delar av sirskilt kulturhistoriskt
virde. Flera exempel pa industriarkitektur av hog klass finns representerade i
omradet, sdsom Induktorn 27 med L. M Ericssons Mitinstrument, ritad av Ture
Wennerholm . For statens behov bebyggde Kungliga Byggnadsstyrelsen ndgra
tomter lings jarnvigen och p& Ranhammarsvigen 12—-14 anlades FFA, Flyg-
tekniska forstksanstalten. Byggnaderna paborjades 1938 och arkitekter var
Erik och Lars-Erik Lallerstedt. Omradet har ocksa en vardagsarkitektur med
omsorgsfull och gedigen utformning.

P4 fastigheten Magneten 6 (strax utanfér planomradet) anlades redan 1908 en
godsstation med magasin och inspektorsbostad for jirnvgen. Anldggningen
finns fortfarande kvar och tillhdr omrédets dldsta bebyggelse. Byggnaden dger
ett sirskilt kulturhistoriskt virde (gron) enligt stadsmuseet.

Den tinkta strickningen for tvirbanan beror direkt en fastighet. Vid
Karlsbodavigen 33 ligger en mindre trabyggnad som innehéller café Hem-
garden. Byggnaden uppfordes kring sekelskiftet 1900 och tillhor detta om-
rades #ldsta bebyggelse. Stadsmuseet har beddmt att byggnaden dger ett
s#rskilt kulturhistoriskt vérde (gron).

Bebyggelsen vister om Karlsbodavigen dr av modernare slag medan den
sydostra sidan har mer lagerlokaler och magasin. Framme vid Béllstabron finns
négra nya bostadshus uppforda pa 2000-talet.

Fran #ldre stadsplaner har ett antal totalhtjder Gverforts och anpassats till spér-
omréidet pi plankartorna. Dessa hojder anger begrénsningar inom spéromradet
da det giller att uppfora byggnader, master o d pé grund av flygets verksambhet.

Planforslaget

Tvirbana Norr ir en direkt férlingning av nuvarande tvirbana mellan Alvik
och Hammarby Sjostad. Vid Alvik finns ocksa en anslutning till en vagnhall
(se tilliggsplan TDp 2007-36198-54).

Tunneln springs ut i berget och kommer att ligga ca 10 till 20 meter under
bebyggelsen. Tunneln har plats for tva spar och gir fran Alvik till
Margretelundsvigen (se tilldggsplan TDp 2007-36198-54).

Tvirbanan passerar under Margretelundsvéigen i en betongtunnel och fortsétter
sedan ut p4 nuvarande batuppliggningsplats. Har kommer tvirbanan upp till
markytan med mojlighet att i framtiden bygga en héllplats (se plankarta del 1).
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Hallplatsens lage maste studeras ndrmare. Troligt 4r att den inte byggs nu utan i
ett senare skede i avvaktan pa omradets framtida utveckling. Tva sten-
byggnader och en garagelinga maéste rivas. Ett nytt garage kan uppforas i
nidromradet. Tva forrddsbyggnader kan flyttas inom batomradet. De byggnader
som rivs kan byggas upp inom bétomradet. Vid den tidigare garagetomten
utmed Missionsvigen kan en likriktar- och elniitstation samt teknikhus byggas.
Mojlighet ges ocksé att bygga dessa byggnader vid den framtida hallplatsen pé
nuvarande batomrade. Liget far avgoras i genomftrandeavtalet.

Bétklubbarnas verksamhet kommer att piverkas om tviirbanan och bro Gver
Ulvsundasjon byggs enligt forslaget. De delar som berérs kan i viss mén flyttas
om inom omrédet sa att segelbétar far platser Gster om bron medan andra
verksambheter far omdisponeras inom omrédet. Dessa fradgor méste studeras
ytterligare och 18sas genom avtal med staden.

Staden har sedan ldnge ett uppdrag att mojliggtra strandpromenader utmed
Stockholms stréinder. Denna fraga blir ocksa aktuell hér dér en strandpromenad
planeras utmed Ulvsundasjon vid bl a batklubben. Hur denna strandpromenad
ska se ut maste utredas ihop med bitklubbarna, s& att deras verksamhet kan
forts#tta att fungera pé ett bra siitt.

Tvirbana fortséitter sedan pa en bro, som dven far gdng- och cykelforbindelser
over Ulvsundasjon. P4 plankartan #r tva ligen inritade men endast ett kommer
att bli aktuellt. Detta kommer att framgé av genomforandeavtalet. Bron
kommer att fi en fri hdjd pA minst 5.0 meter. Stadsbyggnadskontoret anser att
stor omsorg ska lidggas pé brons utformning. Bron blir ca 300 meter lang och
borjar pad batomradet och gar 6ver Ulvsundasjon och Johannesdalsvigen. Bron
tar mark ca 100 meter norr om Johannesfredsvigen inne i industriomradet.

(se bildmontage sida 16)

Ett nedlagt omrade for jarmvigstrafik kommer att uinyttjas for tvirbanan
genom Ulvsunda Industriomride. Tvirbanan kommer att g& i nuvarande
marknivan utom d& man korsar Norrbyvigen/Huvudstaleden (se plankarta del
2). Hir kommer en kort tunnel att behdva byggas under vigen med stodmurar
mot angrinsande fastigheter. All angéring till fastigheterna utmed sparomradet
komumer inte att kunna anvindas som idag. Angéringen maéste i en del fall ske
frén andra sidan. Detta kan komma att kriiva en del ombyggnader. Aven det
lokala gatunitet kan behéva byggas om. Tva héllplatser dr foreslagna inne i
industriomréidet. Aven flera likriktarstationer 4r foreslagna utmed tvirbanan,
Dessa placeringar méste studeras narmare liksom gingvigarmna till stationerna
inom spéromradet och angrénsande ytor. Detta méste regleras genom avtal
eller i nya detaljplaner. Tviirbanan gar néstan uteslutande i det gamla
jarvigsomradet och paverkar vildigt lite befintlig bebyggelse (se plankarta
del 2 och 3).

Da tviarbanan ndrmar sig Ulvsundavigen finns ett omréde illustrerat som
méjliggor en framtida avgrening av tvirbanan till Kista. Omrédet behovs for
sdviil ramper och fler spér (se plankarta del 3). Forgreningen till Kista kommer
att ga pd bro dver Ulvsundavigen till Bromma Center dér ocksé en station
planeras.

Tvirbanan mot Solna svédnger in pa Karlsbodavigen pa eget utrymme i gatan.
Karlsbodavidgen kommer dérfor att behdva flyttas ca 10 meter mot Mariehill.
Flera lokalgator méste fa en annan striickning. Angoringen till affdrer och
kontor kommer att pdverkas och behéver studeras vidare. En dldre byggnad,
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idag kafé, méste rivas eller flyttas. Ett storre bergparti méste springas bort.
Alla trid utmed Karlsbodavigen vid de nya bostadshusen, kommer att féllas
eftersom de hamnar inom spéromradet. Tvirbanan gor sedan en tvir sving mot
Sundbyberg dver Billstadn. Har byggs en ny lagbro parallellt med den gamla
(se plankarta del 4). Befintliga gingvégar byggs om och anpassas utmed
stranden vid den nya bebyggelsen.

Tvirbanan gir sedan vidare i Sundbyberg pé i huvudsak befintliga gator.
Tvérbana Norr #r planerad att sluta vid Solna pendeltdgstation nira den nya
foreslagna fotbollsarenan 1 Solna. Méjlighet att forlinga tvarbanan ytterligare
finns men inga beslut &r dnnu fattade.

Stadsbild och gestaltning

Forindringar i stadsbilden kommer framst att mérkas d Karlsbodavigen
flytias och en sparvig byggs pa halva nuvarande gata. Stadsbilden kommer
ocksé att forandras vid hallplatserna. Bron 6ver Ulvsundasjon blir en 14gbro
och kommer inte att dominera vattenomradet dven om den gradvis kommer att
utgdra en mirkbar forandring av landskapsbilden. Bron 6ver Billstaén blir i
praktiken en breddning av nuvarande bro och torde inte péverka stadsbilden
patagligt. Diremot kommer stadsbilden att-forandras dé de stora bjdrkarna
utmed Karlsbodavigen tas bort. I 6vriga delar gor man i ett gammalt
jirnvigsomrade dir spartrafiken vil passar in. Det &r viktigt att de bada
broarna och hallplatserna ges en omsorgsfull gestaltning som vl passar in i
omgivningen. En strandpromenad utmed Ulvsundasjin under den nya bron
foreslds, vilket kommer att berika stadsbilden med ett mer Sppet och
tillgdngligt landskap mot dagens, som 4r timligen svérframkomligt.

Ett gestaltningsprogram planeras och tas fram ihop med Solna stad och
Sundbyberg stad, som visar pé tvirbanans inverkan pa stadsbilden.
Typsektioner for gatumiljon ska studeras samt haliplatsernas utformning och
anslutning av gAng- och cykelviigar. Broarnas utformning ska ocksd studeras
vad avser anpassning till stads- och landskapsbilden. Tunnelmynningarnas
utformning ska ocksa studeras.

Kulturmiljo

Inom och utmed planomrédet finns flera byggnader med sirskilt
kulturhistoriskt virde. Ulvsunda Industriomrade har i sig ett stort
industrihistoriskt virde. Vid batvarvet finns flera byggnader med visst
kulturhistoriskt vérde.

Flera av dessa byggnader kommer att berras. Varvsbyggnaden och flera
forrddsbyggnader kommer att behdva rivas. Nagra byggnader i Ulvsunda
Industriomride kan delvis behdva rivas beroende pa utformningen av

tvirbanan. Café Hemgérden vid Karlsbodaviigen mdiste rivas eller flyttas.

Pdgaende arbete med Vision Biéillstaviken

Vision Billstaviken 4r ett pagéende arbete inom stadsbyggnadskontoret,
exploateringskontoret, trafikkontoret, miljéforvaltningen och SBR (Stockholm
Business Region) med mélsittning att samlas kring en gemensam framtidsbild
Sver omradet vid Billstaviken med bostédder runt Ballstaviken och delar av
industriomridet. Nya gator och ging- och cykelvéigar méste byggas, som biittre
kan nyttja och anpassas till den kommande tvérbanan.

For att f4 ett grepp om séviil kortsiktiga som langsiktiga frigor for omradet
startades samarbetsprojektet Vision Béllstaviken; ett projekt pa mellan-
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kommunal och kommunal nivd (Stockholm, Solna och Sundbyberg). Projektet
syftar till att koordinera framtida planer och projekt i omrédet, samt att
integrera Ulvsunda i ett storre sammanhang.

Pdagaende programarbete Bromma Center

Bromma Center avser den handelsverksamhet som idag bedrivs 1 de gamla
hangarerna men kompletteras med nya byggnader for att utéka handeln.
Planarbete pagdr for en kraftig utveckling av omradet till en av de storsta
handelsomridena i Sverige. En tvirbana mot Kista planeras gi genom omradet
med en egen station.

KONSEKVENSER FOR MILJON

SL har parallellt med detaljplanearbetet och jarnvégsplanearbetet tagit fram en
MKB (miljékonsekvensbeskrivning) enligt miljcbalken ddr férdjupade studier
redovisas. De miljokonsekvenser som ndrmast kominer att belysas &r buller,
vibrationer fran tvirbanan, paverkan pa vattenomradet (tva broar),
markfororeningar m m. For mer ingdende studier, se jirnvégsplanens MKB dér
delar har arbetats in i texten nedan.

Grinytor

Tunneln under Margretelundsviigen kommer under byggtiden att vara ett Sppet
schakt. Den stora eken som star vid Margretelundsvégen kommer att behtva
fillas. Strandvegetationen under bron i Ulvsundaviken kommer att paverkas.
En ny gingvig runt Ulvsundasjon kommer att medfora viss tradfalining. Tva
storre ekar utefter industrispiret kan paverkas under byggnationen.

Projektet tar annars marginellt med gronmark 1 ansprak. Utmed det gamla
jarmvigsomradet finns ndgra spridda gronytor. Dessa foreslds ingd i det
kommande sparomridet eller som gata. Norr om Karlsboda-vigen kommer del
av parkmarken att tas i ansprak for flyttning av Karlsboda-vigen ca 10 meter,
som motsvarar ca 1700 kvm. Ett stérre bergparti och trid, mest 16virid och sly,
kommer att springas bort resp fillas. Ca 300 kvm parkmark i anslutning till
Karlsbodavigen kommer att tas i ansprék for nya lokalgator och sparvig.

Den gronmark som kommer att tas i ansprék utgér ca 2000 kvm, 9 trid (alm,
ask och l6nn) kommer att tas bort liksom sly och buskar. De storre park-
omradena blir kvar i omradet. Ny plantering av trid dr 6nskvérd.

Markens egenskaper

Fran Alvik till Margretelundsvigen bestdr marken av berg i dagen.
Bétuppladggningsplatsen bestér av lera med ca 8 m miktighet. Ulvsunda
industriomrade (gamla jirnvigsomridet) bestar i huvudsak av lera med en
miktighet mellan 8 till 13 meter. Pa négra stéllen forekommer berg i dagen och
morin, Karlsbodavigen dr byggd pa lera med en miktighet pd 11 meter och pd
négra stillen berg i dagen och morén. (Stadens byggnadsgeologiska karta)

Omréadet torde inte tila nagra strre belastningar utan grundforstérkningar.

Nya broar

Bron dver Ulvsundasjén kommer att £ en fri hojd pa minst 5 m. Den kommer
att utgora en barriir for delar av battrafiken. Konsekvenserna blir strst under
byggtiden da bottensediment o d kan komma upp till ytan. Lansar fir laggas ut
som forhindrar vidare spridning. Parallellt med bron byggs en gang- och
cykelbro som via trappor ndr respektive strand och befintliga gdngvigar via



7(16) Dp 2007-36057-54

ramper. Ulvsundabron gér dven &ver Johannes-fredsvigen och tar mark en bit
in i industriomradet liksom gang- och cykel-vigen, som redovisas med tva
alternativ. Endast en sida kommer att f& gng- och cykelvig. Beslut fas i
genomftrandeavtalet.

Vid Billsta Bro kommer en ny bro att byggas parallellt med den befintliga.
Mbijligheten att passera under bron kommer att finnas kvar. Géngtrafiken
kommer att ledas utmed stranden och inte upp pa Karlsbodavigen sésom sker
idag.

Markfororeningar
Markfdroreningar frekommer pa flera platser langs striickan t ex
- Margretelundsvarvet med forekomst av sévél organiska och oorganiska
fororeningar i sdvil mark som grundvatten
- Kv Lyftkranen och fastigheterna Ulvsunda 1:39, 1:40 samt Magneten 6
ar samiliga miljébelastade med avseende pé organiska och oorganiska
damnen
- inom fastigheten Magneten 6 misstinks ocksa klorerade dmnen
forekomma
- Kv Fredfors har tidigare sanerats i samband med nybyggnad av
bostider och da visade miljoprovtagning pé forekomst av metaller
- gamla spéarreservatet brukar var miljobelastade med bl a kreosot
alternativt CCA-medel (koppar, krom och arsenik).

Forekomsten av féroreningar i marken #r en negativ paverkan under byggtiden.
D4 anliggningen &r klar innebir detta mindre belastning for omradet. Man
miste under byggtiden vidta lampliga &tgirder for att forhindra spridning och
exponering av fororenad mark. Skyddsétgérder i form av spérrskikt bor
tillampas for att sékra marken 1 framtiden.

Innan bygganmilan beviljas ska en grundlig understkning av markens
fororening goras. Hur massorna ska tas bort ska ocksé redovisas. D4 bron 6ver
Ulvsundasjon byggs kan man forvinta sig att sediment frdn botten kan frigbras
och fororena sjon. Dirfor maste dessa féroreningar hindras genom lénsar o d
och ddrefter renas innan vattnet skipps ut igen.

Grundldggning
Grundlaggning kommer att ske direkt p& marken och dér sé erfordras kommer

markfdrstirkningar att goras.

Vid bygganmilan ska grundldggningsmetod redovisas for den aktuella
sparstrackan och ombyggnaden av de olika gatorna.

Oversvdmnings- och skredrisk

Omréadet runt Ulvsundasjon bestédr av fyllnadsmassor och &r kinsligt for bl a
skred. Darfor méste detta beaktas di man bygger tvarbanan, speciellt vid de
bada broarna och batklubben. Lampliga forstéarkningsdtgirder maste redovisas
innan bygganmilan, Enligt gjorda prognoser finns risk for stora ver-
svimningar vid 100-drsregn. Det finns 63% sannolikhet att ett sddant regn ska
intraffa under denna period. Studier visar att omréadet kring Ulvsundaviken
kommer att Sversviimmas liksom vid Billsta Bro. Den norra stranden utmed
Johannesfredsvigen vid brofistet kommer att Sversvimmas med ca 20 meter
och vid batklubben blir 6versvimningen ca 100 meter fran nuvarande strand-
linje. S#rskilda &tgirder méste vidtas vid bron och héllplatsen samt tunnel-
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mynningen i form av murar och vallar. Vid dilig stabilitet méste grund-
ldggningsétgirder t ex palning vidtas. Detta ska redovisas vid bygganmélan.

Grundvatten

Grundvatten i kristallint berg férekommer i bergets sprickor. Métningar av
grundvattennivaerna i berg for bertrt omride har gjorts men endast pa nagra fa
stdllen. Grundvatten i jord forekommer lokalt i avgrénsade jordfyllda svackor.

Grundvattenkvalitet har nndersSkts endast i ett fatal punkter och har paverkats
av bebyggelse, verksamheter och transporter. Grundvattnet inom Margrete-
lundsvarvet och flera fastigheter inom Ulvsunda Industriomride har pdverkats.

Leran ger oftast skydd for underliggande grundvatten. Stora delar av
sparomradet utgdrs av fyllning. Utmed stranden vid Ulvsundasjon och
Biillstadn finns risk for stabilitetsproblemy/skredrisk, ddr tvirbanan gér fram.

Inom de omraden dér tvirbanan anliggs med broar dver Ulvsundasjén och
Billstadn, bro och bankning inom batuppldggningsomradet, markfériiggning
pé det gamla jarnvigsomradet och Karlsbodavigen med lokalgator skall
erforderliga grundvattenunderstkningar och stabilitetsberdkningar gbras och
redovisas i samband med bygganmilan. Tillstdnd for vattenverksamhet
kommer att kréivas for planerad tunnel samt broar och sokes hos Miljo-
domstolen.

Dagvatten
Allt dagvatten ska sa lang mojligt dterbordas till angrinsande markomride. Om
inte detta gér kan befintliga dagvattenledningar anvéndas.

Hur man ténker sig att ta hand om dagvattnet ska redovisas 1 bygganmiilan, i
samarbete med Stockholm Vatten,

Vatten och aviopp
Inom sparomridet finns ménga vatten- och avloppsledningar, som kommer att

behova flyttas.

Detta redovisas i samarbete med Stockholm Vatten vid bygganmdlan.

Vattenomrdden

Bilistaviken och Ulvsundasjon har ett stort tillrinningsomrade. Vattenomradet
belastas med utsldpp fran Ballstadn och industriomradet i Ulvsunda. Det
forekommer metallfororeningar av fosfor, kvive, koppar och zink m m.
Provtagningar frn 1995 visar tjinlig badkvalitet vid 67 % av métnings-
tillfallena och inget var otjinligt for bad.

Broliget ver Ulvsundasjon innebir en negativ miljopaverkan under
byggtiden. Med vil utformade skyddsatgéarder beddms piverkan dock vara
begrinsat till byggtiden. Tillsténd {or vattenverksamhet (11 kap. Miljobalken)
kommer att krdvas {r detta arbete och kommer att sdkas hos Miljodomstolen.

Energiforsorjning

Elkablar finns utmed hela sparstrdckningen och kan anslutas till de féreslagna
likriktarstationerna. Manga av elledningama inom spéromradet kommer att
behova flyttas. Detta kommer inte att pdverka miljon i omrédet.

Samtliga el-anslutningar och flyttningar av elkablar ska ske i samarbete med
Fortum.
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Eleltromagnetiska falt

Stockholm stad anger som arsmedelvirde 0.2pT (microtessla) for vixlande
magnetfilt. Skyddsavstind till bostader fran sparvdgens kontaktledning ska
vara ca 10 — 15 m och fran likriktarstationer minst 5 meter, for att klara stadens

krav.

Vid den nya bostadsbebyggelsen vid Karlsbodavigen har magnetfaltet pa 10.5
m fran kontaktledningsstolpe berdknats till 0.15 uT oavsett tAgpassage. De
elekiromagnetiska filten som tvirbanan och dess anliggningar avger beddms
saledes inte ge ndgra konsekvenser pd ménniskans hilsa.

Barriiireffekter
Karlsbodavigen utgdr redan idag en barridr tillsammans med Ulvsundavigen.
Ulvsundaviken &r en annan barriér liksom delar av Ulvsunda Industriomrade

samt batklubbarnas uppldggningsomréde.

Tvirbanan kommer p g a stingsel att 6ka barrifireffekten nagot, sérskilt utmed
Karlsbodavigen. Vid bitomrddet kommer tvérbanan att utgtra en barridr for
batklubbarna. I viss min kommer denna barriir att minska di en strand-
promenad utmed Ulvsundaviken anldggs liksom en géng- och cykelbro over
Ulvsundasjon. I 6vrigt kommer nya gang- och cykelviigar att anliggas utmed
tvirbanan vilket 6kar tillgdngligheten och minskar barridreffekten nigot.

Trafik

Enligt trafikkontorets flodeskartor fran 2002 &r trafikméngden pd
Karlsbodavigen vid Béllsta Bro ca 11 000 fordon/dygn och vid Ulvsundavigen
ca 13 500 fordon/dygn. Bilsta Bro har ca 25 000 {/d, Lokalgator utmed
Karlsbodavigen i industriomréidet ca 7 500 f/d. Johannesfredsvigen 3 300 f/d,
Ranhammarsvigen 10 400 f/d, Norrbyvigen/Huvudstaleden 23 000 f/d,
Ekbacksvigen 2 800 f/d och Margretelundsvigen 1 600 {/d.

Karlsbodavigen flyttas ca 10 meter mot Marieh#ll for att sparvagnen ska & ett
eget utrymme. Befintliga lokalgator byggs om och antal korsningar med spar-
viigen minimeras. Trafikkapaciteten kommer inte att foréndras.

Antal in- och utfarter blir firre och borde 6ka trafiksikerheten 1 omradet.

Parkering och angoring

Antalet parkeringsplatser pa gatumark beridknas bli oforéindrat. Angtringen till
flera fastigheter kommer framover att dndras utmed tvérbanan. Angéring frén
jarnvigsomradet kommer inte att kunna ske da spérvigen byggs utan méste ske
frén gatan. Detta géller inne i industriomradet. Fastigheterna utmed
Karlsbodaviigen kommer att angtras frdn lokalgatorna da tvérbanan byggs.

Det kommer att kravas en del ombyggnader inne pé fastigheterna for att ersiita
angoringen som idag sker fran spdromrédet. Fastigheterna maste ocksé an-
passas till de nya lokalgatorna. Dessa ombyggnader kommer inte ait paverka
miljon negativt for omradet.

Trafikbuller
Staden foljer de riktviirden i Infrastrukturpropositionen 1996/97:53, faststélld

av riksdagen 1997, Foljande riktvirden for vigtrafikbuller och sparbuller géller
for ny bostadsbebyggelse:
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Utrymme Hogsta trafikbullernivd, dB(A)
Ekvivalentniva Maximalniva

Inomhus 30 45 (nattetid) "

Utomnbhus (frifidltsvéarden)

Vid fasad 55

P& uteplats 70

I centrala idgen eller andra ligen med bra kollektivtrafik kan i vissa fall avsteg
frén dessa virden gbras, men ekvivalentnivin skall vara hogst 55 dB(A)
utanfor fonster {6r minst halften av boningsrummen 1 varje ldgenhet.

1) enligt BBR 99, 85 025267, anges ocksa tiden 22.00 — 06.00

Riktvirden for buller utomhus enligt ovan kan inte innehélla alla situationer.
For att underlétta tillimpning i planeringssituationer har Linsstyrelsen i
Stockholms lén tillsammans med Stockholms Stadsbyggnadskontor och
Miljoforvaltningen angivit ett kvalitetsmal samt tva avstegsfall. Dessa ar i
sammanfattning:

Kvalitetsmal

o 30 dB(A) ekvivalent ljudniva inomhus och 45 dB(A) maximal Jjudniva
inomhus mellan 22.00 - 06.00

e 355 dB(A) ekvivalent ljudnivd utomhus vid fasad, balkong, uteplats och
rekreationsytor 1 titbebyggelse (frifdltsvirde)

e 40 dB(A) ekvivalent ljudniva vid bostadens tysta sida (frifiltsvirde)
70 dB(A) maximal ljudnivi utomhus vid fasad, balkong och uteplats
(frifiltsvarde)

Avstegsfall A

Frin riktvirdena enligt kvalitetsimélen gors avsteg utomhus frin 70 dB(A)
maximal ljudniva och 55 dB(A) ekvivalent ljudniva. Samtliga ldgenheter skall
dock ha tillgdng till tyst sida fér minst hilften av boningsrummen med
betydligt ligre nivéer dn 55 dB(A). Tyst uteplats kan ordnas i anslutning till
bostaden.

Avstegsfall B

Frén riktvirdena enligt ovan gors avsteg utomhus frin riktvirdena pa den tysta
sidan. Samtliga ldgenheter skail dock ha tillgéng till tyst sida om hogst

535 dB(A) for minst hilften av boningsrummen.

Beriikningar har utforts enligt nordisk berdkningsmodell for vigtrafikbuller
(Naturvardsverket rapport 4653, reviderad 1996) och {or jamvigsbuller (Banverket och
Naturvardsverket rapport 4935, 1999) med f6ljande trafikméngder for Karlsbodavigen
11 000 f/d {andel tung trafik 10%) samt snabbsparvig med ca 300 tag per dygn och med
hastigheten 50 km/t och 70 km/t:

Tdagbuller

Buller fran tviirbanan bygger pa ca 300 tdgpassager per dygn (vilket motsvarar
10 minuters trafik) och 60 m langa tg samt 50 km/t resp 70 km/t. Ekvivalent
dygnsvirde, ute fran sparmitt blir d& i markplanet enligt gjord berdkning:

50 kmi/t
- 10m 61 dB(A) maxljud 81 dB(A)
- 15m 59 dB(A)  maxljud 78 dB(A)
- 20m 57 dB(A)  maxljud 76 dB(A)
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70 km/t
- 10m 63 dB(A)  maxljud 85 dB(A)
- 15m 61 dB(A)  maxljud 82 dB(A)
- 20m 59 dB(A)  maxljud 80 dB(A)

Bostiderna vid Billsta bro utmed Karlsbodavigen far ca 59 dB(A) inkl
kurvbuller men har en tyst sida mot Billstadn och klara dérmed stadens
bullerkrav. Maxljud med treglasfonster blir under 45 dB{A) inombhus.

For att 3 ned bullernivin kan dtgirder vidtas som ingjutning av ril, tyst asfalt
och skirmar samt treglasfonster installeras i berirda fastigheter.

Bostéderna vid tunnelmynningen vid Margretelundsvigen fir under 55 dB(A)
ekvivalentniva dygn, ute och 60 dB(A) maxljud, ute.

Kontoren och industrierna utmed tvérbanan far i manga fall 56 dB(A) i fasad
och maxljud 75 dB(A). Staden anger i (Miljd 2000) for befintlig miljo
spartrafik 70 dB(A) ekvivalentnivd dygn, ute. Detta vérde kommer séledes inte
att dverskridas. Med vidtagna atgérder kommer bullret frin tviirbanan att klaras
enligt gillande riktvirden.

Vigbuller

Buller frin biltrafiken pé Karlsbodavigen med 11 000 /d och Billstavigen
(25 000 f/d) har beriknats till ca 62 dB(A) i fasad bottenvaningen, ekvivalent
dygnsvirde ute for bostidderna vid Ballstadn. Eftersom hélften av ldgenheterna
vinder sig mot tyst sida kommer avstegsfall B att uppfyilas. Buller frin
biltrafiken pa Ballstavigen for fasad mot Ballstadn ger ca 55 dB(A). Maxljudet
blir ca 74 dB(A). Inomhusvirdet blir ca 26 resp 38 dB(A) med treglasfonster.
Riktvirdet 45 dB(A) inomhus dverskrids inte.

Kontoren utmed Karlsbodavigen med 13 500 £/d har berdknats till ca 65 dB(A)
ekvivalent dygnsvirde, ute och 27 dB(A) inne. Milj6férvaltningen (miljo 2000)
rekommenderar 30 dB(A) ekvivalent dygnvirde, inne f6r kontor och 70 dB(A)

ute.

Vigbuliret har provats tidigare utmed Karlsbodavigen i nu géllande planer och
sparviigen kommer snarare att forbittra bullersituationen pé sikt genom att fler
aker kollektivt.

Flygbuller

Bromma flyget trafikeras dagligen av ca 155 start och landningar per dygn.
Forutom av flygbuller stérs miljoerna utmed tvérbanan ocksa av bilirafik fran
Huvustaleden, Ulvsundaleden, Karlsbodavigen och Billstavigen. Miljoerna
utmed tvirbana &r siledes redan kraftigt storda. Tvirbanan kommer inte att
paverka den samlade Ijudbilden.

Vibrationer och stomljud

Nigra vibrationsmitningar har inte gjorts. Stadens krav anges 1 plan-
bestimmelserna 30 dB(A) (slow) vid tdgpassage. Marken inom omréadet bestér
av lera p4 ménga stillen, vilket innebdr risk for storande vibrationer. Stomljud
frin spér- och vigtrafik kan inte heller uteslutas. Det finns idag ménga bra
metoder, som kan motverka dessa storningar, dd man bygger nya hus och ny
sparvig och gata.
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Vid tvirbanans passage genom tunneln och tunnelmynningen vid bétvarvet
finns viss risk for att stomljudsnivén &verskrider ljudnivén 30 dB(A) slow
maximal ljudniv inomhus. Detta géller for bostider som ligger ndrmare &n 25
meter frin sparmitt. Omfattningen av dtgérderna bestims av sprlige, tag-
hastighet och spardjup i tunneln till bostaderna.

Vibrationsmatningar alt berikningar samt vald byggmetod ska redovisas vid
bygganmilan. Med ritt utford byggmetod berdknas konsekvenserna bli sma.

Miljokvalitetsnormer for luftkvalitet

Luftkvalitet kommer inte att paverkas av tvdrbanan. Berdkningar av
luftfororeningar gillande kvivedioxidhalter for attonde virsta dygnet 1999
samt en prognos 2006 och 2010 har gjorts av Stockholms och Uppsala ldns
luftvirdsforbund avseende biltrafiken. Inom planomrédet géller for kvive-
dioxid NOy:

1999 36 — 48 ug/m’/dygn
2006 24 — 36 ng/m’/dygn
2010 12 -24 y.g/msldygn

Gillande gransvirde dr 60 ng/m’/dygn vilket klart underskrides.

Enlig PM10-karta f6r 2005 har mandmngsbara partikler (<10 pm) beriknats utmed
Karlsbodavigen till 27 — 39 pg/m 3/dygn for det 36:e virsta dygnet. Medelvirdet bor e
vara hogre &n 50 ptg/rn3/dygn for det 36:e viirsta dygnet. Detta virdet klaras siledes.
Tvirbanan kommer inte att forsamra luftkvaliten fér omrédet och staden utan snarare
forbittra luftkvaliten i de tre kommunerna.

Sékerhet/risker i tunnlar

Inom planomridet finns en kort tunnel (100 meter) under Norrbyvégen/Huvustaleden.
Spértrafik i tunnel inpebir generellt en mycket liten risk for olyckor. Den samnlade
riskbilden for olyckor i tunnel blir en mycket liten andel av de totala riskerna for den
som fardas med Tvérbana Noir. :

Trafikséikerhet/risker

Underlaget for att gora en statistisk beddmning av sparvagsolyckorna dr mycket liten.
De uppgifter som finns tyder pd att sparvig 4r lika sdker som jérnvég. Det &r framst
hallplatser i gatumilj®, som 4r en farlig miljo for bade fotgingare och fordonsforare.

Riskerna for vigfordon i korsningar 4r densamma vid sparvégstrafik som vid busstrafik.
Konsekvenserna av den planerade tviirbanan, med avseende pa sékerhet i korsningar
och vid hallplatser, blir att sannolikheten for olyckor vid héllplatser Skar. Antal olyckor
med vigfordon i korsningar blir of6réindrat.

Korsningar och hallplatser 4r de mest riskfyllda platserna pd den planerade tvérbanan.
Det #r darfor viktigt att dessa platser utformas sd sikert som mojligt.

Antalet in- och utfarter utmed Karlsbodavigen forvintas minska dé tvirbanan byggs
och didrmed Okar sikerheten pd denna del.

For att maximera sikerheten i storre korsningar med gang- och cykeltrafik och med
gator, efterstriivas planskilda korsningar. Dar detta inte &r mojligt kan hog sdkerhet
uppnds genom t ex stingsel, gangfallor, pallare med uppmadlade ytor och signal-
reglering. Eftersom tvirbanan ér sikrare in bilen betyder detta att den totala sikerheten
férbittras mot dagens situation eftersom biltrafiken beridknas minska da tvirbanan

byggs ut.
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Storningar under byggtiden

De storningar som brukar uppfattas som mest besvérande 4r buller fran
bergborrningsarbetet och markvibrationer frin springsalvor och pélning.
Dessutom kan byggtrafik och damm frén arbetsplatsen uppfattas som
besvirande. I detta fall kommer schaktning och hantering av markarbeten - e v
pélning - att ge upphov till stdrningar for de nérboende.

Kontrollmitningar av vibrationsnivaer vid springning och pélning o d skall ske
genom byggherrens forsorg.

Géng- och biltrafiken i omradet kommer att stdras i begrdnsad omfattning.
Tunga transporter kommer att ske via Ulvsundavigen och Karlsbodavégen.
Skyddsvird vegetation kommer under byggtiden att inhégnas eller skyddas pa
annat lampligt sétt.

Etableringsomrade for bygget placeras sannolikt inom planomradet eller dess
niromrade och avskirmas mot angrinsande bebyggelse av plank. Delar av
bétupplaggningsomradet kommer att behGvas som arbetsomrade dd bron och
tunneln byggs. Exakt avgransning kommer att framgé av bl a jarnvégsplanen.
Byggtiden #r bertiknad mellan 2009 till 2011.

Tunneldrivning kommer att genomf{oras frén batvarvet fram till tunnelmynning
i Alvik pé en stricka av ca 800 meter. P4 avsténd mindre &n 45 meter till
bostader foreligger risk att ljudnivan Sverskrider 45 dBA inomhus i samband
med borming.

Under byggskedet kan spontvibrering berdra ett stort antal fastigheter med
ljudnivéer dver riktvirdet 60 dBA ekvivalent ljudniva. Vid bergborrming &r
paverkansomradet betydligt mindre. For [judnivan inomhus géller som
riktvirde 45 dBA under dagtid vilket fér "normal” fasadisolering innebdr att
ljudnivin utomhus ej bor Sverskrida 75 dBA. Om spontvibrering genomfors
under kvillsperioden giller 35 dBA ekvivalent ljudniv inomhus. Motsvarande
utbredningsomride utomhus, dvs 65 dBA blir dd betydligt stdrre och paverkar
fler boende. Omraden som kan péverkas av spontning 4r omrédet kring bét-
varvet och Béllstabron.

Arbetena skall bedrivas enligt Miljdforvaltningens lokala féreskrifter och med
beaktande av Naturvardsverkets allm#nna rid om buller frén arbetsplatser
{NFS 2004:15).

Tillginglighet
Samtliga stationer ska uppfylla stadens krav pé tillganglighet i enlighet med stadens
utemiljdprogram.

Nollalternativet
Detta innebir att nuvarande forhillanden bibehalls.

Denna del av staden kan da inte fi en forbattrad kollektivtrafik av hgsta klass, vilket pd
sikt kan hamma utvecklingen av stadsdelen Ulvsunda Industriomréde. Den kan inte
utvecklas till en modemn stadsdel for bostider och kontor. Det récker inte med bussar
som idag utan det behovs en fast sparforbindelse, som erbjuder direkt anslutning till
flera tunnelbanelinjer och pendeltig.
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Sammanfattning av projektets miljokonsekvenser

Planomradet omfattar i stort delar av ett batupplaggningsomride, ett nedlagt
trafikomride for jarnsvigstrafik, vattenomrade och befintliga gator.
Tvirbanan berdr bara tre flerbostadshus ( ca 70 ldgenheter) samt flera
industribyggnader.

Tviarbanans strackning dverensstimmer med gillande dversiktsplan (OP 99).

- Planomrédet uts#tts idag for trafikbuller frin Karlsbodavigen och Billstavéigen. Planen
medfor ingen 6kning av vigtrafiken utan snarare en minskning eftersom tvirbanan
byggs ut. Miljon bedoms pa sikt bli bittre genom minskat buller och avgaser.

Ulvsundabron och nya Billstabron kommer att utgora en mérkbar forandring av
landskapsbilden. SL kommer att stka vattendom. Tva stenbyggnader och en
garageldnga méste rivas. Tva forrddsbyggnader kan flyttas inom omrédet. De byggnader
som rivs kan byggas upp inom omrédet.

Flera industribyggnader kommer att {2 4ndrad angdring p g a tvirbanan. Detta kan ldsas
inom gillande planer genom omdisponering av ytor. Nya gangvigar kan anliggas inom
sparomrédet till de nya stationerna och anslutas till befintliga gator.

Tvirbanan bedtms inte medfora nigra storningar, som Sverskrider gillande
gransvirden.

Tvirbanan bedtms 3 konsekvenser for kulturmiljon i Ulvsunda dock i begrinsad
omfattning.

Tvirbanan ger 6kad barridireffekt men samtidigt skapas fler gdng- och cykelvigar sd
sammanvigt blir tillgéngligheten bittre.

Kontorets samlade beddmning av de redovisade miljokonsekvenserna i denna plan-
beskrivningen &r att detaljplanen medger verksambeter (tvdrbana, tva broar och om-
liggning av befintliga gator) som inte innebér nigon betydande piverkan pd miljon,
hilsan eller hushéllningen med naturresurserna med utgangsapunkt i 6 kap. miljobalken
och fran kriterierna i bilaga 2 och 4 till MKB-forordningen (1998:9035). En sirskild
miljokonsekvensbeskrivning anses darfor inte behdva upprittas.

MEDVERKANDE
Stadsbyggnadskontoret Exploateringskontoret
Tommy Jonsson David Grind
Karin Mansson
Daniel Larsson SL
Kurt Seliberg
Trafikkontoret Mattias Skoo
Rolf Gifvert samt deras konsulter
Miljoforvaltmingen

Anne Hormstein
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