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Sammanfattning

Vigverket foreslar ett antal atgarder som kommer att minska problemen som beskrivs i regeringsuppdraget att
ge en samlad ligesrapport om vinterdick. Atgirderna 4r i huvudsak uppdelade pa tva omraden.

¢ Atgirder for att minska problemen orsakade av stopp i trafiken av tunga fordon

o Atgirder for att minska problemen med hoga partikelhalter i titorter

Dock finns det atgérder som har inverkan pa bada problemen.

En minskning av stoppen i trafiken orsakade av tunga fordon kan astadkommas med ett krav pa vinterdick pa
drivaxeln, ett 6kat krav pd ménsterdjup och forbittrad vinterviighallning. Vigverket har genomfort en utred-
ning av ett 60-tal platser dir problem kan uppsti. P4 dessa platser har man frin och med hésten 2008 genom-
fort forbattringar i vinterviighallningen. En generellt forbittrad vinterviighilining pa saltviigniitet skulle ocksé
minska stoppen.

En minskning av dubbdécksanvindningen dr mycket lonsamt samhillsekonomiskt genom ldgre vigslitage och
minskade hilso- och miljoeffekter. Beroende pa var minskningen sker &r skillnaden i l6nsamhet mycket stor.
En minskning i norra Norrland kan ge en positiv effekt pi ca 200 kr per fordon och dr medan en minskning i
Stockholm kan en positiv effekt pa upp till flera tusen kr per fordon och ér. Slitaget av ett dubbdicksfordon
kostar mellan 200 och 600 kr per ar. Ovriga kostnader #r hilso- och miljseffekter orsakade av partikiar, buller,
koldioxidutslipp och 6kad brinsleforbrukning.

Med en 6kad anvindning av dubbfria dick anpassade for nordiska forhallanden och en forbittrad vintervig-
hallning liksom en konsekvent introduktion av tekniska stddsystem som antisladd, kan den begrinsade Skning
av antalet olyckor som annars forvintas, istillet ka sikerheten.

De atgirder som foreslas forvintas sammantaget ge en dkad framkomlighet, forbéttrad miljé och en of6rind-
rad trafiksiikerhet. Tillgingligheten for fordon med dubbdick kommer dock att férsimras om forbud infors pa
gator med luftkvalitetsproblem.

Forslagen nedan redovisas utan prioritetsordning.
Viigverkets forslag for firre stopp i trafiken

la. Infora krav pd vinterdick pad drivaxeln pa tunga fordon

Kravet giller bide svensk- och utlandsregistrerade fordon. Kostnaden for stopp i trafiken uppskattas till ca
250 Mkr per ar och den tunga trafiken orsakar en betydande del av dessa kostnader. Ett krav pa vinterdiick pa
drivaxeln skulle minska dessa kostnader samtidigt som olyckorna skulle minska och framkomligheten skulle
bli bittre. De samhillsekonomiska kostnaderna orsakade av buller skulle 8ka och det blir dven en viss dkning
av kostnaderna for déck. Totalt beddms dock de positiva effekterna Gverstiga de negativa.
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1b. Infira krav pa 5 mm monsterdjup pd dick till tunga fordon exklusive slépfordon

Detta krav skulle sikerstilla att alla tunga fordon har bra déck. En viss forbéttrad framkomlighet kan férviintas
for utlandska fordon som idag har ett monsterdjup under 5 mm. Den foretagsekonomiska kostnaden for detta
forslag dr mycket lag da undersdkningar har visat att 60 % av de svenskregistrerade tunga fordonen har ett
monsterdjup pa dver 10 mm och &vriga fordon har ett monsterdjup Sver 5 mm.

Ic. Forbiittra vintervighallningen pd utsatia platser
Vigverket har identifierat ett 60-tal platser dar problem kan forvintas uppsta vid vintervider. En forbittrad
vinterviighallning har inférts pa dessa platser fran och med vintersisongen 2008/2009.

1d. Forbdttrad vintervighallning pa 2/3 av det hogtrafikerade vigniitet

Genom bl a 6kade plogresurser kommer viglaget att forbittras vilket leder till en minskning av stopp i trafi-
ken. Kostnaden for en forbittrad vintervighallning berdknas bli 60 Mkr per ar. Férutom att en minskning av
stopp i trafiken uppskattas att en reduktion av olyckor ger 60 Mkr per ar.

1e. Krav pa vinterdick for utlindska fordon med totalvikt av hogst 3,5 ton

Vigverket foreslar att det undantag for krav pa vinterdick som finns for utlandsregistrerade fordon avskaffas.
Forslaget innebir att trafiksdkerheten forbittras. De idag fatal utlindska fordon som kor med sommardick har
en visentligt hdgre olycksrisk in om de skulle kéra med vinterddck. Paverkan pa turistnéringen i Sverige be-
déms som forsumbar.

1f. Krav pa 3 mm monsterdjup for vinterdiick pd utlindska fordon med totalvikt av hogst 3,5 ton
Vigverket foreslar att det undantag for krav pa 3 mm ménsterdjup for vinterdiick péa utlandsregistrerade for-
don avskaffas. Funktionen, greppet, hos déck ir starkt knutet till mdnsterdjupet. UndersSkningar visar att ett
ménsterdjup pa minst 4 mm krévs for att en tillfredsstillande funktion ska behdllas. Kravet pd svenskregistre-
rade fordon dr dock 3 mm varfor detta krav dven bor gilla utlandsregistrerade fordon. Det saknas idag under-
lag for att gora en kostnads-/nyttoberiikning for att infora ett krav pd 4 mm monsterdjup pa vinterdick.

1g. Krav pd vinterdiick for svenskregistrerade fordon vid fird till och fran utlandet

Vigverket foreslar att det undantag for krav pa vinterdick vid fird till eller fran utlandet pa svenskregistrerade
fordon avskaffas. For att minska risken for olyckor och harmonisera reglerna for svenskregistrerade fordon
med utlandsregistrerade foreslar Vigverket att undantaget fran krav pa vinterdéck vid férd till och fran utlan-
det f6r svenskregistrerade fordon avskaffas.

Vigverkets forslag pa atgirder for att minska konsekvenser av slitagepartiklar

2a. Ge kommunerna ritt att forbjuda fordon med dubbdiick att kéra pd vissa gator

Férslaget infors som ett fors6k under vintersdsongerna 2010/2011 — 2012/2013, varefter det ska utvirderas.
Vigverket foreslas vara ansvarigt for utvirderingen. Detta &r det enda forslaget som ger en mdjlighet att klara
miljékvalitetsnormerna pa kort sikt och foreslas genomforas som ett forsok for att klargéra hur forslaget fun-
gerar i praktiken. Vissa problem med trafikreglering och hur bilister upplever forbudet kan férvintas. En all-
min minskning av dubbdicksanvidndningen kommer att vara beroende p& hur ménga gator som omfattas av
forbudet. En relativt kraftig, 20 - 30 %, reduktion kan dock férvintas. En sddan reduktion ger stora samhiills-
ekonomiska vinster. Vinsterna for minskade partikelhalter kan uppskattas till ca 160 Mkr per ar och bullerre-
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duktionen till ca 250 Mkr per ir. Beldggningsslitaget skulle minska med ca 85 Mkr per ar. En begréansad
olyckstkning kan forviintas med detta forslag forutsatt ofdrindrad vintervighallning och begrinsad dverging
till dubbfria ddck avpassade for nordiska forhallanden, ndgot som forslaget alltsd behdver kompletteras med.
Kostnaden f6r olycksékningen berdknas bli 75 Mkr per 4r. Minskningen av koldioxidutslédppen beriknas bli
41 000 ton per ar (62 Mkr).

2b. Begriinsa tiden dd dubbddck dr tilldtna till 1/10 — 15/4 forutom da vinterviglag rider
Idag r det tillatet att anviinda dubbdéck till den 1 maj. Dubbdécksanvéindning ska fortfarande vara tillatet vid
vinterviglag.

Problemen med partiklar dr som stérst under varen och dérfor ger en begrinsning av dubbdécksperioden under
april en stor effekt. Antalet dagar di Miljokvalitetsnormerna Gverskrids pa de mest utsatta gatorna forvintas
minska under slutet av april. Den samhillsekonomiska vinsten av detta forslag uppskattas tiil 160 Mkr per ar
fordelat pa partiklar 48 Mkr, buller 75 Mk, slitage 25 Mkr och en 6kning av olyckskostnaden pa 4 Mkr. Till
detta kommer ytterligare vinster i form av minskade koldioxidutslipp, ca 12500 ton per ar {19 Mkr), pa grund
av att dubbdéck ger en dkad brénsleforbrukning.

Den olycksokning som kan bli en konsekvens av ovanstaende forslag kan till stor del motverkas med en for-
bitirad vinterviighallning enligt forslagen lc och 1d gillande stopp i trafiken. Olycksokningen kan helt mot-
verkas av en st6rre anvindning av dubbfria dick anpassade for nordiska forhallanden tillsammans med en
forbittrad vinterviighallning. I de omraden i Sverige som fortfarande har vinterviiglag efter den 15/4, t ex delar
av Norrland, mojliggdrs fortsatt anvindning av dubbdick.

2¢. Begrinsa antalet tillitna dubbar i dubbdick till 50 per rullomkretsmeter

Detta skulle minska antalet dubb i dicken med ca 15 % och en motsvarande minskning av slitage och parti-
kelhalter kan forviintas. Minskningen av partikelhalter motsvarar 227 Mkr och minskat slitage ca 105 Mkr per
ar. Ingen forindring av olyckorna forviintas med detta fSrslag.

2d. Etablera éverenskommelser kring dickval och tekniska stodsystem

Vigverket har ett vil utvecklat samarbete med bl a kommuner och transportbransch. Genom att triffa Sver-
enskommelser for att fa en 6kad anpassning av ddckval till de behov som finns, bedoms andelen dubbfria dack
anpassade for nordiska forhallanden kunna 6ka betydligt i exempelvis de offentligiigda fordonsflottorna. En
utveckling av de informationskampanjer som senaste aren skett frimst i storstadsomradena kommer att vara
en del av dessa insatser. I detta arbete &r det fokus pa flera problemomréiden — partiklar, buller, trafikséikerbet,
slitage och brinsleforbrukning.

I dessa dverenskommelser finns ven mdjlighet att lyfita upphandlingskrav pa tekniska stédsystem, t ex anti-
sladdsystem, som visentligt &kar fordonsparkens sikerhetsniva.

Dessutom bér det vara mojlighet att tridffa Sverenskommelser med importdrer av nya bilar om att dessa alltid
ir utrustade med system fram till dess att dessa blir obligatoriska inom ramen for EU’s regelverk.
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2e. Okade insatser i den kommunala vighdliningen

For att minska hilsoproblemen orsakade av partiklar &r det viktigt att kommunerna arbetar med de medel som
de har att tillgd idag. En siinkning av hastigheten pi en gata kan vara ett effektivt sitt att reducera partikelhal-
terna. Dammbindning och tviittning 4r en metod fir att minska de hdgsta partikelhalterna.

Atgiirder som kriiver ytterligare utredning

Ovanstiende forslag ir de forslag som Vigverket anser dr mdjliga att infora pa kort sikt och som kan bidra till
att kraven enligt miljokvalitetsnormerna for partiklar uppfylls. Vigverket foreslar dock fortsatt utredning
kring nigra forslag som beddms ge en bittre langsiktig effekt dn de forslag som foreslds pa Kort sikt.

De forslag som bor Svervigas forutsatt att olika praktiska och juridiska problem kan 16sas och att tgédrdernas
effektivitet kan bekriiftas ir:

o Inf6rande av skatt f6r att kdra med dubbdiick inom utpekade omréiden liknande den modell som giller
i Oslo.

¢ En forlingning av dubbdicksférbudet till 1/4 i sédra Sverige.

o  Okat krav pa monsterdjup pa vinterdéck till 4 mm fran 3 mm for [itta fordon. Studier visar att funk-
tionen pa vinterdick forsimras visentligt nir monsterdjupet understiger 4 mm. Tekniska stddsystem
typ antisladdsystem #ir mycket effektiva och hindrar niistan alla sladdolyckor. For att dessa system ska
fa optimal funktion kan ett bra viggrepp vara nédvindigt och en skérpning till 4 mm monsterdjup kan
ha stor betydelse. De samhillsekonomiska konsekvenserna av en skérpning &r idag inte utredda.
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1. Inledning

Vigverket har fatt i uppdrag av regeringen att utreda majligheterna med att minska problemen med stopp i
trafiken orsakade av tunga fordon och minska problemen med hoga partikelhalter i titorter. Se bilaga 1 for att
ldsa hela uppdragstexten.

Vigverket ska redovisa en kunskapssammanstillning dver liget idag tillsammans med framkomliga forslag
som kan forbittra situationen.

En arbetsgrupp med representanter fran olika enheter inom Vigverket har arbetat med uppdraget.

Magnus Ljungberg, drift och underhall, projektledare

Goran Andersson, fordonsteknik

Jonas Malmstig, verksjurist

Martin Juncholm, miljé

Osten Johansson, trafiksikerhet

Till uppdraget har dven en styrgrupp varit knuten bestiende av Per Lindroth, Ann-Sofi Granberg, Lars Nils-
son, Per Wenner, Claes Tingvall, Janeric Reyier, Jan Pettersson och Sverker Hagberg.

Arbetet har bedrivits brett med forslag som ber&r sektorsverksamheten, drift och underhall, fordonsutrustning
och ekonomiska och administrativa styrmedel. Alla forslag har behandlats forutsittningslost och konsekvens-
utretts. Under utredningens gang har vi haft kontakt med andra intressenter bl.a. SIKA, Naturvardsverket,
Sveriges Kommuner och Landsting, Dicksbranschens informationsrid, Stockholms kommun och Géteborgs
kommun.

Stopp i trafiken orsakade av tunga fordon &r ett problem som har behandlats i detta uppdrag. I denna del har
fokus varit pa att forbitira framkomligheten genom att se Sver diacksutrustningen pa tunga och litta fordon
men ocksé pa viighallarens mdjligheter att genomftra forbittringar.

Det andra problemet som behandlas i uppdraget 4r de hilsoeffekter som orsakas av partiklar framforallt i
stadsmiljo. En stor del av hiilsoeffekterna beror pa dubbdicksanvindningen. Inom uppdraget har flera olika
forslag for att minska partikelhalterna studerats, Fokus har varit pa att minska dubbdicksanvandningen men
dven andra aspekter har studerats som t.ex. hastighetssinkningar, tviftning och paverkansatgarder.

Sedan lagen om vinterdick infoérdes 1999 s har féridndringen av dubbdécksanvindningen varit liten, varfor
kraftfullare styrmedel behovs for att minska problemen orsakade av partiklar. Hur dickanviindningen har for-
dndrats ver tiden framgar av figur 1.
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Dackanvandning
Dack: D = dubbdick; V = vinterdick utan dubb; S = Sommardack

2001-feb 2007fcb 2008-feb
DVS DVS DVS

460 89111 83 161
9280 84160 8 120
w®231 76 213 & 171
73243 6 292 69292
87130 6 362 59392
ap18 2 74 234 T1254
7558 47476 44497

Vmterdacklag
Dickbranaches: nkwsstioesrid

Figur 1: Fordndring av dicksanvindningen. (Kdlla: Décksbranschens informationsrad)

I norra Sverige var fSriindringen av dubbdicksandelen liten nér vinterdickslagen inférdes, men sedan har en
liten minskning skett. I sédra Sverige 6kade dubbdcksanvindningen i samband med vinterdickslagen, men
har som i norra Sverige minskat sedan dess. Tendensen #r tydligast Gotaland och stdra Svealand.

Enligt representanter for déiicksbranschen har det skett ett trendbrott i Stockholm 2007 da forséljningen av
dubbdick minskade med ca 5 %. I vriga Sverige uppskattas att minskningen var 3 %. En forindring av for-
siliningen slar inte igenom direkt d& endast ca 20 % av bilarna kdper nya vinterdiick varje ar. 70 % av vinter-
dicken dr mellan ! och 5 ar gamla och 10 % &r 10 ér eller dldre.

1 en undersdkning av dicksforsiljningen hsten 2008 framgar det att det har skett en ytterligare forskjutning
av forsiljningen mot dubbfria vinterdick. Hosten 2008 var andelen salda dubbfria déick i Sverige ca 40 %.
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2. Kunskapssammanstilining

2.1 Tunga fordon

Bra vinterddck med tillrickligt moénsterdjup #ir inte bara en trafiksikerhetsfraga utan &r ocksa avgérande for
framkomligheten. Enligt VTI:s tidigare undersékning (VTI-meddelande 884-2000) anvander cirka 60 % vin-
terddck pa drivaxel till tunga fordon och av den senaste busstudien (VTI-rapport 618-2008) framgar att drygt
hiilften av bussarna har vinterdick pa bade styr- och drivaxel. Bra monsterdjup ger framfor allt viiggrepp i
djup sné och snoslask. 60 % av de svenskregistrerade tunga fordonen har redan idag didck med ett ménsterdjup
Gver 10 mm medan monsterdjupet f6r Svriga tunga fordon ligger mellan 5 och 10 mm.

Det finns inget sikert faktaunderlag som styrker att utlindska ¢kipage 4r simre forberedda for vinterviglag dn
svenska. Men det dr en utbredd uppfattning att utlindska fordonsekipage oftare &n de svenska fororsakar
stopp. Vid kontroller i Norge vintern 2006/2007 fann man att 80 % av de norska fordonsekipagen hade vinter-
déck men endast 32 % av de utlindska.

Den samhillsekonomiska kostnaden for stopp i trafiken vintertid uppskattas till 250 MKkr per &r, varav cirka 35
Mkr for lastbilstransporterna. Den tunga trafiken orsakar en oproportionellt stor andel av dessa stopp. Stoppen
orsakade av lastbilar far ocksa stéme konsekvenser och tar ldngre tid att 16sa. Uppskattningsvis orsakar den
tunga trafiken kostnader for stopp for ca 125 Mkr.

Buller
Dick, speciellt avsedda for bra grepp for drivaxlar, ger 2- 3 ganger mer buller jimfért med normala dick for
andra axlar. Ett fordon med en drivaxel och 3 andra axlar blir totalt sett omkring 40 % bullrigare nér drivaxeln
ar forsedd med speciella dick for drivaxlar jAimfort med att drivaxeln #r forsedd med normaldick. Om 10 %
av alla tunga fordon skulle bli 40 % bullrigare skulle det kunna leda till:

= stdrningarna pa sdmn under natten kan dka med omkring 3 %

* storningarna under dagtid kan 6ka med 1 % till 3 % beroende pa trafikflide

*  bullrets andel av for tidigt d6da kan 6ka med 2 personer/ar

= antal utsatta 6ver riktviirdena 6kar med omkring 10 000 personer

®=  gtdrmingarna kan 6ka med omkring 60 miljoner kr/ar i samhéllsekonomisk kostnad

Ligre didcksbuller stir som synes i konflikt med biéttre grepp for drivande axlar. Om atgéirder gors for att 6ka
anvindningen av vinterdick speciellt avsedda for bra grepp for drivaxlar, t ex genom lagstifming, bor samti-
digt atgiirder vidtas fOr att minska dicksbullret, t ex genom att paverka pagdende arbete med skérpning av
bullergransvirdena for dack. Om det arbetet inte lyckas fullt ut, méste extra bulleratgéirder siittas in om beslu-
tade mal ska kunna nis, frimst sénkta hastigheter, val av tystare beldggningar och mer ljuddimpande fasader.
De nya kraven for dicksbuller som firhandlas #r stringare dn dagens krav. Fran 2012 nir dessa nya krav for-
vintas trida i kraft kommer antalet personer som utsétts for buller dver grinsvirdena pa grund av ett krav pa
vinterdéck pa drivaxeln att minska.
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2.2 Litta fordon

2.2.1 Trafiksiikerhet

Dubbade dick ger fortfarande vissa trafiksékerhetsmissiga fordelar framfor odubbade vinterdiick pa isviglag,
men skilinaden i viiggrepp mellan dubbade och dubbfria vinterdick har minskat i takt med att dicktyperna
utvecklats. Bilar med dubbfria vinterdiick #r inte inblandade i olyckor i hbgre utstrackning &n bilar med dubb-
dick. Kombinationen antisladdsystem och dubbfria vinterddck med bra monsterdjup ger hog siikerhet pa vin-
tervig for den som anpassar hastigheten till viiglaget. Om alla bilar i trafik hade antisladdsystem skulle drygt
hilften av de svéra singel- och métesolyckorna i halt viiglag kunna undvikas. De flesta (97 %) nya bilar som
siljs ar idag utrustade med ett antisladdsystem. Effekterna av ett antisladdsystem &r mycket storre dn skillna-
den mellan dubbddck och dubbfria déick och ger stora effekter ocksé pa vat vigvana.

Kartan visar en indelning av Sverige baserat pa klimatgriinser. Andelen barmark under vintermanaderna base-
rat pa trafikarbete &r:

Sédra Sverige 94 %
Mellersta Sverige 91 %
Norra Sverige 61 %

Figur 2 Fordelning av trafikarbetet uppdelat pa olika klimatomraden 1 Sverige. Kalla VI

Nedre Norra

Gsteborg W

Figur 3 Trafikarbetsmassig fordelning av vaglag (%) under vintrarna 93/94 — 96/97 for olika delar av landet
och for olika stora stathga vagar och for oltka ldnga vintrar (Kalla VTI)

Packad snd/ | Tunn is/ | Lis snd/ | Sparslitage | Sparslitage
Tjock is Rimfrost | Snémodd | Barmarki | Isispar
spar
Sédra
Sverige
15/11-15/3
Al 0-0.6 0-08 05-26 102-27 0.1-04
A2 0.1-0.5 03-15 [07-25 J03-2.1 0.1 -0.6
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A3 0.1--1.5 02-22 | 1.8-57 |[1.2-46 0.2-1.8
Ad 20-8.8 09-1.1 (21-88 |1.6-50 0.2-0.7
Bl 6.1 ~16.6 44-93 |2.0-55 |22-13.6 107-94
B2 62-178 33-6.7 |2.7-136|1.1-45 0.8-5.6
Mellersta

Sverige

15/10-15/4

Al 0-0.1 0-1.1 02-25 [0.1-~1.6 0-0.1
A2 0.2-03 04-20 108-12 |[15-19 0.2-1.2
A3 0.3-1.2 07-21 {14-36 |23-52 0.8-33
Ad 0.9-25 08-12 127-76 |23-172 0.8-2.6
Bl 5.1-6.8 1.8-39 140-96 |44-97 2.5-6.5
B2 120-206 [20-36 |54-136[26-6.6 0.7—4.8
Norra

Sverige

1/10-30/4

A2 0.1-1.5 09-67 {0-73 1.9-7.7 0.5-3.7
A3 0-2.6 1.6-143]0.1-53 |[4.1-142 15-124
A4 1.1-83 20-61 |19~78 |86-133 2144
Bl 102-367 [46-153]111-64 |68-9.6 4.5-17.1
B2 21.1-503 [|22~71 [21-112 |2.6-9.1 33-11.7
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De viglag dir dubbdick har fordelar jamfort med dubbfria dr tunn is/rimfrost och sparslitage is i spar. | s6dra
Sverige utfors ca 1 % av trafikarbetet pa hogtrafikerade vigar (Al och A2) pa dessa viiglag. I mellersta Sveri-
ge ca 2 % och i norra Sverige 2 -9 %.

Tidigare studier har visat att en kning av saltviignétet till viigar med under ca 2000 ADT inte 4r positivt ur
trafiksikerhetssynpunkt. Pa grund av att vintervéiglag ar farligare ju sillsyntare de dr finns det en gréans vid
ungefir 15 - 20 % vinterviiglag dir det dr en trafiksikerhetsméssig fordel att minska andelen ytterligare.

Ett visst inslag av dubbdick i fordonsparken forbittrar viggreppet for alla trafikanter. Dels genom att dubben
ruggar upp is och snd, dels genom att dubben sliter pa beldggningen vilket motverkar den polering som alla
dick medverkar till under barmarksforhétlanden.

Hur stor effekt dubbdicken har for att motverka polering har och vilken andel som behévs &r oklart, men en-
ligt erfarenheter frin Norge &r det en 14g andel som krivs. Efter inférandet av dubbdicksavgift i Norge har
dubbandelen i aktuella stidder minskat till ca 20 % och dir har man dnnu inte haft ndgra problem med polering.
Flera linder med dubbforbud har dock problem med polering bl.a. Tyskland och Japan. Ett totalt dubbforbud i
Sverige skulle troligen leda till problem med detta framforallt pa hogtrafikerade gator med slitstarka beldgg-
ningar med porfyrsten. Effekten kan motverkas med att vilja kvartsit som stenmaterial da den inte &r lika po-
leringsbendgen. Mekanisk uppruggning pa utsatta partier ir ocksa mdjligt.
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I Norge har dubbdicksanvéndningen i de stider som har infort en dubbdédcksavgift minskat frin 60-70 % till
15-20 % utan att personskadeolyckorna har 8kat. Det finns undersskningar som visar att det inte finns nagra
signifikanta skillnader i trafiksikerhet mellan dubbfria och dubbade dick.

En svensk studie av dodsolyckor pa vinterviglag (Johansson m.fl.), 2003) visar att de dubbfria didcken inte &r
dverrepresenterade. Sommardicken ar kraftigt Sverrepresenterade. Studien &r liten varfor alltfor stor vikt inte
ska liggas vid slutsatserna. Resultaten dverrensstdmmer dock med resultaten frén studier av olycksutfall i

Norge.
Figur 4. Procentuell fordelning av dédck och dodsolyckor pd vintervdglag. (Johansson mfl., 2003)
Dadsolyckor pé vinterviiglag
Dicktyp Fordelning av 1/10 - 30/4 1/12 -31/3
dackstyper
Dubbdick 68 % 66 % 71 %
Friktionsdiick 29 % 21% 22%
Sommardick 3% 13 % 7 %

En stor och metodologisk noggrann studie av skillnader i trafiksikerhet baserat pa olycker i Norge pa slutet av
90-talet kom 2000 (Elvik, 2000). Den studien visade att personskadeolyckorna skulle 5ka med 2 - 3 % vid en
halvering av dubbdicksanvindningen. Olyckorna vid halt viglag skulle inte 5ka utan det &r barmarksolyckor-
na som skulle 8ka. Anledningen ir att dubbdécksanvindarna kompenserar det bittre greppet pa is med att kora
fortare pa vinterviglag, men att de som kor pa dubbfiia dack kor nagot fortare vid barmarksforhéllanden. Se-
dan denna studie genomfordes har de dubbfria décken utvecklats kraftigt och olyckstkningen skulle troligen
bli mindre idag. Detta baseras #ven pé att som nimnts tidigare att ingen olycksdkning kan pavisas i de stéider i
Norge som har haft en kraftig siinkning av dubbanvindningen.

Den lilla olycksokning som visas i denna (Elvik, 2000) rapport &r mycket mindre &n andra faktorer som viider
och viglag. Utfallet i denna studie baseras pa métningar fran 1990-talet och utvecklingen av de dubbfria dick-
en har gatt mycket framét sedan dess. Nyare norska studier tyder pé att det inte sker nigon olycks6kning med
en minskad dubbdicksanvindning.

En norsk studie av olyckor som har intriffat i Trondheim pé vintern under 2000-talet visar ocksé att de dubb-
fria ddcken inte dr Sverrepresenterade i statistiken.

Figur 5. Andel fordon inblandade i personskadeolyckor i Trondheim i forhdllande till andelen fordon med
dubbfria vinterdick. Kalla (Sakshaug, 2005)

Andel med dubbfria vinterdiick | Andel av bilar med dubbfria
Ar bland bilar inblandade i person- | vinterdick
skadeolyckor i Trondheim un-
der nov-apr
2000 36 % 27 %
2001 37% 42 %
2002 56 % 56 %
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63 %
62 %

2003
2004

59 %
61%

Norska vigverket har studerat olycksutfallet i Oslo och Trondheim jimfort med kontrollomréden under bérjan
av 2000-talet. Ingen Skning av olyckorna har registrerats i de omréden dir dubbdicksanvindningen har mins-
kat i forhéllande till kontrollomradena.

VTI har genomfort en studie dir testresultat fran olika dickstyper har anviints. Frin dessa tester har man
kommit fram till att dubbdiick 4r ndgot sikrare 4n dubbfria dick utvecklade for nordiska forhallanden och
mycket sikrare &n dubbfria dick utvecklade for mellaneuropeiska forhallanden. De tabeller som presenteras
hér kommer fran den studien. Man har inte tagit hiinsyn till den hastighetskompensation som andra studier har
pavisat. Det viktiga att se &r att det 4r stor skillnad mellan de olika typerna av dubbfria dick och det #r inte
troligt att fSrare med olika dubbfria dick kor olika fort.

Figur 6: Trafiksckerhetseffekt av en minskad dubbddcksanvindning pa det statliga vigndtet for wé olika an-
taganden och vid olika andelar pa olika vinterdiick Kalla (VTI)

Dickkombina- | Is/snéviiglag Is

tioner Olyckor | Dida Svart Olyckor | Ddda Svért skadade
D-N-E skadade

70-15-15 (fak- 1860 59 437 854 21 207
tisk)

Nedan anges skillnader till ovanstiende faktiska utfall vintern 2005/06

100-0-0 -93 -3,0 -21,9 -56 -1,4 -13,6
50-25-25 46,9 1,5 11,0 37.1 0,9 9,0
50-50-0 -48.8 -1,5 -11,5 -2.8 -0,1 -0,7
50-0-50 142.6 4,5 33,5 77 1,9 18,7
20-40-40 130,8 4,1 30,7 92,96 2,3 22,5
20-80-0 -22.3 -0,7 -5,2 29,12 0,7 7,1
20-0-80 284,0 9.0 66,7 156,8 3,9 38.0

VTI har studerat trafiksikerhetsaspekterna vid en foréndring av dubbdiicksandelen fran dagens 70 % (i ge-
nomsnitt Gver landet) till 50 % och 20 %. En dverforing fran dubbdick till dubbfiia diick sker d. En uppdel-
ning mellan dubbfria dick utvecklade for nordiska férhallanden (N) och dubbfria dick utvecklade for mellan-
europeiska forhallanden (E) har gjorts eftersom egenskaperna for dessa skiljer sig 4t. De mellaneuropeiska
dubbfiia dicken har en hardare gummiblandning och har bra egenskaper pa torr och vét asfalt. De nordiska
dubbfria ddcken har en mjukare gummiblandning och har bra egenskaper pa vinterviglag.

Av tabetlen kan man utldsa att ur ett trafikséikerhetsperspektiv att det ir viktigt att nordiska dubbfria dick an-
viinds, Det dr en kunskap som behdver kommuniceras. Om minskningen av dubbdick helt verfors till nordis-
ka dubbfria dick fis en mycket liten forindring av bade olycksantalet och antalet déda och svart skadade. Om
minskningen leder till att andelen mellancuropeiska dubbfria dick dkar kan det ske en 5kning av bade olyck-
or, déda och svart skadade.
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Om man jimfor med den norska studien (Elvik, 2000) sa skulle dessa olyckor, pa is/sndviglag, inte oka. Dir-
emot sa skulle det ske en viss Skning av antalet olyckor pa barmark. Om man istéllet tittar pa utfallet i Norge
53 skulle olycksantalet forbli of6riindrat.

Effekten av antisladdsystem {ESC) dr betydande. En svensk studie (Lie et al, 2006) visar att antalet métes-
och singelolyckor pa snd/is respektive vat viigbana minskar med cirka 50 %. Detta indikerar at olyckor dér
fordonet forlorar stabilitet i stort sétt upphér.

2.2.2 Miljs

Partiklar
Vigtrafiken ger ett visentligt bidrag till partiklar mitt som PM;o i utomhusluften. PM;, dr massan av inand-
ningsbara partiklar, mindre &n 10 pm (mikrometer). Halterna av PM,, i utomhusluften &r reglerade i direktivet
1999/30/EG, som numera inforts i 2008/50/EG. De grinsvirden som anges i direktivet har infbrts i svensk
lagstiftning i Férordningen om miljékvalitetsnormer for utomhusluft (SFS 2001:527). Dessa normer far inte
Gverskridas:

e 50 pg/m’ som dygnsmedelviirde (90-percentil)

e 40 pg/m’ som arsmedelvirde

I flera storre titorter i Sverige har man konstaterat Sverskridanden eller risk for dverskridande av normen. Det
ar fram for allt grinsvirdet per dygn (50 pg/m’) som #r problematiskt att klara i smala gaturum och vid trafik-
leder med stor trafikmingd. Overskridande av normen kan fa stora konsekvenser, eftersom tillstind till ny
verksamhet inte far ges ddr normen Sverskrids och krav pa framtagande av atgéirdsprogram tillkommer. Myn-
digheterna skall sikerstilia att inte tillstind ges som motverkar ett uppfyllande av kraven.

Forutom dessa lagreglerade halter i form av miljékvalitetsnormer finns nationella miljomal for partiklar
(PM;,) samt f6r en mindre fraktion (PM; 5), som &ven den till viss del pverkas av partiklar frin viigbaneslita-
ge och uppvirvling. Dessa miljomal dverskrids idag i manga vignira miljder.

e 35 pg/m’ som dygnsmedelvirde (90-percentil) for PM;,

e 20 pg/m’ som arsmedelvirde for PM,,

e 20 pg/m’ som dygnsmedelvirde (90-percentil) for PM, 5

e 12 pg/m’ som arsmedelvirde fir PM, 5

Under sen host, vinter och framfor allt under upptorkningsfasen pd varen, kan partiklar fran slitage och upp-
virvling sté for en totalt dominerande del av PM;o-halterna i luften i gaturum, men variationerna &r stora i
olika stider och i olika delar av landet. Partikelmitningar i utomhusluften och i tunnlar visar att halterna stiger
starkt i gatunivd under senhdsten nér fordonen i stor utstriickning {Srses med vinterdiick med dubbar. Slitage
fran dubbdick beriiknas std for mellan 50 och 85 % av den lokala emissionen (ITM, 2007). Huvuddelen av
slitagepartiklarna finns i storleksfraktionen fran 1 pm och uppét. Icke-avgasrelaterade partiklar dominerar t ex
PM,g-exponeringen i Stor-Stockholm. De bidrar med mellan 60-70% till befolkningens exponering av PM,,
(SMHLI, 2008).

Emissionen 6kar med Skande trafik, Skande hastighet och den lokala emissionens paverkan pa partikelhalten i
luften avklingar med &kande avstand till vigen. Resultat frin mobila métningar och provvigsmitningar av
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PM s-emissionen av dubbdick ligger vil i linje med méitningar av hur det totala vigslitaget vid dubbdicksan-
viindning beror pa stenmaterialet.

Det totala utsldppet av PM;, pd grund av dubbdicksslitage kan berdknas till ca 11 000 ton &rligen i Sverige
och av detta kan utslippet i titortsluft versiktligt berdknas till ndirmare 5000 ton. Det stimmer da relativt vil
med VTL:s berikningar av det totala slitaget som anges till ca 110 000 ton arligen (ar 2000) och bedémningen
att mellan 1 och 10 % av materialet fran dubbslitaget bildar PM,. Vilka halter i titorterna dessa ton PMy,
resulterar i 4r mycket varierande beroende pa trafikintensitet, meterologiska faktorer, bebyggelsestruktur etc.
Partiklar i allméinhet har en stark koppling till olika former av hilsoeffekter, inkluderande akuta effekter som
okad daglig mortalitet, 6kade fall av akutbesok eller sjukhusintagningar vid forsémring av andningssjukdo-
mar, skiftningar i anviindning av luftrérsvidgande medicinering och hosta. Det finns inte ndgon sékerstilld
nedre haltgrins under vilken effekter inte uppkommer.

Slitagepartiklar ger sannolikt inte upphov till samma effekter som avgaspartiklar. Detta bl.a. eftersom de inte
tringer lika djupt ner i lungorna samt har en annan sammansittning. De flesta studier visar en higre korrela-
tion mellan hilsoeffekter och PM; s men det finns dven studier dir PM,-PM, 5 har lika hig eller hégre korre-
lation (Brunekreef & Forsberg, 2005). Dubbslitaget ger dven ett bidrag till PM; s. Forskningsresultaten hittills
tyder pi att grovfraktionen av PM,o, dit majoriteten av slitagepartikiar kan riiknas, har ett tydligare samband
med sjukdomar i andningsvégar och lungor, medan de mindre avgaspartiklarna har ett starkare samband med
hjirt- och kérlsjukdom.

Nuvarande officiellt faststillda virdering av partiklar utgéar fran avgaspartiklar (SIKA 2008). Uppvirvling av
slitagepartiklar kan dock lokalt ge ett betydelsefullt bidrag till emissioner och halter av inandningsbara partik-
lar. De fysikaliska och kemiska egenskaperna hos slitagepartiklar skiljer sig frén de hos avgaspartiklarna. Det
dr darmed ocksa troligt att de ger andra effekter och dirigenom borde virderas annorlunda. Ménga studier har
bedrivits for att forsoka kartligga och virdera slitagepartiklarna. Annu #r dock inga viirden fastslagna varfor
vi i denna beskrivning anvinder gillande ASEK-viirden, men skalar ner vérdet baserat pa virden tagna ur
forskningsrapport (VTI 2005) som foreslar olika virden for slitagepartiklar kontra avgaspartiklar.

Inviindningar mot att for héga virden for slitagepartiklar har anvints #r méjliga. A andra sidan finns det studi-
er som visar pa lika stor eller stdrre effekt pa vissa hilsoutfall av grova, mineralbaserade partiklar jimfort med
fina, forbranningsrelaterade partiklar. Vérderingen av effekterna (per s kallad exponeringsenhet) av emission
av slitagepartiklar dr hiir satt till ca 13 % av virdet av partiklar (avgas)} ur ASEK i en befolkning enligt Vig-
verkets medianort.

Buller

Dubbfria ddck bulirar generellt mindre dn dubbade, till och med nagot mindre 4n sommardick. Dubbdicken
bidrar till kat vigbuller ocksa genom att det extra viigslitage de ger upphov till styr valet av beldggningsma-
terial. For att std emot slitage krdvs en hardare sammansittning med stdrre stenstorlekar. Om anvindningen av
dubbdick minskade kraftigt skuile det 6ppna majligheter for att i higre utstrickning ldgga “tystare” vigbe-
laggningar. Behovet av sopning av "tystare” beldggningar skulle ocksd minska. Att minska tiden for nér
dubbdéck far anvéndas, fran 6 ménader till 5 ménader eller till 5,5 ménader, ger en begrinsad effekt .
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Effekterna av minskad tid kan beriiknas fran andel av hela arets bullermingd och effekterna vid hela arsbul-
lermingden, vilka ar kiinda. Under den tid som dubbdick anvinds, Skar bullret med omkring 2 ganger fér den
andel (omkring 70 %) av litta fordon som anviinder dubbdick. Ett tungt fordon ger omkring 5 ganger sd
mycket buller som ett litt fordon. Litta fordon finns det 10 ganger flera av jaimfort med tunga. Under en vin-
termanad #r trafikarbetet ungefir 8 % av hela érets trafikarbete. Under sommardickssisong antas trafikarbetet
vara 65 %.

Bullermiingd under 4ret uppgar, med bullermiingd for litta fordon med sommardéck=1, till:
(9/10)*0,65 + (0,3*9/10 + 0,7*2*9/10)*0,35 + 5*%1/10 = 1,675 (dimensionsl&st)

Andel av arets totala bullermiingd under en ménad med dubbdick uppgér till:
(0,4*9/10 + 0,6*2*9/10 + 5*%1/10)y*0,08 = 0,155

Om dubbdick forbjuds under en ménad blir motsvarande bullermiingd:
(9/10 + 5%1/10*0,08 = 0,112

Minskad andel bullermingd under aret beroende p4 minskad andel dubbdiick 4r saledes 0,043 att jaimfSras
med arets bullerméngd, 1,675. Det motsvarar en minskning med 2,567 %, dvs. 0,11 dBA.

De samlade storningseffekterna av buller orsakad av vigtrafiken i Sverige &4r berdknad till mellan 5 och 10
miljarder kr/ar i samhillsekonomisk kostnad. Det ér inklusive kostnader for allménstérning, hilsofSriuster,
sjukvérd och produktionsborifall. Antal for tidigt doda av trafikbuller uppskattas till 300 personer/ar (Kjell-
strdm) och utsatta Sver riktvirdena ér Sver 1,5 miljoner personer. En minskning av bullemivén frén hela vig-
trafiken med 1 dBA minskar antal utsatta med omkring 250 000 personer och den samhillskostnaden med
omkring 1,5 miljarder kr/ar.

En minskning av bullernivin med 0,11 dBA beroende pa minskad dubbdickssisong med en manad medfor:
= stirningarna kan minska med 2 %
» bullrets andel av for tidigt d5da kan minska med omkring 7 personer/ar
» antal utsatta ver riktviirdena minskar med omkring 30 600 personer
=  strningarna kan minska med 165 miljoner kr/ar i samhillsekonomisk kostnad

Ovriga minskningar av dubbdicksandelen kan beriknas pa motsvarande sitt.

CO2-utslipp

Dubbfria déck har i genomsnitt ligre rullmotstind &n savil sommardick som dubbade vinterdéck. Dubb-
dicksanvindningen ger i dag 150 000 ton i 8kade CO;-utslipp, jamfort med om endast odubbade vinterdéick
skulle anvindas. Av dessa star 6kat rullmotstiand for 90 % och Skat beldggningsarbete for resterande 10 %. En
kortning av tillaten tid for dubbdick med totalt en manad skulle kunna minska utslippen med cirka 25 000 ton
och gora en miljénytta pa ca 37 miljoner kr. Végverket ska enligt regleringsbrevet minska utslippen av CO;
med 80 000 ton per &r.
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Ytterligare minskning av CO;-utslippen, uppskattningsvis 35 000 ton (52 Mkr), tillkommer p.g.a. byte till
beldggningar med ldgre rullmotstand.

2.2.3 Framkomlighet

Dubbdick ger hogre framkomlighet eftersom de ger bittre viggrepp pé vat is. Med dubb kan det vara littare
att starta ett fordon pa vat is och dubben forkortar bromsstrickan. Pa ra is och hard sn& dr dubbade och dubb-
fria dick lika bra. P4 16s sné har dubbfria dick bittre viggrepp én dubbade dick. Detta giller dubbfria dick
anpassade for nordiska forhallanden. De dubbfria dicken som &r anpassade for kontinentala (mellaneuropeis-
ka) forhallanden har inte lika bra egenskaper p# vinterviiglag, de 4r diremot biittre pa torr och vat asfalt. De
nordiska dubbfria déckens friktion pa torr och vét asfalt ir tillricklig for att trafiksiikerheten pa dessa underlag
inte blir simre for den ddckstypen.

Figur 7: Olika vinterddcks egenskaper. De dubbfvia diicken har egenskaper som passar i olika regioner diir
N=nordiska och E=mellaneuropeiska forhdllanden klassade i 1-5 * dér 5 * dr bdst.

Dubb Dubbfri N Dubbfri E

Vat is

Rais ok kk *k o ok ke ok *kk
Hérd snd sk Kok k Rk
Los snd Aok *k ko k Rk
Vit asfalt *dok ok e
Torr asfalt * ok ok ook ek ok ok
Stabilitet LT ok -
Komfort EPTY” ko A,
Ljudniva ok ok *d ok ok k ok

Dubbdick pa fordonet ger erfarenhetsmissigt en Skning av firdhastigheten pa vinterviiglag. Okningen beror
pé viglaget och viidret men kan vara upp till 5 km/h. P4 barmark ger dubbfria dick en hastighetsokning. Ok-
ningen &r oftast under I km/h. Dessa forhillanden forklarar varfor dubbdick inte ger en 6kad trafiksdkerhet.

I samband med kraftigt snovider eller andra viiderstorningar intriffar varje vinter ett flertal stopp i trafiken
som kan relateras till den tunga trafiken. Orsakerna ir oftast bristfilliga dick. De fordonskombinationer som
ofta fororsakar stopp i trafiken vid snoviglag 4r dragbilar med pahéingsvagn och lastbilar med slipvagn, men
ocksa av bussar och lastbilar utan slip.

Viigverket har identifierat ett 60-tal platser déir det ofta blir problem vid mycket snd och halt viglag. Partierna
bestdr av 2+1-viigar och kraftiga backar. Utbyggnaden av 2+1-viigar har 8kat antalet totalstopp, framfor allt
vintertid. I Skane finns ocksa problemet att viigar blockeras av snédrev pa grund av snéfall under hard vind.
De sammanlagda kostnaderna for totalstopp vintertid kan uppga till 250 Mkr per ar, varav 35 Mkr for lastbils-
transporterna. Kostnaderna ar hégst i det hogtrafikerade vigniitet i storstadsregionerna.
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2.2.4 Drift och underhall

Vigverkets regelverk for vintervighallning bygger pa startkriterier, nederbords- eller temperaturgrinser nir en
atgdrd maste paborjas, och atgirdstider, tid inom vilken ett visst vignit ska vara atgérdat, som baseras pa olika
trafikklasser. En hogtrafikerad vig har laga startkriterier (liten snénederbord 1 — 2 cm och hdga temperaturer -
6 — -3 grader C) och korta atgiirdstider (2 — 3 timmar). En lagtrafikerad vig har hoga startkriterier och langa
atgérdstider.

Regelverket for vintervighallning har hittills inte varit tillrickligt flexibelt for att kunna anpassas till tunga
fordons sirskilda behov av snéplogning pa utsatta viigavsnitt. Atgéirdstiden pa flera av dessa avsnitt ir ofta tre
timmar, men Vigverket dvervéger att hdja ambitionsnivan pa dessa avsnitt.

Ett annat problem ar bdrgning av fordon under pagiende ovider, speciellt pa 2+1-viagar da plogbilarna blir
stdende i kder utan att kunna passera. Om Vigverket hade haft rittsliga méjligheter att styra dver hur och nir
dessa birgningar genomfors skulle trafiken méjligen kunna hallas igdng t viintan pa bittre férhallanden. En
utredning tillsatt av Vigverket studerar dessa fragor, varfor de inte vidare berdrs av denna utredning.

Pa vissa platser kan omledningsvégar anviindas vid totalstopp. Den mdjligheten skulle kunna utnyttjas mer
genom biittre utmirkning, Skad kapacitet for tunga fordon och forbéttrad plogning.

Inverkan av dubbdéck pa vintervighallningen har tva aspekter. Dels ruggar dubben is s4 att friktionen blir
bitire och dubben sliter ocksa bort sné och is fran viigen, dels gér dubbdickslitage att det blir svart att ploga
rent vilket leder till en 6kad saltanvindning fSr att det ska bli rent. Med hiinsyn till dessa effekter édr det svart
att kvantifiera om dubb &r positivt eller negativt ur vintervighallningssynpunkt.

Beldggningsslitaget pa grund av dubbdéck ir betydande och beriiknas kosta mellan 300 och 400 Mkr pa de
statliga vigarna. Den sammanlagda slitagekostnaden for statliga och kommunala vigar kan vara Sver 700
Mkr/ar. Slitaget har Skat med cirka 25 % sedan millennieskiftet till foljd av att trafiken 6kat samtidigt som
andelen dubbdick forblivit konstant. En del av slitagekningen kan bero pa att fler dick med stérre fiilgdi-
mensioner och ldgre profiler anvéinds. Detta leder til! att ddcken har fler dubb per rullmeter och 8kat slitage.
Samtidigt har den vigbeliggning som liggs i dag ett simre motstand mot nétning én tidigare, Detta till f5ljd
av att Sverige nu foljer en gemensam Europastandard for ballast, dvs. det stenmaterial som anvinds i vigbe-
laggning. Resultatet mérks i form av 6kad sparbildning och andra beldggningsskador.

En minskning av andelen dubbdiick bidrar linjirt till en minskning av kostnaderna fr slitaget. En minskning
med 10 % skulle innebira en besparing pa 70 Mkr/ar.

Om dubbdicksanvandningen helt skulle upphéra eller drastiskt minska skulle vighéllaren kunna vilja beldgg-
ningar med sdmre slitageegenskaper och istillet vilja beldggningar med ldgre rullmotstand och bittre buller-
reduktion. Beldggningar med sdmre slitageegenskaper leder till att billigare lokala material kan anvindas och
transporter av stenmaterial kan minska. En minskning av dubbdicken med 20 % skulle innebira ait mindre
stirsta stenstorlek kan anviindas med bibehéllen livslingd. Kostnadsminskningen for att minska storsta sten-
storlek ir ca 20 %.
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Forutom kostnadsminskningen skulle samhillsekonomiska besparingar goras p.g.a. mindre buller och lagre
brinslefdrbrukning. Ca 25 miljarder fordonskilometer kors idag pa beldggningar som har storsta stenstoriek
16 mm. Om dessa skulle bytas till 11 mm s skulle brinsleforbrukningsminskningen ge en betydande sam-
hillekonomisk besparing. En minskad brinsleforbrukning minskar ocksa koldioxidutskippen.

Beldggningar med hég bullerreduktion skulle kunna anvindas i stérre omfattning n idag med en minskad
dubbdicksanvindning, Idag dr hallbarheten délig mot slitage vilket leder till kort livslingd och higa kostna-
der. Behovet av rengdring av porerna i belidggningen, som behdver vara éppna for att bibehalla bullerreduk-
tionsformagan, skulle minska p.g.a. igensitimingen av bl.a. slitagepartiklar, for konsekvenser se under 3.2.2.
Om den tillatna tiden for dubbdiick kortas av med en méanad berdknas beldggningsslitaget minska med 7-8 %.
Dubbdicken bidrar med att partiklar smutsar ner fordon i stérre utstrickning. VTI har bedomt att bilarna tvit-
tas 2-3 ganger extra per ar pa grund av dubbdicken.

2.2.5 Trygghet

For manga personer dr fragan om dubbdick eller inte mycket en trygghetsfraga. Det 4r djupt rotat hos ménga
att dubbdicken ir sikrare in dubbfria diick och valet mellan dessa &r en sjdlvklarhet. Om man bor pa landet
eller ofta kér pa sméviigar dir det forekommer mycket vinterviiglag och viigstandarden ér lag finns det till viss
del fog for denna syn. Dubbade diéck har ett bittre grepp pa isiga underlag och man fastnar da inte lika latt i
backar eller vid start. Olycksrisken ar ocksa nagot hogre for odubbade dick vid ofdrindrade forhillanden i
Gvrigt.



& Vigverket o)

FO 30 A 2008:68231

3. Genomgang av olika forslag pa atgirder

Arbetsgruppen har tittat pa ett stort antal forslag for att forbéttra framkomlighet och trafiksakerhet for tunga
fordon och for att minska problemen orsakade av dubbdick. Det 4r redan tidigare lagda forslag som gruppen
har sett dver, forslag frin samradspartners i projektet och egna forslag frin arbetsgruppen.

En generell synpunkt som bér beaktas ir att ett vinterdick anviinds i genomsnitt 4-5 &r. Ett utbyte i fortid kos
tar, med dagens dickspriser p4 1000 — 2000 kr per déck, den enskilde 1000 — 2000 kr per ar. Detta far stora
samhillsekonomiska konsekvenser om ménga kiinner sig tvingade att byta dick i fortid. De forslag som for-
vintas ge kraftiga reduktioner av dubbdicksanvindandet bor fordréjas for att ge tid till ett naturligt byte.

3.1 Tunga fordon

3.1.1 Krav pa vinterdick pd drivaxeln pd tunga fordon.
Denna forandring foreslas for att forbittra framkomligheten vintertid och forbittra trafiksikerheten for tunga
fordon.

Krav pa vinterdick pé drivaxeln pa tunga fordon. Detta krav 4tfoljs av ett allmént rid av vad som kan betrak-
tas som vinterdiick eller motsvarande. Fér framhjulsdrivna tunga fordon giller att vinterddck dven ska vara
monterade pa den andra axeln (réiknat framifran). Kraven giller for bide svensk- och utlandsregistrerade for-
don.

Konsekvenser

En ny rapport om bussars trafiksiikerhet fran VTI visar att den sikraste kombinationen av dick &r vinterdick
pa drivaxeln och sommardick pé styraxeln. Enligt studien som baseras pa ett relativt litet urval minskar
olycksrisken om man k&r med vinterdéick pé drivaxeln med ca 35 %. Studien baseras pa bussar men den
stimmer med tidigare undersdkningar gillande lastbilar. Hur stor den samhillsekonomiska nyttan av denna
olycksriskminskning ir finns det inga studier om men ett grovt Sverslag ger om man antar att tung trafik star
for 5 % av olyckorna pa vinterviglag och de kostar 2,8 miljarder kr per ar s skulle olyckskostnaden minska
med 20 Mkr.

Ca 40 % av de svenskregistrerade tunga fordonen har idag sommardick pa drivaxeln och skulle bli tvungna att
byta till vinterdick. Vi beddmer att andelen fordon med dubbdéck inte kommer att 5ka. Det &r idag tillatet att
anviinda dubbdick och vi beddmer att de allra flesta kommer att byta till dubbfria vinterdack och endast en
marginell andel kommer att byta till dubbade vinterdick. Kostnaden for att byta till vinterdéck &r svarberdk-
nad da livslingden for vinterdiick r nagot kortare dn for sommardéck men ménga byter en ging per ar infor
vintersisongen vilket da inte skulle innebiira nagon fordyrning. En viss samhillsekonomisk kostnad skulle
uppstd men den beddms som relativt liten.

Det finns inga svenska forskningsrapporter som visar om utlandsregistrerade fordon har simre dédcksutrust-
ning eller dr Sverrepresenterade i den svenska olycksstatistiken. I Norge har utlindska fordon samre déacksut-
rustning dn inhemska fordon, varfor man kan anta att det finns ett liknande forhillande i Sverige.
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Kostnaden for stopp i trafiken uppgér till ca 250 Mkr per ar enligt en rapport frain Movea. Den tunga trafiken
stir fr en oproportionellt stor del av denna kostnad. Anledningen till detta &r att tunga fordon ldttare far stopp
pa grund av viiglaget i backar, stopp orsakade av tunga fordon blir mer omfattande beroende pa deras storlek
och langden av stoppen blir ocksa lingre da de ir visentligt besvirligare att biirga. Uppskattningsvis star den
tunga trafiken for ca 50 % av den totala stoppkostnaden, vilket innebir ca 125 Mkr per ar. Hur mycket ett krav
pa vinterdéck skulle reducera denna kostnad med &r svirberiknat.

Dicksbranschen tror inte att det skulle medféra nagra problem med dédcksleveranser om ett krav pa vinterdick
pa drivaxeln infordes. Den foretagsekonomiska kostnaden uppskattas till storleksordningen 20 miljoner kro-
nor, en uppskattning som dock #r oséker.

Dick, speciellt avsedda for bra grepp for drivaxlar, ger 2- 3 ganger mer buller jamfort med normala dick for
andra axlar. Ett fordon med en drivaxel och 3 andra axlar blir totalt sett omkring 40 % bullrigare nir drivaxeln
#r forsedd med speciella dick for drivaxlar jimfort med att drivaxeln ér férsedd med normaldack. Om 10 %
av alla tunga fordon skulle bli 40 % bullrigare skulie det kunna leda till:

= stdrningarna pa sémn under natten kan 6ka med omkring 3 %

= stdrningarna under dagtid kan ka med 1 % till 3 % beroende pa trafikflode

* bullrets andel av for tidigt d6da kan 6ka med 2 personer/ar

= antal utsatta Gver riktvirdena kar med omkring 10 000 personer

=  stérningarna kan 5ka med omkring 60 miljoner kr/ar i samhiilisekonomisk kostnad

Kostnaden for ékade bullerstorningar i forhéllande till dagens niva kommer att minska krafiigt eller helt fir-
svinna da nya stréingare bullerkrav férvintas trida i kraft 2012. Hur de nya kraven kommer att se ut 4r i dags-
ldget inte klart men att det blir en skirpning &r klart. I férhillande till sommar- eller normaldick kommer det
att kvarstd en skillnad, men pé en ldgre niva, eftersom kraven for dessa ocksa kommer att skérpas.

3.1.2 Krav pd 5 mm ménsterdjup pa dick till tunga fordon exklusive slipfordon
Krav pd 5 mm ménsterdjup pa dick till tunga fordon exkiusive skipfordon. Kraven giller for bade svensk- och
utlandsregistrerade fordon.

Konsekvenser

Ett krav pa minst 5 mm monsterdjup pa tunga fordon, sldpvagnar dr exkluderade, skulle innebira mycket sma
kostnader for svenska akare eftersom 60 % av ddcken idag har 6ver 10 mm ménsterdjup och resten har ver 5
mm monsterdjup. Risken for att fordon med undermaliga diick, som ger forsamrad framkomlighet och 6kad
olycksrisk, k&r pa véra viigar skulle minska.

En viss minskning av kostnaderna for stopp i trafiken kan ocksé forviintas med ett krav pa ménsterdjup. Da
problemen i huvudsak ror framkomtlighet och ett krav pa ménsterdjup pa slip bedoms inte ge nigon framkom-
lighetsforbittring.
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3.2 Litta fordon

3.2.1 Avskaffande av undantag av krav pd vinterdiick for utlindska fordon samt avskaffande av
undantag av krav pd vinterdick for svenskregistrerade fordon vid fird till och frdn utlandet
Undantaget p4 krav pa vinterdick pa utlandsregistrerade fordon avskaffas. Undantaget for krav pa vinterdick
for svenskregistrerade fordon vid fird till och frén utlandet avskaffas.

Konsekvenser

[ olyckstatistiken ir utlindska fordon inte &verrepresenterade. Detta beror troligen pa att de allra flesta ut-
lindska fordon kor med vinterdick i Sverige. Ett sommardick ger en 40 % -ig 6kad olycksrisk pa vinterviglag
jamfort med ett bra vinterdiick darfor anser vi att det &r motiverat att kriiva vinterdsick pa utlindska fordon och
svenska fordon pa vig till och fran Sverige.

Enligt en undersokning av Vigverket av d6dsolyckor pa vinterviiglag dr sommardéick kraftigt verrepresente-
rade. Under hela vintersasongen 2002 hade 3 % sommardéick men de var inblandade i 7 % av dédsolyckorna.
Undersokningen baseras pa ett relativt litet material varfor for langtgaende slutsatser inte kan dras fran den
men den ger en tydlig indikation pa riskokningen med sommardick.

Ett remissvar frén Svensk turism papekade en oro for att ett krav pa vinterdick pa utlindska fordon skulle
paverka den danska vinterturismen i Sverige. Viigverkets beddmning ir dock att de danska turister som aker
till Sverige behover vinterdick for att férdas sikert och att ett krav pé vinterdick har en forsumbar paverkan
p4 turismen. Av danska bilar har idag ca 77 % dubbfria vinterdick och 3 % dubbdick. 20 % har sommardick
pa vintern. D4 bade Tyskland och Norge har krav pa vinteranpassade dick vid halt viglag ser vi det inte som
ett stort hinder att infora krav pa vinterdick. De danskar som kér till Sverige pa vintersemester har troligen
redan idag vinterdick i stor utstrickning.

Ett avskaffande av undantaget fréan krav p vinterdick for svenskregistrerade fordon vid fird till och frén ut-
landet skulle f2 mycket sma konsekvenser, Viss positiv trafiksikerhetseffekt skulle fis da ett antal resor med
sommardick pa vinterviglag inte skulle genomfobras. Forsiljningen av dubbfria dick skulle 5ka marginellt
eftersom det finns ett dubbdicksforbud i Tyskland.

3.2.2 Avskaffande av undantag av krav pd 3 mm ménsterdjup pa vinterdick for utlandsregistrera-
de fordon
Undantaget p4 kravet pa 3 mm monsterdjup pa vinterdack for utlandsregistrerade fordon avskaffas.

Konsekvenser

Funktionen hos vinterdiick #r starkt knutet till mdnsterdjupet. Viggreppet forsamras vid lagre ménsterdjup.
Undersokningar visar att ett monsterdjup pa dver 4 mm &r att foredra ur trafiksikerhetssynpunkt men att det
oklart om det iir motiverat ur samhillsekonomisk synvinkel, se 3.2.12. Kraftigt slitna, <3 mm mdnsterdjup,
vinterdick har till stor del forlorat sin funktion och kan till stor del jimstillas med sommardick. Idag har
svenskregistrerade fordon ett krav pa 3 mm ménsterdjup pé vinterdick och detta skulle dverrensstimma med
det kravet.



& Vigverket ol

FO 30 A 2008:68231

3.2.3 Forindring av tid dé dubbdiick dr tillétna iindras till 1/10 — 15/4
Tiden da det &r tillatet att kéra med dubbdack sindras till 1/10 — 15/4. Undantaget som giller fiird nir det ir
vinterviglag eller fird till eller frin omréden med vinterviiglag ska fortfarande giilla ven efter den 15/4.

Konsekvenser

Forslaget innebir en forkortning av den tid da det ér tillatet att kora med dubbdick med tva veckor.

Problemen med héga partikelhalter dr som stdrst under varen och det 4r darfor viktigt att begriinsa dubbdicks-
anvindningen da.

Konsekvenserna for en minskning av tillaten tid for dubbdiick med en manad #r berdknade i bilaga 3. Konse-
kvenserna av en minskning med tva veckor kan uppskatta till ca hilften av det, vilket innebiir en samhillseko-
nomisk vinst pa totalt 144 Mkr och en minskning av CO2-utskippen med 12500 ton, vilket motsvarar en sam-
hillsnytta p& 19 Mkr.

3.2.4 Férindring av tid da dubbdiick ir tillitna indras till 1/10 - 31/3 i sédra Sverige och 1/10 -
15/4 i dvriga Sverige

Tiden da det ir tillatet att kora med dubbdsck dndras till 1/10 —31/3 i sédra Sverige och till 1/10 — 15/4 i 6vri-
ga Sverige. Till sddra Sverige rdknas Gotaland och Svealand exklusive Dalarnas och Virmlands ¥in. Undan-
taget som giller fird nir det dr vinterviglag eller fird till eller fran omriden med vinterviglag ska fortfarande
gilla. Véagverkets beddmning ir att detta forslag behover utredas vidare eftersom differentieringen mellan
s6dra och norra Sverige 4r komplicerad v g utformningen av bl a de rittsliga delarna. Vigverket foreslar att
detta forslag utreds vidare.

Konsekvenser
Farslaget innebir en forkortning av tiden med en manad (april), i sédra Sverige, och tva veckor, i ovriga Sve-
rige, di det r tillatet att anvéinda dubbdick. Idag r dubbdick tillitna mellan 1/10 — 30/4.

Da forhillandena i Sverige skiljer sig mycket mellan norr och séder skulle en differentiering av tidpunkten d&
dubbdick dr tillitna vara passande.

For att klara problemen nér olika krav giller i bSrjan p april krivs en forandring av skrivning av forfattnings-
texten for att tilldta anvéndning av dubbdéick infSr en niira forestaende resa till eller fran omriden med vinter-
viglag. Hur den skrivningen ska goras for att en uppfoljning ska kunna ske &r inte klart. Vigverket foreslar att
en vidare utredning for att 16sa detta problem.

Detta bor minska antalet dagar pé utsatta viigar i Stockholm nir griinsvirdet for partiklar verskrids med ca
10. Andra utsatta platser paverkas ocksa positivt. Vi bedomer att tiden pa hdsten bdr vara kvar 1/10 eftersom
forsta halkan i norra Sverige normalt intriffar i borjan pa oktober och det 4r viktigt att Viigverket uppmuntrar
till att sétta pa dicken i tid. Studier visar ocksa att de flesta i sodra Sverige inte sétter pA dubbdicken fSrrin i
slutet av oktober, vilket innebir att en senareldggning inte skulle paverka dubbdicksanviindningen.

Ett dubbdicksforbud under april manad far konsekvenser i form av minskad dubbdicksanvindning under
forutsittning att inte “vinterviglag rader” for d& fir man fortfarande anviinda dubbdick.
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En sammanstillning 6ver de samhillsekonomiska konsekvenserna redovisas nedan. Berdkningarna redovisas i
bilaga 3.

Hilsovinst p.g.a. minskade partikelhalter ca 96 Mkr per ar

Hilsovinst p.g.a. minskat buller ca 150 Mkr (se 2.2.2, med en anpassning till att giilla s6dra Sverige.)
Kostnaden for slitaget skulle minska med ca 50 Mkr per ar.

Olyckskostnaden skulle 6ka med ca 8 Mkr per ar.

Minskning av CO2-utsldpp med ca 25 000 ton och miljvinst for minskade CO2-utslipp med ca 37 Mkr per
ar.

Den totala samhillsvinsten blir da 325 Mkr per &r for ett dubbdacksférbud i april.

3.2.5 Foriindring av tid for krav pa vinterdiick
Krav pa vinterdiick giller mellan 1/12 — 15/3.

Konsekvenser
Idag giller krav pa vinterdick mellan 1/12 —31/3 vid korning om det & vinterviglag.

Detta krav ir en konsekvens om forslag 3.2.4 infor och foriindringen beh6vs for att en viss tid mellan krav pa
vinterdick och forbud mot dubbdiick krivs for att ge trafikanterna en rimlig tid att byta dick pa. Vi bedémer
att tva veckor ir tillricklig eftersom belastningen pa diicksfirmoma borde vara mindre &n pi hosten nir manga
vill byta i samband med fSrsta halkan och da klaras belastningen.

3.2.6 Begrinsning av dubbantalet
Antal tillitna dubbar p4 personbilsdéick #ndras till maximalt 50 per rullomkretsmeter.

Konsekvenser

Vi ser positivt pi det kommande finska forslaget att indra antalet tillitna dubbar pa personbilsdéck till 50
dubb per rullomkretsmeter. Bide Sverige och Norge avser att harmonisera med detta forslag. Detta ger en
minskning av antalet dubbar med ca 15 % och en motsvarande siinkning av slitage och partiklar. Finska fors-
kare beddmer att detta inte paverkar trafiksikerheten.

Kravet giller endast nya dubbdick inskaffade efter datum som bestiims senare. Full effekt av detta forslag
uppnas forst ca 5-7 ar efter inforandet da de flesta har bytt dick.

3.2.7 Miljodickspremie vid byte fran dubbdick till dubbfria diick
Byte till dubbfria dick fran dubbdick subventioneras med en miljédéckspremie pa 100 kr per dack.

Konsekvenser

Ett system for att subventionera utbytet av dubbdck till dubbfria dick skulle vara samhiillsekonomiskt moti-
verat. Ett bidrag, miljodickspremie, pa 100 kr per inbytt dubbdick mot ett dubbfritt ddck 4r vasentligt lagre &n
samhillskosmaden for dubbdick. 100 kr uppviiger delvis den hgre kostnad for trafikanten har for att anvinda
dubbfria dick da de har en nigot kortare livslingd dn dubbdick. Motivet att inte sétta premien hogre 4r att
kostnaderna for statskassan skulle bli for stor pa kort sikt. Det ir dessutom inte mdjligt att differentiera premi-
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en dver landet och samhillskostnaden for en bil med dubbdack varierar mycket, frn ca 200 kronor per &r till
flera tusen kronor per &r, vilket ger att en hdgre premie skulle kunna ge en samhillsekonomisk nettoférlust for
vissa fordon.

Ett sitt att finansiera subventionen skulle kunna vara att vid infrandet av en skatt for att kora med dubbdick
inom vissa omréaden, se 3.2.11, sa skulle en del av dverskottet gé till subventionerade déicksbyten. I Trondheim
har man haft ett liknande system. Kostnaden for ett subventionssystem uppskattas till ca 100 — 150 Mkr per ar
under en 4 Ars period.

3.2.8 Forsdljningsskatt pa dubbdiick
Vigverket har tillsammans med andra myndigheter 2007 foreslagit forsiljningsskatt pa 50 kr per dubbdick.

Konsekvenser

En avgift belastar alla som viljer att képa dubbdick, men problemen med dubbdick dr storst i storstadsregio-
nerna och sédra Sverige och forslaget berdr dven de som bor i resten av landet. I norra Sverige &r problemen
med partiklar begrinsade och slitaget & mindre eftersom en storre andel av trafikarbetet sker pa snévigar. Ca
50 % av trafikarbetet i norra Sverige sker pa vinterviiglag mot ca 5 % i sédra Sverige. Aven kostnaderna for
buller och partiklar &r mycket mindre i norra Sverige jamfort med sodra Sverige.

Framkomlighetsfrdelarna med dubbdick ér storst i norra Sverige. Enligt en rapport fran WSP skulle det dock
vara samhillsekonomiskt lénsamt att infora en sadan skatt. Den genomsnittliga slitagekostnaden for ett dubb-
déck dr ca 50 kr per ar. Skillnaderna ar dock stora da slitagekostnaden i Norrland 4r ungefir hilften av vad
den iir i s6dra Sverige, vilket gor att det kan vara svart att f4 acceptans for en skatt som slar lika dver hela lan-
det.

3.2.9 Forbud for fordon med dubbdick pa vissa gator

Ge kommuner méjlighet att infora lokala trafikfSreskrifter som forbjuder trafik med dubbdick under tiden
oktober 2010 till och med april 2013. Foreskrifterna kan gilla en vig eller en gata. | detta fall maste kommu-
nerna ges mdjlighet att utfirda och ta en avgift fr dispenser for tillfilliga besékare. Vigverket foresar att
atgdrden infors pa forsok under tre vintersdsonger for att sedan utvirderas.

Konsekvenser

En kraftig minskning av dubbdécksanvindningen skulle uppnis direkt eftersom forsiljningen av dubbdick
beddms minska kraftigt i omraden dir att sidant forslag ska inforas, beroende pa vilka gator och hur méanga
som berors. En fordrdjning av inforandet med ett par ar dr 6nskviirt for att minska de samhillsekonomiska
konsekvenserna av ett tidigarelagt dicksbyte. Pa 5 ar byter 70 % av bilarna vinterdick normalt och ett foresta-
ende forbud skulle troligen snabba pa utbyteshastigheten, se 2.2.5.

Bade Géteborgs stad och Stockholm stad har vid de kontakter Viigverket tagit under arbetet stillt sig positiva
till forslaget. Dock kan det uppsté problem med den trafik som flyttas till andra gator.



& Viigverket )

FO 30 A 2008:68231

En foridndring 1 trafikforordningen som skulle majliggéra en sddan firindring &r relativt enkel. Det 4r dock ett
Juridiskt problem att hantera mojligheten till dispenser.

Effekter av lokala styrmedel dr mycket svara att berikna. Den #r helt beroende pa hur stor effekt pa dubb-
décksanvéindningen den far. Ur hilsosynpunkt dr det betydligt mer visentligt att minska den allm#nna expone-
ringen in att sinka halterna pa vissa gator pga att grinsvirden dverskrids dir. Emellertid kan sidana styrme-
del ocksé fungera séinkande av halterna fér ett stérre omrade pa sikt genom spridningseffekter.

Om mdjligheten till dubbdicksforbud infors pa vissa gator, som exempel pA Homsgatan, Norrlandsgatan och
Sveavigen i Stockholm, skulle det innebira att halterna PM,, minskade med 23-30 %, fran 33,5 - 38,2 till ett
arsmedel pa ca 25,8-26,6 ng/m3. 90-percentil fér dygnsmedelvirde skulle minska med frin 60,9-72,1 ner till
46,9-50,1 pg/m3 i dessa gaturum. I Goteborg skulle halterna pa dessa gator minska fran 24,6-33,1 pg/m3 som
arsmedel till 20,9-25,6 ug/m3. Dygnsmedelvirdet skulle minska fran 39,6-54,5 pg/m3 ner till 33,6-42,2
ng/m3 (SMHI 2007). Det skulle alltsa ge haltminskning med 15-23 %.

Detta skulle innebira att lagstiftningskravet och EU-direktivets grinsvirde klarades i dessa gaturum. Effekten
av dubbdicksforbudet pé totalhalterna i tiitorten &r svarbedémd, men troligtvis skulle forbudet fora med sig att
visentligt ligre dubbdicksandel i staden som helhet eftersom manga bilister kan antas ndgon géng behs-
va/vilja kora pa de utpekade gatorna. Uppskattningsvis skulle dubbdidcksanvindningen minska med 20 —30 %
med detta forslag. Minskningen skulle ske i sddra Sverige da de kommuner som fSrviintas infora dessa forbud
ligger dér.

Om man anvinder sig av berdkningarna i 3.2.4 och skalar upp effekterna for slitage och hilsoproblem far man
att de positiva effekterna blir:

Hilsovinst p.g.a. minskade partikelhalter ca 160 Mkr per ar

Hilsovinst p.g.a. minskat buller ca 250 Mkr (se 2.2.2, med en anpassning till att gilla s6dra Sverige)
Kostnaden for slitaget skulle minska med ca 83 Mkr per ar.

Minskning av CO2-utsldpp med ca 41000 ton (62 Mkr).

Olyckskostnaderna gar dock inte att anvéinda rakt av utan da far vi géra en berikning utifrin VTIs rapport med
en anpassning mot resultaten fran studier i Norge. VTI bedSmer att en minskning av dubbanvindningen till 50
% (vilket motsvarar en 30 % minskning) skulle ge en Skad olyckskostnad pa 150 Mkr per &r. VTI har dock
inte tagit hdnsyn till den hastighetsanpassning som sker. Norska studier visar att den ir tydlig. De norska stu-
dierna visar att en minskning av dubbdécksandelen till 50 % skulle ge alltifrin igen olycksékning till en k-
ning pa [ -2 %, vilket motsvarar 30 — 60 Mkr. Vi uppskattar olyckskostnadsskningen till 75 Mkr vid en
minskning av dubbdécksanvdndningen till 50 %. Om anvindningen av dubbfria dick anpassade for nordiska
forhallanden dkade skulle olycksdkningen helt kunna motverkas.

De samhillsekonomiska nyttorna med minskning av dubbdécksandelen lokalt #r svaruppskattad, inte minst
pga av osidkerheterna i virderingen. Om man beraknar den dubbdicksrelaterade partikelkostnaden utifran
vérderingen som vi antagit i den generella beridkningen for forkortad dubbdéckstid s& ger det med Stockholm
som exempel fSljande:
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I Stockholms innerstad ir trafikarbetet med personbil ca 745 miljoner fordonskilometer per ar. Med antagan-
det att dubbdicken star for 200 mg/fkm per ar (av den totala emissionsfaktorn, ca 240 mg/fkm i genomsnitt
under ett ir) sa orsakar dubbdicken ca 150 ton/ar, vilket med 334 kr/kg ger ca 48 miljoner kr per ar i partikel-
kostnad. Om man i stillet antar att kostanden f6r dessa partiklar dr som de forslag till virderingar som ges i
VTI 2005, med 108,25 kr/kg ger det ca 16 miljoner kr per ar i hilsorelaterad partikelkostnad. Oavsett vilken
av dessa virderingar for slitagepartiklar som beddms som mest realistisk, ar slutsatsen att minskning av dubb-
dicksandelen #r samhillsnyttig.

I EMFO-programmet TESS har man genom Impact Pathway Approach beriknat effekter av partikelemissio-
ner och forsokt sirskilja killor frin varandra. Berikningarna har inriktats mot mortalitet (d6dlighet). [ denna
studie ger effekter pa mortaliteten som kan hinforas till slitagepartiklar en mycket lag kostnad jaimfort med
andra partikelkitlor. Kostnaden for icke-avgasrelaterade partiklar beriknas till mellan noll och 1,1 MEuro (ca
11,8 miljoner kronor) fér Stockholmsregionen (Nerhagen et al, under arbete). Dessa berdkningar inkluderar
inte akutbesdk for astma och inkiggningar for luftviigssjukdom eller andra luftvigsproblem som dr mer for-
knippade med grovfraktionen av PM;.

3.2.10 Differentierade parkeringsavgifter beroende pd dickstyp
Ge kommuner mdjlighet att anviinda differentierade parkeringsavgifter m.h.t. ddckstyp.

Konsekvenser
Detta ir ett kostnadseffektivt forslag ur flera aspekter. Avgiften tas ut av de som anses att det behdvs och pa
de platser dér det finns behov.

Juridiskt dr detta svart att 16sa da p-avgifier inte 4r avsedda for detta indamél. Ett annat problem #r att ande-
len p-platser i Stockholm och Géteborg som berdrs av detta &r ca 40 %, resten ér privata parkeringar.

3.2.11 Skatt for dubbdiicksanvindning inom vissa omrdden

Forslaget innebir att man ger kommunerna en mojlighet att infora en skatt, liknande det som anviinds 1 Norge,
p4 att kéra bil med dubbdiick inom vissa omréaden. En skatt skulle d erldggas for att kora bil med dubbdéck
inom vissa omriden under en vintersdsong. Skatt ska kunna erldggas for en dag, en manad eller en hel sésong.
Forslag pa niva for att fa ner dubbdicksanvindningen till 20 % inom de omraden som berdrs & 1000 kr per
sisong, 350 kr per manad och 50 kr per dag.

Konsekvenser

Effekter av lokala styrmedel #ir mycket svdra att beridkna. Den ér helt beroende pa vilken efterlevnad som kan
tinkas och hur stor effekt pd dubbdicksanvindningen den far. Ur hilsosynpunkt ér det betydligt mer visent-
ligt att minska den allméinna exponeringen 4n att siinka halterna pa vissa gator p.g.a. att grinsvérden
dverskrids dir. Emellertid kan sAdana styrmedel ocksé fungera sinkande av halterna for ett stdrre omréde pa
sikt genom spridningseffekter.

Ur partikelexponeringssynpunkt kan styrmedel som det norska systemet med lokala avgifter (eller "skatt” i
Sverige) i de storre titorterna vara ett mera logiskt sétt att styra dubbdacksanvindningen genom ett slags “Pol-
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luter Pays Principle”. Det finns dock stora juridiska och praktiska svarigheter och tar langre tid att infora loka-
la avgifter @n att infora lokala forbud.

En skatt for att kéra med dubbdiick inom vissa omraden &r ett effektivt forslag dir en viss del av dubbtrafiken
bestér enligt resultat frin Norge. Dubbdicksanvindningen i1 Trondheim har minskat till ca 20 % 2008 frin ca
63 % 2001 (innan avgiften). I Oslo &r nu dubbdicksanviindningen under 20 % och i stor-Oslo dr anvindningen
under 50 %. Minskningen i Oslo var ungefir 5 % per ar fran 32 % 2004. Ingen Skning av olyckor kan pavisas
i de norska stider som har infort avgiften. Overskottet fran avgifierna har i Norge gétt till kommunerna som
bl.a. har satsat p en biittre vinterviighallning och subvention av byte fran dubbdick till dubbfria dick.

Med en avgift pa ca 1000 Skr per ar kan vi férvinta oss en minskning av dubbdicksanvéndningen inom be-
rérda omraden till under 20 %. Spridningseffekterna kommer ocksi att vara kraftiga. I ytteromraden kring
Oslo beddms dubbdicksanvindningen ha minskat till under 50 %. Liknande eller kraftigare minskning kan
forvintas i Sverige eftersom forhallandena kring Oslo och Trondheim med nérhet till berg och ett stabilare
vinterklimat inte finns kring de storre stiderna i Sverige.

Forvaltningskostnaden av systemet i Oslo &r ca 12 MNkr (2005) per ér inkluderande drift, informationskam-
panjer och séljapparat. Intdkterna uppgick 2005 till 67 MNkr (dubbdicksandelen i Oslo var ca 25 —-30 %
2005). Kostnaden for ett svenskt system kan antas vara likvirdigt. Intidkterna kommer att kraftigt Gverstiga
kostnaderna. En uppskattning ir att vid ett inférande i Stockholm 2011 &r att Sverskottet skulle uppga till Gver
150 Mkr. Overskottet frin en eventuell skatt i Géteborg bor Sverstiga 50 Mkr.

Ett avgiftssystem kriver formodligen en foréndring av tringselskattelagen och forordningen om miljokvali-
tetsnormer. De juridiska problemen med forslaget &r dock inte [6sta nnu. Hur ett system skuile kunna fungera
i praktiken kriver ocksé vidare utredning.

Viagverket foreslar att detta forslag bor utredas vidare. I utredningen bor representanter fran Vigverket, Trans-
portstyrelsen och SKL inga.

3.2.12 Okat krav pd monsterdjup pa vinterdick till 4 mm
Oka kravet p4 monsterdjup till 4 mm pa vinterdack.

Konsekvenser

V'I1 har visat i studier att mdnsterdjupet har en stor betydelse for trafiksdkerheten. Sammantaget bor enligt
VTI:s uppfattning mnsterdjupet for ett bra vinterdick med eller utan dubb vara minst 4, helst 5 mm. Den
lagliga grinsen pd 3 mm ger inte ett fungerande dubbdick och leder daligt grepp i sndslask och djup sné for
savill dubbfria som dubbade vinterdick. Man bor saledes byta till nya vinterdick vid ett monsterdjup inom
intervallet 4-5 mm. For dubbdick géller dessutom att dubbeffekien blir otillfredsstillande vid utstick under
0.9-1 mm. Vid 0,5 mm utstick har dubbarnas verkan upphort helt och dicken kan betraktas som dubbfiia.
Daligt dubbutstick ir siledes ocksa ett skil till dickbyte om man vill ha den extra sékerhet ett dubbdick ger.
Aven om det finns fordelar med ett hdgre mdnsterdjup 4n nuvarande 3 mm finns det ingen understkning eller
forskningsrapport som visar vilken kostnads/nyttoeffekt detta skulle innebéra. Innan monsterdjupet skiirps
ytterligare maste Vigverket (Transportstyrelsen efter arsskiftet) ha ett bittre underlag,
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Forskningen kring nya tekniska system for ait forbittra sikerheten ar intensiv. Flera av dessa system ger en
bittre effekt om viggreppet hos fordonen 4r bra. Exempel pa sadana system &r antisladdsystem och system
som automatiskt bromsar om man kommer for néra en framférvarande bil.

Vigverket foreslar att ett bittre underlag tas fram som tar hinsyn till méjligheterna med nya tekniska losning-
ar savil som trafiksikerhet och dickskostnader.

3.2.13 Sdinkt hastighet pd gator med partikelproblem
Sankning av hastigheten pa gator med partikelproblem.

Konsekvenser

En hastighetssinkning med 20 km/h ger en reduktion av slitaget med ca 25 %. Reduktionen av partikelhalten i
luften ir osdker da samtidig minskad ventilation av lidgre fordonshastighet motverkar effekten. En sinkning av
hastigheten ger dock en ritlinjig reduktion av slitaget inom normala hastighetsgrinser. Det dr dock viktigt att
sikerstiilla att den verkliga hastigheten séinks da berikningarna &r gjorda utifrdn detta och inte skyltad hastig-
het.

I de flesta fall kommer det att krivas fysiska atgiirder och/eller en Skad 6vervakning for att den verkliga has-
tigheten ska sénkas. Vilka gator som kan vara aktuella for en sinkning #r en bedémning som respektive vig-
hallare maste gira. De samlade samhillsekonomiska effekterna av detta forslag dr dérfor svara att berfikna,
men det dr en viktig atgird for att klara miljékvalitetsnormen pa utsatta gator.

3.2.14 Differentierad tringselskatt beroende pd diickstyp
Infora en differentierad tringselskatt beroende pa dickstyp.

Konsekvenser

En differentierad tringselskatt beroende pa dickstyp skulle fa mycket positiva effekter pa partikelhalterna i
Stockholm. Konsekvenserna beror pa storleken pa skatten men torde vara jaimforbara med effekterna av 3.2.11
skatt pd dubbdicksanvindning inom vissa omréaden. Problemen med férslaget bedéms dock vara stora.

For att differentiera skatten maste dickstypen vara bestimd for ett fordon t.ex. i registreringsbeviset eller na-
got annat register som upprittas. Hur uppféljningen av dicksanvindningen ska fungera &r inte 16st i detta

uppdrag.
Vigverket avser inte att vidare utreda detta forslag.
3.3 Drift och underhall

3.3.1 Forslag: Forbdttrad vintervighdllning pa utpehade platser

Okade insatser pa sirskilt utpekade platser enligt rapporten “Férbittrad tillgdnglighet/framkomlighet i vissa
situationer” skulle minska stopp orsakade av tunga fordon vid besvarlig viderlek visentligt.

Konsekvenser



ah .
v Vagverket o

FO 30 A 2008:68231

Vigverket har valt ut ca 60 platser diir problem har eller forvéntas uppsta p.g.a. stopp i trafiken orsakade av
tunga fordon. Frin och med vintern 2008/2009 har Vigverket vidtagit atgérder genom forbéttrad vintervig-
hallning pa dessa platser for att minska problemen.

3.3.2 Forslag: Fordndring av regelverk for flyttning av fordon
En forindring av regelverket enligt samma rappott, se 3.3.1, for att férindra mojligheterna for vighéllaren att
flytta fordon.

Konsekvenser

Genom att flytta fordon som hindrar trafiken eller biirga fordon vid tidpunkter som hindrar trafiken i liten
utstrickning kunde stora ekonomiska vinster gras och kunderna skulle bli néjdare. En annan utredning inom
Vigverket undersoker dessa méjligheter varfor detta inte berdrs vidare i den hir utredningen.

3.3.3 Fordndringar i regelverk for vintervighdlining
Forindring av regelverket som forbittrar vinterviighllningen.

Konsekvenser
Inriktningen ska vara att minska trafikarbetet pa vinterviiglag. En hdjning av vintervighallningsstandarden pa
2/3 av saltviigniitet skulle kosta ca 60 Mkr per dr och minska antalet olyckor med ca 45 per ér.

Ovriga forslag innebir en minskning av dubbsisongen och minskning av dubbantalet vilket i sin tur leder till
minskat slitaget med ca 80 Mkr/ar (20 %) pé det statliga viignitet. Dessa pengar borde kunna foras Gver till
drift.

En anpassad foriindring kan genomforas utan att saltanvindningen 6kar nimnvirt.

3.3.4 Tvittning och dammbindning av gatumiljoer
Tviittning och dammbindning av gatumiljoer for att minska halterna av partiklar i luften.

Konsekvenser.
I svar pa regeringsuppdraget om atgirder mot emissioner av partikiar fran slitage och uppvirvling frin mars
2007, skrev Vagverket:

I Sverige och utomlands har forsok giort att sanka halterna genom forbdttrad vigrengoring. Resultaten ger
inget stod for att en intensifierad sopning skulle innebdra ldgre halter partiklar (Kuhns et al 2003, Etyemezian
et al 2003, Norman och Johansson 2006, Aldrin 2006, Gertier et al 2006).

Studien i Goteborg (Bouma 2005) som anger effekt av vdgrengoring, har sedermera reviderats da en parallell
kraftig sdnkning av dubbddcksanviindningen gor resultaten tveksamma. Inte heller spolning av vighanan har
gett resultat som leder till slutsatsen att det dr ett effektivt sdit att minska halterna av PM)y (Fitz 1998, Nor-
man och Johansson 2006, Chang et al 2005). I Finland anvinds en mycket avancerad metod for att fi ner
damning pa varen (Gustavsson 2002) med bortforslig av parkerade bilar, dammbindning, sopning, dammsug-
ning och till sist hogitrycksspolning. Denna metod har dock inte nagon pavisad effekt pa PM,y utan majligen
totala partikelhalten, TSP.
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Med hjalp av saltlosningar som sprids pa vagbanorna kan vagdammet hindras att virvla upp. I studier har
detta reducerat halterna PM,y med mellan 10 och 40 procent. Effekterna var dock relativt kortvariga (nagra
timmar till ndgra dygn). Atgdrden dr darfor framst att betrakta som en akutéigard vid extremt higa halter och
inte som nagon atgdrd for langvarigt och regelbundet anvindande ldngs vignditet. Dammbindning har visat
sig krdva viss anpassning av spridningsteknik for att fa en jamn spridning.

Eftersom dammbindning kan forvdntas forlinga den tid som vigytan dr fuktig okar dven slitaget, vilket ocksd
innebdr en okad bildning av partiklar som senare kan virvlas upp i luften. Okad tid med vét vaghana péverkar
dven bullvet negativt, Dammbindning dr darfor beroende av bortforsel av det bundna dammet genom regn
eller genom spolning eller stidning. Hittills har man litat till att dammet fors bort pa naturlig vig, men atgdr-
den kan i vissa situationer behiva kombineras med spolning eller stidning for att undvika uppvirvling av det
bundna dammet. En inventering av gator med partikelproblem bér ligga till grund for var drifidigdrder sdtts
in.

Ett antal projekt pagar dar olika spridningsmetoder av dammbindningsmedel utreds samt vilka preparat som
dr mest effektiva for att binda partikiar. Flera av de preparat som redan testats har visat sig effektiva ur etf
dammbindningsperspektiv men har visat sig minska friktionsvdrdet ohallbart mycket. Ett annat problem med
ett flertal av preparaten dr priset som dr mycket hogt.

De medel som har anviinds fér dammbindning &r MgCI2 och CMA. MgC12 innehaller kloridjoner och bidrar
dirmed tiil rostangrepp pa fordon. CMA paverkar inte rostangrepp men det ér dyrt, ca 20 ganger dyrare iin
vanligt viigsalt och 6 — 7 gdnger dyrare in MgCI2. Anvindning av CMA kan ge upphov till en tillfillig frik-
tionssinkning.

Man kan tilldgga &r att senare érs forsék i Stockholm med dammbindning visar att effekten 4r storre i bérjan
av varvintern, medan effektiviteten sjunker ju lingre fram pa varen atgiirden anvinds. Det skulle i si fall nn-
derstddja forslaget med minskad tillaten tid for dubbdick under véren.

Kostnaden for dammbindning beror sjilvklart pa hur omfattande insatserna &r och pa vilka medel som an-
viinds. En relativt omfattande &tgérd i en storstad kan uppskattningsvis kosta 50 000 kr. Da dessa insatser ska
anvindas vid situationer da higa partikelhalter befaras 4r omfattningen i storstiderna ca 20 ganger per ar vil-
ket ger en kostnad av ca 1 Mkr per stad. I mindre stider 4r bidde omfattningen av atgérderna mindre och anta-
let atgarder farre vilket leder till visentligt ligre kostader.

3.4 Ovriga forsiag

3.4.1 Etablera jverenskommelser kring dickval och tekniska stddsystem

Insatserna omfattar 6verenskommelser med samarbetspartners och branschfSretridare liksom informationsin-
satser till bl a trafikanterna. Inriktningen &r att 6ka andelen dubbfria fordon som dessutom &r utrustade med ex
vis antisladdsystem.

Konsekvenser
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En okad anviindning av dubbfria vinterdiick och tekniska stddsystem bland offentliga aktorer (sasom kommu-
ner) och niringslivet kan ge stora effekter bl a eftersom dessa fordon generelit har langa korstrackor och bred-
dar produktutbudet for vanliga konsumenter. Aven dverenskommelser med bilimportérer om en 100 % -tig
andel nya bilar med antisladdsystem skulle bidra starkt till mjligheterna att minska dubbdécksanvindningen
med bibehallen trafiksikerhet. I kombination med konsumentinformation om betydelsen av att vilja dubbfria
dick anpassade for nordiska forhallanden men ocksa om den hdga stora olycksforebyggande effekten av anti-
sladdsystem kan stora forbittringar uppnas. Fokus for insatserna kring dubbfria vinterdick bor vara i de stider
som har problem med luftkvaliten p.g.a. hoga partikelhalter.

Eit samarbete med diick-/fordonsbranschen inom forskning och utveckling i syfte att utveckla produktutbudet
av dubbfiia diick beddms ocksa bidra till en bittre luftkvalitet.

Vi vet fran tidigare studier och tidigare erfarenhet att informationskampanjer som enda atgéird har begrénsade
effekter, vilket @ven giller inom omradet dubbdéacksanvandning. Diremot ir informationskampanjer i kombi-
nation med andra atgirder en bra dtgérd.

I Trondheim minskade dubbdicksanvindningen med 25 % genom bl.a. kampanjer. Dessa kampanjer var om-
fattande (flera miljoner Nkr per ar) och pagick under 7 ar. Tillsammans med kampanjerna var det allmént ként
att styrmedel for att minska dubbdiicksanvindningen skulle inforas, det bidrog troligen till det goda resultatet.
Vi anser dock att information #r viktig for att fa acceptans for dvriga forslag och en attitydfSrindring till an-
vindandet av dubbfria dick.

Savil anvindning som attityder forindras. Vigverket har genom enkitundersokningar 2006 och 2008 under-
55kt trafikanter i Goteborg och Stockholm décksanvindning och attityder kring déck. Anviindningen av dubb-
fria diick har okat i Goteborg frén 25 % till 31 % och i Stockholm fran 22 % till 28 %. Attityden till dubbfria
diick har ocksé forindrats. 47 % av goteborgarna siger att de skulle kpa dubbfria diick om de skulle gora det
idag mot 33 % 2006. I Stockholm skulle 26 % av de som idag anvinder dubbdiick kopa dubbfria déck ndsta
gang. Genom ett effektivt arbete och informationsinsatser tillsammans med viktiga aktorer kan denna trend
forstirkas.

I detta sammanhang maste hinsyn tas till flera aspekter - partiklar, buller, slitage, trafiksikerhet och brinsle-
forbrukning. Den kunskap som finns inom omradet om vilka faktorer som har betydelse ska vara utgangs-
punkten for ett sadant arbete.

Viigverket har en generell mélsittning i arbetet med sektorsuppgiften att agera via andra aktorer och ait etable-
ra en bred samverkan med olika aktorer. P4 s& st nér vi fler trafikanter och dirmed far vi storre effekt. Det
arbetssittet kommer att anviindas dven i detta fall.
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Niringsdepartementet Vigverket

BILAGA 1, REGERINGSUPPDRAG, SAMLAD LAGESRAPPORT OM VINTERDACK.
(N2008/5938/TR)
Uppdrag att ge en samlad liigesrapport om vinterdiick

Regeringens beslut

Regeringen uppdrar &t Vigverket att ge en samlad lagesrapport om vinterdick. Vagverket ska
limna en redovisning av hittills vidtagna atgirder och kunskapslaget ur ett vighdllarperspek-
tiv savil som ur ett trafiksikerhets- och miljé/hilsoperspektiv. Vagverket ska ocksa redovisa
de forslag till dtgirder som Vigverket dvervager och bedémer som framkomliga samt forvan-
tade nyttor och kostnader av dessa. For dessa forslag bor forslag till forfattningstexter ingd 1
redovisningen.

Uppdraget ska genomforas efter samrad med Statens Institut for Kommunikationsanalys och
Naturvardsverket och redovisas till Regeringskansliet (Ndringsdepartementet) senast den 31
december 2008.

Skiilen for regeringens beslut

En god tillginglighet i vigtransportsystemet dr av vasentlig betydelse fér samhallsekonomin.
I samband med kraftigt snévader eller andra vaderstérningar intréffar varje vinter ett flertal
olyckor eller stopp i trafiken som kan relateras till den tunga trafiken, d.v.s. lastbilar och bus-
sar med eller utan slipfordon. De vanligaste orsakerna till dessa storningar ar bristfalliga déck
och brister i vinterviaghallningen och detta férorsakar stora kostnader bdde for samhéllet och
for enskilda. Bra vinterdick ar ocksd av stor vikt for trafiksikerheten.

Vigverket remitterade i maj i r ett antal forslag till dndringar i bestimmelserna om vinter-
dick. Férslagen innebar bla. att alla tunga fordon som trafikerar Sverige méste ha vinterdack
p4 drivaxeln, alla personbilar och andra litta fordon ska omfattas av kravet pd vinterdack.
Férslagen innebir att det undantag som i dag finns for utlandsregistrerade fordon tas bort,
liksom undantaget for bilar som ar pa vig till eller ifran ndgot annat land. Vigverkets genom-
gang av remissvaren visade att det for flera av forslagen krévdes ytterligare analyser av deras
nyttor och kostnader innan ett slutligt stiliningstagande.

Héga halter av inandningsbara partiklar &r ett problem i manga svenska tétorter. Enligt Mil-
jomalsradets senaste beddmning blir det svart att nd sdvél miljokvalitetsmalet Frisk luft i sin

helhet som delmalen till 2010 om halter av partiklar.

Nir det giller halterna av stdrre partiklar (PM10) &r slitagepartiklar fran vigtrafiken en viktig faktor. Den
sammanstillning av méjliga atgirder foir att minska partikelemissionerna frén slitage och uppvirviing som
Vigverket redovisade pa regeringens uppdrag i mars 2007 visar att den enskilt viktigaste atgdrdsmdjligheten
4r en minskad dubbddicksanvindning. P4 vissa utsatta striickor med hoga halter kan partikelemissionen ocksa
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minskas genom sinkt hastighet. En anpassad vighdlining kan ocksi ge positiva effekter. Ett Atgiardspaket bor
ocksé innehalla systematiska kommunikations- och informationsinsatser.

Vid remissbehandlingen av Vigverkets rapport instimde en majoritet av remissinstanserna i rapportens slut-
satser. Regeringen konstaterar att det i flera kommuner och regioner ocksé pagér insatser som ligger i linje
med slutsatserna i Viigverkets rapport. Mot bakgrund av de svérigheter som finns att nd uppsatta miljomal for
partiklar behdver dock detta arbete bli effektivare. Att forkorta den tid som dubbdick &r tillatet kan vara ett
séitt att minska partikethalterna under perioden som det utdkade forbudet infaller. Okade kunskaper om effek-
terna pa milj6, hilsa, trafiksikerhet, slitage och framkomlighet behévs dock infor ett sadant beslut. Internatio-
nella erfarenheter bor tas tillvara.

For PMio dr de mest effektiva dtgirderna vanligen de som beslutas lokalt eller regionalt. Det
finns darfor ett behov av ett underlag som ger en bild av vilka atgérder som redan vidtagits
lokalt och regionalt liksom vilka méjligheter det finns att 6ka det lokala och regionala infly-

tandet over atgardsarbetet p denna niva.

Pa regeringens vagnar

Asa Torstensson
Stefan Andersson
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BILAGA 2, FORSLAG PA FORFATTNINGSTEXTER

Andring i Trafikférordningen (1998:1276)

1. Vinterdick pa tunga fordons drivaxel

Viigverkets forslag: Det infors krav i 4 kap. 18 a § att tung lastbil, tung buss och personbil klass Il med en
totalvikt dver 3,5 ton vid fiird p3 vig ska vara forsedd med vinterdick eller likvirdig utrustning pa fordonets
drivaxel den 1 december — 31 mars nir vinterviiglag rader. Framhjulsdrivna bilar ska vara forsedda med vin-
terdiick dven pd fordonets bakre hjulaxel.

Kravet freslas gilla for bade svensk- och utlandsregistrerade tunga fordon, dérfor behdvs inget undantag for
utléndska fordon.

2. Undantag

Viigverkets forslag: Tilligg i 13 kap. 3 § 8. med hénvisning till 18 a § andra stycket.

Skiilen till forslaget: Forslaget ar en foljdandring med anledning av inforande av ett nytt andra stycke i 4 kap.
18a8§.

3. Ansvarsbestimmelser m.m.

Naégon #ndring behover inte gdras i 14 kap. 4 och 11 §§ eftersom hénvisning sker till 4 kap. 18 a § utan angi-
vande av stycke.
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Férslag till andring i 4 kap. 18 a § trafikférordningen (1998:1276)

Trafikforordning (1998:1276) 4 kap.

Nuvarande lydelse

Forslag till ny lydelse

18 a § Personbil klass I, personbil klass Il med en
totalvikt av hégst 3,5 ton, litt lastbil och [tt buss
samt slipvagn som dras av sadant fordon, ska vid
fird pa vig vara forsedd med vinterdick eller lik-
virdig utrustning den 1 december-31 mars nir vin-
terviglag rader.

Ett fordon far brukas trots bestimmelserna i forsta
stycket

1. om det kan ske utan fara for trafiksikerheten

a) for provkoming eller bogsering av fordo-
net i samband med reparation eller liknan-
de dndamal,

b) for fird kortaste lampliga viig till och fran
nidrmaste besiktningsorgan enligt fordons-
lagen (2002:574) for besiktning,

2. om fordonet enligt vigtrafikregistret dr av en
arsmodell som ir trettio ar eller dldre,

3. om fordonet &r registrerat i utlandet, eller

4. vid fird som pabdrjas eller avslutas i utlandet.
Transportstyrelsen far foreskriva att fordon diven i
andra fall an som avses i andra stycket far brukas
trots bestimmelserna i forsta stycket om det kan
ske utan att trafiksiikerheten siitts i fara.

18 a § Personbil klass I, personbil klass Il med en
totalvikt av hogst 3,5 ton, latt lastbil och l&tt buss
samt slipvagn som dras av sadart fordon, ska vid
fird pa vig vara forsedd med vinterdick eller lik-
viirdig utrustning den 1 december-31 mars nér vin-
terviiglag rader.

Tung lastbil, tung buss och personbil klass Il med
en totalvikt dver 3,5 ton ska vid fird pé viig vara
Jforsedd med vinterddck eller likvirdig utrusting
Dd fordonets drivaxel den 1 december — 31 mars
ndr vintervdglag rader. Framhjulsdrivna bilar ska
vara forsedda med vinterddck dven pa fordonets
bakre hjulaxel.

Ett fordon far brukas trots bestimmelserna i férsta
och andra stycket

1. om det kan ske utan fara for trafiksikerheten

a) for provkoming eller bogsering av fordo-
net i samband med reparation eller liknan-
de dndamal,

b} for fird kortaste limpliga viig till och fran
ndrmaste besiktningsorgan enligt fordons-
lagen (2002:574) for besiktning,

2. om fordonet enligt vigtrafikregistret idr av en
arsmodell som &r trettio ar eller dldre.
Transportstyrelsen far féreskriva att fordon dven i
andra fall &n som avses i tredje stycket far brukas
trots bestimmelserna i forsta och andra stycket om
det kan ske utan att trafiksikerheten sitts i fara.
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Andring i Viigverkets foreskrifter (VVFS 2003:22) om bilar och slipvagnar som dras av bilar
9 kap. Hjulsystem

Dick

Generella krav 6vrigt

20§ Vid fird pa vig under perioden den 1 december — 31 mars ndr vinterviiglag rader, far slitbana pa dick
1. till personbil klass I, personbil klass II med en totalvikt av hégst 3 500 kg, litt lastbil och litt buss
samt sldpvagn som dras av sadana fordon, inte vara mer nétt 4n att det kvarvarande profildjupet i hu-
vudménstret uppgar till 3 mm i de mittersta 75 % av slitbanans bredd, och
2. till tung lastbil, tung buss och personbil klass Il med en totalvikt 8ver 3 500 kg, inte vara mer nbtt in
att det kvarvarande profildjupet i huvudménstret uppgar till 5 mm i de mittersta 75 % av slitbanans
bredd. Slipvagnar #r exluderade fran detta krav.

I Forsta stycket giller inte vid tillfillig anvindning av reservhjul efter intriiffad skada pa ett dick.
Anvdndning av vinterddck/dubbddick

43 § Krav pd anviindning av vinterdick for vissa fordonskategorier under perioden den 1 december — 31
mars och undantag frin dessa krav finns i 4 kap. 18 a § trafikforordningen (1998:1276).

Fordon far dock brukas dven i foljande fall om det kan ske utan fara for trafiksikerheten.
1. For fird med stod av saluvagnslicens kortast limpliga vig frin hamn, jirnvigsstation, fabrik, repara-
tionsverkstad, forvaringslokal eller liknande till sddan plats eller lokal eller till garage.
2. For korning med st6d av saluvagnslicens i den omfattning som behévs fSr demonstration eller forsilj-
ning.
3. For fird, om fordonets déck enligt uppgift i viigtrafikregistret har en filgdiameter som &r 10 tum eller
mindre.

Allmant rad 6ill 43 § och 4 kap. 18 a § tredje stycket trafikforordningen

Som likvérdig utrustning till vinterdick pa tung lastbil, tung buss och personbil klass Il med en totalvikt
dver 3 500 kg, bor dick betraktas som ér forsett med snékedjor eller att fordonet ér forsett med slir-
skydd av typ OnSpot, sandspridare eller liknande anordning.

44 § Dubbade dick, med undantag av sdana pa utryckningsfordon samt slipvagn kopplat till sadant fordon,
far inte anviindas under perioden den 16 april -~ 30 september om det inte under denna tid rader vinterviglag
eller sidant kan befaras och detta motiverar anviindning av dubbade dick.

38 kap. Siirskilda krav pa EG-typgodkiind personbil som tagits i bruk

Hjulsystem
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28 § Dubbade dick, med undantag av sidana pa utryckningsfordon samt slipvagn kopplat till sidant fordon,
far inte anvindas under perioden den 16 april — 30 september om det inte under denna tid rider vinterviiglag
eller sadant kan befaras och detta motiverar anvindning av dubbade déck.

43 kap. Sirskilda krav for vissa fordonsgrupper som avses anviindas under begriinsad tid

Tillfiillig registrering av personbil och Eitt lastbil som fors in till Sverige for endast tillfillig
anvindning

2§ Kraven i friga om beskaffenhet och utrustning avser fljande.

e R o o

10.
11.
12.
13.
14.
I5.
16.
17.
13.
19.
20.
21.
22
23.
24,
25.
26.
21,
28.
29.
30.

Avgasrdr och ljuddampare om forbrinningsmotor anvinds,

Backningsanordning om fordonets tjénstevikt Sverstiger 450 kg,

Backspeglar,

Bilbalten ska finnas i framsiite,

Firdbroms som ska kunna minska farten pa fordonet och fa det att stanna sikert och snabbt,
Parkeringsbroms som p sluttande mark ska kunna halla kvar fordonet dven om fSraren limnar det,
Reservbroms som ska kunna stanna fordonet om firdbromsen delvis 4r ur funktion,

Defroster,

Dick som klarar fordonets axelbelastning vid totalvikt och som klarar fordonets maximala hastighet.
Slitbana pa diick far inte vara mer ndtt &n att det kvarvarande profildjupet i huvudmonstret uppgar till
1,6 mm i de mittersta 75 % av slitbanans bredd. Vid fiird pa viig under perioden den 1 december — 31
mars nir vinterviglag rader, far slitbana pa déck inte vara mer ndtt @n att det kvarvarande profildjupet
i huvudmonstret uppgar till 3 mm. Dubbade diick fir inte anviindas under perioden den 16 april - 30
september om det inte under denna tid rider vinterviiglag eller sidant kan befaras och detta motiverar
anvandning av dubbade dick. Om skipvagn med totalvikt av hogst 3 500 kg dras av bil som har dub-
bade dick ska, da vinterviiglag rider, dven diicken pa sldpvagnen vara dubbade.

Hastighetsmiitare,

Chassinummer eller motsvarande som &r anbringat pa fordonet,

Bakifran synliga korriktningsvisare som kan visa orangegult eller rétt ljus,

Framifrin synliga korriktningsvisare som kan visa orangegult eller vitt ljus,

Tva baklyktor som kan visa rétt ljus bakat,

Skyltlykta som belyser registreringsskylt med vitt ljus,

Tvé stopplyktor som visar rott ljus bakat nir firdbroms anviénds,

Tva halvljusstrilkastare som avger vitt eller gult ljus,

Tva helljusstrilkastare som avger vitt eller gult ljus,

Lyktor for parkeringsljus som kan visa vitt eller orangegult ljus,

Tva reflexanordningar baktill vilka vid belysning aterkastar rétt ljus,

Bakre sidomarkeringslyktor (ej krav) far visa rétt ljus,

Ljudsignalanordning,

Styrinrittning,

Stiankskydd som bestéar av stinkskidrmar eller liknande,

Stoldskydd,

Varningstriangel,

Vindruta,

Vindrutespolare,

Vindrutetorkare, och

Utslépp av avgaser ska uppfylla kraven i bilaga 3 till fsrordningen (2001:1085) om motorfordons av-
gasrening.
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Tillfiillig registrering av nya personbilar och Litta lastbilar som ska foras ut ur landet

4§ Kraven i friga om beskaffenhet och utrustning avser foljande.

e A A il

10.
il
12,
13.
14,
15.
16.
17.
18.
19.
20,
21.
22,
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.

Avgasrér och ljuddimpare om forbrinningsmotor anviénds,

Backningsanordning om fordonets tjdnstevikt Sverstiger 450 kg,

Backspeglar,

Bilbilten ska finnas i framsite,

Firdbroms som ska kunna minska farten pa fordonet och fa det att stanna siikert och snabbt,
Parkeringsbroms som pa sluttande mark ska kunna halla kvar fordonet &ven om fSraren ldmnar det,
Reservbroms som ska kunna stanna fordonet om firdbromsen delvis 4r ur funktion.

Defroster,

Diick som klarar fordonets axelbelastning vid totalvikt och som klarar fordonets maximala hastighet.
Slitbana pa dick far inte vara mer nott &n att det kvarvarande profildjupet i huvudménstret uppgér till
1,6 mm i de mittersta 75 % av slitbanans bredd. Vid fird pa viig under perioden den 1 december - 31
mars ndr vinterviglag rader, fir slitbana pa diick inte vara mer ntt &n att det kvarvarande profildjupet
i huvudménstret uppgér till 3 mm. Dubbade déck far inte anviindas under perioden den 16 april — 30
september om det inte under denna tid rader vinterviglag eller sidant kan befaras och detta motiverar
anviindning av dubbade diick. Om slidpvagn med totalvikt av hogst 3 500 kg dras av bil som har dub-
bade dick ska, da vinterviiglag rider, dven dicken pa slipvagnen vara dubbade.

Hastighetsmiitare,

Chassinummer eller motsvarande som #r anbringat pa fordonet,

Bakifran synliga korriktningsvisare som kan visa orangegult eller rott Ljus,

Framifran synliga kérriktningsvisare som kan visa orangegult eller vitt ljus,

Tva baklyktor som kan visa rott ljus bakat,

Skyltlykta som belyser registreringsskylt med vitt ljus,

Tva stopplyktor som visar rott ljus bakat nir firdbroms anvinds,

Tva halvljusstralkastare som avger vitt eller gult ljus,

Tv4 helljusstralkastare som avger vitt eller gult ljus,

Lyktor for parkeringsljus som kan visa vitt eller orangegult ljus,

Tva reflexanordningar baktill vilka vid belysning Aterkastar rétt ljus,

Bakre sidomarkeringslyktor (ej krav) far visa rétt ljus,

Ljudsignalanordning,

Styrinrittning,

Stiinkskydd som bestér av stinkskdrmar eller liknande,

Stoldskydd,

Varningstriangel,

Vindruta,

Vindrutespolare,

Vindrutetorkare, och

Utslépp av avgaser ska uppfylla kraven i bilaga 3 till fSrordningen (2001:1085) om motorfordons av-
gasrening.

Bilar for diplomatpersonal

7§ Kraven i friga om beskaffenhet och utrustning avser foljande.

1.
2

Avgasrér och ljudddmpare om forbrinningsmotor anvinds,
Backningsanordning om fordonets tjanstevikt Gverstiger 450 kg,



ah -
v Vagverket 20050147

e R

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21
22
23.
24.
25.
26,
27.
28.
29.
30.

FO 30 A 2008:68231

Backspeglar,

Bilbilten ska finnas i framsiite,

Firdbroms som ska kunna minska farten pa fordonet och fa det att stanna sikert och snabbt,
Parkeringsbroms som pa sluttande mark ska kunna halla kvar fordonet Ziven om foraren limnar det,
Reservbroms som ska kunna stanna fordonet om firdbromsen delvis ir ur funktion.

Defroster,

Dick som klarar fordonets axelbelastning vid totalvikt och som klarar fordonets maximala hastighet.
Slitbana pa dick far inte vara mer nott 4n att det kvarvarande profildjupet i huvudmaénstret uppgar till
1,6 mm i de mittersta 75 % av slitbanans bredd. Vid fird pa vig under perioden den 1 december — 31
mars nér vinterviiglag rader, far slitbana pa dick inte vara mer nétt 4n att det kvarvarande profildjupet
i huvudménstret uppgér till 3 mm. Dubbade dick far inte anviindas under perioden den 16 april — 30
september om det inte under denna tid rader vinterviiglag eller sidant kan befaras och detta motiverar
anvindning av dubbade dick. Om slipvagn med totalvikt av hégst 3 500 kg dras av bil som har dub-
bade dick ska, da vinterviiglag rider, diven diicken pa slipvagnen vara dubbade.

Hastighetsmiitare,

Chassinummer eller motsvarande som ir anbringat pa fordonet,

Bakifran synliga kérriktningsvisare som kan visa orangegult eller rétt ljus,

Framifran synliga korriktningsvisare som kan visa orangegult eller vitt ljus,

Tva baklyktor som kan visa ritt ljus bakét,

Skyltlykta som belyser registreringsskylt med vitt ljus,

‘Tvé stopplyktor som visar r6tt ljus bakét nir fairdbroms anviinds,

Tv4 halvljusstralkastare som avger vitt eller gult ljus,

‘Tva helljusstralkastare som avger vitt efler gult ljus,

Lyktor for parkeringsljus som kan visa vitt eller orangegult ljus,

Tva reflexanordningar baktill vilka vid belysning aterkastar rétt ljus,

Bakre sidomarkeringslyktor (ej krav) far visa rétt ljus,

Ljudsignalanordning,

Styrinrittning,

Stinkskydd som bestar av stinkskidrmar elier liknande,

Stoldskydd,

Varningstriangel,

Vindruta,

Vindrutespolare,

Vindrutetorkare, och

Utslépp av avgaser ska uppfylla kraven i bilaga 3 till forordningen (2001:1085) om motorfordons av-
gasrening.

44 Kkap. Siirskilda krav pa i utlandet registrerat fordon som anviinds i Sverige

3§ Kravenifriga om beskaffenhet och utrustning avser foljande.

A il

Avgasrdr och ljudddmpare om férbrinningsmotor anvénds,

Backningsanordning om fordonets tjéinstevikt Sverstiger 450 kg,

Backspeglar,

Fiirdbroms som ska kunna minska farten pa fordonet och fé det att stanna sikert och snabbt,
Parkeringsbroms som pa sluttande mark ska kunna hélla kvar fordonet dven om foraren ldmnar det,
Reservbroms som ska kunna stanna fordonet om firdbromsen delvis r ur funktion.

Dick som klarar fordonets axelbelastning vid totalvikt och som klarar fordonets maximala hastighet.
Slitbana pa dick far inte vara mer nétt &n att det kvarvarande profildjupet i huvudmanstret uppgar tilk
1,6 mm i de mittersta 75 % av slitbanans bredd. Vid fird pa vdg under perioden den 1 december — 31
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mars ndr vinterviglag rader, far slitbana pa déck inte vara mer nott &n att det kvarvarande profildjupet
i huvudménstret uppgér till 3 mm till bilar med en totalvikt av hogst 3 500 kg och slipvagn som dras
av sadant fordon samt 5 mm till bilar med en totalvikt Sver 3 500 kg och bakersta axeln pa slapvagn
som dras av sidana fordon.

Om anordningar anvinds till skydd mot slirning ska dessa vara sa beskaffade att de inte skadar vigen.
Dubbade diick fir inte anvindas under perioden den 16 april — 30 september om det inte under denna
tid rader vintervaglag eller sadant kan befaras och detta motiverar anviindning av dubbade dick. Om
slapvagn med totalvikt av hogst 3 500 kg dras av bil som har dubbade dick ska, da vinterviiglag rader,
sven diicken pa slipvagnen vara dubbade.

Forarhytt,

Hastighetsmitare,

Chassinummer eller motsvarande som #r anbringat pa fordonet,

Kopplingsanordning,

Bakifran synliga korriktningsvisare som kan visa orangegult eller rétt ljus (krévs inte pi sldpvagn),
Framifran synliga krriktningsvisare som kan visa orangegult eller vitt ljus (krdvs inte pd sldpvagn),
Tva baklyktor som kan visa rot ljus bakat,

Skyltlykta som belyser registreringsskylt med vitt ljus,

Tv4 stopplyktor som visar rott ljus bakat nér firdbroms anvinds,

Tva halvljusstralkastare som avger vitt eller gult ljus,

Tva helljusstrilkastare som avger vitt eller gult ljus,

Lyktor for parkeringsljus som kan visa vitt eller orangegult ljus,

Tv4 reflexanordningar baktill vilka vid belysning aterkastar rott ljus,

Bakre sidomarkeringstyktor (ej krav) far visa rétt ljus,

Ljudsignalanordning,

Styrinritining,

Stinkskydd som bestar av stinkskirmar eller liknande,

Varningstriangel,

Vindruta,

Vindrutespolare,

Vindrutetorkare och

Hastighetsregulator, som ska vara instdlld sa att en lastbil inte kan framforas med hogre hastighet dn
90 km/t och en buss inte kan framforas med hogre hastighet &n 100 km/t. For buss i kategori M; med
en totalvikt éver 10 000 kg, och som tagits i bruk fére den 1 januari 2005, far hastighetsregulatorn
dock vara instilld pa hogst 100 km/t. Kravet pa hastighetsregulator giller buss samt lastbil med en to-
talvikt dver 3 500 kg fran de tidpunkter som anges i 14 kap. 2 a—2j §§ i friga om fordon som an-
viinds i trafik utanfdr Sverige.

Dessa foreskrifter trider i kraft den xx 2009.

Forslag till regler om lokala dubbdiicksforbud

Nedan foljer ett forslag till dndring i trafikforordningen (1998:1276) som gor det majligt att genom lokala
trafikforeskrifter meddela sirskilda trafikregler om frbud mot fordon med dubbdiick. Det sker genom att ett
nytt stycke fogas till 10 kap. 2 § som siger att lokala trafikforeskrifter som meddelas av en kommun for en
viss vig eller vigstricka far avse fordon med dubbdiick. Féreskrifter om forbud mot trafik med fordon beslu-
tas normalt av kommunen eller lansstyrelsen, beroende pd vem som ar vighallare for viigen och om den ligger
inom eller utom tittbebyggt omrade eller om det &r terréng. Mot bakgrund av att det endast ér pa vissa platser
inom tittbebyggt omrade i framforallt de storsta stiderna luftkvalitén dr si dalig att det foranleder sarskilda



L& Vigverket 2000ty
FO 36 A 2008:68231

atgirder bor bemyndigandet endast avse kommunerna och inte avse lokala trafikféreskrifter som meddelas for
samtliga véigar inom ett visst omrade eller fir ett omrade eller en firdled i terréing,

De lokala trafikforeskrifterna ska enligt 10 kap. 13 § trafikférordningen mirkas ut enligt bestimmelserna i
vigmirkesforordningen (2007:90) eller foreskrifier meddelade med stid av den forordningen. Enligt nu gal-
lande bestimmelser ska detta ske med aktuellt forbudsmiirke och tilliggstavla T22, fext, med angivelse att det
avser fordon med dubbdiick enligt 2 kap. 8 och 30 §§ viigmarkesforordningen. Det &r dock lampligt, sarskilt
med hinsyn till de som inte kan det svenska spraket, att de kompletterande anvisningarna pa tilliggstavian kan
ges med en symbol f5r dubbdick istillet for med text.

Undantag i enskilda fall frin forbudet far medges eller foreskrivas med stéd av 13 kap. 3 och 4 §§ trafikfor-
ordningen under samma forutséttningar som giller lokala trafikforeskrifter om forbud mot trafik med fordon i
andra fall. Undantag finns dven i 11 kap. 2 § trafikforordningen frin lokala trafikforeskrifter forbud mot trafik
med fordon, det kan behvas nirmare 6verviganden om ytterligare kategorier kan vara i behov av ett generelit

undantag. Straffbestimmelser finns i 14 kap. trafikforordningen.

Trafikforordningen (1998:1276)

Nuvarande lydelse
10 kap. 2 § Foreskrifter enligt 1 § andra styck-
et 9-11, 14-18, 20 och 21 fir avse
1. en viss trafikantgrupp,
2. ett visst eller vissa fordonsslag, eller
3. fordon med last av viss beskaffenhet.
Lokala trafikfreskrifier om parkering far
innefatta sdrskilda bestimmelser f5t att under-
litta fir dem som bor i ett visst omride att
parkera inom detta omride. Om det behovs av
sdrskilda skdl fir vissa parkeringsplatser i
omrédet reserveras for de boende genom sida-
na bestimmelser. Frigor om tillstind att parke-
ra enligt foreskrifierna prévas av kommunen.

Foreslagen lydelse
10 kap. 2 § Foreskrifier enligt 1 § andra
stycket 9-11, 14 -18,2 0 och 21 fir avse
1. en viss trafikantgrupp,
2. ett visst eller vissa fordonsslag, eller
3. fordon med last av viss beskaffenhet,
Lokala trafikforeskrifter om parkering far
innefatta sirskilda bestimmelser tir att under-
Hitta for dem som bor i ett visst omride att
parkera inom detta omrade. Om det behovs av
sirskilda skl fir vissa parkeringsplatser i
omridet reserveras for de boende genom sida-
na bestdmmelser. Frigor om tillstdnd att parke-
ra enligt foreskrifierna provas av kommunen.

Lokala trafikforeskrifier om forbud mot
trafik med fordon som meddelas av en kom-
mun for en viss vdg eller vagstrdcka far avse
Sordon med dubbdiick gdllande den I okio-
ber 2010 — den 15 april 201 3.
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BILAGA 3, BERAKNINGAR AV TRAFIKSAKERHETS- OCH PARTIKELEFFEKTER AV ETT
FORBUD FOR DUBBDACK I APRIL

Hir redovisas de berikningar som ligger till grund fér de samhiillsekonomiska konsekvenserna av ett forbud
for dubbdick i april.

For att skatta trafiksikerhetsaspekten utgar vi ifran viiderutfall under april 2006. Ett viiderutfall kan vara i upp
till 4 timmar.

Figur 8. Antal viderwtfall om higst 4 timmar i april 2006 respektive 2007

Halka Snéfall Snidrev
2006 2007 2006 2007 2006 2007
Stdra 3,33 0,33 2,0 2.0
Mellersta 3,8 1,8 3,0 2,8
Nedre norra 5,0 1,0 10,33 3,0
Ovre norra 7,33 4,33 27,67 7,33 0,33 2,0

Tabellen visar pé att tillfillen med is/sndviiglag i april i sodra och mellersta Sverige, dvs s6der om en linje
fran norr Bohuslin till norr Uppland, ir mycket fa . I norra Sverige forekommer is/snoviiglag oftare och da
kommer merparten att behalla dubbdick pa dven om ett férbud pa barmark infors.

For Stockholm finns uppfoljning av dubbdicksanvindningen och i bérjan av april 4r den obetydligt ligre 4n
under hogvintern men i slutet av manaden har i stort sett alla bytt dick.

For att skatta dubbdiicksanviindningen i april antas att i Norra Sverige att de flesta har kvar sina dubbdick till
mitten av ménaden for att de sedan byter till sommardick under andra halvan, I Sodra Sverige antas att de

flesta har kvar sina dubbdick tili 1/4 for att sedan i jamn takt byta.

Figur 9. Anvindning av olika vinterdick under april fordelat pd norra och sodra Sverige.

Dickanvindning | Dubbdick Nordiska Mellaneuropeiska | Sommardick

i april dubbfria dick | dubbfria dick

Norra Sverige (86 + 86/2)/2 | (13+13/2)/2/2 5% 255%
=64,5 % =5 %

Stdra Sverige 66/2=33 % 7,75 % 1,75 % 51,5%

Berikningar gors for det statliga vignitet.

Figur 10. Effekter av ett dubbddicksforbud under april manad i Regionerna Mdlardalen, Stockholm, Sydost,

Veist och Skane
D = Dubbdick

N = Nordiska dubbfria dick

E = Mellaneuropiska dubbfria dick
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Déckkombinationer Is/snéviiglag Is

D-N-E Olyckor Ddda Svart Olyckor Déda Svart
skadade skadade

33-8-8 (faktisk) 44 3 8 32 2 7

Nedan anges skillnader till ovanstiende faktiska utfall vintern 2005/06

0-25-24 0,2 0,01 0,04 2,0 0,1 0.4

0-49-0 -1.4 -0,1 -0,3 0,9 0,1 0,2

Ett dubbdicksforbud i april skulle f& sma konsekvenser for trafiksikerheten under fSrutsittning att det fortfa-
rande gér att anvéinda dubbdick da “vinterviiglag rader” och att bytet helst sker till nordiska vinterdiick. Tabel-
len redovisar enbart sédra och mellersta Sverige da viiglaget i de norra delarna tillater dubbdicksanvindning
under stora delar av april.

Med antagandet att flertalet bilister som idag anviinder dubbade vinterdsick skulle f6lja lagstiftningen och byta
décken den I april istillet for den 1 maj som giiller idag, kan man gora fljande mycket generella skattning av
samhillsnyttan ur luftsynpunkt.

“Utsldppen” av PM,, -partiklar fran dubbdicksslitage kan som ett genomsnitt sigas vara ca 400 ton i titorter
under april manad. Dessa utslipp skulle minska kraftigt, eventuellt f6rsvinna om lagstiftning #ndrades och
beroende pa i vilken utstrickning reglerna efterlevs.

Nerhagen m fl (VTI 2005) ger ett forslag pa varderingen av slitagepartiklars effekt pa sjukdom och dodlighet
utifrin en annan metodik. Slitagepartiklarnas kostnader i forhallande till avgaspartiklarnas kostnader utgor
enligt rapporten 108, 25/817 = 0,132. Det kan antas att samma forhallande bor rida i andra titorter i Sverige.
Enligt ASEK 4, tabell 11.2, &r virderingen av effekterna av partikelemission for 2006, 515 kr per expone-
ringsenhet. Genom applicering av forhallandet mellan avgaspartiklar och slitagepartiklar torde en utslippsviir-
dering av slitagepartiklar PM,, kunna motsvara 0,132*515 = ca 68 kr per exponeringsenhet i titort.

Med ur ASEK 4 kan kostnaden per kg for emitterad mangd partiklar PM,, beriknas.

Kemio per kg = 0,029 * ventilationsfaktor * Vbefolkningsstorlek * utslippsvérdering per exponeringsenhet.
I en generell berdkning med ovanstéende ekvation ger med dessa berikningsforutsittningar:

Trafikarbetets storlek (i titort): 27,2 miljarder fkm (ir 2007)
Andel av arstrafik (april manad): 8 %

Genomsnittlig emissionsfaktor: 0,171 g/fkm

Befolkningsstorlek: Vigverkets mediantitort med 27 000 invanare
Dvs. 0,029*1,0*164,3*68 kr= 324 kr/kg

0,171 g/tkm*27,3 miljarder fkm*0,08*324 kr/kg = 121 miljoner i samhillsekonomisk nytta per & med avse-
ende pa partiklar genom en forkortad tilldten dubbdickstid med 1 méanad.
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Om atgirden bara ska berdra de sodra delarna av landet blir den samhillsekonomiska nyttan per r med avse-
ende pa partiklar ca 96 miljoner. En manads forkortad dubbdackstid motsvarar ca 15 % ldgre dubbdicksan-
viindning, enligt SMHI.

En alternativ berikning utgiende frén de i Nerhagen m f1 (VTI 2005) angivna vérdena for slitagepartiklar kan
ge en fingervisning av osikerheterna i virderingarna. En berikning enligt deras forslag skulle resultera i fol-
jande samhiilisekonomiska nytta: 1 rapportens tabell 14, anges samhillets kostnader for slitagepartiklar i Stor-
Stockholm till:

e Sjukdom med 104 kr/kg
o Dodlighet med 4,25 kr/kg

0,171 g/fkm*27,3 miljarder fkm*0,08*108, 25 kr/kg = 40 miljoner kronor i samhillsekonomisk nytta per ar
med avseende pé partiklar genom en forkortad tilliten dubbdéckstid med en manad.

Om #tgdrden bara ska berora de sddra delarna av landet blir den samhillsekonomiska nyttan per ar med avse-
ende pa partiklar ca 32 miljoner.





