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Jarnvagsutredning for Milarbanan, delen Tomteboda-Kallhall
Remiss fran Banverket

Borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta foljande
1. Remissen fran Banverket angaende Jarnvagsutredning for Malarbanan, delen
Tomteboda-Kallhill besvaras med vad som anfors i denna promemoria.
2. Kista korridor bor ligga till grund for vidare planering av Mélarbanan, delen
Tomteboda-Kallhall.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

Jarnvagsutredningen for Mélarbanan, delen Tomteboda-Kallhéll, r remitterad till
stadsledningskontoret och de tekniska forvaltningarna for yttrande. Remissmaterialet
finns i sin helhet pa webbplats: www.banverket.se/malarbanan

Milarbanan &r en viktig del av Mélardalens jairnvagsnét och sammanbinder bl.a.
Orebro, Visteras och Enkdping med Stockholm. Banan trafikeras av fjérr-, gods-,
regional- och pendeltag. Dubbelsparet mellan Tomteboda och Kallhill 4r en av lan-
dets mest trafikerade strackor, och dér finns inte utrymme att kora fler tag. For att
mota den dkande efterfragan utreder Banverket mojligheten att utdka till fyra spar pa
strickan Tomteboda-Kallhéll. Jamte ett nollalternativ visar utredningen pé mdjlighe-
terna att bredda befintlig sparkorridor genom Spanga och Sundbyberg, samt mojlig-
heten att skapa en ny s.k. Kista korridor.

Den ena strackningen “Befintlig korridor” foljer dagens dubbelspar via Sundby-
berg medan “Kista korridor” pé strickan mellan Barkarby och Tomteboda forlaggs
via Kista och Solna station, i tunnel under Jarvafiltet och Kista, for att ansluta Ost-
kustbanan mellan Helenelund och Ulriksdal. For Befintlig korridor analyseras tva
underalternativ, ytlige genom Sundbyberg resp. tunnel genom Sundbyberg.

Banverkets trafikuppldgg innebar for bada huvudalternativen att pendeltdgen skall
ligga kvar som idag, dvs. via Sundbyberg. Det blir sdledes regionaltigen, fyra per
timme enligt Banverkets uppldgg, som kommer att ga via Kista om Kista korridor
viljs for genomforande. Om befintlig korridor viljs for genomforande kommer regi-
onaltagen att ga via Sundbyberg pa de nya tredje och fjarde sparen. Alternativet
”Kista korridor” innebar att Kista skulle fa direktaccess med regionaltag fran bl.a.
Visterés.

En utbyggnad av Mélarbanan medger en 6kning av antal tag, forbéttrade restider
samt mindre storningskénslig trafik. En av forklaringarna ar att tdgtrafiken dé kan
separeras, dvs. att pendel- och regionaltag som kor olika fort kan gé pé olika spér.



http://www.banverket.se/malarbanan

Under arbetet med jarnvéigsutredningen har samrad forevarit med bl.a. berérda
myndigheter och allminheten. Trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret har varit
representerade i en extern referensgrupp och i en arbetsgrupp.

Investeringskostnaden for befintligt korridoralternativ beréknas till 6,9 resp. 10,1
mdkr, beroende pd om ytsparslosning eller tunnellosning véljs. Kistaalternativet be-
raknas kosta ca 13,3 mdkr. Den s.k. nettonuvéardeskvoten (vad man far tillbaka for
varje investerad krona) blir for befintligt korridoralternativ -0,15 resp. -0,47 medan
den for Kistaalternativet blir -0,63.
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Karta dver utredningskorridorerna, Befintlig respektive Kista korridor, med uppdelningen Befintlig korridor inre, Kista korridor inre samt Befintlig / Kista korridor yttre.
Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbygg-
nadskontoret, trafikkontoret och miljoforvaltningen. Pa grund av den korta remissti-
den till den 15 december har kontorsyttranden begérts in. En viss forldngning av
remisstiden har i efterhand beviljats staden fran Banverket.

Stadsledningskontoret, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och miljéforvalt-
ningen har inkommit med ett gemensamt remissyttrande i vilket de forespréakar alter-
nativet Kistakorridoren.

Mina synpunkter

Ostra Mellansverige inklusive Stockholm har ca 3,6 miljoner invanare och beriknas
enligt den gillande regionplanen oka till 4,3 miljoner ar 2030. Det &r dirmed en av
norra Europas snabbast vixande storstadsregioner. Genom ett vilfungerande och
attraktivt transportsystem utvecklar regionen en gemensam arbets-, bostads- och
utbildningsmarknad som ger ménniskor mdjligheter att nyttja hela regionens kvalite-



ter. Det innebér behov av investeringar i den fysiska infrastrukturen for bade vig-
och jarnvégstrafik. Av Vision 2030, stadens ldngsiktiga och samlade vision for
Stockholms utveckling och for en hallbar tillvaxt, framgar att Stockholm-
Milarregionen ska ha ett vilfungerande transportsystem med minimal klimatpaver-
kan som gor att ménniskor snabbt och enkelt kan rora sig i hela regionen. En utbyggd
Malarbana ar en forutsdttning for att kunna na detta mal. Jairnvégsutredningen &r
ocksé helt i linje med andra pigaende processer for ett utdkat utbyte i Stockholm
Mailarregionen.

Nya och utvecklade sparsystem i redan bebyggd stadsmiljé dr komplicerat och ger
oundvikligen viss negativ omgivningspaverkan. Det ar samtidigt nddvandigt att
ibland gora detta for att staden ska utvecklas och inte stagnera. Hértill kommer de
olika och angeldgna miljovinster som uppstar genom en 6kad andel resande med tag.
Med hjilp av samhéllsekonomiska berdkningar kan nyttan av en atgard vigas mot
negativa konsekvenser. Den samhillsekonomiska nyttan av Befintlig korridor-
alternativen beréknas till 5,9 resp 5,4 mdkr medan nyttan for Kistaalternativet berak-
nas till 4,9 mdkr. Investeringskostnaden for Befintlig korridor-alternativen beridknas
till 6,9 resp. 10,1 mdkr och for Kistaalternativet till 13,3 mdkr. Den s.k. nettonuvér-
des-kvoten (vad man fér tillbaka for varje investerad krona) blir for Befintlig korri-
dor-alternativen -0,15 resp. -0,47 medan den for Kistaalternativet blir -0,63. Trots att
detta &r en av landets hardast trafikerade jarnvégsstrackor, och en investering i 6kad
kapacitet dr en av regionens mest angelégna infrastrukturinvesteringar, sé visar inget
av alternativen pa samhéllsekonomisk 16nsamhet.

Jag anser, i likhet med kontoren, att berdkningarna utifran nuvardeskvoten bor
kompletteras. T.ex. bor utredningen tydligare ange vilken nytta Kista korridor skulle
ge for Ostkustbanan, eftersom den i detta alternativ ocksé fér ett kapacitetstillskott.
Aven vissa centrala aspekter utanfor den samhillsekonomiska kalkylen bor redovisas
noggrannare, t.ex. tillgéngligheten till antal arbetsplatser for de olika korridoralterna-
tiven. Enligt Regionplane- och trafikkontoret (RTK) kommer en Milarbana forlagd i
Kista korridor att né ca 50 procent fler arbetsplatser langs striackan &n Befintlig kor-
ridor, och i ett 2030-perspektiv blir skillnaden &nnu storre. I denna berédkning har
forutsatts att regionaltdgen lédngs Kistakorridoren dven stannar i Solna.

Kistakorridoren Okar tillgéngligheten till Kista for hela regionen. I ett scenario
med regionpendeltig (tdg som trafikerar hela Milarregionen men som bara stannar
vid de storsta stationerna) blir det mojligt att resa snabbt och direkt fran savél Vis-
terds som Sodertdlje eller Huddinge till Kista med kanske bara 2 — 4 uppehéll lings
végen. Jag vill dirmed &ven framhalla att vi i ett 1&ngre perspektiv kan se att Kista
korridor béttre &n befintlig korridor omhéndertar en framtida potential att bedriva
spartrafik till Arlanda fran Kista och dvriga orter ldngs Mélarbanan.

Samtliga ovan ndmnda aspekter innebdr miljévinster som ocksd bor beaktas och
belysas i en samlad analys av samhdllsnyttan.

Utredningen beskriver olika forslag till framtida trafikeringsprinciper. Utgangs-
punkten &r dagens indelning med regionaltdg och pendeltdg. Pendeltdg med s.k. ”skip
stop” forkastas, och en ny regionaltigsstation i Barkarby forutsétts. I och med att
administrativa grianser bryts, och bl.a. trafikhuvudménnen i regionen sdker nya sam-
arbetsformer, bor det ocksé leda till nya intressanta trafikkoncept. Jag saknar darfor
blandformen regionpendeltag i utredningen, en trafikeringsform som bl.a. férordas i
samradsversionen av RUFS. Regionpendeltdg, med ett mer differentierat stationsup-
pehéallsmonster, mojliggdr savil snabbare pendlingsresor inom lénet som att resa



regionalt utan byte, t.ex. Visteras-Alvsjo. Det ér av storsta betydelse att Milarbanans
fortsatta utveckling inte forsvérar eller omojliggor nya och mer flexibla trafikerings-
koncept for Stockholm-Malarregionen.

I det fall Banverket véljer att ga vidare med alternativet befintlig korridor &r det
angeldget att finna andra kollektivtrafiklosningar for resande fran Mélarbanan till
arbetsplatsomradena i norra Stockholm. Detta kan ske bl.a. genom en forlangning av
tunnelbanan fran Akalla till Barkarby eller sparvdg mellan Kista och Barkarby.

Béda korridoralternativen medfor kraftig padverkan pad omgivningen med bl.a.
markansprak langs strickan. Oavsett vilken strickning som beslutas ér det av yttersta
vikt att aktorerna arbetar tillsammans for att 4stadkomma l6sningar avseende buller,
vibrationer och/eller andra stérningar samt verkar for miljomaéssiga och kulturhisto-
riskt godtagbara alternativ. Boende i Bromsten utsétts idag for betydande jarnvéags-
buller och vibrationer. Béllstadn, som till viss del gar langs Mélarbanan, &r av stor
betydelse for dagvattenavrinningen, dessutom finns langtgdende planer pa att bredda
an pa vissa avsnitt. Det dr med anledning av detta viktigt att Banverket i tidigt skede
beaktar markforhallandena i det fall befintlig korridor véljs.

I Bromsten finns tvéa plankorsningar 6ver det befintliga dubbelsparet. I utredning-
en forutsitts att de ersétts av planskilda forbindelser vid utbyggnad till fyra spar. Jag
ser det som nddvandigt att de pa sikt tas bort dven vid ett bibehéllande av dagens
dubbelspar.

I alternativet Befintlig korridor gar jarnvégen till stora delar parallellt med Biélls-
tadn. I Stockholm pégar och planeras for ny bebyggelse i niarheten av vattnet, och de
nedre delarna av 4n i Annedal utvidgas just nu. Aven i Bromsten finns planer for en
utvidgning av an. Béllstadn dr ocksa mycket viktig for avledande av dagvatten.
Markforhéllandena runt an dr besvérliga med mycket lera och hydrologiska under-
sokningar som gjorts pa uppdrag av Stockholm Vatten visar att oversvamningsrisken
ar stor — inte bara i de nedre delarna av &n utan dven uppstroms i hdjd med Brom-
sten/Spanga station. Det 4r med anledning av detta viktigt att Banverket i tidigt skede
beaktar markforhallandena och riskerna for Gversvdmning, samt att samrad sker med
V A-huvudmannen kring ledningsdragningar och hydrologi.

Jag kan inte se ndgot omedelbart behov av ett nytt stationslédge vid Solvalla, men
det dr efterstridvansvért att inte omdjliggora en framtida station.

Vid en sammanfattande végning av de tva huvudalternativen finner jag, i likhet
med kontoren, att en dragning via Kista har sddana fortjanster i forhallande till be-
fintlig korridor att den bor foras vidare i det fortsatta arbetet.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta f6ljande

1. Remissen frén Banverket angdende Jirmvagsutredning for Mélarbanan, delen

Tomteboda-Kallhill besvaras med vad som anfors i denna promemoria.
2. Kista korridor bor ligga till grund for vidare planering av Mélarbanan, delen
Tomteboda-Kallhall.

Stockholm den 8 januari 2009

ULLA HAMILTON



Bilaga
Utstallningshandling: Jarnvagsutredningen for Mélarbanan

Borgarrz‘idsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Det antecknades till forteckningen att miljopartiet limnar drendet utan eget stéll-
ningstagande.

Kommunstyrelsen

Det antecknades till protokollet att miljopartiet lamnar drendet utan eget stéllningsta-
gande.



ARENDET

Milarbanan ir en viktig del av Mélardalens jarnvagsnét och sammanbinder bl.a.
Orebro, Visteras och Enkdping med Stockholm. Banan trafikeras av fjérr-, gods-,
regional- och pendeltag. Dubbelsparet mellan Tomteboda och Kallhéll &r en av lan-
dets mest trafikerade strickor, och dér det inte finns utrymme att kora fler tdg. For att
mota den dkande efterfragan utreder Banverket mdjligheten att utdka till fyra spér pa
strickan Tomteboda-Kallhéll. Jamte ett nollalternativ visar utredningen p& mdjlighe-
terna att bredda befintlig sparkorridor genom Spanga och Sundbyberg, samt mojlig-
heten att skapa en ny s.k. Kista korridor. Alternativet Kista korridor striacker sig fran
Tomteboda ldngs ostkustbanan via Solna, i tunnel under Kista och Jarvafiltet, med
anslutning till Barkarby och vidare langs Mélarbanan. For biagge korridorerna stude-
ras alternativa utformningar, for befintlig korridor bl.a. ytldge och tunnel genom cen-
trala Sundbyberg.

En utbyggnad av Mélarbanan medger en 6kning av antal tag, forbéttrade restider
samt mindre storningskénslig trafik. En av forklaringarna ar att tagtrafiken dé kan
separeras, dvs. att pendel- och regionaltdg som kor olika fort kan gé pa olika spar.

Under arbetet med jarnvégsutredningen har samrad forevarit med bl.a. berérda
myndigheter och allminheten. Trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret har varit
representerade i en extern referensgrupp och i en arbetsgrupp.
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Karta dver utredningskorridorerna, Befintlig respektive Kista korridor, med uppdelningen Befintlig korridor inre, Kista korridor inre samt Befintlig / Kista korridor yttre.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbygg-
nadskontoret, trafikkontoret och miljoforvaltningen. Kontoren har inkommit med ett
gemensamt kontorsutldtande.



Trafiknimnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantriade den 16 december 2008 att godkén-
na kontorets anmalan.

Stadsledningskontorets, stadsbyggnadskontorets, trafikkontorets och miljofor-
valtningens tjansteutldtande daterat den 19 november 2008 har i huvudsak foljande
lydelse.

Overgripande

Ostra Mellansverige inklusive Stockholm har ca 3,6 miljoner invénare och beriknas en-
ligt den géllande regionplanen dka till 4,3 miljoner ar 2030. Det &r dirmed en av norra Euro-
pas snabbast vixande storstadsregioner. Genom ett valfungerande och attraktivt transportsy-
stem utvecklar regionen en gemensam arbets-, bostads- och utbildningsmarknad som ger
ménniskor mojligheter att nyttja hela regionens kvaliteter. Det innebér behov av investering-
ar i den fysiska infra-strukturen for bade vig- och jarnvégstrafik. Av Vision 2030, stadens
langsiktiga och samlade vision foér Stockholms utveckling och for en hallbar tillvaxt, fram-
gar: Stockholm-Malarregionen ska ha ett vélfungerande transportsystem med minimal kli-
matpaverkan som gor att méanniskor snabbt och enkelt kan rora sig i hela regionen. En ut-
byggd Milarbana dr en forutsittning for att kunna na detta mal. Jarnvagsutredningen &r ock-
sa helt i linje med andra pagéende processer for ett utdkat utbyte i Stockholm Milarregionen.

Utredningen beskriver olika forslag till framtida trafikeringsprinciper. Utgéngs-punkten
ar dagens indelning med regionaltag och pendeltag. Pendeltdg med s.k. ”skip stop” forkastas,
och en ny regionaltagsstation i Barkarby forutsitts. I och med att administrativa grénser
bryts, och bl.a. trafikhuvudménnen i regionen sdker nya samarbetsformer, bor det ocksa leda
till nya intressanta trafikkoncept. Kontoren saknar dérfor blandformen regionpendeltag i
utredningen, en trafikeringsform som bl.a. férordas i samradsversionen av RUFS. Region-
pendeltidg, med ett mer differentierat stationsuppehallsmdnster, mojliggdr sédvil snabbare
pendlingsresor inom linet som att resa regionalt utan byte, t.ex. Visteras-Alvsjo. Det ir av
storsta betydelse att Milarbanans fortsatta utveckling inte forsvérar eller omojliggdr nya och
mer flexibla trafikeringskoncept for Stockholm-Maélarregionen.

Val av korridor

I jarnvagsutredningen gors en noggrann jamforelse av tva principiella huvud-alternativ
for det tredje och fjarde sparet. Den ena strackningen Befintlig korridor f6ljer dagens dub-
belspar via Sundbyberg medan Kista korridor pa strickan mellan Barkarby och Tomteboda
forlédggs via Kista och Solna station, i tunnel under Jarvafaltet och Kista, for att ansluta Ost-
kustbanan mellan Helenelund och Ulriksdal. For Befintlig korridor analyseras tva underal-
ternativ, ytldge genom Sundbyberg resp. tunnel genom Sundbyberg.

Banverkets trafikuppldgg innebér for bada huvudalternativen att pendeltdgen skall ligga
kvar som idag, dvs. via Sundbyberg. Det blir séledes regionaltagen, fyra per timme enligt
Banverkets uppldgg, som kommer att ga via Kista om Kista korridor viljs for genomforande.
Om befintlig korridor véljs for genomforande kommer regionaltadgen att ga via Sundbyberg
pa de nya tredje och fjarde sparen. For Kista dr det givetvis till fordel att ha direktaccess med
regionaltdg fran bl.a. Visteras.

Nya och utvecklade spérsystem i redan bebyggd stadsmiljo ar komplicerat och ger ound-
vikligen viss negativ omgivningspéverkan. Det &r samtidigt nodvandigt att ibland gora detta
for att staden ska utvecklas och inte stagnera. Hértill kommer de olika och angeldgna miljo-
vinster som uppstar genom en 6kad andel resande med tdg. Med hjélp av samhillsekonomis-
ka berdkningar kan nyttan av en atgérd vigas mot negativa konsekvenser. Den samhéllseko-
nomiska nyttan av Befintlig korridor-alternativen beréknas till 5,9 resp 5,4 mdkr medan
nyttan for Kistaalternativet beréknas till 4,9 mdkr. Investeringskostnaden for Befintlig korri-



dor-alternativen beréknas till 6,9 resp. 10,1 mdkr och for Kistaalternativet till 13,3 mdkr.
Den s.k. nettonuvdrdes-kvoten (vad man far tillbaka for varje investerad krona) blir for Be-
fintlig korridor-alternativen -0,15 resp. -0,47 medan den for Kistaalternativet blir -0,63.
Trots att detta dr en av landets hérdast trafikerade jarnvagsstrickor, och en investering i 6kad
kapacitet dr en av regionens mest angeldgna infrastrukturinvesteringar, sé visar inget av
alternativen pa samhillsekonomisk l6nsamhet.

Kontoren menar att jaimforelsen mellan alternativen har brister. En utbyggnad av Kista
korridor innebér att ocksa Ostkustbanan forstiarks med ytterligare tva spér, fran dagens fyra
till totalt sex spar. Det betyder att Mélarbanan, om den forlaggs i Kista korridor, innebér en
kapacitetsforstirkning dven for Ostkustbanan, en nytta som i en jimforelse mellan korridor-
alternativen i réattvis omfattning bor tillgodoriknas Kista korridor. Virdet av detta kapacitets-
tillskott &r svart att exakt berékna, men bor dnda vérderas pa nagot sitt i utredningen.

Utredningen beskriver ocksa fortjanstfullt effekter som inte ingér i underlaget for de
samhillsekonomiska berdkningarna, t.ex. vilka fysiska ingrepp som behdvs och dess konse-
kvenser. Kontoren saknar dock en tydligare analys kring de olika alternativens resultat for
tillgénglighet till arbetsplatser i lanet. Enligt Regionplane- och trafikkontoret (RTK) kommer
en Milarbana forlagd i Kista korridor att né ca 50 procent fler arbetsplatser langs strickan &n
Befintlig korridor, och i ett 2030- perspektiv blir skillnaden dnnu storre. I denna berédkning
har forutsatts att regionaltdgen langs Kistakorridoren dven stannar i Solna.

Kistakorridoren okar tillgdngligheten till Kista for hela regionen. I ett scenario med regi-
onpendeltag (tdg som trafikerar hela Mélarregionen men som bara stannar vid de storsta
stationerna) blir det mojligt att resa snabbt och direkt fran savdl Visteras som Sodertilje
eller Huddinge till Kista med kanske bara 2 — 4 uppehall langs vigen. I det langre perspekti-
vet kan man ocksa se att Kista korridor béttre &n befintlig korridor omhéndertar en framtida
potential att bedriva spértrafik till Arlanda fran Kista och &vriga orter ldngs Mélarbanan.

Bada huvudalternativen medfor en paverkan pa omgivningen. Befintlig korridor innebér
flera omfattande intrdng ldngs hela strackan, och trafikeringssvarigheter for Mélarbanan
under byggtiden. Kistaalternativet innebar omfattande intrang i Solna och medf6r under
byggtiden omfattande konsekvenser for Ostkustbanan och vég E 4 (vid Silverdal) under
byggtiden.

Det blir mycket sma skillnader mellan korridorerna vad géller restider, punktlighet och
stabilitet i tagtrafiken. For bida alternativen blir ocksa sidkerhetskraven for resenérer och
tredje man uppfyllda med de atgérder som redovisas i utredningen.

Béda huvudalternativen ger en viss paverkan pé befintliga naturmiljoer. Vad géller kul-
turmiljoer drabbas framst Sundbybergs centrum om Befintlig korridor fors vidare for ut-
byggnad. Bada korridorerna ger en viss minskning av luftféroreningar i och med att de ger
ett skifte fran bilresande till tdgresande.

Den 6kade tagtrafik som projektet forutsatter leder till 6kat buller och mer markvibratio-
ner. Mest paverkas Befintlig korridor, som i stor omfattning omges av bostadsomraden och
stadsbebyggelse. Har ger sjilva utbyggnaden dock mgjligheter att begransa nuvarande om-
givningspaverkan utmed befintliga spér, atgarder som kanske inte annars varit aktuella.

I det fall Befintlig korridor fors vidare till jirnvagsplanen som enda huvudalternativ anser
kontoren att forbindelserna mellan Malarbanan (Barkarby) och Kista é&nda maste 16sas, sa att
det finns en rimlig mojlighet att dka kollektivt till norra Stockholm. Detta kan ske genom en
forlingd tunnelbaneforbindelse mellan Akalla och Barkarby eller en sparvig mellan Kista
och Barkarby. Dessa alternativ har tidigare utretts av berérda kommuner i samarbete med
regionplane- och trafikkontoret.

Vid en sammanfattande végning av de tva huvudalternativen finner kontoren att en drag-
ning via Kista har sddana fortjinster i forhéllande till befintlig korridor att den bor foras
vidare i det fortsatta arbetet.

Spanga centrum vid val av Befintlig korridor

Spénga &r utpekat som ett stadsutvecklingsomrade i samradsversionen av Stockholms
nya Oversiktsplan. Det goda kollektivtrafikldget, som beddms bli &nnu béttre med utbyggna-



den av Citybanan och Milarbanan, ir ett viktigt skél for ambitionen med Spanga. I Brom-
stens industriomrade har programsamrad redan hallits for en ny blandad stadsbebyggelse
med mer &n 1000 nya ldgenheter. Aven vid Spanga station planeras for 200-300 nya ligen-
heter. Station Spénga rustades upp for nagra &r sedan, men lamnar fortfarande en del att
onska for att upplevas som en modern och attraktiv bytespunkt. Stationsléget ér inte heller
optimalt i forhallande till bebyggelsens tyngdpunkt. Kontoren foresléar att Banverkets vidare
utredning av Milarbanan dven inbegriper ett justerat stationslédge for Spanga station. Ett
stationsldge ldngre s6derut, med en ny koppling till Spangaviadukten, skulle 6ka tillgénglig-
heten till stationen fér omkringboende. Spangaviadukten dr 6verdimensionerad for den trafik
som dr pa platsen, vilket gér det mojligt att inrdtta nya busshéllplatser. Passagerare far korta-
re gangvig och bussarna blir snabbare nir de inte behdver angdra terminalen. Ett minskat
behov av bussterminalens utbredning gor det ocksé lattare att ta mark i ansprak i det fall
Mailarbanans dragning kommer att ske i Befintlig korridor.

Passagen genom Bromsten vid val av Befintlig korridor

I Bromsten utsitts idag de boende for betydande stdrningar fran jarnvagsbuller och vibra-
tioner. Den bullerskyddsskdrm som byggdes for tio ar sedan har inneburit vissa forbattringar,
men trots skdrmen &r ljudnivéerna oacceptabelt hoga vid ménga bostider. Dessutom finns i
omradet stora problem med vibrationer pa grund av jarnvégstrafiken. Om dessa problem
beaktas vid ett val av befintlig korridor finns goda forutsittningar att sparutbyggnaden inne-
bar en forbattring totalt sett for omradet, trots 6kad trafik.

I Bromsten finns tva plankorsningar dver det befintliga dubbelspéret. I utredningen forut-
sdtts att de ersétts av planskilda forbindelser vid utbyggnad till fyra spar. Kontoren ser det
som nodvéndigt att de pé sikt tas bort dven vid ett bibehallande av dagens dubbelspar.

Biillstadn vid val av Befintlig korridor

I alternativet Befintlig korridor gar jarnviagen till stora delar parallellt med Béllstaan. I
Stockholm pagar och planeras for ny bebyggelse i narheten av vattnet, och de nedre delarna
av an i Annedal utvidgas just nu. Aven i Bromsten finns planer for en utvidgning av &n.
Billstaan &r ocksa mycket viktig for avledande av dagvatten. Markforhallandena runt an ar
besvirliga med mycket lera och hydrologiska undersdkningar som gjorts pa uppdrag av
Stockholm Vatten visar att dversvamningsrisken dr stor — inte bara i de nedre delarna av an
utan dven uppstroms i h6jd med Bromsten/Spanga station. Det dr med anledning av detta
viktigt att Banverket i tidigt skede beaktar markforhéllandena och riskerna for 6versvam-
ning, samt att samrad sker med VA-huvudmannen kring ledningsdragningar och hydrologi.

Eventuell ny pendeltigsstation vid Solvalla

I jarnvagsutredningen redovisas de tekniska mojligheterna att anldgga en ny pendeltags-
station vid Solvalla. Den skulle fungera som en bytespunkt till tvirbanans Kistagren och
fanga upp lokalt boende och arbetsresenirer fran nya kontors- och bostadsutbyggnader i
omradet. I SL:s pagaende forstudie for tvarbanans Kistagren berdknas antalet firdmedelsby-
tare vid en ev. pendeltdgsstation vid Solvalla och deras féardriktningar.

Mot nya pendeltigsstationer talar allmént det faktum att alla resenérer som inte nyttjar
stationen far ca 3 minuters forldngd restid.

Kontoren avstar i dagsléget fran att ta stéllning for eller emot en ny pendeltégsstation vid
Solvalla, eftersom omfattningen av framtida exploateringar i omrédet &r oklara, och bristan-
de kunskap rader om en ny stations betydelse som bytespunkt. Kontoren anser dock att all
planering av jarnvigar, sparvégar, vigar och bebyggelse i omradet, tills annat beslutas, inte
skall bedrivas sé att anldggandet av en framtida pendeltagsstation forhindras eller forsvéras.



