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1 Sammanfattning

En pagaende forstudie utreder den fortsatta utbyggnaden av Sparvéag City.
Bland annat studeras en fériangning av sparvagen dsterut mot Ropsten, dar
den ska kunna kopplas samman med Lidingdbanan. | denna férdjupade
utredning hanteras delen genom Vartan/Norra Djurgardsstaden, som i séder
avgransas av Lindardngsvégen och i norr av Ropstens
koltektivtrafikknutpunkt.

| rapporten studeras méjligheterna att fa till stand en sparvagsstrackning
genom omradet som méjliggér trafikering av delstrackan till &r 2014. Detia
ligger i linje med géllande dverenskommelser och projekiets ambition om en
snar utbyggnad av Sparvag City. Delstrackan ar komplicerad satillvida att
sparvagens lage maste anpassas till de arbeten som planeras bland annat
inom stadsutvecklingsprojektet Norra Djurgardsstaden och bygget av Norra
Ladnken. Som en filid av detta kan en etappvis utbyggnad med langvariga
temporéra l6sningar bli nédvandig innan sparvégen kan [dggas i sift
permanenta [age.

Utredningen har skett i ndra samarbete med representanter for de av planerna
berdrda parterna. De diskussioner som har hallits med de olika intressenterna
har, tillsammans med en teknisk beddmning, resulterat i en foreslagen
stréckning for Sparvag City genom Vértan/Norra Djurgardsstaden.

Den féreslagna, permanenta strackningen bedéms vara tekniskt genomférbar
och vél anpassad till omradets framtida trafikeringsbehov. | rapporten
presenteras ocksa en losning som, med hjélp av tilifélliga sparlagen, gér det
méjligt att trafikera Sparvag City hela vagen till Ropsten och vidare till Lidingd
till &r 2014, och som fortsatt kan fungera under tiden fér orradets utbyggnad.
De féreslagna ldsningarna ligger till stor de!l inom befintligt jarnvagsomrade.
Anvéndandet av tillfalliga l9sningar motiveras med de vinster som gérs om
omradet kan kollektivirafikforsérias redan i eit tidigt skede av
stadsutvecklingen samt ait utbyggnaden da kan samordnas med
upprustningen av, och sammankopplingen med, Lidingdbanan.
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2 Inledning

241 Bakgrund

Som en del i projekt Sparvag City har AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) fatt i
uppdrag att utreda en férldngning av sparvagen till Ropsten och
sammankoppling med Lidingdbanan. Syftet ar framst att skapa en ny, direkt
forbindelse mellan Liding® och exploateringsomradet Norra Djurgardsstaden,
samt att na centrala Stockholm. Ambitionen &r att linjen ska kunna bérja trafi-
keras ar 2014.

Denna utredning utgdr en lokal férdjupning av en pagaende forstudie fér hela
Sparvag Citys strackning, mellan Hornsberg i vaster och Gashaga brygga i
dster. Fordjupningen galler delstrdckan mellan Lindardngsvagen och Ropsten,
aér forutsattningarna ar mer komplexa &n pd dvriga strickan varfr ett behov
av mer detaljerade studier har uppstatt. Oklarheterna hérstammar framst fran
den omdaning omradet star infér vad galler bade bebyggelsestrukiur och
verksamheternas innehall. Sparldget &r darmed inte lika val definierat som far
dvriga strackan, dar sparen till stérsta delen planeras ga i befintliga gator.
Fordjupningen ska tydliggora preblematiken och fungera som '
kunskapsunderlag till férstudiearbetet.

2.2 Syfte och mal

Malet med utredningen &r att karflagga och v&ga samman de intressen som
finns pa platsen och féresld en strackning for Sparvég City som ar tekniski
genomférbar. Utredningen efterstravar en lésning som mojliggér gena resor
och god framkomlighet fér sparirafiken och samtidigt beaktar pagaende och
framtida verksamheters behov. Lésningen ska vara val samordnad med
pagaende och planerade infrastrukturprojekt i omradet.

Utredningen har skett i ndra samarbete med representanter for de av planerna
bertrda parterna. Samradsprocessen har utgjorts av en serie méten mellan de
olika intressenterna déar en diaiog har férts kring méjliga lésningar och deras
potentiella konsekvenser.
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3 Forutsattningar

31 Utredningsomrade

Omradet for utredningen &r beldget i den nordéstra delen av Stockholms
innerstad, Utredningsomradet técker ett omrade fran Ropsten | norr, genom
verksamhetsomradena i Vartahamnen och Frihamnen, till Lindardngsvégen i
sdder.

RGARDEN ©

Figur 2 Utredningsomrade

Tidigare har en dragning av sparvagen véster om Hjorthagsberget diskuterats,
detta for att undvika den problematik som féreligger framforalit i Energi-
hamnen och kvarteret Valparaiso. Alternativet har dock avfdrts pa grund av att
restiden mellan Liding® och Stockholms centrum blir lang och att trafiknyttan
dérmed begransas. Sparvagen skulle inte bli et attraktivt alternativ till tunnel-
banan, som dérigenom inte skulle kunna erbjudas tiilracklig och nédvéndig
avlastning. Dessutom skulle en dragning vaster om Hjorthagsberget medféra
stora svarigheter i passagen av Norra Lankens trafikplats Vartan.
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3.2 Projekt och intressenter

| denna del av Stockholm finns manga pagaende och planerade utvecklings-
projekt. | omradet finns dven flera olika intressenter som berérs av den
planerade sparvdgen och som har krav och dnskemal som ska beaktas. De
intressenter som huvudsakligen berdrs ar Trafikverket, SL, Stockholms
Hamnar AB, Stockholms stad och Fortum. Som en fortséttning och férdjupning
av férstudiens samrad har parterna under varen 2010 akfivt deltagit i
utredningsarbetet bakom denna rapport. | detta avsnitt presentera parternas

respektive intressen i omradet.
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3.21  Trafikverkets intressen
3.2.1.1 Varabanan

Véartabanan &r en del av EU:s transeuropeiska natverk TEN-direktivet (Trans
European Network). TEN-direktivet &r EU:s lista dver infrastrukturprojekt som
bér prioriteras. Banan ar saledes av internationellt intresse och dess funktion
maste sakerstéllas. Dagens anlaggning 4r i vissa avseenden inte helt optimal
varfor ett ombyggnads- och utvecklingsbehov finns. Vartabanan utgér
riksintresse enligt miljitbalken.

Trafikverket ansvarar for Vartabanan fram till Tegeluddsviadukten (se figur 8)
som korsar stdra bangarden. Ovriga delar av industrisparen 3gs av
Stockholms Hamnar.

3.2.1.2 Norra Lanken

Aven Norra lanken &r en del av TEN-direktivet och vagprojektet &r
medfinansierat av EU. Norra lanken ar darfor av internationelit intresse. Norra
lanken ar aven en trafikled av riksintresse genom sin koppling till
Vértahamnen och Frihamnen, som &r Sveriges viktigaste hamnar fér gods-
och persontrafik till Baltikum, Fintand och Ryssland.

Far trafikplats Vartan har ett sérskilt genomférandeavtal tecknats mellan
Trafikverket och Stockholms stad avseende en utdkning av trafikplatsen.
Utformningen av den nya trafikplatsen har anpassats till de kommande
exploateringarna i Vartaomradet. En ny, lagakraftvunnen, detaljplan finns fér
den nya trafikplatsen och sedan varen 2009 pagar byggandet genom ett
kontrakt med entreprentren Skanska. | detta kontrakt finns arbets- och
atableringsomraden samt forutséttningar for entreprenadens genomférande
avtalade. Norra Lanken ber@knas dppnas for trafik ar 2015.

3.2.2 SL:s infressen

Stockholms ldns landsting har en dverenskommelse med Stockholms stad om
Sparvag City, och med Lidingé stad om Lidingébanan, som majliggér en
férlangning av sparvagen ésterut till Ropsten och vidare till Lidingd genom en
sammankoppling med Liding&banan. Syftet med foriangningen &r att avlasta
tunnelbanan i innerstaden och trafikfrséria bland annat det nya
stadsutvecklingsomradet Norra Djurgardsstaden. Depan for Sparvéag Citys
vagnar foériaggs till AGA-omradet pa Liding6 tilsammans med Liding&banans
depafunktion.

SL och Lidingd stad har ingatt en éverenskommelse kring upprustning av
Lidingébanan, vilken bland inkluderar nya sparvagnar, nya plattformar och
utokad depa vid AGA-omradet. Enligt uppgérelsen berdknas upprustningen
pabodrjas 2012 och vara genomford senast tva ar senare. | dverenskommelsen
anges ocksa att utbyggnaden pa sikt ska kunna majliggéra en
sammanlankning med Sparvag City.
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En provisorisk bussdepa byggs i Frihamnen och planeras bli klar under ar
2010, som aviastning for Hornsbergsdepan under dess ombyggnad. Den
provisoriska depén byags i avvaktan pd en permanent depa pa ldngre sikt.

3.2.3 Stockholms Hamnars intressen

Vartahamnen och Frihamnen &r klassade som riksintressen vars funktioner
maste sdkerstallas. De pagéende verksamheterna har periodiskt hig trafik-
belastning och ar beroende av trafikytor och god framkomlighet. Stockholms
Hamnar har pabdijade projekt i form av utvecklingsprojekt i Vartan och
utbyggnadsprojekt i Frihamnen. Hamnens miljétillstandsanstkan for Varta-
projektet fick avslag i miliédomstolen och tidplanen ar darfor i dagsiaget
framskjuten med omkring ett ar.

Stockholms stad dger marken som Stockholms Hamnar har ett nytijanderéatis-
avtal for. Bygghaderna &gs av Stockholms Hamnar och hyrs ut till olika
hyresgéster. Omradet 4r utpekat som stadsutvecklingsomrade liknande
Hammarby Sjéstad, men farjetrafiken ska vara kvar dven fortsattningsvis.
Olje- och containerhanteringen ska flyttas, men fér containertrafiken har
tidplanen forskjutits framat i och med att den planerade hamnen pa
Norviksudden utanfér Nynashamn fick nej fran Miljddomstolen i forsta skedet.
Under 2010 kommer milj6tillstand for Norviksudden aft provas i
MiljtGverdomstolen och det &r darfér oklart nér den nya hamnen kan vara
fardig att ta emot containertrafik.

3.2.4 Fortums intressen

Fortum har ett flertal verksamheter och anlaggningar kring Energihamnen och
Ropsten. Bolaget har ingatt ett avtal med Stockhoims stad som sakerstaller att
Energihamnen ska forbli &mnad som energihamn aven i framtiden. Fortum har
fatt i uppdrag av dess styrelse, dér Stockholms stad &r representerad, att ut-
veckla energiférsériningen till att bli langsiktigt hallbar och baserad pa
fornyelsebara biobrénslen. | utvecklingsplanen ingar att bygga nya och
konvertera flera kraftvirmeverk samt att utveckia energihamnen f&r att kunna
ta emot stérre méngder brénslen, | huvudsak i form av biobranslen.
Energihamnen ska i framtiden ocksa inrymma varmepumparna som idag star i
Ropsten. Hanteringen av dékade mangder biobranslen som ska lagras och
transporieras kommer ait &ka den industriella verksamheten i energihamnen
med tkad servicetrafik, logisitkfunktioner och transportanidggningar, som
kommer att korsa Norra Hamnvagen pa flera platser bade under och ovan
mark.

3.2.5 Stockholms stads intressen

Norra Djurgardsstaden (se figur 3) ska omvandias till en urban stadsdel med
bostdder, kontor och verksamheter. Tillgang till attraktiv kollektivirafik ska
finnas i form av en sparvagslinje genom omradet. Delar av hamn- och industri-
verksamheten ska finnas kvar i form av Fortums energiproduktion och farje-
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trafiken. Det &r darftr viktigt for Stockholms stad att en bra helhetslésning som
tar hansyn till alla olika intressen uppnas.

Sparvagsutbyggnaden och Fortums omstéllning till en hallbar energi-
forsorining med fornyelsebara biobranslen dr tva viktiga forutsatiningar for att
Stadens klimatmal ska uppnas till ar 2020.
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3.3 Pagaende och framtida projekt

Nedan foljer en dversikilig beskrivning av de sttrre projekt, vid sidan om
Sparvag City, som &r pa gang inom Norra Djurgardsstadens olika delomraden
och som paverkar planeringen fir sparvagen.

i Norra Djurgards-
taden

Figur 4 Pagaende och framtida projekt inom Norra Diurgardsstaden.
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3.31 Husarviken

Vid Husarviken i norra Hjorthagen ska en modern, innovativ och milj6-
anpassad stadsdel véxa fram. En eventuell framtida sparférbindelse &r méjlig
mellan Husarviken och Ropsten, dar den kan kopplas samman med spéren
mot Liding6 och mot de s&dra delarna av Norra Djurgardsstaden.

Byggstart for de forsta 680 lagenheterna i Hjorthagen/Husarviken ar planerad
till ar 2011 med forsta infiytining ar 2012. Nar hela Husarviken &ar utbygat
kommer omradet att innehalla cirka 5 000 nya bostader i blandad bebyggelse
samt lokaler for service och kommersiella verksamheter. Gasproduktionen ska
avveckias och marken vid Husarviken saneras fran fororeningar. En ny
huvudgata genom omrédet bereder plats fér en eventuell fortsatt dragning av
stadssparvag.

3.3.2 Ropsten

| Ropsten planeras ett flertal projekt som kommer att starka platsens funktion
som kollektivtrafikknutpunkt. Strax norr om tunnelbanestationen planeras ny
kvartersbebyggelse som ska inrymma handel, bostédder och arbetsplatser.
Byggstart planeras kunna ske tidigast 2015. Ett antal fragor maste dock I6sas
infor exploateringen, biand annat hur infartsparkering vid funnelbanan ska
anordnas i framtiden och hur Fortums anldggningar fér varmevéxling ska
hanteras.

333 Energihamnen

Stockholm stad ager marken dar Energihamnen ligger, men marken
disponeras av Stockholms Hamnar som i sin tur upplater den &t Fortum.
Hamnen anvands idag bland annat for leverans och lagring av branslen {ill
kraftvérmeverket Vartaverket. Enligt Stockholms dversiktsplan kommer det i
Energihamnen &ven fortsattningsvis att bedrivas verksamhet med anknytning
till energi. | framtiden planeras Ropstens varmepump och utékade ytor for
bicbranslehantering att inrymmas inom omradet.
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3.3.4  Valparaiso och Virtapiren

Inom kvarteret Valparaiso planeras ett omrade fér handel- och kontors-
adndamal om cirka 70 000 kvadratmeter bostéder och 70 000 kvadratmeter
handel. Hela stadsmiljén ska ligga pa en dverdackning for att skilja farje-
trafikens uppmarschomrade fran omgivningen, vilket ar nodvandigt for att
uppfylla sakerhets- och tullkrav.,

De forsta kvarteren berdknas kunna vara fardigbyggda ar 2016. Exploate-
ringen &r dock avhingig av en planerad utbyggnad av Véartapiren, som ligger
direkt dster om Valparaiso. Den inre delen av hamnbassangen ska fyllas ut
och piren ska utdkas med 67 000 kvadratmeter och férses med en ny ter-
minal. Syftet med utbyggnaden &r att koncentrera och effektivisera hamnverk-
sambeten och samtidigt frigéra vardefull mark for stadsutveckling. Fardigstal-
landet av den utbyggda Vértapiren planerades ursprungligen till 2014, men
tidplanen har forskjutits pa grund av svarigheter att fa miljétillstand for utbygg-
naden. Ny huvudférhandling i fragan planeras ske i Miljédverdomstolen i slutet
av 2010. Om planerna godkénns forsenas utbyggnaden av Vartahamnen och
Valparaiso med cirka ett ar jamfort med den ursprungliga tidplanen. Om Miljo-
Gverdomstolen gar pa Miljddornstolens linje och inte tillater en utbyggnad
maste hela projektet arbetas om, vilket tar &nnu langre tid.

Idag anvands omradet huvudsakligen fér uppstalining av fordon som ska med
farjor eller for angdring av bussar. Platsen dr komplex ur trafiksynpunkt da
Valparaiso ligger mitt i navet av hamn- och stadstrafik. Dessutom utgér kvarte-
ret en viktig lokalgatukoppling mellan Sédra och Norra Hamnvagen.

3.3.5 Vartahamnen

Vartahamnen utgér den centrala delen av blivande Norra Djurgardsstaden
och ska fungera som en sammanbindande l&nk mellan Hjorthagen i norr
och Frihamnen i séder. | Vartahamnen finns redan idag ett stort antal
arbeisplatser och verksamheter, men arbete pagar for att komplettera med
ytterligare cirka 10 000 arbetsplatser cch cirka 1000 bostader i tat
kvartershebyggelse. Inflytining pabdrjas under 2010. Den totala ytan for
exploateringen vantas uppga {ill cirka 160 000 kvadratmeter.

3.3.6 Frihamnen

| Frinamnen planeras lokaler fér kontor och service i bebyggelse som
karaktdriseras av narheten till hamnen. Hushdéjder pa sex till sju vaningar
mdéjliggér drygt 10 000 nya arbetsplatser | omradet. Containerverksamheten
ska fiyttas fill den planerade hamnen pé Norviksudden i Nyndshamn. Darmed
minskas den tunga lastbilstrafiken genom innerstaden. Kvarvarande hamn-
trafik &r farje~ och kryssningstrafik.
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3.3.7 Loudden

Loudden anvands idag framforallt som oljehamn och for hantering av kol. Pla-
ner finns pa en omdaning av omradet och att istallet bygga bostader och kon-
tor pa platsen. Detta bygger dock pa att kol- och oliehanteringen kan omlokali-
seras till en annan plats i regionen. Planerna krdver ocksa att
hamnanidggningen rivs och marken saneras, vilket kan ta manga ar att
genomféra. Avvecklingen av hamnverksamheten &r under utredning och
eventuell byggstart vantas bli tidigast 2020.

3.3.8 Norra lanken

Norra lankens tunnlar mynnar ut strax nordost om Ryttarstadion och ldnken
gar darefter ovan jord cirka 700 meter fram fill Liding6évégen, dar en ny trafik-
plats byggs, trafikplats Vartan. | den nu gallande tidplanen ska trafikplats
Vértan vara fardig ar 2014. Darefter vidtar en installationsfas och Norra lanken
berdknas kunna dppnas for trafik slutet 2015,
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4 Strackningsstudie

Den studerade sirdckningen av sparvigen presenteras i delsirdckorna:

Ropsten
Enargihamnen
Valparaiso
Vartan Ostra
Frihamnen

A WN -

For samtliga delstrackor presenteras en foreslagen slutstrackning och, dar sa
finns, alternativa och/elier provisoriska strackningar som méjliggor trafikering
till 2014. Alternativen utvarderas och konsekvensbeskrivs med avseende pa
bland annat teknisk genomférbarhet och paverkan pa omkringliggande

ksa

Huvudalternativ.permanent
Altermativ for trafikering 2014

Eventuél utbyggnad redovisas
I antlra utrediningar

Avforda permanenta alternativ

-----------

Figur 5 Féreslagen strackning
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4.1 Delstriacka 1 — Ropsten

Spérvagens dragning genom Ropsten paverkas till stor del av valet av tésning
fér den planerade sammankopplingen med Lidingdbanan. | en pagaende
forstudie for ombyggnad av Lidingtibanan studeras alternativa broldsningar for
sparen mot Lidingd — pa befintlig sparvagsbro, pa ny bro i samma lage, pa
befintlig vagbro eller pa en ny bro norr om den befintliga sparvagsbron. Fa
kort sikt férefaller en |6sning med spar pa befintlig sparbro eller ny bro i
motsvarande lage som de mest sannolika och strdckningssiudiens
huvudforslag baseras darfor pa detta lage. Eftersom fragan &r under utredning
kan dock férutsatiningarna komma att &ndras, vilket kan innebara att den
foreslagna strackningen kan behdéva revideras.

e

/" Mbjliga lagen fér bussterminal -

) \ Huvudalternativ
f:"-'_: \) ¢ “Avfdrdade alternatiy. messseose

X Provisotium 2014  mammmmm .

Figur 6 Delstracka 1 — Ropsien

4.1.1 Huvudaiternativ
4111 Féreslagen utformning

Huvudférslaget innebar att ett sparvagstorg anlaggs i gatuniva i anstutning till
den befintliga bussterminalen vid tunnelbanestationens norra &nde. Syftet
med ett sparvagstorg ar att skapa en samlad kollektivtrafikknutpunkt med ett
tatt rumsligt samband mellan buss, tunnelbana och sparvagn. Samtidigt
mdjliggors en smidig ansluining av den planerade sparvégen norrut mot
Husarviken. Sparvagstorget mdjliggdr ddrmed flexibel trafikering av sparvégen
i samtliga riktningar.
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Av stadsbyggnadsmassiga skél ar det dnskvart att halla ytan nérmast vatinet
fri fran biltrafik. Dessutom bor méjligheterna att tilskapa attraktiva butiks- och
kantorslokaler i anslutning till kollektivirafiken utnyttjas. Sammantaget innebar
detta att tvé mdjliga lagen kvarstar for den planerade bussterminalen — ett
direkt under tunnelbanestationen och ett mellan sparvagen och Nya Lidingé-
bron, norr om Norra Hamnvagen. Det finns fér- respektive nackdelar med
bada alternativen och en pagaende utredning ska komma fram till vilken
terminalldsning som ar att foredra. Sparvdgens hallplatslagen kan paverkas
beroende pa bussterminalens siutliga lage. For ait medge en flexibel
frafikering méaste hallplatsiagen ordnas pa minst tva av sparvagsgrenarna fran
Ropsten.

Fran sparvagstorget kan sparvagen dras vidare séderut genom Energi-
hamnen, forslagsvis enligt huvudaiternativet 6ster om Liding6vagen. Passa-
gen av Lidingovagen foreslas ske via en spartunnel eller ett trag under
Liding&brons ramper.

41.1.2 Konsekvenser och behov av atgarder

Som ovan beskrivits bygger huvudférslaget pa en koppling dsterut via befintlig
sparvagsbro. Vid en annan variant av sparbro kan strackningsstudien behéva
revideras pa deistrackan.

Enligt huvudférslaget sker omstigning mellan sparvég och tunnelbana
nivaskiit. Detta innebar minskad bekvamlighet och en viss tidsfirdrdjning for
resenarerna jamfért med om bytet kan ske i plan. Denna nackdel végs dock
delvis upp av att passagerarnas byten mellan sparvagn och buss blir desto
smidigare.

Enligt SL:s prognoser vintas den stirsta andelen byten ske mellan buss och
tunnelbana, foljt av byten mellan buss och sparvagn. Genom att
sparvagstrafiken blir genomgaende till och fran Lidingd férvéntas antalet
bytande resendrer melian sparvagn och tunnelbana inte bli lika stort som
mellan ovriga trafikslag. Med god framkomlighet fér sparvagen berdknas en
restiden mellan Ropsten och Sergels torg bli cirka 20 minuter. Resendrernas
upplevda restid blir darmed ungefér lika lang om de sitter kvar pa sparvagnen
fran Liding® jamftrt med att byta till tunnelbanan vid Ropsten ftr fard mot
Stockholms city. En relativi stor andel av resenarerna berdknas darfér nyttja
sparvagnen for resor till och fran city, vilket forklarar de laga antalet byten
mellan sparvagn och tunnelbana.

| den fortsatia utredningen kring bussterminalens lage tas hansyn till bytes-
strdmmarnas storlek och riktning. Cavsett val av ldge for bussterminalen véan-
tas lésningen med ett sparvagstorg erbjuda mycket attraktiva villkor for samt-
liga kollektivirafikresenéarer.

{ anslutning till det tAnkta sparvagstorget finns en varmepumpanigggning som
tillhdr Fortum. Pa sikt avses anldggningen flyitas som en del i
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stadsutvecklingsprojektet, men dess nuvarande ldge kan paverka
utformningen av det foreslagna sparvagstorget. Mindre provisorier kan darftr
behévas i ett forsta skede, men detta bedéms inte ha nagon stérre péaverkan
pa sparvagstorgets funktion.

4.1.2 Provisorium

F&r att kunna trafikera Sparvag City och Lidingtbanan under tiden for
Ropstens ombyggnad behdver sparvagen under cirka 2-3 ar férldgaas i en
alternativ stréckning. Genom att nyttja befintligt godssparomrade fran
Liding8bron och vidare séderut langs Norra Hamnvigen ges utrymme {ill
anlaggande av ny bebyggelse pa platsen. Dessutom méjliggirs anldggandet
av den permanenta sparlésningen utan behov av trafikavstangningar.

41.3 Avfardat alternativ

Ett alternativ har studerats dér sparvégen i higlage kopplas ihop med
tunnelbanestationen genom att en 3-spéarig sparvigsstation ansluter till
tunnelbaneplattformen. Fran sparvagsstationen skulle sparvagen ga stderut
via en ramp mot Liding&vagen och fortsétta i ett &ge vaster om Lidingdvégen.

Alternativet har avférdats framférallt pa grund av svarigheterna att ansluta de
eventuella framtida sparen mot Husarviken. L.6sningen mdajliggor inte flexibel
trafikering av sparvagen i samtliga fre riktningar.
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4.2 Delstracka 2 — Energihamnen

De verksamheter som pagar, och planeras fortgé, i Energihamnen styr till stor
del sparvagens lage pa delstrackan. Sparvagens strdckning ska i mojligaste
man forstka ta hansyn till pdgaende verksamheter och méjliggora ett effektivi
nyttjiande av marken.

" Huvudalternativ

: Avfirdade alternatiy . s

Provisorium 2014, mmmmeun

Figur 7 Delstracka 2 - Ensrgihamnen

4,21 Huvudalternativ

4211 Foreslagen utformning

Fran det planerade sparvagstorget vid Ropsten dras sparvégen léngs dstra
sidan av Lidingdvagen via ovan ndmnda spartunnel under Lidingdbrons
ramper. Passagen av Port Said sker pa bro och strackan séder om
sparvagstorget far karaktéren av snabbspérvég pa egen banvall.

4212 Konsekvenser och behov av atgérder

Forslaget innebér ait sparvagnen ges god framkomlighet eftersom blandirafik
undviks. Aven trafiksékerheten gynnas da sparvagnen inte kommer att behtva
samsas om utrymmet med fordonstrafiken till och frdn hamnen. Viss paverkan
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pa hamnverksamheten kan &nda ténkas ske till foijd av att det pa sina hali
rader utrymmesbrist melian Lidingévagen och Fortums antaggningar.
Framféralit galler detta den planerade sparbron ftirbi Port Said, som kommer
néra befintliga anidggningar och kan komma att inverka pa Fortums
verksamhet.

Riskkalor som kan kopplas till sparvégens dragning férbi Fortums verksamhet
har identifierats och fér huvudalternativet finns inga risker for kollision mellan
sparvagn och vagtrafik. Daremeot finns risker kopplade il en eventuell
ursparning och kollision med befintliga cisterner, som star néra inpa de ténkta
sparen. Riskerna kan férebyggas genom att anldgga ursparningsskydd.

P4 dstra sidan av Lidingovagen ldper en ledning for fjarrkyla. Denna behtver,
tillsammans med ramplésningarna vid Ropsten, &gnas sérskild
uppmérksamhet i det vidare utarbetandet av alternativet. I sédra delen av
delstrackan maste sparvagens ldge anpassas till laget for de planerade
stodmurarna fér den framtida rampen mellan Norra Lanken och Lidingdvagen.

| stidra delen av delstrdckan maste sparvigen nytija delar av de arbets- och
etableringsomraden som uppréattats for bygget av Norra Lanken. Markytorna
ar inte tillgéangliga forrrdn Norra Lanken &r fardigstalld, varfér sparvagen
behdver férlaggas i en tillifallig strackning for att mojliggdra trafikering il 2014.

4.2.2 Provisorium

For att kunna trafikera Sparvag City och Lidingébanan under tiden for
anlaggandet av den permanenta stréckningen behdver sparvagen under cirka
2-3 ar farlaggas i en alternativ strackning. Provisoriet innebdr att
Lidingtibanans gamla godssparsomrade langs Norra Hamnvagen utnyttjas for
Sparvag Citys tillfalliga dragning. Nér slutlaget sedan dr fardigstalit kan de
pravisoriska sparen anvandas for transporter till och fran befintliga och
framtida verksamheter pa platsen.

423 Avfardat alternativ 1

Majligheten att forlagga sparvagen i Norra Hamnvéagen har studerats. Alterna-
tivet innebar att sparvagen dras, fran ett sparvégstorg i Ropsten, pa avskiljt
omrade i Norra Hamnvagens mitt. Férutom sparvagen skulle sekiionen dven
behéva inrymma en gang- och cykelbana samt tva kérfalt med tung lastbils-
trafik. Lésningen maste anpassas till det begransade utrymmet pa platsen.

Med sparen langs Norra Hamnvagen minimeras stérningarna fér Notra
Lanken-bygget. A andra sidan paverkas den pagaende och framtida
hamnverksamheten av spardragningen. En kortsiktig, tilifalig l6sning med
spartrafik |dngs Norra Hamnvagen, enligt ovan beskrivet provisarium, kan
eventuellt accepteras. Pa sikt ar det dock, av framkomlighets- och
trafiksdkerhetsskal, Gnskvart att separera sparvagstrafiken fran
hamnverksamheten.
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4.2.4 Avfardat alternativ 2

Alternativet att lagga sparvagen véster om Lidingdvégen bygger pa idén om
en sparvagsstation i higlage vid Ropsten. Spéren skulle i sa fall, via en ramp,
ga pa skré ldngs med Lidingdvagens véstra sida och, langre sdderut, korsa
Norra Lanken pa sparbro. En sadan Idsning skulle innebara minimal paverkan
pa hamnverksamheten, men a andra sidan skulle brokonstruktionen éver
Norra Lanken bli komplicerad att anlagga. Brosttidens placering skulle
dessutom medféra behov av omprojektering och sannolikt en séankning av
vagens standard. Tidplansmassigt rader liknande férutsattningar som for
huvudalternativet.

Valet av l6sning i Ropsten omdjliggér detta férslag och det avidrdas darfér.
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4.3 Delstricka 3 — Valparaiso

Som beskrivits | avsnitt 3.3.4 pagar planering for ombyggnad av hamnverk-
samheten och utbyggnad av kvarteret Valparaiso. | et sluttdge ar den inre
delen av hamnbassangen utfylld och Vartapiren utbyggd och férsedd med en
ny farjeterminal. Farjetrafiken till och fran hamnen ska foriga och tagférje-
sparen ska ligga i befintligt lage.

- Muvudalternativ e

" Provisorium 2014 LLELY T
| Avfirdade rOVISONSE wecwmmm

© Morra ldnken oy )

Figur 8 Delstrdcka 3 - Valparalso

431 Huvudalternativ

Enligt huvudférslaget foreslas sparvagen dras langs Forsta Bassangvagens
féridngning, ovanpé den planerade utfylinaden av hamnbassdngen, i Norra
Hamnvigens planerade strackning genom kvarteret. Ett hallplatsiage férlaggs
centralt i omradet, med direktanslutning till handel, kontor och farjeterminal.
Efter en planskild passage av tagfarjesparen [6per sparvagen vidare norrut pa
bro forbi Port Said.

Huvudférslaget &r val férankrat hos samtliga samradsparter, men pa grund av
de pagaende projekten i omradet kan, i ett inledande skede, en {illfallig 16sning
behévas genom Valparaiso. Den provisoriska dragningen maste fungera
tillsammans med nuvarande terminalbyggnad liksom med det framtida
terminalldget under utbyggnadsskedet av Valparaiso.
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4.3.2 Provisorium

Férlaggningen av den provisoriska sparvagen genom Valparaiso innebér att
yta méste tas i ansprak som ar uppdelad melian tva intressen — TallinkSiljas
farjeverksamhet och byggandet av Norra Lanken.

| Valparaisoomradets véstra del ligger Trafikverkets/Skanskas etablerings-
omrade fér byggandet av Norra Lanken. Tillgangen till etableringsomradet ar
kontrakterad fram till Norra Lankens dppnande 2015. TallinkSilja har, i och
med bygget av Norra Lanken, behovt inskrénka sina parkeringsytor. Vid
yiterligare ansprak av marken fér byggande av provisorisk sparvég maste
atgarder vidtas sa att farjeverksamheten kan fortsatia bedrivas pa ett
gndamdlsenligt satt.

Strax norr om tagfériesparen star befintliga byggnader tatt inpa Norra Hamn-
vagen pa vardera sidan och sekiionen &r trang. | detta omrade behdver t6s-
ningar for sparvagen detaljstuderas for att inte skapa stérningar i hamnens och
dess operatérers verksamheter. Har maste hénsyn &ven tas till Fortums spar
som delvis gar paraliellt med sparen fill Vartan i den franga sektionen.

4321 Foreslagen utformning — provisorium

Over tagfarjesparen byggs en provisorisk sparbro som méjliggér planskilda
korsningar med Norra Hamnvagen och med tagfarjesparen. Séderut leds
sparet via en ramp i gransen mellan farjeterminalens angéring och
etableringsomradet for Norra Lanken. Dérefter korsar sparet avfartsrampen
fradn Norra Lanken i plan, innan det ansluter till bangarden Vértan éstra.

4.3.2.2 Konsekvenser och behov av atgarder

Under Norra Lankens byggtid maste in- och utfarter till etableringsomradet
kunna ske tvars provisoriet pa ett sadant saft att det inte férsvarar anvandan-
det av etableringsomradet. Det &r ocksa viktigt att plankorsningen mellan
sparvagen och Norra Lankens avfartsramp utformas pa ett sdtt som séker-
staller funktionen fér saval sparvags- som végirafik. | samband med att
trafiken slépps pa& Norra Lanken kan vissa framkomlighetsproblem uppsta i
korsningen.

Nar anslutningen fran Sodra Hamnvégen till Gvre delen av Trafikplats Varan
och Lidingdvagens ansiutning dppnas for trafik behdver Norra Hamnvagen och
Vartaterminalens ansiutning till S6dra Hamnvéagen justeras. Ungefér samtidigt
ska den provisoriska sparvagen dras igenom omradet. Det finns saledes eft
visst behov av att se Gver och strukiurera gatuutformningen i omradet.

4323 Tidplan

Utbyggnaden i Valparaiso ar beroende av att hamnbasséngen fylls ut och att
Vértapiren darigenom kan byggas ut. Stockholms Hamnar fick dock avslag
fran Miljpdomstolen pa sin ansdkan om utfylinad for den utbyggda Vartapiren
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och bedrivande av hamnverksamhet. Detta innebér att utbyggnaden av
Valparaiso kan pabadrjas tidigast ar 2016 och vara fardig ar 2018. Férst
darefter kan anlaggande av huvudforslaget pabdrjas. Fér att kunna trafikera
strackan 2014 kravs dérfér den provisoriska sparvéigen, som dven kan
fungera under tiden for utbyggnaden. Samordning med byggnationen av
Trafikplats Véartan ar avgérande for att den foreslagna dsningen ska komma
till stand.

4.3.3 Avfardat alternativ - Provisorium 2

En provisorisk dragning av sparen genom Norra Lankens etableringsomrade
har diskuterats. Alternativet skulle innebara tekniska svarigheter géllande
utformning av sparvagsrampen och méjligheten att korsa avfartsrampen frén
Trafikplats Vartan planskilt. Alternativet har avfardats pa grund av att paverkan
pa bygget av frafikplatsen skulle bli akit for stort.

4.3.4 Avfardat alternativ — Provisorium 3

Ytterligare en majlighet som diskuterats &r att lata sparvagen ga i de plane-
rade sparen mot Fortum och dérmed korsa tagfarjesparen i plan. Med en sa-
dan lésning skulle sparvagen vara blockerad under de cirka 1 till 2 timmar per
dag da lastning och lossning av tagfarjan pagar. Da tagfarjevaxfingen
sammanfaller i tid med sparvagens utryckning &r det svart att genomftra pro-
visoriet i praktiken. Dessutom maste tagen som kommer fran farjan kunna
visiteras inom hamnomradet, vilket innebdar att tagsatien maste kunna stallas
upp inom helt inh&gnat cmrade. Dessa krav kan omdjliggéra alla plankors-
ningar med tagfirjesparen dster om Vartans vasira bangard. Alternativet
avfardas da det inte anses vara genomférbart.
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4.4 Delstriacka 4 — Virtan ostra

Godsbangarden Vartan bestar av tva delar — Vartan vastra och Vartan ostra,
véster respektive dster om Lidingdvagen. | samband med byggandet av Norra
Lanken har delar av Vartan véstra tagits i ansprak och jarnvagstrafiken siyris
gver till att huvudsakligen anvénda Véartan dstra. | samband med att
containertransporter i framtiden ska flyttas till den planerade hamnen vid
Norviksudden utanfér Nynashamn behovs ingen sparforbindeise till
containerhamnen i Frihamnen. Daremot behovs viss kapacitet i Vartan dstra
vid tagfarjevaxling samt for vaxling till Fortums anl&ggningar.

Huvudalternatiy  sawemsa

Tillsvidareldsning amomans i

Figur 9 Delstracka 4 — Vértan Osira

4.41 Huvudalternativ

Pa sikt &r det ténkbart att jarnvagssparen vid Vartan dstra ersétis pa annan
plats och att ytan omvandlas till en boulevard genom Norra Djurgardsstaden,
med sparvag i mitten. Innan bangardsomradet har hunnit omvandlas behdver
dock sparvagen ges en annan draghing forbi platsen f&r att méjliggdra
trafikering till 2014. Eftersom omvandlingen av omradet ligger manga ar fram i
tiden kommer den alternativa sparvagsstrackningen att kunna nyitjas under en
lang tid.

4.4.2 Tillsvidareldsning

4421 Fodreslagen utformning

Férslaget innebér aft sparvagen gar i nuvarande spér 5:s lage pé bangarden
Vartan ostra. For att Trafikverket ska kunna acceptera att sparvagen nyttjar
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sparet behdver Vartabangardens funktion tryggas genom att Trafikverket far
ersatiningsspar i omradet.

4422 Konsekvenser och behov av atgarder

Pa Vartan 6stra finns idag 5 spar, varav sparet ndrmast Stidra Hamnvagen ar
akiuellt for sparvagens tillsvidareldsning. ldag anvands det huvudsakligen for
uppstéalining av containervagnar. Ovriga spar anvands fér tagbildning i
samband med tagfarjevéxling. Under byggandet av Norra Lénken ar
sparantalet pa Vartan véastra reducerat till tre spar varfor det ar svart att avvara
spar pa Vartan dstra till sparvagen innan Trafikverket har fatt tillbaka det 4:e
sparet pa Vértan vistra. Aterlaggandet av det 4.e sparet pa Vartan vastra
berdknas kunna ske 2012-2013.

4423 Tidplan

For att kunna fardigstalla sparvagen fér driftstart till 2014 krévs tillgang till
Trafikverkets spar 5 fran hdsten ar 2013. En forutsattning for alternativets
genomférbarhet &r darfér att nuvarande funktion for spar 5 kan fyllas pa annan
plats | Vartan. Fran och med ar 2013 aterfar Vartan vastra 4 spar vilket
forandrar situationen nagot.
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4.5 Delstriacka 5 — Frihamnen

Planerna for utvecklingen av Frihamnen ar annu inte sa langt gangna atf de
redovisar foreslagen utformning for omradet. Det &r darfér inte méjligt att
foresla en permanent ldsning for sparvégens strackning genom omradet.
Stadsutvecklingsprojektet ligger relativt langt fram i tiden och beddms vara
genomfart férst kring 2025-2030, vilket innebdr att ett [Age for sparvagen
maste faststdllas pa delstrackan innan pianerna for bebyggelsen &r
fardigstalida. Lésningen ska kunna fungera bade i nulaget och under
ombyggnadsfasen.

. Permanent dragning i
: Lindardngsvigen

i

Tilsvidarel bsning EETELETY

Avfirdade alternativ EosnEHE)

Figur 10 Delsirdcka 5 — Frihamnen

i omradet ligger TallinkSiljas Frihamnsterminal som tillsammans med 6vriga
verksamheter stundtals genererar relativi omfattande resande. En spérvig
genom omradet kan darfér redan pd kort sikt bidra med en viktig trafikuppagift.
Sparvagen och dess haliplatsiagen bér saledes lokaliseras sa att
farjeterminalens trafikunderlag kan vinnas,

Farutom containerhamnen tar &ven Banankompaniet emot gods pa jarnvag.
En 8msesidig paverkan kommer att ske mellan persontrafiken pa sparvagen
och godstrafiken pa jarnvagen. For att reglera samspelet mellan godsirafik
och sparvéagstrafik i Frihamnen bér en dverenskommelse kring samtrafikering
av de befintliga sparen komma tll stand.
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Dar sparen fran Banankompaniet gar samman med sparen fran container-
hamnen star en byggnad som inrymmer stuveriets truckverkstad. En hel del
trucktrafik farekommer mellan truckverkstaden och de omraden i hamnen dér
truckarna utfor Jastning och lossning, framforallt pa Vartapiren vid Valparaiso
och i continerhamnen. Det &r olAmpligt att blanda truckirafiken med den
omfattande méngd fotgdngare som genereras i samband med pa- occh
avstigning till sparvagens haliplatser. Genom att anldgga genomtankta och
attraktiva gang- och cykelvagar tili den tankta hailplatsen kan konflikter mellan
fotgangare och trucktrafik undvikas. Pa lite idngre sikt maste truckunderhéllet
omlokaliseras for ait stadsutvecklingsprojektet ska kunna genomféras.
Eftersom farjetrafiken, med tilthérande truckbehov, dven langsiktigt ska vara
kvar i Vartahamnen maste en battre 16sning hittas. P4 kort sikt véntas dock
fruckverkstaden ligga kvar pa nuvarande plats.

4.5.1 Provisorisk sparvagnsdepa

Far att kunna trafikera Sparvag City mellan Sergels torg och Gashaga brygga
2014 behévs en sparvagnsdepa. Den nya AGA-depan ska byggas pa samma
plats som den befintliga depaanldggningen som servar Lidingbbanans vagnar.
Under AGA-depans ombyggnad behover depafunktionen fa en 16sning utanfor
AGA-omradet. Med Alkérrsdepan i drift kompletterad med en
uppstéliningsplats med méjligheter att ge vagnarna enklare service kan
depafragan losas under AGA-depans ombyggnad. Férslagsvis lokaliseras
denna provisoriska uppstaliningsplats i Frihamnsomradet. Dérigenom kan
Spéarvag City och Lidingtbanan frafikeras aven under AGA-depans
ombyggnad vilket minimerar trafikavstangningen pa Lidingdbanan. Nagot
precist 1age for en eventuell depa ar i dagslaget inte bestidmt.

4.5.2 Huvudalternativ

1 det permanenta laget, ndr omvandlingen av hamnomradet dr slutférd,
féreslas sparvagen félja en planerad boulevard genom omradet och vidare
norrut. Da hamnverksamheten kommer att besta under en langare fid dréjer det
dock innan boulevarden kan anfdggas. | vantan pa omradets omvandling
behdver en sparvdg anldggas som mdjliggér trafikering fill 2014.

453 Tillsvidareléisning
4.5.3.1 Fdresiagen utformning

Férslaget innebar att sparvagen férlaggs, pa egen banvall, parallellt med
sparet mot containerhamnen fram till tangeringspunkien med Tegeludds-
vagen, dar sparen korsar varandra i plan. Eft hallplatstage anlédggs sa néra
Frihamnsterminalen som méiligt. | anstutning till hallplatsen finns méjlighet att
anlagga ett vandspar soderifran. En plankorsning véntas inte innebéra nagra
oacceptabla stérningar for vare sig sparvags- eller godstagstrafik. Soder om
korsningen med containerhamnssparet I6per sparvigen i Tegeluddsvagen
s6derut mot L.indardngsvagen och darifran vidare mot centrum.
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4,5.3.2 Konsekvenser och behov av atgérder

Med alternativet ges en god framkomiighet for sparvagstrafiken samtidigt som
risken fér konflikter med frucktrafik till och fran truckverkstaden minimeras.
Utformningen av plankorsningen med infartsvégen fill Frihamnen maste dock
agnas sarskild omsorg for att sakerstilla god framkomlighet och trafiksakerhet
fér saval spar- som vagtrafik.

Idag finns det ett kort frilastspar utanfér truckverkstaden som kan anvandas
for att lasta godsvagnar. | den féreslagna iésningen ligger sparvagen melian
truckverkstaden och den nya bangarden. Sparvagens elektrifiering samt tata
trafik gor det olampligt att hantera frilast dver dessa spar. Frilasten behéver da
fiyttas till annan plats i ndrheten av truckverkstaden. En majlighet ar att riva
den lagerbyggnad som star ndrmast sdder om fruckverkstaden och anordna
lastyta mot ett nytt spar som laggs i med en véxel i sparet mot
Banankompaniet.

| Frihamnen maste Banankompaniets spar korsa sparvagen. En sadan
korsning bedéms vara mojlig men forenad med vissa komplikationer av
organisatorisk och sparteknisk art.

4.5.4 Avfirdat — alternativ 2

Ett alternativ har utretts som innebdar att sparen I6per lEngs Sodra Hamnvagen
genom Frihamnen, forbi Frihamnsterminalen och sedan vidare séderut mot
Banankompaniet. Langre sdderut korsar sparvdgen containerhamnsspéaret
och Lindarangsvéagen for att fortsétta 1@ngs Lindardngsvégens stdra sida
vidare mot Strandvagen. Med alternativet utitrs sparvégen pa delstréckan
som gatusparvag i blandtrafik med refativi lag framkomlighet.

Alternativet medger hallplatslagen nara attraktiva malpunkter, som Frihamns-
terminalen och OMX. L&shingen &r dock problematisk med tanke p& den stora
mangd tung trafik som frafikerar korsningen utanfr Frihamnsterminalen.
Resultatet blir att samma vagtrafikstrém kommer att korsas fler ganger och
dessutom i flacka vinklar, vilket dr ogynnsamt ur framkomlighets- och frafik-
sakerhetsperspekiiv. Dessutom maste truckar kunna trafikera plankorsning-
ama. Sammantaget gor detia att alternativet avfardas.

4.5, Avfardat — alternativ 3

| det studerade alternativet dras sparvégen 6ster om truckverkstaden och
vidare s6derut i sparet mot Banankompaniet. Vid Banankompaniet ansiuter
alternativet till det ovan avfardade alternativ 2 mot Lindardngsvégen.

Intill sparet mot Banankompaniet finns en utfart fran truckverkstaden. Deita
innebér att truckarna, férutom att riskera att kollidera med sparvagnamna,
riskerar att dra ned kontaktledningen. Dessutom férekommer daliga sikt-
forhallanden langs strackan som skulle behova atgédrdas for att mojliggéra
sparvagstrafik. Alternativet avfardas.
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4.5.6 Avfirdat — alternativ 4

Alternativ 4 foljer alternativ 3 6ster om truckverkstaden och uppvisar pa den
delstrackan liknande problem och mdjligheter som alternativ 3. Séder om
truckverkstaden avviker sparvagen fran sparet mot Banankompaniet och &per
stderut mot Lindarangsvagen. Ddrigenom undviks problematiken utanfér
Banankompaniets lastplats. Darefter gar sparvagen éver en yta som idag
anvands far parkering fér att sedan korsa containerhamnssparet och
Lindardngsvagen under liknande forhallanden som i alternativ 2 och 3. Strax
stder om korsningen med S6dra Hamnvagen finns en byggnad som skulle
behodva tas i ansprak helt eller delvis, fér att fa plats med sparvigen.

Alternativ 4 ger en mindre komplicerad vagkorsning med Stdra Hamnvéagen
vaster om Banankompaniet. Alternativet avfardas dock pa grund av
problematiken med pagaende trucktrafik.

4.5.7  Avfardat - alternativ 5

For att undvika problematiken med truckverkstaden och byggnaden i alternativ
3 kan sparvigen dras bakom truckverkstaden melian den provisoriska
bussdepan och det platbekladda skjulet, i det som numera kallas Liljas gata.
Spéarvagen skuile i sa fall ga i samma gata som in-/utfarten till bussdepan. |
ovrigt korsar sparvagen Sodra Hamnvégen, containerhamnsparet och
Lindarangsvagen under liknande férhallanden som alternativ 2-4.

Alternativet ger, liksom Ovriga avfardade alternativ, for lag framkomlighet for
sparvagen i kombination med frafiksédkerhetsproblem. Dessa nackdelar
beddms vaga tyngre an de fordelar, exempelvis battre tackning av intressanta
malpunkter, som ar méjlig med andra hallplatslagen &n i huvudforslaget.

4.5.8 Vidare arbete

Pa delstrackan behbver, forutom detaljprojektering, plan- och tillstandsfra-
gorna drivas vidare. Det &r ocksa 6nskvart aft Stockholms stad paskyndar
gatuutformningen i omradet sa att sa fa temporéra [dsningar som méjligt kravs
och att en mer andamaisenlig utbyggnad kan uppnas. En shar utbyggnad ar
viktig for att 6ka sparvégens nytta, varfor ett antal strategiska beslut kring
pagaende verksamheters framtid ocksa behdver fattas. Sparvégens
utformning och komplexitet ter sig relativt olika beroende pa narvaron och
omfattningen av banankompaniets, frilastomradets och truckverkstadens
verksamhet.

Pa delstrackan kommer sparvigen att korsa industrispar. Utformningen och
regleringen kring dessa behéver wredas vidare med avseende pa trafiksdker-
het och trafikledning. Da den foreslagna hallplatsen inte ligger i direkt
ansiutning till maipunkterna inom omradet behéver attraktiva och frafiksékra
gang-och cykelvagar skapas till och frdn hallplatsen. Sparvagens
plankorsningar med Lindardngsvégen och Frihamnsporten behéver ocksa
studeras vidare med avseende pa frafiksikerhet och framkomlighet.
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5 Slutsats

Utredningen visar pa en permanent strackning genom Vartan som &r tekniskt
genomforbar och som det finns forstaelse fér hos de berdrda intressenterna.
Utifran de diskussioner som har férts under utredningens gang har aven
provisoriska lésningar och langvariga temporéra spardragningar, som
mojliggor trafikering till 2014, kunnat véljas fér samtliga delstrackor.
Strackningsforsiaget &r en sammanvagd l8sning som beaktar de olika
aktorernas intressen pa platsen och omradets nuvarande utformning.
Losningen beddms vara genomforbar aven om vissa passager uppvisar
tekniska och logistiska utmaningar. Vid dessa kritiska passager maste saval
fysiska hinder som anpassning till dagens pagaende verksamheter beaktas
infér anldggandet av sparvagen. Genom noggrann tidsplanering kan paverkan
pé omkringliggande verksamheter minimeras och en funktionell 16sning for
sparvagen hittas.

P4 nastkommande sida redovisas den permanenta Idsning som féreslas
tillsammans med féreslagna provisorier och tilisvidareldsningar som dppnar
for trafikering av Sparvag City mellan Sergels torg och Gashaga brygga till ar
2014, Har presenteras ocksa delstrackans anknytning tili dvriga delar av
Sparvég City och de dvriga sparutbyggnader som utreds i ndromrédet.
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Huvudalternativ permanent,
Enkelspér
Dubbelspér. - mmmmmtzn

Provisarium
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Eventuell utbyggnad
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Permanent et
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Figur 11 Féreslagen stréckning, permanent och provisoriskt
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