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Atgirder for att dter 6ka andelen nya miljébilar i Stockholm
Skrivelse frin Yvonne Ruwaida m.fl. (MP)

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
Skrivelsen frin Yvonne Ruwaida m.fl. (MP) om ”Atgérder for att iter ka ande-
len nya miljobilar i Stockholm” anses besvarad med vad foredragande borgarrad
anfort.

Foredragande borgarriadet Per Ankersjo anfor f6ljande.
Arendet

Yvonne Ruwaida m.fl. (MP) har i en skrivelse den 18 februari 2009 anfort att ande-
len nyregistrerade miljobilar har sjunkit kraftigt i Stockholms lén till f6ljd av beslut
att inte undanta miljobilar fran tringselskatt, upphérande av miljobilspremie samt
upphorande av avgiftsbefrielse for boendeparkering. I skrivelsen foreslés att staden
uppvaktar regeringen i en rad fragor som skulle underlétta omstéllningen till en for-
donsflotta som bestir av miljobilar.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljo- och hilsoskyddsnimnden
samt trafik- och renhallningsndmnden

Stadsledningskontoret konstaterar att trenden for nyregistrering av miljobilar i
landet, lanet och staden &r kraftigt uppétgaende till och med halvarsskiftet 2009.
Stadsledningskontoret ser att ekonomiska incitament for att vélja miljobil paverkar
for att nd en snabbare omstillning av fordonsflottan, men konstaterar att staden for
nirvarande har fa egna mojligheter att ekonomiskt subventionera allménhetens eller
foretagens inkdp av miljobilar

Miljé- och hdlsoskyddsndmnden konstaterar att incitament som styr mot de rorliga
kostnaderna dr viktigast. Ndmnden ser att den nagot minskade forsiljningen av mil-
jobilar som uppkom nér incitamenten, gratisboendeparkering och undantag fran
trangselskatten upphorde har nu vénts till att forséljningen av miljobilar ater igen
borjat 6ka. I juni manad var forséljningen av miljobilar den hogsta hittills 43,5%.
Slutligen papekas att ett av de viktigaste incitamenten, skattesubventionen pa forny-
elsebara drivmedel upphor 2012. Detta incitament ar en viktig del 1 miljobilsutveck-
lingen och ndmnden anser att staden darfor bor arbeta for att det fortsatt ska vara
ekonomiskt fordelaktigt att tanka miljobilar med fornyelsebara drivmedel.

Trafik- och renhdllningsndmnden anser & ena sidan att den snabba utvecklingen
av andelen miljobilar i Stockholm é&r positiv for att minska biltrafikens miljopaver-
kan. A andra sidan tar en miljébil lika mycket utrymme som en traditionell icke-




miljobil. For att bilresandet ska vara effektivt i en storstadsmiljd, krivs att det stora
flertalet resor inte sker med bil.

Namnden papekar vidare att full subventionering av parkeringsavgiften for en
viss, och snabbt 6kande, grupp inte skapar en bittre balans i trafiksystemet, da det
uppmanar till en dverflyttning av fordon fran fastighetsmark till gatumark. En saddan
overflyttning innebar ett dkat tryck pa det begréinsade antalet gatuparkeringsplatser.

Mina synpunkter

Det kan konstateras att andelen miljobilar i nybilsforséljningen fortfarande ligger
hogt i Stockholm. Under juli manad 2010 naddde miljobilsandelen 40 procent. Under
juni 2009 néddes en all-time-high under aret pa hela 43,5 procent. Detta har lett till
att andelen miljobilar totalt i Stockholmstrafiken nu &r néra 11 procent. Incitament av
olika former kan behovas for att driva pa utvecklingen under ett visst skede, men det
innebér inte att de ska ses som ett permanent och naturligt inslag.

Sedan den 1 augusti 2007 har en sa kallad miljobilspremie betalats ut vars syfte
har varit att styra konsumenternas val mot bilar som orsakar mindre skada pa miljon.
Premien upphorde 1 juli 2009 och har ersatts med befrielse fran fordonsskatt under
fem ér i de fall bilar véljs som uppfyller kriterierna for miljobilsdefinitionen. I propo-
sitionen anges att kraven for att omfattas av skattebefrielsen successivt ska skérpas sa
att andelen bilar som omfattas forblir relativt konstant. Kraven pa miljobilarna kom-
mer alltsd successivt att hdjas pa det sétt som efterlyses i skrivelsen till kommunsty-
relsen. Befrielse fran fordonskatt betyder vid en schablonmissig berdkning att en
enskild miljobilskopare erhéller en skatteldttnad om 1 200 kronor per ér, eller totalt
6 000 kronor under feméarsperioden.

Regeringen har darutover aviserat att en ny miljobilspremie ska inforas for den
nya generationens miljobilar, de sa kallade supermiljobilarna som sldpper ut allra
minst méngder koldioxid. Supermiljobilspremien foreslas inforas frén och med
1 januari 2012 och omfatta 40 000 kronor per bil.

Mot bakgrund av ovanstdende kan konstateras att det dr framforallt staten som
forfogar 6ver de ekonomiska incitament som é&r av vikt for att stodja miljobilarna.
Staden har dock tydligt antagna mal for stodja miljobilsutvecklingen, badde inom den
egna verksamheten och i relation till allménhet och foretag.

I Stockholms stads budget for 2011 anslas en extra miljobilssatsning pa fem mil-
joner kronor. Projektgruppen Miljobilar i Stockholm™ har ett uppdrag att 6ka antalet
miljobilar 1 Stockholm Gverlag, men ocksa att verka for en 6kning av utbudet av mil-
jobilsmodeller och tankstéllen. Miljobilsprojektet har agerat sedan mitten pa 1990-
talet och har samlat stor erfarenhet och kontakter kring fragan, vilket bidragit till
Stockholms ledande position i miljobilshdanseende. For nérvarande inriktas arbetet
bl.a. pa ett projekt med fornyelsebara bréanslen, tankstdllen m.m. f6r tunga fordon.
Under hosten har det forsta publika tankstéllet i varlden for ED95 6ppnat inom ra-
men for detta projekt.

Staden har under den gangna mandatperioden vidare drivit ett projekt gemensamt
med Fortum som syftat till att kartldgga de infrastrukturella utmaningar som finns i
samband med en storskalig introduktion av elbilar.

I budgeten for Stockholms stad for 2011 slas dessutom fast i dgardirektiv till
Stockholms Stads Parkerings AB att de bilar som omfattas av regeringens supermil-



jobilspremie ska kunna parkera formanligt och i vissa fall gratis i bolagets 6ppna
anldggningar under perioden 2011-2013.

Under 2010 utsags Stockholm till arets miljobilskommun i Grona bilisters kom-
munranking. Detta &r en landsomfattande enkédtundersokning av kommunernas arbete
med miljébilar och miljébranslen.

Stockholmarna kan ddrmed vara trygga i forvissningen att staden pé ett ansvars-
fullt sétt har agerat och @ven i fortsdttningen kommer att agera for att de bilar som
rullar pé stadens gator ska vara allt mer miljovanliga och langsiktigt fossilbrénslefria.

Jag foreslér att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6l-
jande.

Skrivelsen frin Yvonne Ruwaida m.fl. (MP) om ”Atgérder for att ater oka ande-
len nya miljobilar i Stockholm” anses besvarad med vad foredragande borgarrad
anfort.

Stockholm den 28 oktober 2010

PER ANKERSJO

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Skrivelse om atgérder for att ater 6ka andelen nya miljobilar 1 Stockholm

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Tomas Rudin (S) enligt f6ljande.

Jag foreslér borgarrddsberedningen foresld kommunstyrelsen besluta att

1. I huvudsak bifalla foredragande borgarradets beslut.
2. Daérutdver anfora foljande.

Den nuvarande politiken har medfort att bade antalet och andelen miljobilar i Stockholm
minskar péatagligt. Orsaken 4r till stor del den borgerliga regeringens och den borgerliga
kommunledningens beslut i Stockholm att kraftigt forsdmra villkoren for att kora miljobilar i
Stockholm.

Skrivelsen ger flera forslag, som ocksa oppositionen motionerat om i riksdagen och i for-
slag till Stockholms kommunfullméktige, ndmligen att terinféra subventioner som bidrar till
6kad miljobilsanvdndning men ocksa att se 6ver reglerna kring definitionen av miljobilsbe-
greppet. Kommunledningen i Stockholm bdr med uppvaktningar och pa annat sitt forsoka
paverka regeringen i dessa fragor. Istdllet sitter man still och gor i praktiken ingenting i dessa
frégor. Det beklagar vi starkt.

Vi vill se att staden, utover att satsa pa miljobilar, dven ser till att andelen elbilar 6kar. 1
den processen &r det viktigt att arbetet med att skapa goda forutsittningar att anvinda elbilar i
Stockholm tas med i berdkningen. Det aligger staden att se till att det finns en sa pass bra
infrastruktur for milj6- och elbilar att de blir attraktiva for ménniskor att &dga.



Reservation anfordes av borgarradet Per Bolund (MP) enligt foljande.

Jag foreslar borgarrddsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta
att bifalla skrivelsen samt dérutover anfora foljande

Differentierade parkerings- och tringselavgifter kan anvindas som styrmedel for att nd mil-
jomalen. Svenska bilars bransleforbrukning maste sankas radikalt och atgérder vidtas for att
fornybara drivmedel och elbilar ska fa ett brett genomslag. Ett stodsystem for nya bilar med
laga utsldpp som finansieras genom avgifter pa nya bilar med hdga utslapp bor inforas och
dven bilar som drivs med fornybara drivmedel maste fa skérpta krav pa effektivitet.

Regeringen har haft ambitioner att fortsitta stimulera forséljningen av miljobilar. Tyvérr
har man genomfort en serie ryckiga atgérder som lett till forvirring bland bilkoparna. Det har
funnits premier som satts igang for att sedan upphdra och en oférméga att skaffa en enhetlig
definition av vad som ska rdknas som miljobil. Den skattebefrielse for alla miljobilar som
inforts gynnar ocksa i forsta hand de dieselbilar som precis klarar grinsvardet, medan riktigt
effektiva biogas- och elbilar gynnas mindre, tvirtom mot hur det borde vara. Den nya super-
miljopremien beréknas omfatta farre 4n 5 000 bilar under perioden 2011-2014.

Produktionen riacker inte till for att tdcka efterfragan pa biogas som fordonsbrénsle i
Stockholm. Staden ligger langt efter det nationella malet att omhénderta 35 procent av matav-
fallet till ar 2010. Darfor méaste arbetet med insamling och behandling av matavfall intensifie-
ras och staden snarast investera i en forbehandlingsanldggning.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Tomas Rudin (S) med hinvisning till reservationen av (S) i
borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Stefan Nilsson och Per Bolund (bada MP) och Karin
Rdgsjo (V) med hianvisning till reservationen av (MP) i borgarradsberedningen.



ARENDET

Yvonne Ruwaida m.fl. (MP) har i en skrivelse den 18 februari 2009 anfort att ande-
len nyregistrerade miljébilar har sjunkit kraftigt i Stockholms 14n till f61jd av beslut
att inte undanta miljobilar fran tringselskatt, upphérande av miljobilspremie samt
upphorande av avgiftsbefrielse for boendeparkering. I skrivelsen foreslés att staden
uppvaktar regeringen i en rad fragor som skulle underlétta omstéllningen till en for-
donsflotta som bestar av miljobilar.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafik- och renhallningsnimnden
samt miljo- och hélsoskyddsnamnden.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutldtande daterat den 1 september 2009 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret kan konstatera sedan tidigare att stimulansatgirder och skattereg-
ler paverkar konsumenternas val. Béde staten och enskilda kommuner har ocksa under en rad
av ar framgangsrikt anvént sig av metoder som syftar till att minska fordonens negativa mil-
jopéaverkan och bransleforbrukning.

Utifran det gemensamma intresset att 6ka andelen miljobilar kan stadsledningskontoret
konstatera att arbetet varit framgangsrikt, andelen nyregistrerade miljobilar har stadigt dkat
sedan definitionen infordes. Enligt den svenska branschorganisationen for tillverkare och
importdrer av personbilar redovisar samtliga 1n en dkad andel miljobilar av nyregistrering-
arna forsta halvaret 2009. Stockholms l&n 6kade under perioden sin andel med tva procent-
enheter till 38,7 procent.

Andelen nyregistrerade miljobilar i Stockholms stad ligger i juni 2009 pa 41,7 procent,
vilket dven det dr en 6kning jamfort med foregdende ar. Stadsledningskontoret ser darfor en
positiv trend av andelen nyregistrerade miljobilar i landet, lénet och i staden. Vidare bor
forsiktighet iakttas nédr jamforelser gérs mellan lanen. Stockholms 14n hade 10 583 nyregi-
strerade miljobilar under halvaret, Gotland som toppar” den totala statistiken over andel
nyregistrerade miljobilar hade 160 stycken registreringar. Andelen miljobilar i den totala
fordonsflottan i Stockholms lén ligger pa ca nio procent att jamfora med riksgenomsnittet
som ligger pa fem procent.

Finansdepartementet har som grund for beslutet att slopa befrielsen for miljobilségare att
erldgga trangselskatt angett att skattebefrielsen motverkar trangselskattens syfte och att ett
fortsatt undantag for miljobilar bidrar till 6kad tringsel i Stockholm och en forsdmrad stads-
miljo. Darutdver innebér skattebefrielsen minskade intékter till angeldgna infrastrukturpro-
jekt.

Aven om befrielsen frin tringselskatt ovedersigligt har 6kat intresset for inkdp av miljo-
bilar, sa delar stadsledningskontoret finansdepartementets analys i denna del. Fore forsoket
med tringselskatt stod miljobilarna for tva procent av passagerna under betalstationerna.
Under sista kvartalet 2007 hade denna andel stigit till nio procent.

Vad giller befriande av skyldighet att erldgga parkeringsavgift for miljobilar, maste
stadsledningskontoret konstatera att det inte finns stod for en sddan atgérd enligt Lag om rétt
for kommun att ta ut avgift for vissa upplételser av offentlig plats (SFS 1957:259). Enligt
denna lag dger kommunen endast rétt att befria rorelsehindrade fran avgiftsskyldighet.

Sedan den 1 augusti 2007 har en sa kallad miljobilspremie betalats ut vars syfte har varit



att styra konsumenternas val mot bilar som orsakar mindre skada pa miljon. Premien upp-
horde 1 juli 2009 och har ersatts med befrielse fran fordonsskatt under fem éar i de fall bilar
viljs som uppfyller kriterierna for miljobilsdefinitionen. I propositionen anges att kraven for
att omfattas av skattebefrielsen successivt ska skérpas sé att andelen bilar som omfattas for-
blir relativt konstant. Kraven pa miljobilarna kommer alltsa successivt att hojas pa det sétt
som efterlyses i skrivelsen till kommunstyrelsen. Befrielse fran fordonskatt betyder vid en
schablonmissig berdkning att en enskild miljobilskdpare erhaller en skatteldttnad om 1200
kronor per ér, eller totalt 6000 kronor under femarsperioden.

Mot bakgrund av ovanstaende kan konstateras att det &r framforallt staten som forfogar
over de ekonomiska incitament som &r av vikt for att stddja miljobilarna. Staden har dock
tydligt antagna mal for stodja miljobilsutvecklingen, bade inom den egna verksamheten och i
relation till allménhet och foretag. I sammanhanget vill stadsledningskontoret sérskilt fram-
halla mélet att till & 2010 6ka andelen miljobilar av nybilsforsiljningen till 35 procent samt
att 6ka andelen fornybara bréinslen till atta procent. Till mélet hor en projektgrupp Miljobi-
lar i Stockholm”, vars uppdrag &r att 6ka antalet miljobilar i Stockholm &verlag, men ocksa
att verka for en 6kning av utbudet av miljobilsmodeller och tankstéllen. Miljobilsprojektet
har agerat sedan mitten pa 1990-talet och har samlat stor erfarenhet och kontakter kring
fragan, vilket bidragit till Stockholms ledande position i miljobilshdnseende.

Staden bereder ocksé en strategi for elbilar och laddhybrider som syftar till att skapa un-
derlag for en 6kning av anvéndandet av elfordon i Stockholm stad. I samband med strategins
implementering kommer flera av skrivelsens praktiska forslag att hanteras, bland annat fra-
gan om avgiftsbefrielse eller rabattering av parkeringsavgifter. Denna fragas avgorande
maste dock som tidigare framhallits, bli foremal for ett riksdagsbeslut.

Stadsledningskontoret kan avslutningsvis konstatera att arbetet for att 6ka andelen bilar
som belastar miljon mindre har ett brett politiskt stdd och att arbetet varit mycket framgangs-
rikt.

Stadsledningskontoret foreslar att skrivelsen anses besvarad med vad som anfors i tjéns-
teutlatandet.

Trafik- och renhéllningsndmnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 15 septem-
ber 2009

1. att 6verldmna och aberopa kontorets utldtande som svar pa remissen som
frdn kommunstyrelsen.
2. att forklara beslutet omedelbart justerat.

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Valeskog m.fl. (S), ledamoten Mats
Lindqvist (MP) och ledamoten Kajsa Stenfelt (V), bilaga 1.

Trafikkontorets tjinsteutldtande daterat den 17 augusti 2009 har i huvudsak f6ljan-
de lydelse.

Kontoret anser att den snabba utvecklingen av andelen miljobilar i Stockholm é&r positiv
for att minska biltrafikens miljopaverkan. Den hoga utvecklingstakten inom teknik och om-
vandling av fordonsparken maste fortsitta for att stadens mél om en utsldppsfti biltrafik i
innerstaden 2030 och en fossilbréanslefri trafik i regionen 2050, ska uppnés. Utvecklingen av
olika typer av elbilar pé senare &r &r i detta sammanhang sérskilt positiv och stadens elbils-
strategi gor att Stockholm positionerar sig i framkant inom denna teknik.

Utvecklingen av miljobilsandelen har i sig ingen effekt pa tringseln i transportsystemet.



En miljobil tar lika mycket utrymme som en traditionell icke-miljobil. For att bilresandet ska
vara effektivt i en storstadsmiljo, krévs att det stora flertalet resor inte sker med bil. En stra-
tegi for en fordonspark med minimal miljopéverkan maste utformas i takt med en strategi for
ett transportsystem som ar héllbart, och langsiktigt kan 6ka den regionala tillgédngligheten for
alla.

Miljobilsdefinition och en lingsiktig miljobilspolitik

Néringsdepartementet tog fram ett forslag till &ndrad miljobilsdefinition i september
2008. I remissvaret, som kontoret skrev tillsammans med miljoférvaltningen och som an-
méldes i trafik- och renhallningsndmnden 2008-11-11, papekades behovet av en langsiktig
plan for en kontinuerlig skdrpning av miljobilsdefinitionen. Kontoret anser att en definition
som giller alla typer av fordon, och tar hiansyn till nya, begagnade och konverterade fordon
bor skérpas t.ex. vart tredje eller femte ar, med langt i forvdg kianda granser. Detta skulle
driva teknikutvecklingen och ge klara och 1dngsiktiga riktlinjer for de som koper fordon om
vilka regler som kommer att gélla under olika perioder.

Den langsiktiga effekten pa ménniskors resebeteende och storstadens trafiksituation med
en stor andel miljobilar dr &nnu okénd. Ett mdjligt scenario dér bilen har minimal miljépéa-
verkan och laga rorliga kostnader, pa grund av billigare brénsle, ar att de som idag avstar
fran att aka bil av just dessa skél kommer att vilja att aka bil oftare. En langsiktig strategi for
en O6kad andel miljobilar maste darfor ta hansyn till att andra trafikstyrande medel eventuellt
kan komma att behdvas i rusningstrafik i storstadsomraden.

Miljobilspremien

Kontoret anser att atgérder for att stimulera miljobilsmarknaden frimst bor ske pa natio-
nell eller EU niva. P4 vilket sdtt detta bast kan astadkommas ar en fraga for regeringen.

Miljébilsundantag fran tringselskatt

I juni 2008 foreslog finansdepartementet nya regler for trangselskatt, bl.a. upphorandet
av miljobilsundantaget for nyregistrerade bilar fran den 1 januari 2009, och for alla bilar fran
1 augusti 2012. I det remissvar som redovisades for trafik- och renhéllningsndmnden 2008-
08-19 delade kontoret finansdepartementets uppfattning om att den kraftigt 6kande andelen
miljobilar som passerar tringselskattesnittet inte var helt forenlig med trangselskattens hu-
vudsyfte att minska tringseln. Under remisstiden sommaren 2008 var andelen miljobilar som
passerade snittet 11%. I mars 2009 var andelen 15%.

En studie utford p& uppdrag av miljoforvaltningen (Promoting Clean Cars, februari
2009) visar att den differentierade trangselskatten har varit en av de allra mest bidragande
orsakerna till den 6kande andelen miljobilar. I Stockholms-6verenskommelsen diskuterades
en hogre tringselskatt for de fordon som anses vara sarskilt miljostérande samtidigt som
miljobilsundantaget avvecklas 2012. Kontoret anser att detta kan vara ett béttre sitt att ut-
veckla tringselskattens potential att bidra till malen om stadsmiljon och klimat utan att mot-
verka dess effektivitet som styrmedel for att hantera trdngselproblem.

Miljébilsundantag frin boendeparkering

I budget for 2009 beslot kommunfullméktige att avgiftsbefrielsen for miljobilar med bo-
ende- och nyttoparkeringstillstand skulle avskaffas fran den 1 januari 2009 samt att Trafik-
och renhallningsndmnden ska folja utvecklingen for miljobilar och effekterna av statens
fordndrade regler och aterkomma till kommunstyrelsen om nimnden beddmer att sirskilda
stimulanser krévs.

Kontoret anser att full subventionering av parkeringsavgiften for en viss, och snabbt
6kande, grupp inte skapar en béttre balans i trafiksystemet, da det uppmanar till en 6verflytt-
ning av fordon fran fastighetsmark till gatumark. En sddan 6verflyttning innebér ett 6kat
tryck pa det begrdnsade antalet gatuparkeringsplatser.



Miljo- och hiilsoskyddsnimnden

Milj6- och hilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 27 augusti
2009
1. Att 6verldimna och aberopa forvaltningens tjansteutlatande som yttrande
over skrivelsen till kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av vice ordforande Asa Romson (MP), bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjinsteutlatande daterat den 6 augusti 2009 har i huvudsak
foljande lydelse.

Det dr viktigt att Stockholms arbete med att forbéttra klimat och miljo fortskrider och att
Stockholm har en ledande roll inom landet inom detta omrade, ett bevis pa att vi dr pa ratt
vég ar att Stockholms Stad som forsta stad utsétts till Europas miljohuvudstad 2010.

Forvaltningen kan konstatera att incitament som styr mot de rorliga kostnaderna ar vikti-
gast. Forménsskattereduktionen for miljobilar ar viktig for att tjénstebilisterna skall vélja
miljobilar.

Forvaltningen ser att den ndgot minskade forsiljningen av miljobilar som uppkom nér in-
citamenten, gratisboendeparkering och undantag frén tringselskatten upphérde har nu vénts
till att forsdljningen av miljobilar ater igen borjat 6ka, 1 juni manad var forséljningen av
miljobilar den hogsta hittills 43,5%.

Staden har tidigare vid flera tillfédllen under slutet av 1990-talet och borjan av 2000-talet
tillsammans med Goteborg och Malmé uppvaktat regeringen ang. miljobilsatgarder. Upp-
vaktningarna har varit lyckosamma och regeringen har vidtagit atgirder i den riktning upp-
vaktningen foreslagit. Pa senare tid har uppvaktningarna och brev inte givit nagra resultat.
Staden har inte traffat ndgon fran regeringen eller ens fatt nagot skriftligt svar i de uppvakt-
ningar/brev som framforts.

Ett av de viktigaste incitamenten, skattesubventionen pa fornyelsebara drivmedel upphor
2012. Detta incitament ar en viktig del i miljobilsutvecklingen och forvaltningen anser att
staden darfor bor arbeta for att det fortsatt skall vara ekonomiskt fordelaktigt att tanka miljo-
bilar med fornyelsebara drivmedel.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Trafik- och renhéllningsndmnden

Reservation anférdes av vice ordféranden Jan Valeskog m.fl. (S), ledamoten Mats
Lindqvist (MP) och ledamoten Kajsa Stenfelt (V) enligt foljande.

1 Skrivelsen tillstyrks i huvudsak.

2 Darutover anfors foljande:

Den nuvarande politiken har medfort att bade antalet och andelen miljobilar i Stockholm
minskar péatagligt. Orsaken ér till stor del den borgerliga regeringens och den borgerliga
kommunledningens beslut i Stockholm att kraftigt forsdmra villkoren for att kdra miljobilar i
Stockholm. Det dr mycket trist att konstatera.

Skrivelsen ger flera forslag, som ocksé oppositionen motionerat om i riksdagen och i for-
slag till Stockholms kommunfullmédktige, ndmligen att aterinféra subventioner som bidrar till
okad miljobilsanvindning men ocksa att se over reglerna kring definitionen av miljobilsbe-
greppet. Kommunledningen i Stockholm bdr med uppvaktningar och pé annat sétt forsoka
paverka regeringen i dessa fragor. Istillet sitter man still och gor i praktiken ingenting i dessa
fragor. Det beklagar vi starkt.

Miljo- och hilsoskyddsnimnden
Reservation anfordes av vice ordfoérande Asa Romson (MP) enligt foljande.

att miljo- och hilsoskyddsndmnden beslutar att stodja skrivelsens forslag om béttre atgér-
der for storre andel miljobilar, i 6vrigt godkénna foérvaltningens forslag till beslut och anfora
foljande:

Skrivelsens forslag pa atgérder ligger vl i linje med vad som beddmts vara effektiva &t-
gérder i ndmndens tidigare rapport. Det dr bekymmersamt att regeringen inte langre besvara
uppvaktningar i fragan fran Sveriges tre storsta stiader. Sarskilt beklagligt &r att nya genera-
tioners miljobilar som finns eller snart finns p&d marknaden som biogas- och elbilar, och som
slapper ut mycket mindre CO2, inte far det stod som skulle behdvas genom en progressiv
miljobilsdefinition.



