Utlatande 2010: RII (Dnr 314-1099/2010)

Trafiksakerhetsprogram for Stockholms stad, del 2
Inriktning, mal och atgirder 2010-2020
Forslag fran trafik- och renhllningsndmnden

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Trafiksdkerhetsprogram for Stockholms stad, del 2, inriktning, mal och
atgérder 2010-2020 godkénns, bilaga 2.
2. Programmet ersitter Trafiksdkerhetsprogram for Stockholms stad
2005-2010.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor f6ljande.
Arendet

I samband med kommunfullméktiges budget for 2008 fick trafik- och renhall-
ningsndmnden i uppdrag att revidera befintligt trafiksékerhetsprogram fran
2005. Trafik- och renhallningsndmnden har presenterat ett nytt program i tva
delar. Den forsta delen antogs av trafik- och renhallningsndmnden i mars 2008
och innehéller en analys av den verkliga trafiksdkerhetssituationen i Stock-
holm. Den 19 april 2010 godkinde nimnden Trafiksdkerhetsprogram for
Stockholms stad, del 2. Denna del anger inriktningen for hur Stockholm ska
arbeta med trafiksékerhet fram till ar 2020 och presenterar mal och atgérder
som krévs for att nd malen. Det 6vergripande mélet dr en minskning pa 40
procent av antalet dodade och svért skadade i polisrapporterade trafikolyckor.

I trafiksékerhetsprogrammet foreslas nio atgirdsnédra delmal som é&r aktuel-
la for just Stockholm. Delmalen har olika potential att bidra till uppfyllelsen av




den Gvergripande malsittningen. Delmalen har delats in i tre resursnivaer.
Resursniva 1 innebér behov av en satsning av resurser i stor omfattning. Niva
2 innebér behov av en satsning i begrdnsad och specifik omfattning. Niva 3
innebér litet behov av resurser, dir mycket av atgédrderna ar smérre fordndring-
ar inom befintlig verksamhet.

Beredning

Arendet har initierats av trafik- och renhallningsnimnden och remitterats till
stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret anser att det som ér avgorande for ett framgéngsrikt
trafiksdkerhetsarbete ar att formulera tydliga, realistiska och métbara delmal
och ta fram arliga atgirdsforslag. For att sikerstélla att stadens resurser an-
vinds pa ett optimalt sitt anser kontoret att trafiksdkerhetsarbetet i forsta hand
ska inriktas pé att prioritera atgérder vid sdrskilt utsatta konfliktomraden och
da med tydligt fokus pa de atgédrder som bedoms ge storst effekt.

Mina synpunkter

Genom detta trafiksékerhetsprogram skapar staden grunden for ett 1angsiktigt
arbete med trafiksdkerhetsfragorna i Stockholm. Det ér tillfredsstillande att vi
fér ett arbetssdtt som skapar en flexibilitet att snabbt hantera trafiksikerhets-
problemen i och med att arliga handlingsplaner tas fram. Det sétter en helt
annan fokus for stadens alla verksamheter inom trafiksdkerhetsfragorna.

Staden star bakom det nationella langsiktiga mélet att ingen ska behdva do-
das eller skadas allvarligt till f61jd av trafikolyckor. Det ér ett delat ansvar.
Trafikanterna i Stockholm har ett ansvar att f6lja lagar och regler. Staden har
ett ansvar att utforma en trafikmilj6é som forhindrar att mianniskor dodas eller
skadas allvarligt i trafiken.

Trafiksédkerhetsarbetet i Stockholm ska sérskilt beakta behoven bland dem
som dr extra utsatta i trafiken — barn, dldre, personer med funktionsnedsétt-
ning, gdende och cyklister.

De storsta utmaningarna for att f en vasentligt 6kad trafiksakerhet i Stock-
holm é&r att 6ka hastighetsefterlevanden, dka sékerheten p& huvudgatunitet
samt 0ka medvetenheten och kunskapen hos alla som bor, arbetar eller ar trafi-
kant i Stockholm

Att hastighetsbegrénsningar respekteras och f0ljs ar den i sarklass viktigas-
te atgérden for att forbéttra trafiksidkerheten i Stockholm. Utan en generell
anpassning till uppsatta hastighetsbegrénsningar och en sékring av korsnings-



punkter gér det inte att n mélen for trafiksikerhet i Stockholm. Atgiirder som
ger en béttre anpassning till rdidande hastighetsbegransningar ger ocksé andra
fordelar, exempelvis sénkt bullerniva, béattre luftkvalitet och minskade koldi-
oxidutslapp. Med en 6kad trafiksdkerhetsniva pa stadens gatunét finns forut-
séttningar att 6ka mobiliteten for fler grupper, vilket pa sikt leder till en friska-
re befolkning. Gator behdver utformas sa att de naturligt stodjer trafikanten att
halla hastighetsbegriansningarna och i 6vrigt kora sikert. De vanligaste olyck-
orna dir bilister skadas &r upphinnande- och singelolyckor.

Majoriteten av trafikolyckorna i staden intraffar pa huvudgatorna. Ett effek-
tivt trafiksidkerhetsarbete innebér att i huvudsak atgérda detta gatunit. De pro-
blem som i forsta hand maste atgirdas ar overtrddande av hastighetsbegrins-
ningar, osikra géng- och cykelpassager, komplicerade trafikmiljéer och osdkra
sidoomraden.

Kunskapen och medvetenheten om trafiksdkerhet behover 6ka bland be-
slutsfattare, anstillda, medborgare och trafikanter i staden. Staden har som
véaghallare ett ansvar att hjélpa trafikanterna att agera sa bra som mojligt. Det
handlar dels om att utforma trafikmiljon sa att den ar enkel att forsta, dels att
informera om vilka regler som géller och hur man bést bor bete sig.

Alla ndmnder, forvaltningar och bolag har ett ansvar att férega med gott
exempel. Det géller exempelvis vid upphandling av transporter och vid den
fysiska utformningen av stadens gator och mark. Aven de enskilda medarbe-
tarnas beteenden i trafiken dr viktigt, exempelvis att halla hastighetsbegréns-
ningar och anvénda bilbélte och cykelhjdlm. For detta krévs att alla i staden
har god kunskap om vad ansvaret &r och hur det ska utforas.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Trafiksdkerhetsprogram for Stockholms stad, del 2 - Inriktning, mal och
atgarder 2010-2020
3. Trafikksikkerhetsprogram for Stockholm Innspill til mélsetting, tils-
tandsmal och tiltak

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarridets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Roger Mogert och Tomas Rudin (bada
S) enligt foljande.

Vi foreslar kommunstyrelsen foreslda kommunfullméktige besluta foljande.
1. Delvis bifalla foredragande borgarradets beslut.



2. Darutéver anfora foljande.

Det ér positivt att det i programmet har genomforts en kartldggning av delmal, in-
dikatorer, mal och besparingspotential. Dock saknas forslag pé konkreta atgarder vil-
ket ger trafiksdkerhetsprogrammet ett relativt lagt vérde.

Vi vill se att arbete med séker huvudgata prioriteras ytterligare eftersom det av
kartlaggningen framgar att flertalet dodade och allvarligt skadade i trafiken beror pa
hoga hastigheter och farligt utformade huvudgator. For att programmet ska ha nagon
funktion 6verhuvudtaget maste farliga vigavsnitt redovisas och ett atgdrdsprogram
utformas pa kort och medellangt perspektiv. Trafiksédkerhetsarbetet maste forutom de
allménna malsittningarna ocksa fa en projektinventering dir samtliga vigavsnitt och
korsningar med bristfallig trafiksékerhet karlaggs och kostnadsbeddms.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Per Bolund (MP) enligt foljande.

Miljopartiet forutsétter att malen i trafiksdkerhetsprogrammet arbetas in stadens bud-
get och i det integrerade ledningssystemet samt att berorda forvaltningar ges tillrackli-
ga resurser for trafiksikerhetsarbetet. Viktiga atgérder for att kunna realisera trafiksa-
kerhetsmal &r sénkta hastigheter, hastighetskontroller, 6verforing av en del av godstra-
fiken fran végar till spar och sjofart och 6kad andel kollektivtrafik. Vi anser att fler
gator i staden ska ha hastighetsbegransningen 30 km/h, sérkilt i bostadsomraden och
dér det finns manga cyklister och gadende. Trafikmiljon runt skolor méste forbattras
genom ytterligare hastighetsbegrénsningar, bredare trottoarer, gangstrak, cykelvéigar
och bilfria zoner. Sékerheten for cyklister maste hojas genom satsningar pa fler cykel-
banor, helst nivaskilda frén 6vrig trafik, s.k. cykelboxar vid trafikljus, borttagning av
sikthinder och forbéttrad belysning. Erfarenheter frén riksniva visar att trafiksaker-
hetsmélen inte nas eftersom tillrdckliga atgérder inte vidtas. Trafiksékerhetsarbetet
maste tydligt paverka planeringen.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar f6ljande.
1. Trafiksdkerhetsprogram for Stockholms stad, del 2, inriktning, mal och
atgarder 2010-2020 godkénns, bilaga 2.



2. Programmet ersitter Trafiksdkerhetsprogram for Stockholms stad 2005-

2010.
Stockholm den
P& kommunstyrelsens végnar:
STEN NORDIN
Ulla Hamilton

Ylva Tengblad



ARENDET

I samband med kommunfullmiktiges budget for 2008 fick trafik- och renhall-
ningsndmnden i uppdrag att revidera befintligt trafiksékerhetsprogram fran
2005. Trafik- och renhallningsndmnden har presenterat ett nytt program i tva
delar. Den forsta delen antogs av trafik- och renhallningsndmnden i mars 2008
och innehdller en analys av den verkliga trafiksdkerhetssituationen i Stock-
holm. Den 19 april 2010 godkidnde ndmnden Trafiksdkerhetsprogram for
Stockholms stad, del 2. Denna del anger inriktningen for hur Stockholm ska
arbeta med trafiksdkerhet fram till ar 2020 och presenterar mal och atgirder
som krévs for att nd malen. Det 6vergripande malet d4r en minskning pa 40
procent av antalet dodade och svért skadade 1 polisrapporterade trafikolyckor.

I trafiksdkerhetsprogrammet foreslas nio atgdrdsnéra delmal som ar aktuel-
la for just Stockholm. Delmalen har olika potential att bidra till uppfyllelsen av
den Overgripande malsattningen. Delmélen har delats in i tre resursnivaer.
Resursnivé 1 innebér behov av en satsning av resurser i stor omfattning. Niva
2 innebér behov av en satsning i begrinsad och specifik omfattning. Nivé 3
innebdr litet behov av resurser, dir mycket av dtgirderna ar smérre fordndring-
ar inom befintlig verksamhet.

Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt sammantridde den 19
april 2010 enligt foljande

1. Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att anta kontorets forslag
till inriktning av stadens trafiksékerhetsarbete fram till ar 2020.

2. Niamnden beslutar att kontorets forslag till trafiksdkerhetsprogram for
perioden 2010-2020 ersitter Trafikséikerhetsprogram for Stockholms
stad 2005-2010.

3. Niamnden ger trafikkontoret det ssmmanhéllande ansvaret for att dri-
va arbetet och de érliga handlingsplanerna.

4.  Niamnden ger trafikkontoret ansvaret for att arligen folja upp och ut-
virdera trafiksdkerhetsarbetet, programmet och delmélen samt att f6-
resla justeringar utifran uppnédda resultat.

5. Némnden 6verldmnar kontorets forslag till kommunfullméktige for
godkénnande.

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Valeskog (S) och Kajsa Stenfelt



(V) mot beslutet med hanvisning till sitt gemensamma forslag om &terremiss,
bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M) och Inge-
Britt Lundin (FP), bilaga 1.

Trafikkontorets tjdnsteutlatande daterat den 2 april 2010 har i huvudsak fol-
jande lydelse.

Staden har en lang tradition av att i trafiksdkerhetsprogram precisera hur trafiksiker-
hetsarbetet ska bedrivas. Méanga atgérder och projekt har gjorts genom aren, men erfa-
renheterna och resultaten hittills visar pa behov av storre systematik och langsiktighet i
trafiksékerhetsarbetet i ett vixande Stockholm.

En del i att skapa storre langsiktighet &r att dela upp programmet i tva delar. Den
forsta delen presenterar de verkliga trafiksdkerhetsproblemen och pekar ut de omraden
som &r av storst vikt att atgérda for att 4stadkomma forbéttringar. Syftet med denna del
4r att skapa en gemensam plattform for alla som bor och verkar i staden. Aven om det
sker variationer mellan olika &r &r de storsta trafiksédkerhetsproblemen de samma.
Denna del kan alltsa gilla som en langsiktig grund for stadens trafiksikerhetsarbete.

I den andra delen presenteras inriktning, mél och atgirder for att komma till rétta
med de storsta problemen. Eftersom problemen &r givna dr huvudinritningen pa arbetet
redan definierad. Det handlar dd om att prioritera och sétta ambitionsniva. Genom att i
arliga handlingsplaner vilja atgirder och nivaer pa dessa dr det mojligt att &ndra ambi-
tionsniva och prioriteringar, utan att behdva utarbeta ett nytt trafiksdkerhetsprogram.

Staden behdver bade visiondra och konkreta mal for att styra och effektivisera tra-
fiksékerhetsarbetet. For arbetet med att sitta relevanta och realistiska mal samt bésta
véagen att nd dem har kontoret tagit hjdlp av nagra av virldens framsta trafiksékerhets-
forskare, som finns pa Transportekonomisk institutt, T@I, i Norge. I arbetet med for-
slag till atgérder har tjanstemén pa trafikkontoret, exploaterings-kontoret och stads-
byggnadskontoret samt representanter for trafikkommittén deltagit. Trafikkomittén &r
ett samverkansorgan mellan trafikkontoret och representanter for ett antal aktdrer inom
trafikomradet i Stockholm, exempelvis SL, polisen, taxiforbundet, NTF och nyttotra-
fikkommittén.

Trafikkontorets forslag

Del 2 av Trafiksikerhetsprogram for Stockholms stad beskriver hur staden bor in-
rikta trafiksdkerhetsarbetet for att bli som mest effektivt. Malaret foreslas till ar 2020,
vilket innebdr en harmoniering med de nationella mélen. Det vergripande malet &r en
minskning pa 40 procent av antalet dddade och svart skadade i polisrapporterade tra-
fikolyckor. I absoluta tal innebar detta att &r 2020 far polisens statistik omfatta hogst
166 dodade och svart skadade. I dag &r antalet 277, berdknat pa ett genomsnitt for ren
2006-20009.

For god mélstyrning och systematik foreslas att det dvergripande maélet bryts ned



till ett antal &tgirdsnéra delmal i form av tillstdnd som har stor effekt pa trafiksdkerhe-
ten i Stockholm. Med atgérdsndra menas att det ska vara mojligt att identifiera de
atgirder som kan bidra till att foréndra tillstdnden sa att de 6vergripande malen nas.
Denna typ av arbete ger mojlighet att 1pande omprdva och fordndra blandning av
delmal och mélnivéer sa att slutmalet kan nés.

Atgirder ska arligen konkretiseras och presenteras i sirskilda handlingsplaner.
s&dana planer kan dtgirder, volymer och kostnader, liksom forvintade effekter pa antal
dodade och svart skadade beskrivas. Det systematiska mélstyrda arbete som foreslés
kommer successivt att generera erfarenheter och kunskap som gor det majligt att ut-
veckla allt battre arliga handlings- och atgérdsplaner.

Utifran etablerad vetenskap om vilka tillstdnd som har stor betydelse for trafiksa-
kerhet och de storsta trafiksédkerhetsproblemen i Stockholm har trafikkontoret 14tit
beddma nio atgdrdsndra delmal som &r aktuella for just Stockholm. Delmalen har olika
potential att bidra till uppfyllelsen av den dvergripande malsittningen.

Stadens resurser i form av tid och ekonomiska medel ar begrénsade. For storst ef-
fektivitet behover staden fokusera pa de delmél som har stor effekt pa de storsta trafik-
sdkerhetsproblemen. Dessutom géller att ju storre egen radighet staden har, desto stor-
re mojlighet har staden att paverka effekterna. Utifran erfarenheterna av de tidigare
trafiksdkerhetsprogrammen bor arbetet fokusera pa delmal som trafik- och renhall-
ningsndmnden, exploateringsndmnden och stadsbyggnadsndmnden kan paverka. Ett
effektivt trafiksékerhetsarbete kriver en god samverkan och samsyn mellan dessa tre
ndmnder.

Tabellen nedan sammanfattar trafikkontorets forslag till hur stadens arbete bor in-
riktas och prioriteras fram till ar 2020. Resursniva 1 innebér behov av en satsning av
resurser i stor omfattning. Nivd 2 innebér behov av en satsning i begrdansad och speci-
fik omfattning. Nivé 3 innebér litet behov av resurser, ddr mycket av atgérderna ar
smarre forandringar inom befintlig verksamhet.

Delmal Resurs- Huvudinriktning pa stadens ar-

niva bete

Hastighetsefterlevnad 1 Strategier och atgérder for sékra
hastigheter och for att fa en battre
efterlevnad av hastigheterna.
Sakra huvudgator 1 Atgirder for siikra och littforstae-
liga korsningspunkter, sédkra géng- och
cykelpassager och sikra sidoomréden.
Okad kunskap hos alla 1 Ta fram en langsiktig kommunika-
som bor och verkar i tionsstrategi for hur kunskaper om god
staden trafiksékerhet kontinuerligt sprids och




sakerstélls. Langsiktig mét- och ana-
lysplan for att metodiskt folja trafik-
sakerhetsutvecklingen.

Drift och underhall 2 Okad kunskap om samband mellan
olyckor och niva pé drift och under-
hall i staden, framst pa gang- och
cykelytor.

Tunga fordon 2 Punktatgarder pé platser med verk-
liga trafiksdkerhetsrisker samt stilla
trafiksdkerhetskrav vid egna och upp-
handlade transporter.

Sékra lokalgator 2 Punktatgarder vid platser med
verkliga trafikséker-hetsrisker

Bilbaltesanvandning 3 Krav vid egna och upphandlade
transporter samt stodja andra aktorers
aktiviteter

Cykelhjdlmsanvind- 3 Krav vid egna och upphandlade

ning transporter samt stddja andra aktorers

aktiviteter

Nyktra forare 3 Krav vid egna och upphandlade
transporter samt stodja andra aktorers
aktiviteter

Trafik- och renhallningsndmnden ar véghéallare for stadens gator och vagar och har
ddrmed det yttersta ansvaret for trafiksdkerheten. I programmet foreslas ndamnden
dérfor fa det sammanhallande ansvaret for att driva arbetet. Namnden foreslas dven
ansvara for att folja upp och utvirdera trafiksékerhetsarbetet samt foresla eventuella
justeringar av mal och inriktning utifran uppnadda resultat.

Ansvaret for planering av atgirder pa stadens mark ligger i forsta hand hos trafik-
och renhallningsndmnden, exploateringsndmnden och stadsbyggnadsndmnden.

Ett beslut i kommunfullméktige om inriktning och mél gor att trafiksékerhets-
programmet kan integreras i stadens ledningssystem och dérigenom bli en naturlig del
i verksamhetsplaneringen for alla berérda. Dessutom behovs tydliga uppdrag, till alla
stadens ndmnder, forvaltningar och bolag, som specifikt berdr hur varje enskild ndmnd
kan péverka trafiksdkerheten i Stockholm.

Avstdmningar och uppfoljningar av mélen ska ske arligen. Kontoret foreslar att en
arlig konferens kommer att héllas dir externa experter och representanter for olika
trafikantgrupper inbjuds att deltaga for att ge sin syn pa maluppfoljning och utveckling
av de arliga handlingsplanerna. Mer genomgripande avstdmningar av mélstrukturen
foreslas ske ar 2013 och 2016. For en god malstyrning av arbetet enligt foreslagen
metod behdver borjan av programperioden fokusera pé att fa fram béttre data. For att
paskynda start av fysiska atgéarder bor staden parallellt med datainsamlingen snarast



paborja inventeringar av utsatta platser.

Trafikkontoret forslés fa det ssmmanhallande ansvaret for att ta fram de éarliga
handlingsplanerna. Planerna ska tas fram i samverkan med ett brett spektra av aktorer
som verkar inom trafikomradet i Stockholm.

BEREDNING
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjédnsteutldtande daterat den 2 juli 2010 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret konstaterar att trafik- och renhéllningsndmndens forslag till
reviderat trafiksékerhetsprogram ligger i linje med kommunfullméktiges uppdrag i
samband med budget 2008. Stadsledningskontoret ar positivt till det nya trafiksédker-
hetsprogrammet och anser att det dr en viktig del i stadens arbete for att nd mélen i
Vision 2030 om en attraktiv, tillginglig, sdker och trygg stad med ett vilfungerande
transportsystem. Att programmet stricker sig fram till 2020 &r positivt da det skapar
mojlighet for ett langsiktigt och systematiskt arbete.

Stadsledningskontoret anser att en viktig framgangsfaktor for att nd mélen med tra-
fiksakerhetsarbetet ar att trafiksédkerhetsfrigorna genomsyrar stadens verksamheter.
Externa samverkansparter dr ocksa en viktig del, exempelvis Trafikverket och SL. En
annan viktig framgangsfaktor &r en tydlig ansvarsfordelning i arbetet med trafiksaker-
hetsfrdgorna. Stadsledningskontoret anser i likhet med forslaget i trafiksékerhetspro-
grammet att trafik- och renhallningsndmnden bor fa det Gvergripande ansvaret for att
realisera trafiksékerhetsprogrammet men vill framhalla att stadsbyggnadsndamnden och
exploateringsndmnden dr tva andra viktiga aktorer.

Stadsledningskontoret kan konstatera att staden nu genom Trafiksdkerhetsprogram
for Stockholms stad, del 2, inriktning, mal och atgérder, och det av trafik- och renhall-
ningsndmnden tidigare beslutade Trafiksdkerhetsprogram for Stockholms stad 2009-
2013, del 1, analys av befintlig trafiksdkerhetssituation, ldgger grunden for stadens
langsiktiga arbete med trafiksdkerhetsfragorna. Stadsledningskontoret anser dock att
det som dr avgorande for ett framgangsrikt trafiksékerhetsarbete dr nésta steg, dvs.
formulera tydliga, realistiska och métbara delmal och ta fram érliga &tgérdsforslag. For
att sakerstilla att stadens resurser anvénds pé ett optimalt sétt anser kontoret att trafik-
sdkerhetsarbetet i forsta hand ska inriktas pa att prioritera atgérder vid sérskilt utsatta
konfliktomraden och d& med tydligt fokus pé de atgérder som beddms ge storst effekt.
Kontoret konstaterar att trafiksakerhetsarbetet till stor del handlar om att genomfora
fysiska atgirder men att en minst lika viktig del &r att paverka ménniskors beteende-
monster. Har vill stadsledningskontoret sdrskilt framhélla vikten av trafiksékerhetsar-



bete i skolorna.

Stadsledningskontoret vill ocksa framhalla vikten av arliga uppfdljningar och ut-
vérdering av trafiksdkerhetsmélen och genomforda atgirder for att sékerstélla att fokus
laggs pa rétt saker. Kontoret anser att kontinuerlig insamling och uppfoljning av
olycksstatistik m.m. samt att analysera och méta effekten av genomforda atgirder ar
nddvandigt for att kunna sétta relevanta delmal.

Kontoret vill ocksa lyfta fram att ett [angsiktigt och systematiskt underhallsarbete
av stadens anldggningar &r en viktig del i forbattrad trafikmiljé och ddrmed en viktig
parameter for att uppnd malen i trafiksdkerhetsprogrammet. Trafiksékerhets-arbetet
ska ocksa vara inriktat pa att forena dkad sékerhet med en god framkomlighet i staden.

Stadsledningskontoret forutsétter att trafik- och renhallningsndmnden arligen i
samband med ndmndens verksamhetsplan tar fram atgirdsforslag inom ramen for
trafiksékerhetsprogrammet som under perioden kan inrymmas inom ndmndens befint-
liga budgetramar.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmakti-
ge godkanner Trafiksdkerhetsprogram for Stockholms stad, del 2, inriktning, mal och
atgdrder 2010-2020, enligt trafik- och renhallningsndmndens forslag. Detta program
ersétter Trafiksdkerhetsprogram for Stockholms stad 2005-2010.

Bilagor

2. Trafiksékerhetsprogram for Stockholms stad, del 2. Inriktning, mal och &tgér-
der 2010-2020.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Trafik- och renhéllningsnimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Valeskog (S) och Kajsa Stenfelt
(V) mot beslutet med hianvisning till sitt gemensamma forslag om aterremiss
enligt foljande

1. Arendet aterremitteras for utformning av ett atgéirdsprogram
2. Darutéver anfors foljande:

Det ar positivt att det i programmet har genomforts en kartliggning av delmal, in-
dikatorer, mal och besparingspotential. Det rdcker dock inte.
Trafiksakerhetsarbetet maste forutom allménna malsattningarna ocksa fa en pro-
jektinventering dér samtliga végavsnitt och korsningar med bristféllig trafiksiker-
het karldggs och kostnadsbedoms. Av karldggningen framgar klart att flertalet do-
dade och allvarligt skadade i trafik beror pa hoga hastigheter och farligt utformade
huvudgator. For att programmet skall ha ndgon funktion 6verhuvudtaget méste far-
liga végavsnitt redovisas och ett atgérdsprogram utformas pa kort och medelléngt
perspektiv. Ett trafiksdkerhetsprogram som detta, utan forslag pa konkreta atgéarder,
far ett mycket 1agt vérde.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M) och Inge-
Britt Lundin (FP) enligt f6ljande

Néamnden anser att det r tillfredsstdllande att vi far ett arbetssétt som skapar en
flexibilitet att snabbt hantera trafiksékerhetsproblemen i och med att arliga hand-
lingsplaner tas fram. Det sitter ett helt annat fokus for Stadens alla verksamheter
inom trafiksékerhetsfragorna.



