Utlatande 2010:56 RIII (Dnr 311-823/2010)

Detaljplan for Stockholmsarenan m.m., Globenomradet,
Johanneshov, Dp 2008-09117-54

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande
Detaljplan for Stockholmsarenan m.m., Globenomréadet, Johanneshov, Dp
2008-09117-54, antas.

Foredragande borgarriadet Kristina Alvendal anfor foljande.
Arendet

I vision 2030 etablerade Stockholms stad ambitionen att bli en storstad i
varldsklass. I detta arbete foreligger behov av utveckling inom en rad omra-
den, bland annat vad géller evenemang. For att Stockholm ska kunna ni malet
om att bli en evenemangsstad i vérldsklass krévs nya arenaldsningar. Mot bak-
grund av detta vill det av staden heldgda Stockholm Globe Arena Fastigheter
AB uppfora en ny idrotts- och evenemangsarena sdder om Globen samt i an-
slutning till arenan utveckla Globenomréadet med fler butiker, kontorsytor och
hotellrum. Den nya arenan r tinkt att rymma drygt 30 000 &sk&dare och byg-
gas i flera plan, med en fotbollsplan hdgst upp och utrymmen f6r kommersiella
verksambheter, parkering m.m. under. Arenan foreslas fi ett skjutbart tak for att
mojliggdra evenemang aret runt.

Beredning

Arendet har beretts av stadsbyggnadsnimnden.




Mina synpunkter

Nar Stockholm utvecklas till en storre stad behovs ocksa fler och storre platser
for evenemang och folkfest. Med Stockholmsarenan far stockholmarna en
arena i en sadan storlek att den kan ta emot de riktigt stora artisterna, toppid-
rottarna och forstas erbjuda allsvensk fotboll och andra stora evenemang. Med
plats for 30 000 &skadare kompletterar arenan Globenomradet och skapar i sin
helhet ett evenemangsomréde i virldsklass.

Med en modern arena for publika idrotter skapas dven goda mdjligheter till
en sdker miljé som inbjuder till folkfest och minskar méjligheterna for brak-
stakar att stora exempelvis fotbollsmatcher.

Stockholmsarenan dr ocksa en viktig del i det stadsutvecklingsprojekt som
nu tar form i Soderstadsomradet mellan Globen och Gullmarsplan. Innerstaden
kommer i och med detta ta det historiska steget 6ver Skanstull och fortsitta
vidare i ytterstaden. Vid en framtida 6verddckning av Nyndsvigen vid Arenan
kommer dagens trafikmiljo ersittas av en ny stadsmiljé med néra avstand. Pa
sa sitt kommer framtidens stockholmare att kunna fortsétta sin stadspromenad
fran S6dermalm léngs Gotgatan hela vagen fram till den nya arenan och dess
spannande evenemangsutbud.

Bilagor

Reservationer m.m.

Plankarta med planbestimmelser
Utstallningsutlatande
Kvalitetsprogram
Samradsredogorelse
Miljokonsekvensbeskrivning, MKB
Genomforandebeskrivning

Nk LN =

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Yvonne Ruwaida (mp) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta att
1. Godkénna detaljplan samt fora detaljplanen vidare till kommunfullméktige for
antagande
2. Anfora att staden bor arbeta vidare med 6verdackning av Nynisvégen.



3. anfGra foljande

Det ér utmérkt att den nya storarenan kommer att ligga just i Globenomréadet. En pu-
blikkapacitet pa 30 000 askddare innebér sé stora transportméingder att det av miljoskél
ar viktigt med en sa bra knutpunkt for kollektivtrafik som Globenomradet &r. Trafiksi-
tuationen 1 Globenomradet dr komplex, och mgjligheten att transportera sig till och
frén den nya arenan ir en av arenaprojektets storsta utmaningar. Kollektivtrafik, gdng-
och cykeltrafik maste goras mer attraktiva dn bilen som transportmedel till och fran
Globenomréadet och Arenan. Gangvéagarna till de omkringliggande tunnelbanestatio-
nerna behover ses 6ver och forbéttras, samtidigt som Arenavigen gors mer tillgdnglig
aven for gangtrafikanter och cyklister. Sérskild omsorg krévs for att minimera stor-
ningarna for boende dster om Nynéasvégen nar dskddare ska forflytta sig till och fran
arenan vid stora evenemang.

Vidare maste tillbyggnaden till Quality Hotel Globen underordna sig Globens silu-
ett. Denna del far ej sticka upp over hotellets dvriga delar. Dammen framfor hotellet
bor bevaras. Om tillbyggnaden gar ut ver dammen bor denna kompenseras med andra
grona ytor, eftersom omradet runt arenan har brist pa sadana. Paverkan pa vérldsarvet
Skogskyrkogarden méste minimeras genom arenans utformning.

Den bullriga och ogéstvénliga utemiljon &r for ndrvarande en av omréadets storsta
brister. I arenaprojektet bor darfor mojligheten undersokas att helt 6verdacka Nynés-
vigen frin Sofielundsplan till gdngbron norr om Globen. Overdickningen skulle av-
hjélpa bullerstorningarna fran vigen, 6ppna gang- och cykelmdjligheter sterut fran
Globenomréadet samt ge plats for torgytor kring arenan, en ny parkanldggning, plats for
spontanidrott och andra funktioner som saknas i niromradet. Genom detta skulle dven
viss kompensation for forlusten av Sandstuparken kunna skapas.

Staden ska arbeta aktivt for att minska biltrafiken i detta utmérkta kollektivtrafik-
nira lage. Det handlar bl a om att hélla nere antalet parkeringsplatser och att uppmunt-
ra till 6kad anvindning av kollektivtrafiken. Ett sitt att gora detta ar att inkludera resa
till och fran Globenomradet med kollektivtrafik i evenemangsbiljetterna under den dag
eller del av dag evenemanget dger rum. Det bor ocksé dvervigas att sétta in med di-
rekttdg/bussar fran utvalda stationer i stadens knutpunkter till stationer och héllplatser i
Globenomradet.

Anlédggningen i Globenomradet har alla forutséttningar att bli en forstklassig hem-
maarena for storklubbarna i Stockholm. Stockholms stad bor bjuda in Hammarby IF
och Djurgardens IF att medverka i arbetet med att utforma den nya arenan. Utover
denna anldggning finns det inte behov av ytterligare en storarena for fotboll i Stock-
holm. Milj6- och resursskaél talar dessutom mot en sadan. Stockholms stad ska dérfor
inte anvisa plats for eller ekonomiskt stodja tillkomsten av ytterligare en stor fotbolls-
arena i Stockholm.

Reservation anfordes av borgarrddet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande
Att anta Detaljplan for Stockholmsarenan m.m., Globenomradet, Johanneshov, Dp
2008-09117-54 med foljande tilldgg



Det ar viktigt att kompensation for Sandstuparkens vegetation tillkommer i omradet.
Mindre planteringar kan inte ersétta denna forlust av de hoga tallarna och asresterna.
Kompensation maste ske i ndromrédet, till exempel lings Enskedevégen vid Bléasut-
parken och léngs straken mot Gullmarsplan och Skérmarbrink. Vi anser att 6verdack-
ning av Nynisvigen mellan Gullmarsplan och Sofielundsplan ska inga i drendet.
Stockholmsarenan kommer med planerad utformning bli mycket dominerande i stads-
bilden och den kommer klimmas in mellan tva trafikleder, Nyndsvigen och Arenavé-
gen. Pa 6verdidckningen skulle med fordel ett gront parkstrék kunna anldggas som
knyter ihop stadsdelarna Gullmarsplan, Globen med Skdrmarbrink och Blasut. Déckas
Nynisvidgen dver forsvinner problemet med sékerhetsavstand fran led som transporte-
rar farligt gods samt bullerproblematiken i omradet.

Vi vill vidare se en strategi for att 100 % av besokarna ska komma till och fran
arenan med kollektivtrafik, gdng eller cykel. Den nya arenan fér inte innebéra att tra-
fikméngden till och fran omréadet 6kar eller att problem uppstar med parkeringsplatser
vid evenemang.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande
Detaljplan for Stockholmsarenan m.m., Globenomrédet, Johanneshov, Dp
2008-09117-54, antas.

Stockholm den 5 maj 2010

Pa kommunstyrelsens végnar:
STEN NORDIN

Kristina Alvendal
Ylva Tengblad

Reservation anfordes av Stefan Nilsson (mp) med hinvisning till reservatio-
nen av (mp) i borgarrddsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (v) med hinvisning till reser-
vationen av (v) i borgarradsberedningen.



ARENDET

I vision 2030 etablerade Stockholms stad ambitionen att bli en storstad i
varldsklass. I detta arbete foreligger behov av utveckling inom en rad omra-
den, bland annat vad géller evenemang. For att Stockholm ska kunna na malet
om att bli en evenemangsstad i varldsklass krévs nya arenaldsningar. Mot bak-
grund av detta vill det av staden heldgda Stockholm Globe Arena Fastigheter
AB uppfora en ny idrotts- och evenemangsarena sdder om Globen samt i an-
slutning till arenan utveckla Globenomradet med fler butiker, kontorsytor och
hotellrum. Den nya arenan ar tinkt att rymma drygt 30 000 askadare och byg-
gas i flera plan, med en fotbollsplan hdgst upp och utrymmen fér kommersiella
verksambheter, parkering m.m. under. Arenan foreslas fa ett skjutbart tak for att
mdjliggdra evenemang aret runt.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnidmnden beslutade vid sitt ssmmantrade den 25 mars 2010 att
godkinna forslaget till detaljplan och 6verlamnar det till kommunfullméktige
for antagande.

Reservation anfordes av Cecilia Obermiiller (MP), bilaga 1.

Reservation anfordes av Maria Hannéds m.fl. (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Kristina Alvendal m.fl. (M), Abit
Dundar (FP) och Géran Oljeqvist (KD), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforanden Teres Lindberg m.fl. (S), bilaga
1.

Ersdttaryttrande gjordes av Lukas Forslund (C), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjidnsteutlatande daterat den 10 mars 2010 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Sammanfattning
I vision 2030 etablerade Stockholms stad ambitionen att bli en storstad i varldsklass. I
detta arbete foreligger behov av utveckling inom en rad omraden, bland annat vad



giéller evenemang. For att Stockholm ska kunna nd mélet om att bli en evenemangsstad
i vérldsklass kravs nya arenaldsningar. Mot bakgrund av detta vill det av staden helédg-
da Stockholm Globe Arena Fastigheter AB uppfora en ny idrotts- och evenemangsare-
na sdder om Globen samt i anslutning till arenan utveckla Globenomradet med fler
butiker, kontorsytor och hotellrum. Den nya arenan &r ténkt att rymma drygt 30 000
askadare och byggas i flera plan, med en fotbollsplan hogst upp och utrymmen for
kommersiella verksamheter, parkering mm under. Arenan foreslas fa ett skjutbart tak
for att mojliggdra evenemang aret runt.

Under samrad och utstéllning har reaktionerna fran remissinstanserna varit dverva-
gande positiva. Sarskild fokus har dgnats at parkerings-, risk- och sékerhetsfragor. De
boende som ldmnat synpunkter ir i huvudsak negativa till en ny arena, framforallt mot
bakgrund av en befarad 6kad trafik- och parkeringsproblematik i omradet. Det har
dven uttryckts oro for arenan ska innebéra forsdmrade buller- och luftkvalitéforhallan-
den.

Stadsbyggnadskontoret ar fortsatt positiv till forslaget da det forstirker Globenom-
radets roll som stadens strategiska utvecklingsomrade for stora evenemangsarenor.
Kontinuerliga investeringar har genomforts i gator, vigar och kollektivtrafik, vilket
gjort platsen till den bésta knutpunkten for kollektivtrafik efter Centralen. Den fore-
slagna arenan kommer sannolikt dven bidra till en positiv utveckling i omradet kring
Gullmarsplan och i Slakthusomradet samt for néringslivet i stort i hela regionen. Kon-
toret beddmer att planen inte kommer att innebéra forsdmrade buller- eller luftkvalité-
forhallanden i omradet. Risker forknippade med farligt gods mm &r med ett antal at-
géarder mojliga att hantera pa ett tillfredstdllande sétt. Stadsbyggnadskontoret foreslar
att nimnden godkinner planforslaget och dverlamnar det till kommunfullmiktige for
antagande.

Bakgrund
I Stockholms stads gemensamma vision for Stockholms utveckling "Vision 2030"
etablerade staden ambitionen att bli en storstad i vérldsklass. I detta arbete foreligger
behov av utveckling inom en rad omraden, bland annat vad géller evenemang. For att
Stockholm ska kunna n& malet om att bli en evenemangsstad i vérldsklass krivs bland
annat nya arenaldsningar. Mot bakgrund av detta vill det av staden helédgda Stockholm
Globe Arena Fastigheter AB uppfora en ny idrotts- och evenemangsarena, Stock-
holmsarenan, séder om Globen.

Det finns ett antal motiv som ligger till grund for beslutet att bygga Stockholms-
arenan i Globenomradet. Ett motiv &r omradets centrala ldge, bara nagra kilometer fran
Stockholms citykérna, vilket dr en stor fordel. Att Globenomréadet dr omgivet av goda
végforbindelser och vil fungerande kollektivtrafik gor det enkelt for besokare att ta sig
till och fran omradet. Globenomradet &r vidare ett redan etablerat evenemangscentrum
med flera arenor, hotell, affdrslokaler, restauranger och kontorsbyggnader vilket gor
att besokarna erbjuds ett brett utbud som kan tdvla med flera av vérldens stora evene-
mangsstader.



Syfte

Planen syftar till att mgjliggdra en ny idrotts- och evenemangsarena sdder om Glo-
ben samt att i anslutning till arenan utveckla Globenomradet med fler butiker, kontors-
ytor och hotellrum. Planen syftar dven till att mdjliggora en ombyggnad av Arenavi-
gen.

Tidigare stillningstagande

Kommunfullmiiktige

Den 8:e september 2008 tog Stockholms stads kommunfullméktige ett inriktnings-
beslut avseende en ny idrotts- och evenemangsarena i Globenomradet. Ett genomf6-
randebeslut fattades den 14 december 2009.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsndmnden beslutade den 12:e juni 2008 att paborja planarbete for en
ny idrotts- och evenemangssarena samt fler butiker, kontorsytor och hotellrum i Glo-
benomradet.

Stadsbyggnadsndmnden godkénde den 14:e maj 2009 redovisningen av program-
samrad for Stockholmsarenan mm samt uppdrog at stadsbyggnads-kontoret att upprat-
ta detaljplaneforslag for remiss, samrad och utstillning. Beslutet innebar att planarbe-
tet delades upp i tva detaljplaner; ; en plan for Stockholmsarenan, sddra kontorskvarte-
ret och hotelltillbyggnaden samt en plan for utvecklingen pa Arenatorget och Globen
Shopping med kontor.

Oversiktsplan

I 6versiktsplan 99 ingéar planomradet i stadsutvecklingsomradet Gullmarsplan-
Globen-Slakhusomradet. 1 forslag till ny 6versiktsplan, godkénd av stadsbyggnads-
ndmnden 26 november 2009, redovisas bland annat att stadsdelarna kring Globenom-
radet ska byggas samman med bostdder, verksamheter och offentliga miljder.

Detaljplan

Inom omradet giller detaljplanerna PL 5058, PL 8336, Dp 92035, Dp 93023 och
Dp 2005-10242 fran ar 1958, 1986, 1992, 1998 och 2006 vilka for omradet anger
handel, garage, centrum-, kommersiellt-, sport- och kulturdindamél samt park och tra-
fikomrade.

Befintliga forhallanden

Planomradet avgrénsas i véster av Arenaviagen, i Oster av Nyndsvégen, 1 norr av
Globen Shopping, Arenatorget och Quality Hotel Globe och i sdder av drivmedelsta-
tionen pa fastigheten Grishuvudet 3. Planomradet omfattar fastigheten Grishuvudet 2
(omrade 1 och omrade 2) och del av fastigheterna Arenan 2, Sandstugan 3, Arenan 1,
Styckmistaren 2, Sandhagen 8 och Enskede Gérd 1:1. Fastigheten Grishuvudet 2 4gs
av Stockhome fastighetsforvaltning AB. Fastigheten Arenan 2 dgs av WHT Stadion
AB. Fastigheten Arenan 1 dgs av Fastighets AB Stockholm Arenan 1. Fastigheterna
Sandstugan 3, Styckmaéstaren 2, Sandhagen 8 och Enskede Gérd 1:1 dgs av Stock-
holms kommun.

Planomradet anvénds idag for handel och parkdndaméal samt for parkering och till-



fart till Globenarenorna. Cirka hélften av omradet utgérs idag av redan exploaterad
mark. Bebyggelsen inom planomradet bestar av handels- och verksamhetslokaler i 1-2
vaningar lings Arenavigen, mellan Globen Shopping och bensinstationerna. Bebyg-
gelsen ér av varierad alder och kvalitet och foreslés rivas i och med Stockholmsare-
nans genomforande.

Arenan foreslas place-
ras direkt soder om
Arenatorget och Quali-
ty Hotel Globe. Pa
platsen finns idag lagre
4 handels-bebyggelse
och Sandstuparken.
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Situationsplan. Planen omfattar Stockholmsarenan samt en tillbyggnad till Quality Hotel Globe norr om

och ett nytt kontorskvarter séder om arenan. Mellan byggnaderna skapas tva nya torg. Inom ca 1 km
frdn Stockholmsarenan finns 7 tunnelbanestationer, 2 tvirbanehdllpatser och Gullmarsplans busstermi-




AREMASLINGAM

Illustration som redovisar planforslaget i markplan. Arenans c')'ver))yggnad av Arenavdgen och
Arenaslingan redovisas med den streckade linjen.



Planforslaget

(For en utforligare beskrivning se planbeskrivning och kvalitetsprogram)
Plan- och kvartersutformning

Stockholmsarenan foreslas byggas strax soder om Globen, mellan Nynésvégen och
Arenavégen. Norr och s6der om arenan foreslés nya torg. Mot det norra torget foreslas
Quality Hotel Globe byggas till med en ny byggnadskropp. Arenatorget forlangs dver
det norra torget sé att det ansluter till arenans huvudentréplan. Under forlangningen av
torget skapas nya kommersiella ytor som kopplas till Globen Shopping. Séder om det
sOdra torget foreslas ett nytt kontorskvarter med publika funktioner i bottenvaningen.
Arenans huvudentréplan kopplas till torget med tva breda trappor. Runt arenan fore-
slas en distributionsgata (Arenaslingan). Mellan arenan och Nynésvégen bevaras den
befintliga gang- och cykelvédgen, dock i ett nagot flyttat lage. Arenans véstra sida vet-
ter mot och hénger delvis ut 6ver Arenavigen. Har samordnas entréer med publika och
kommersiella funktioner.

Hllustration éver Stockholmsarenan mm frdan nordést

Stockholmsarenan

Stockholmsarenan foreslés bli en modern idrotts- och evenemangsarena for svens-
ka och internationella evenemang inom musik, idrott och kultur. Arenan foreslas fa
drygt 30 000 sittplatser och uppfyller UEFAs och FIFAs krav for internationella fot-
bollsmatcher. Vid konserter rymmer arenan ca 40 000 askadare.

Arenan foresléas byggas i flera plan med spelplanen 6ver Arenavégens niva medan
utrymmen for kommersiella verksamheter och parkering mm placeras under spelpla-
nen. Att utforma arenan pé detta sitt skapar goda forutsittningar for anslutning till det
befintliga arenatorget och 6vriga Globenomradet.

Arenan foreslas fa en symmetrisk form i det nedre etaget och en ndgot asymmet-



riskt i de 6vre, med en hogre del mot Globen i norr och en nagot ldgre del mot sdder.
Genom denna utformning samspelar arenans utformning pé ett bra sétt med Globens
formsprak och med marknivaerna i omradet. Arenans hogsta punkt blir enligt foresla-
gen utformning 93 meter dver stadens nollplan. Globen har en totalhdjd pa 129 meter
over stadens nollplan.

Arenan foreslas fa ett skjutbart tak for att mojliggéra evenemang éaret runt. Med
hjélp av installationer for uppvarmning kan arenan fa ett behagligt klimat &ven vinter-
tid. Med en utformning som mdjliggor att evenemang blir oberoende av arstider och
véderlek okar mojligheterna att bredda utbudet, jamfort med om arenan byggs med ett
traditionellt tak (som &r 6ppet 6ver spelplanen) och utan uppvarmningsmdjligheter.

-

i

[llustration dver Stockholmsarenan fran sdder. Det foreslagna kontorskvarteret
skymtar till hoger.

Det &r viktigt att Stockholmsarenan far en hogklassig, framatsyftande arkitektonisk
utformning av internationell kvalitet. Samtidigt &r det viktigt att Globen &ven i framti-
den é&r det visuellt dominerande inslaget i stadsbilden. H6jdmaissigt kommer Stock-
holmsarenan darfor att underordna sig Globens siluett. Den 6verordnade gestaltnings-
idén dr att arenan ska fa ett ljust och ldtt yttre skal, som med sin sammanhéllna siluett
och férg ansluter till Globens vita och renodlade form. Bakom det utanpéliggande
holjet finns en inre klimatskyddande fasad. Genom att utforma fasaderna i tva lager
uppnas ett djup och en skiktning som ger arenan ett skiftande uttryck under dygnets
alla timmar. Dagtid betonas den ljusa och homogena formen, kvéllstid och vid evene-
mang skiner arenans aktivitet och olika farger igenom.

Tillbyggnad av Quality Hotel Globe
Pé det norra torget mojliggdr planen en tillbyggnad av Quality Hotel Globe med en



ny byggnadskropp. Den nya byggnaden foreslds utformas som en nagot vinklad lamell
parallell med det befintliga hotellet. Tillbyggnaden foreslas bli 9 vaningar hog, 1 va-
ning lagre 4n befintligt hotell, och rymma ca 180 nya rum. For att synliggora det be-
fintliga hotellets karakteristiska utvéndiga pelarstomme och kuldrta fargsattning kon-
centreras tillbyggnaden till det befintliga hotellets mittdel. Det tva hotellflyglarna
kopplas med en transparent linkbyggnad som bland annat kan rymma en ny gemen-
sam reception och foajéytor.

Hllustration éver den foreslagna tillbyggnaden av Quality Hotel Globe frdn Nynds-
vdgen.
Till véister skymtar Stockholmsarenan.

Sodra kontorskvarteret

Séder om Stockholmsarenan och det sddra torget mojliggdr planen en kvarterstor
byggnad med blandat innehall av kontor och, i bottenvaningen, kommersiella lokaler.
Byggnaden har entréer och kommersiella lokaler med ingéng fran torget och frén Are-
navigen. Byggnaden foreslés delas upp i tva tydliga volymer med olika hojd som
skjuts in i varandra. En hogre del i 10 vaningar mot norr och dster (torget, arenan och
Nynésvédgen) och en ldgre del 1 7 vaningar mot soder och véster (Gamla Enskede och
Arenavigen). Pé detta sitt blir motet mot omgivande lagre bebyggelse mer naturlig.
For att gora arenan synligare fran soder och Nyndsvdgen smalnar byggnaden dven av
mot norr. Med foreslagen utformning rymmer byggnaden ca 31 000 m”.



Arenaviigen

Kontoret har som mélséttning att Arenavégen i framtiden ska utvecklas till en kva-
litativ och funktionell stadsgata som fungerar som ett samlande strak i omradet. Vikti-
ga delar i denna utveckling &r en breddning av gdngbanorna och att bebyggelsen liangs
gatan utvecklas med fler utatriktade verksamheter i bottenvaningarna. Detta forutsétter
dock att den tunga trafiken kan ledas om till andra strak, exempelvis en ny huvudgata
genom Slakthusomréadet. I samband med en sadan utveckling bor det utredas om det dr
mojligt att lokalt ge Arenavigen ett nytt ldge forbi arenan. Da skulle arenan kunna
byggas hela vigen ner till marknivan, vilket planen mojliggor, samtidigt som arenans
kringytor utdkas. Detta skapar i sin tur forutséttningar for forbattrade och sékrare pu-
blikfloden in- och ut ur arenan.

Till foljd av planarbetet har en process inletts for att d&ndra Sodra Lénkens omled-
ningsvégnat s att denna trafik inte leds via Arenavédgen. Denna process har dven som
mal att ta bort Arenavigens status som sekundér farligt godsled. Dessa beslut forut-
sétts vinna laga kraft innan det aktuella planforslaget tas upp for antagande.
Kollektivtrafik

Globenomrédet trafikforsorjs idag av tre tunnelbanelinjer, sparvidg samt ett stort
antal regionala och lokala busslinjer. Den stora noden for kollektivtrafiken dr Gull-
marsplan. Fran denna station ar det ca 800 meter till den planerade Stockholmsarenan.
Tunnelbanestation Globen ligger inom 500 meters gangavstdnd och tunnelbanestatio-
nerna Skdrmarbrink och Blasut med endast ndgot ldngre gangavstdnd. Detta ger sam-
mantaget en mycket god kollektivtrafiktillganglighet till Stockholmsarenan. Arenans
publik hinvisas framforallt till stationerna Globen och Gullmarsplan.

Det centrala ldget med nérhet till Stockholms innerstad innebér att Stockholmsare-
nan dr mycket tillgénglig for ett stort antal av regionens invénare. I programmet an-
gavs darfor en kollektivtrafikandel pa 100 % som mal for framtida besdkare. Detta &r
en vision som anger en tydlig inriktning och ambition vid utformning och dimensione-
ring av arenan. Idag passerar ca 160 000 kollektiv-trafiktrafikanter dagligen dver
Skanstullsbron vilket indikerar att det kollektiva transportsystemet har stor kapacitet
att omhénderta framtida besokare till arenan. I samrad med SL har det konstaterats att
kapaciteten i kollektivtrafiksystemet klarar 100 % av de forvéntade publikflddena till
arenan om de inte direkt sammanfaller med rusningstrafik. Detta krdver inga direkta
investeringar i kollektivtrafikens anldggningar men forutsétter att fler tunnelbanetag
sdtts in vid stora publiktillstromningar. En viss upprustning av framforallt trappor och
géngvégar vid och till stationerna behdver dock ske for att pé ett béttre sétt kunna ta
emot fortsatt stora strommar av kollektivtrafikanter till omradet. Vidare behover orga-
nisationen runt arenan, skyltning mm tydligt hdnvisa mot stationerna Globen och
Gullmarsplan.

En ytterligare mojlig forstirkning av kollektivtrafiken skulle kunna besté av skyt-
telbussar mellan pendeltdgen vid Arstaberg och Alvsjd och arenan vid stora evene-
mang.

Gang- och cykeltrafik
Evenemangen inom Globenomradet innebér temporért stora floden av ménniskor.



De stora publikstrommarna véntas komma fran kollektivtrafik och kommer da att
naturligt g& pa Arenatorgsnivan.

For att ytterligare oka tillgéngligheten for gaende till arenan kommer en

5-6 meter bred gang- och cykelbana att byggas utmed Arenavégens véstra sida nér
SL:s depaspér forsvinner. Genom detta far Arenavigen en sammanlagd fri gdngbane-
bredd om 9-10 meter, vilket innebér att ett stort antal askédare kan rora sig langs med
Arenavégen.

Nir SL:s depéspar forsvinner rivs dven det stingsel som idag omgérdar sparen. Pa
detta sdtt "6ppnas” gatorna inom Slakthuset for gdende under de tider som inte verk-
samheten dér innebédr men for trafiksékerheten eller tryggheten. Rokerigatan bedoms
dé kunna utgora ett naturligt komplement till Arenavigen for vanebesokare till arenan.

Det dr mycket angelédget att forbéttra Globenomradets déliga koppling till omgi-
vande stadsdelar. Som ett led i denna strédvan har nya broforbindelser 6ver Nynédsvigen
studerats under planarbetet. Planen ar utformad sa att mojligheten till dessa broar sé-
kerstills, men da broarna inte dr nddvandiga for att mojliggora en sdker utrymning av
arenan kommer broarna inte att genomforas som en del i eller finansieras av arenapro-
jektet.

Det befintliga regionala cykelstraket 1angs Nynédsvigen dr en mycket viktig del av
soderorts cykelvignit och kommer att bevaras, i princip i samma lige som idag. Over
bade norra och sddra torget anordnas tviargédende cykelbanor som forbinder straket
med Arenavigen. En malsittning 4r att manga av besokarna ska vilja att cykla till
arenan. Cykelparkeringar foreslas placeras intill de naturliga cykelstraken, dster och
véster om arenan. Cykelparkeringar planeras &ven norr om arenan i anslutning till
hotellet och pé sodra torget. Totalt foreslds ca 1 000 cykelparkeringsplatser anordnas.
Utrymning och brand

Arenans foreslagna utformning innebar att utrymning kommer att ske via 8 separa-
ta trapphus i arenans kortsidor och via 18 trappor ldngs arenans ldngsidor. Utover detta
finns 4 separata trapphus for rdddningsinsatser. For att mojliggora en snabb utrymning
ar det av stor vikt att omradena runt arenan utformas pa ett sitt som innebér att omfat-
tande tringsel inte uppstér utanfor arenan.

En tdmning av arenan efter ett normalstort evenemang med 20 000 askadare, be-
raknas ske inom 15 minuter. Vid ett stort evenemang med 30 000 &skadare berdknas
tomningen ske inom 30 minuter och vid ett mycket stort evenemang med 40 000 aska-
dare inom 45 minuter. Med de foreslagna géngvagarna langs Arenavédgen och Nynés-
vigen riacker kapaciteten (bredden pa gangvigarna) for att publiken kan rymmas pa
dessa under sin vandring fran arenabesdket. Det kan forekomma att mindre grupper
véljer att gd pa Arenavégen. Eftersom inga storre bilstrommar regelméssigt forekom-
mer pa Arenavégen vid de tider som evenemangen vanligtvis slutar, bedoms detta inte
innebdra nagon oacceptabelt hog trafiksdkerhetsrisk.

Arenan samt gangytor och trappor invid arenan dimensioneras for att kunna nédut-
rymmas pd maximalt 8 minuter vid en fullsatt arena. Vid utrymning av arenan kommer
géngtrafiken stundtals att rora sig i Arenavigens korytor for att ta sig till tunnelbane-
stationer. Inskrankningar i fordonstrafiken, i form av avspérrade korfalt eller liknande



kan dé forekomma under kortare tidsperioder innan en framtida omdaning av Arena-
vagen ger forutsittningar att skapa dnnu bredare gangytor.

Framkomligheten for raddningsfordon, bade vid normal tdmning och vid nddut-
rymning beddms av stadsbyggnadskontoret i helhet som god. Totalt hdnvisas till fyra
rdddningsvégar; tva stycken fran Arenavégen i sdder, varav en via den befintliga géng-
och cykelvégen, en fran norr via den befintliga gang- och cykelvdgen samt en via
Slakthusomréadet fran véster. Tva av dessa rdddningsvégar &r helt separerade fran de
huvudsakliga gangstraken till arenan. Detta tack vare att de huvudsakliga person-
strommarna kommer att rora sig pa arenans entrefoajé som ar planskild fran omgivan-
de gator. Personstrommarna kommer vid normalstora evenemang dessutom att vara s
pass utspridda att det gar att passera med utryckningsfordon. De 6kade personstrom-
marna utmed Arenaviagen kommer vid riktigt stora evenemang att direkt efter utrym-
ning medfdra problem att kdra langs med Arenavégen. Alternativ tillfart kan da ske
via Slakthusomrédet for att sedan korsa personflodet vid infart till Stockholmsarenan.
Personfloden fran arenan till gdng- och cykelstraket utmed Nynisviagen kommer da
aktivt ha stoppats och bedomningen &r att de fatal som utrymmer dit, bl.a. personer
fran kommersiella lokaler etc, kommer att vara sé pass utspridda att det gér att passera
med utryckningsfordon.

Biltrafik

Trafiken runt Globenomradet r intensiv. Vid stora evenemang upptrader redan
idag koer pd Arenavégen, fran Enskedevigen till Palmfeltsvigen och négra génger per
ar stings Sodra Lanken nér det dr for ménga som samtidigt vill kora till Globenomra-
det via Sofielundsplan.

Stockholmsarenans trafik- och parkeringsanldggningar dimensioneras for ett nor-
malfall med en fotbollspublik pé ca 20 000 askadare. Ut6ver det ska det visas hur ett
extremfall med en konsert med 40 000 besokare kan hanteras. Detta extremscenario
kommer att vara ovanligt och ske ca 2-3 génger per ar. Extremscenariot kan dven ses
som en beskrivning av hur flera samtidiga evenemang i olika arenor i omradet kan
paverka infrastrukturen.

En viktig planeringsfraga har varit hur Sofielundsmotet ska klara den dkade trafik-
belastningen som Stockholmsarenan kan innebéra. Redan idag stéings ena huvudtun-
nelroret pd Sodra Lénken nigra génger per ar for att det kommer f6r minga bilar pa
kort tid till evenemang pa Globen. For att 6ka framkomligheten i Sofielundsmotet har
olika forslag till &ndrade trafiklosningar studerats. Malséttningen for forslagen till
atgérder har varit en strivan att fA samma eller béattre framkomlighet &n idag, 4ven med
en fullsatt Stockholmsarena.

Av de olika studerade alternativen visade det sig att en frisldppt hogersvéng fran
Sodra Lankens ramps tillfart till Sofielunds cirkulationsplats, ett ytterligare korfalt for
den hogersviangande trafiken i Enskedevégens norra huvudkérbana mellan Sofielunds-
plans trafikplats och Arenavéigen/Enskedeviagen och ytterligare en frislappt hoger-
svéang i korsningen Arenavégen/Enskedevéigen var det mest effektiva. Med dessa at-
gérder bedoms framkomligheten bli densamma eller béttre vid ett framtida evenemang
pa Stockholmsarenan (med 40 000 besdkare) 4n vid ett samtidigt evenemang i Globen



och Hovet (med ca 18 000 besokare) idag.

For att ytterligare forbattra tillgéngligheten och framkomligheten mojliggor plan-
forslaget en direkt in- och utfart frin Nynésvégens avfartsramp till parkeringsgaraget
under arenan. Genomforda studier visar att detta skulle avlasta Sofielundsmotet och
ddrmed leda till battre framkomlighet till Globenomradet for trafik fran Nynédsvigen
samt underldtta for gdende ldngs med Arenavédgen. Om en direkt in- och utfart fran
Nynésvigens avfartsramp till parkeringsgaraget ska vara mojlig maste det dock siker-
stillas att infarten till garaget inte orsakar kobildning pa Nyndsvigen.

Bilparkering

100 % av besokarna ska kunna resa med kollektivttrafik till Stockholmsarenan. Det
ar dock sannolikt att vissa besokare dnda kommer att vélja att firdas med bil till eve-
nemangen. Detta kommer att stélla krav pa parkeringsmojligheter. For ett normalstort
arenaevenemang bedomer stadsbyggnadskontoret att det redan idag finns tillrackligt
med parkering i arenans ndromrade. For de allra stdrsta evenemangen, ca 2 ggr per ar,
bedoms det finnas behov av ca 8 400 parkerings-platser. Det finns manga alternativa
parkeringsanldggningar som kan ticka detta behov. De storsta evenemangen dger rum
pa helger och under semestermanaderna maj-augusti. Under dessa tider 4r manga av
parkeringarna runt Globenomrédet och i innerstaden tomma, dé de boende och arbe-
tande som brukar anvidnda dem é&r borta.

Det finns idag ca 2 400 parkeringsplatser i omedelbar nérhet till den planerade are-
nan. Inom 2 km géngavstand fran arenan finns det ytterligare 1 500 - 2 000 disponibla
gatuparkeringsplatser. I innerstaden finns det i dagsldget, enligt Stockholm parkerings
hemsida, drygt 2 000 parkeringsplatser i parkeringshus dér man fér parkera en hel
kvall for 30 kronor, vilket dr betydligt billigare &n garagen i Globenomradet. Utover
detta finns gatuparkering i innerstaden. I ldnet finns det ca 10 800 infartsparkeringar.

For tillkommande kontorskvarter har stadsbyggnadskontoret bedomt att det finns
behov om ca 10 - 15 platser per 1 000 m> BTA. Med foreslagen utformning av kvarte-
ret innebar detta ett parkeringsplatsbehov pa 300 - 450 parkeringsplatser.

Hotellets gister reser i mycket hog utstrackning med taxi eller kollektivtrafik. For
de nya hotellrummen beddms behovet av parkeringsplatser vara mycket litet och ar
mojligt att tillgodose i det befintliga garaget under Arenatorget.

Under arenan, sodra torget och kontorskvarteret foreslas ett nytt garage som rym-
mer totalt ca 900 parkeringsplatser. Detta dr dimensionerat for att klara parkeringsbe-
hovet for tillkommande kontor och kommersiella lokaler samt for att sikerstélla det
antal parkeringsplatser som de internationella fotbollsorganisationerna kréver ska
finnas vid en arena for internationella fotbollsmatcher.

Mot bakgrund av ovanstaende samt den mycket goda tillgéingligheten till kollektiv-
trafik bedomer stadsbyggnadskontoret att parkeringsbehovet vid evenemang péa Stock-
holmsarenan uppfylls.

Vid riktigt stora evenemang eller vid evenemang i flera av Globenomradets arenor
kommer sérskilda parkeringslosningar behdva ordnas, exempelvis att tillfalligt hyra



parkeringsplatser vid Alvsjomissan, Slakthusomridet, nirliggande idrottsplatser etc.
Dessa sérskilda parkeringslosningar maste vidare stddjas av en utarbetad informa-
tionsplan for att undvika odnskad soktrafik i Globenomradet.

Vid en eventuell fortsatt utveckling av ndromradet, sdsom exempelvis Slakthusom-
radet, for kommersiella verksamheter vore det positivt om mgjligheten till en samut-
nyttjad parkeringslosning studerades, framforallt da detta ger battre forutséttningar att
minska konflikter mellan gangfloden och biltrafik.

Taxi till hotellet och Stockholmsarenans norra entréer angér fran norra torget. S6d-
ra entréerna och det nya kontorskvarteret angérs fran Sodra torget. Den stora taxiplat-
sen for arenabesokare som ldmnar omradet foreslas bli Globentorgets taxizon. En
kompletterande taxizon inom Slakthusomrédet kommer att utredas vidare under pro-
jekteringsarbetet.

Bussparkering

Uppstillning av abonnerade bussar planeras i forsta hand ske inom Slakthusomra-
det sasom redan idag &r fallet vid sirskilda evenemang. Mot bakgrund av att framtida
evenemang inte till alla delar kan specificeras har dven alternativa uppstéllningsmoj-
ligheter studerats, exempelvis utmed Enskedevéigen. Enskedevigen planeras inte byg-
gas om eller fordndras till foljd av detta, da bussparkering pa Enskedevigen endast
bedoms ske som komplement till 6vrig parkering vid sérskilda evenemang. Bussupp-
stdllningen forutsdtts da ske pa det norra korfaltet.”

Tillgiinglighet

Stockholmsarenan, Quality Hotel Globe och Globen Shopping foreslds samman-
lankas for att erbjuda storsta mojliga totalupplevelse. Detta innebér att lokaler och
viktiga méalpunkter kommer att ligga i ménga olika plan. Mot bakgrund av detta ligger
stort fokus pa att se till att samtliga ytor, inomhus savil som utomhus, &r tillgéngliga
for funktionshindrade i enlighet med stadens krav. I princip ska alla utrymmen kring
och inom arenan vara tillgéngliga for alla, oberoende av funktionsnedsattningar hos
besdkare eller personal. Undantag kan gélla t ex vissa utrymmen for tekniska installa-
tioner etc. Tillgdnglighetaspekten ska beaktas dven for utrymningssituationer. Rorel-
sehindrade ska garanteras en siker utrymning. Brandsédkra hissar kommer att anldggas
bland annat for detta dndamal. Tillgdngligheten for funktionshindrade till torgen méj-
liggors med hjilp av hissar, som nas bade fran ut- och insidan av arenan.

Sammanfattning av synpunkter under samrdd och utstillning
(FOR EN UTFORLIGARE REDOVISNING SE BILAGD SAMRADSREDOGO-
RELSE SAMT UTSTALLNINGSUTLATANDE)
Samrdd

De synpunkter som inkommit fran boende under samraden och som inte tillgodo-
setts géller framfor allt arenans och 6vriga byggnaders placering och storlek, antalet
parkeringsplatser samt omradets trafikforsorjning. Det har d4ven framforts oro for hur
arenan kommer att paverka boendemiljon i de nérliggande stadsdelarna, bade under
byggtiden och nér arenan &r klar. Det handlar bland annat om skugg- och bullerstor-
ningar samt problem med huliganer. Onskemal om att verbygga Nynisvigen och att



bevara Soderstadion har framforts.

Nitverket YIMBY och Hyresgiéstforeningen onskar att det planlédggs for bostéder
inom planomradet. Idrottsndmnden 6nskar att arenan sinks samt att fastigheterna
Styckmaistaren 2 och Sandhagen 8 inforlivas i planomradet sa att Arenavégen kan
flyttas till ett léige vister om arenan. Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning och
Svensk Handels Stadsplanekommitté anser att behovet av parkeringsplatser &r storre
an vad som planerats. Stadsmuseet och Skonhetsradet avstyrker kontorskvarteret sdder
om arenan. Skonhetsradet avstyrker dven tillbyggnaden till hotellet. Vigverket onskar
att arenan flyttas sé att den ligger 15 meter fran deras tunnlar och konstruktioner.
Utstiillning

Ldnsstyrelsen konstaterar att arenan och den planerade byggnaden s6der om arenan
har placerats ndrmare Nynésvagen och Sofielundsavfarten &n vad som anges i Léanssty-
relsens riktlinjer for bebyggelse i narheten av transportleder med farligt gods. Placer-
ingen och det stora antalet ménniskor som kommer att vistas inom omradet medfor
behov av omfattande sékerhetsatgérder. En placering ldngre vésterut hade skapat béttre
forutséttningar for att hantera risk- och siakerhetsaspekterna i planeringen. For att
Lansstyrelsen ska anse att bebyggelsen ar lamplig behdver planforslaget bland annat
kompletteras med ett antal skyddsbestimmelser.

Idrottsforvaltningen stiller sig helt bakom forslaget att en multifunktionsarena
byggs i Stockholm och anser att lokaliseringen av arenan till Globenomradet ur flera
aspekter ar vél. Forvaltningen konstaterar att det tinkta programinnehallet &r mycket
omfattande samtidigt som den utpekade platsen &r starkt begrinsad i storlek, enligt
forvaltningen for liten for att kunna inrymma en fullgod arena. Fastigheterna Styck-
maéstaren 2 och Styckméstaren 8 bor darfor inforlivas i planomréadet och nyttjas for att
flytta Arenavégen till ett lage véster om arenan. Avslutningsvis anser forvaltningen att
det vore lampligt att anordna separata in- och utfarter/ramper for lastbilar till spelpla-
nen samt att vad avser de foreslagna ytorna for kommersiella &ndamal och parkering
bor i forsta hand 16sningar kring istéllet for under arenan efterstrivas.

AB Storstockholms Lokaltrafik papekar att byggproduktionen for arenan inte under
nagra omsténdligheter far Aventyra tunnelbanans verksamhet. SL villkorar déarfor ett
godkédnnande av planen med att ett genomforandeavtal avseende bland annat tillfalliga
atgérder for Slakthusomradets bandepé tecknas innan detaljplanen vinner laga kraft.

Viigverket dnskar att riskanalysen kompletteras med en utredning avseende konse-
kvenserna av en explosion i Sodra Lankens tunnlar. Véigverket papekar vidare att avta-
let for omledningsvégnitet for Sédra Lanken behdver revideras innan detaljplanen
antas. Avslutningsvis dnskar Végverket teckna ett avtal med staden avseende ansvars-
fragor mm

Fortum Virme och TeliaSonera Skanova Access AB hade endast fragor av teknisk
eller administrativ karaktar.

CEREP Stadion AB, stiller sig 6vergripande mycket positivt till férslaget, men an-
ser att de tillkommande parkeringsplatserna ar alltfor fa, vilket riskerar ge en icke
osignifikant negativ inverkan pé existerande verksamheter.

Libeno Invest AB anser att det pd samma sétt som for Globenomradet méste moj-



liggoras en omvandling till framf6rallt kontors-, handels- och idrotts-
/evenemangsanvandning i Slakthusomradet.

Enskede Villadgareforening ser fram emot detta projekt med bade intresse och oro,
t ex vad géller den geografiska placeringen, detaljutformningen, trafiklosningar, buller,
parkeringsfradgor m m. Foreningen ar kritisk till kontorskvarterets utformning som de
anser kommer att paverka Gamla Enskede negativt.

Det sju boende som inkommit med synpunkter &r i huvudsak negativa till planfor-
slaget. Arenans lokalisering och finansiering ifragasitts. Det uttrycks oro for konse-
kvenserna for parkering, kollektivtrafik och luftkvaliteten i omradet. Det framfors
kritik pa hur projektet presenterats i planhandlingarna. En boende 6nskar bevara Sand-
stuparken. En annan boende anser att planforslaget ar jattespdnnande, men hoppas pa
mer bostdder i omradet.

Konsekvensbeskrivning och kontorets stillningstagande
(FOR EN UTFORLIGARE REDOVISNING SE BILAGA PLANHANDLINGAR)
Konsekvenser for stadens niringsliv

En investering i en ny arena handlar bdde om att tillgodose ett idrottsligt och kultu-
rellt behov samt att stirka stadens néringsliv. En ny arena skapar forutsittningar for
nya jobb inom ménga av Stockholms serviceyrken. Sammantaget kan det handla om
en betydande tillvéxt av arbetstillfdllen inom hotell-, restaurang-, ndjes- och transport-
sektorerna. Det handlar dels om intékter som genereras i samband med sjélva arran-
gemangen, men ocksa om en allmént dkad efterfragan. Flertalet tillresande tillbringar
langre tid i staden &n bara for sjdlva evenemanget. Med 6kad efterfragan pa boende,
restauranger, underhéllning och upplevelser i anslutning till evenemanget de besdker
foljer betydande tillskott till det regionala niringslivet.
Konsekvenser for stadsbild och kulturmiljo

Inom planomrddet

Bebyggelsen inom planomrédet bestar av handels- och verksamhetslokaler i

1-2 vaningar och ar enligt stadsmuseets klassificering av positiv betydelse for
stadsbilden. Bebyggelsen foreslas rivas i och med Stockholmsarenans genomforande.
Stadsmuseet motsétter sig inte rivningen.

Globenomrddet

Hela Globenomradets stadsbild domineras av den centralt placerade sfériska Glo-
benarenan. Ovrig bebyggelse inom Globenomradet byggdes i samband med Globens
uppforande och bestar av olika kvartersformationer i ljusa putsfarger med inslag av
fargade keramiska partier. Globenarenan &r enligt Stockholms stadmuseums klassifice-
ring av byggnadsminnesklass. Ovrig bebyggelse inom Globenomrédet 4r bedomd som
sarskilt viardefull frén historiskt, kulturhistoriskt, miljomassigt eller konstnarlig syn-
punkt.

Stockholmsarenan

Om Stockholmsarenan ska uppfylla de funktionskrav som specificerades i inrikt-
ningsbeslutet, dvs en arena med mojlighet att bedriva alla typer av evenemang, sport,
fotboll, konserter, foretagsarrangemang mm éret om och med plats for 30 000 sittande



besokare, dr det inte mojligt att bygga en till volym mindre arena.

Stadsbyggnadskontoret anser att det &r av stor vikt att Globen dven i framtiden &r
det visuellt dominerande inslaget i stadsbilden. Modellstudier och fotomontage visar
att Stockholmsarenan h6jdmaéssigt tydligt underordnar sig Globens siluett. Mot bak-
grund av dessa studier bedomer stadsbyggnadskontoret att Stockholms-arenan inte pa
ett negativt sett konkurrerar med Globen och att Globen dven da Stockholmsarenan
byggs kommer att vara det visuellt dominerande inslaget i stadsbilden. En arena ar
dock ett mycket stort stadsbyggnadselement som ofrdnkomligt kommer att ha en helt
annan skala d4n omkringliggande bostadsbebyggelse och fran vissa betraktningsvinklar
kommer arenan dven skymma Globens siluett, framforallt i arenans ndromrade. Da
arenan kommer att synas fran ett stort omland blir dess arkitektoniska utformning av
storsta vikt. Malsdttningen &r att Stockholmsarenan ska harmoniera med Globen, men
liksom Globen uttryckte sin tids ideal ska Stockholmsarenan ligga i frontlinjen vad
giller arkitektoniskt uttryck och teknisk precision. Stadsbyggnadskontoret bedomer att
arenan har goda forutséttningar att bli en ny mérkesbyggnad i Stockholm.

Tillbyggnad av Quality Hotel Globe

Stadsbyggnadskontoret bedomer att tillbyggnaden av Quality Hotel Globe med f6-
reslagen utformning samspelar vél med den foreslagna Stockholmsarenan och med det
befintliga hotellet. Hotelltillbyggnaden paverkar inte vyn &ver Globen sdderifran.
Genom tillbyggnadens placering och utformning tas &ven hénsyn till det befintliga
hotellets arkitektoniska sérklass med sin karakteristiska utvindiga pelarstomme och
sin kulorta fargséttning. Den foreslagna tillbyggnaden bedoms vidare stimma val
overens med de planeringsinriktningar som redovisas for omradet i Vision Sodersta-
den och i det av Stadsbyggnadsnamnden godkénda forslaget till ny 6versiktsplan,
sasom fler Ost-vistliga kopplingar, en nedgravd Nyndsvig och Gotgatans forlangning
fram till arenan.

Skogskyrkogdrden

Skogskyrkogarden é&r riksintresse for kulturmiljovérden samt upptagen pa Unesco:s
lista 6ver vérldsarv. Detta innebér att den ska garanteras skydd och vérd for all fram-
tid. En del i riksintresset &r blickpunkter och accenter i landskapet samt utblickar mot
omgivningarna. Mot denna bakgrund har Stockholmsarenans och dvriga foreslagna
nya byggnaders visuella padverkan pa Skogskyrkogarden studerats. Stadsmuseet har
identifierat tre blickpunkter som sérskilt viktiga; entrén till Heliga korsets kapell, en-
trén till Skogskapellet samt Almhojden. Studierna visar att ingen av de foreslagna
byggnaderna kommer att vara synliga frdn Skogskapellet eller frdn Almhojden. Studi-
en visar vidare att Stockholmsarenan med foreslagen utformning sannolikt kommer att
kunna skonjas fran entrén till Heliga korsets kapell. Da Stockholmsarenan endast
kommer att skymta och dessutom alltid kommer att ses i ett ssmmanhang med Globen
bedomer kontoret den visuella paverkan pa Skogskyrkogarden som acceptabel. Stads-
museet delar stadsbyggnadskontorets bedomning.

Gamla Enskede

Soder om Enskedevigen ligger trddgéardsstaden Gamla Enskede som ér av riksin-
tresse for kulturmiljovérden. I riksintresset ligger att bevara den befintliga bebyggel-



sens tidstypiska prigel samt att bibehélla gaturummets tydlighet och vegetations-
karaktér. Stadsbyggnadskontoret bedomer att inga av de kulturhistoriska vérdena i
Gamla Enskede riskerar att pdverkas negativt av planforslaget.

Konsekvenser for miljon (for en utforligare beskrivning hdnvisas till miljékonse-
kvensbeskrivningen)

Behovsbeddomning

Infér programsamradet bedomde stadsbyggnadsndmnden att detaljplanens genom-
forande inte kunde antas medfora sadan betydande miljopaverkan som asyftas i PBL 5
kap 18§ eller MB 6 kap 11§ att en miljobedomning behdver goras.

I sitt programsamradsyttrande bedomde Lénsstyrelsen att planen skulle kunna in-
nebéra betydande miljopaverkan med hinsyn till planforslagets konsekvenser for
bland annat trafik, luftkvalitet, risker och storningar. Mot bakgrund av detta omprova-
de stadsbyggnadsndmnden sitt stdllningstagande och en miljokonse-kvensbeskrivning
enligt MB upprittades som behandlade ovanstidende fragor.

Mot bakgrund av de utredningar som genomforts samt redovisats och samman-
vagts 1 miljokonsekvensbeskrivningen bedomer stadsbyggnadskontoret att inga av de
miljofragor som miljobeddmts var for sig eller tillsammans &r att anse som betydande
miljopaverkan.

Risk och farligt gods

Nynésvédgen dr en primér transportled for farligt gods. Arenavégen ar sekundar
transportled for farligt gods. Arenavégens status som sekundar farligt godsled planeras
att tas bort innan planen vinner laga kraft. Avstandet mellan arenan och Nynésvégen
underskrider det minimiavstand om 25 meter som Lénsstyrelsen rekommenderar for
bebyggelse langs vigar med farligt gods. Mot bakgrund av detta har Brandskyddslaget
genomfort en riskanalys med avseende pé hantering och transporter av farligt gods i
Globenomrédet. I riskanalysen beaktades transporter pd Nyndsviagen och Arenavigen
samt hantering i Slakthusomradet och vid drivmedelsstationerna i korsningen Arena-
végen/Enskedevigen.

Resultatet av analysen visar att transporter av farligt gods pad Nyndsvédgen samt
dess anslutningar till/fran Sodra lanken medfor en relativt lag riskniva inom planomra-
det. En sammanldggning av frekvenser och konsekvenser visar att risknivan ligger
under det omréde dir man ska stréva efter att reducera risken sé langt det r mo;jligt
och som bedoms vara rimligt ur ett kostnads-/nyttaperspektiv. Detta giller dock for
dagens transportméngder av farligt gods. En eventuell transportdkning av huvudsakli-
gen briannbara gaser till foljd av nya anldggningar i Nynidshamn skulle dock innebéra
att risknivan blir sa omfattande att riskreducerande atgirder behdver vidtas. Risknivan
skulle dock bli sé begrinsad att atgiarder enbart behdver vidtas i den mén som de be-
doms vara rimliga ur ett kostnads-/nyttoperspektiv.

I riskanalysen identifieras endast ett fatal atgarder for farligt godsolyckor som be-
domdes vara rimliga att vidta i och med den begridnsade paverkan pa risknivan for-
knippad med dessa olyckor. Det begridnsade avstdndet mellan kontorskvarteret i omra-
dets sddra del och Shells drivmedelsstation innebér dock att atgdrder d&ven behover
vidtas for att reducera risken forknippade med hanteringen av brandfarlig vara pa



drivmedelstationen. Med bakgrund i riskanalysens rekommendationer fanns fo6ljande
planbestimmelser pa plankartan i utstdllningsskedet:

e  Byggnaders ventilationssystem ska utformas med hédnsyn tagen till risk for
spridning av gaser vid olycka pa anslutningar till/frdn Sodra lanken

e  Fasad mot drivimedelsstation ska utforas i ligst brandteknisk klass EI 60 till
en hojd av 12 meter ovan mark. Over 12 meter ovan mark far fasaden utforas utan
brandteknisk klass. Fasaden fér inte placeras inom foljande skyddsavstand fran respek-
tive riskkélla inom drivmedelsstationen:

- Avluftningsrorets mynning frén cistern, 12 meter

- Mitarskap, 9 meter (reducerat fran 18 m mht brandklassad fasad)

- Pejlforskruvning till cistern, 6 meter

- Lossningsplats for tankfordon, 25 meter

Riskanalysen rekommenderar dven att utrymningsstrategin for byggnader inom
planomradet ska dimensioneras med placering av utrymningsvagar s att dessa gér att
utrymma bort frdn Nynédsviagen om olycka intréffar dér.

I sitt utstéllningsyttrande bedomde Lénsstyrelsen att placeringen av byggnaderna
och det stora antalet mé@nniskor som kommer att vistas inom omradet medfor behov av
omfattande sikerhetsatgéirder. Lansstyrelsen ansdg att planen behdver kompletteras
med ett antal skyddsbestimmelser for att vara lamplig:

- Lénsstyrelsen onskar att det infors en bestimmelse som innebér att arenans
nedre fasad (garaget) mot Sofielundsavfarten méste utformas som en kraftig mur som
kan ha en skyddande effekt mot kolliderande fordon och olyckor med farligt gods.
Muren bdr inte goras ldgre &n 4m Over vagbanan. Stadsbyggnadskontoret konstaterar
att arenan inte har ndgon fasad mot Sofielundsavfarten i detta lage. Den barridr som
lansstyrelsen onskar finns redan i form av murar och slinter, vilka &r del av vigkon-
struktionen. Denna befintliga barriér har en hdjd som varierar mellan 3 och 9 meter
och kommer att bevaras vid ett genomforande av arenan. Brandskyddslaget som upp-
rattat riskanalysen bedomer att denna barridr ger ett gott skydd mot pakorning av are-
nan vid avikningar frén Sofieludsavfarten samt ar ett effektivt hinder for brandsprid-
ning till arenabyggnaden, tex vid olyckor med brandfarlig vétska. Barridren regleras
indirekt pa plankartan genom bestimmelse t1 som innebér att arenan inte far grund-
laggas inom 7,5 meter fran Sodra Lankens tunnel. Detta innebér ett avstand mellan
arenans grundldggning till Sofielundsavfarten pa ca 15 meter.

- Léansstyrelsen anser att arenan maste utformas sé att en brand inne i arenan
inte medfor konsekvenser for trafiken pé intilliggande vigar, t.ex. genom nedfallande
glas eller andra byggnadsdelar. Stadsbyggnadskontoret delar denna uppfattning. Enligt
Lansstyrelsens bedomning behdver fasader inom en radie av 30 m frén Sofielundsav-
farten (rédknat frén végkant) utforas i obrannbart material i 1agst brandklass EI30.
Stadsbyggnadskontoret konstaterar att fasadens utformning regleras i BBR 5:631. Att
fasaden utfors i enlighet med kraven i BBR kommer att f6ljas upp i bygganméilan-
skedet och behdver darmed, enligt stadsbyggnadskontoret, inte regleras &ven pa plan-
kartan.

- Lénsstyrelsen anser att &tminstone de delar inom omradet YC1 som &ven om-
fattas av bestdammelsen t1 maste kompletteras med en bestimmelse med innebdrden att
byggnaden ska utformas med hénsyn till risken for olyckor pa Sofielundsavfarten och



Nynésvigen. Pa plankartan har f6ljande bestimmelse inforts ”Inom en radie om 30
meter fran Nyndsvégen (réknat fran vigkant) ska fasader utforas sa att de férhindrar
brandspridning inom 30 minuter”. I denna bestimmelse har hiansyn tagits dven till
risken for olyckor pé Sofielundsavfarten.

- Stockholmsarenan kommer delvis att ligga ovanfor Arenavagen och distribu-
tionsgatan Arenaslingan. I riskanalysen rekommenderas att arenans bjilklag 6ver des-
sa delar utfors i lagst brandklass REI 60 for att kunna klara en olycka med fordons-
brand pé dessa vagar. Vidare rekommenderas att pelare och 6vriga barverk utfors i
lagst R 60 och skyddas mot pakorning. En planbestimmelse med denna innebdrd har
forts in pa plankartan.

- Anvindningsbeteckningen for kvarteret sdder om arenan har enligt Lanssty-
relsens dnskemaél dndrats frén C (centruméndamal) till K1 (Kontor, lokaler for butiker,
restauranger och service ska inrymmas i bottenvaning mot torg och gata).

- Léansstyrelsen anser att avstdndet mellan kontorshuset och Sofielunds-
avfarten ska vara minst 20 m samt att kontorshusets fasad ska utformas med hiansyn
till risken for olyckor pa Sofielundsavfarten. Arenavégens status som sekundér led for
farligt gods kommer att tas bort innan planen vinner laga kraft. Detta innebér enligt
stadsbyggnadskontorets bedomning att Sofielundsmotet (avfarten till Arenavégen)
dndrar status till ’vig med lokala transporter av farligt gods”. Det generella skyddsav-
stand som lénsstyrelsen hénvisar till (25 meter) bor enligt stadsbyggnadskontorets
bedomning darfor riknas fran Nynédsviagen. Avstdndet mellan den del av kontorshuset
som ligger ndrmast och Nynésvigen overstiger 25 meter. I riskanalysen har lokala
transporter av farligt gods pa Sofielundsavfarten, framforallt till drivmedelsstationer-
na, bedomts. I analysen dras slutsatsen att risknivén pa Sofielundsavfarten inte motive-
rar att kontorskvarteret placeras pa ett storre avstand fran Sofielundsavfarten. Riskni-
van motiverar inte heller krav pa brandklassad fasad mot Sofielundsavfarten. Denna
slutsats grundas framforallt pa den laga frekvensen av trasporter med farligt gods.

- Nivaskillnaden mellan Sofielundsavfarten och kontorskvarteret har enligt
lansstyrelsens 6nskemal sékrats genom att en plushdjd inférs pa plankartan.

- En planbestdmmelse som anger att kontorshusets fasad mot drivmedelstation
och Nynédsvigen ska utformas med icke Gppningsbara fonster samt att entréer inte far
ordnas mot drivimedelstation och Nynésvagen. Nodutgéngar far ordnas i alla vader-
streck

- Lansstyrelsen anser att den planbestdmmelse som anger att byggnaders venti-
lationssystem ska utformas med hénsyn tagen till risk for spridning av gaser vid olycka
pa anslutningar till och frén S6dra Lanken &r otydlig. Bestdmmelsen har omformule-
rats till: Friskluftsintag till kontorsbyggnad och arena ska placeras pa tak eller pa sida
vind frén Nyndsvigen. Ventilationen ska vara mdjlig att stinga av frén central plats.

- Lénsstyrelsen onskar att bestimmelsen m1 maste dndras sé att fasad mot ben-
sinstation ska utforas i lagst brandklass EI 60 till en hdjd av 25 m 6ver markens niva
vid bensinstationen. De berdkningar som genomforts i riskanalysen avseende dimen-
sionerade briander runt métarskap och runt lossningsplats visar att fasaden bor skyddas
12 meter upp fran marknivén vid bensinstationen. De beréknade stralningsnivaerna
mot den del av fasaden som ligger ovanfor 12 meter bedoms inte medfora sddan risk
for brandspridning till angrénsade byggnad att fasaden behover utforas med brandklas-
sad fasad. D4 fasaden 6ver 12 meter dessutom utfors tit med icke dppningsbara fons-
ter (i enlighet med bestimmelse enligt ovan) sa reduceras risken ytterligare. Som



kompletterande/alternativ 16sning kan installation av aktiva sliacksystem ovan métar-
sképen reducera kraven pa fasaden. Stadsbyggnadskontoret anser mot bakgrund av
detta att den aktuella planbestimmelsen (m1) inte bor dndras.

- I plansamradsskedet fanns en bestimmelse som angav att obebyggda omra-
den inom 15 meter fran Sodra Lénkens avfartsramp ska utformas sa att det inte upp-
muntrar till stadigvarande vistelse. Lansstyrelsen anser att det vore fordelaktigt om
bestdmmelsen aterinfors pa plankartan. Stadsbyggnadskontoret konstaterar att da Are-
navigens status som sekundér farligt godsled tas bort dndras dven statusen pa dessa
ramper till ”vdg med lokala transporter av farligt gods. Avstdndet bor istdllet rdknas
frén Nyndsvégen och dé avstdndet mellan Nynisvégen och torgytor mm 6verstiger 15
meter finns ingen anledning att aterinfora den.

Riskanalysen har kompletteras med utredning om explosion i tunneln i enlighet
med Vigverkets onskemal. Utredningen visar att en explosion i tunnlarna inte kommer
att skada arenans grundldggning sa att det dérav initieras ett eventuellt fortskridande
ras i arenans angriansande dverbyggnad. Med rimlig sékerhet blir konsekvenserna for
Stockholmsarenans konstruktioner mindre vid en explosion i tunneln jamfort med
explosion pé ytan. Eftersom explosion pa ytan tidigare inte bedomts erfordra riskredu-
cerande atgérder, bedoms inte heller scenariot med explosion i tunneln kréva detta.

Luftkvalitet

Tillgdngliga prognoser visar att omradena kring planomradet idag ar paverkade av
hoga luftfororeningshalter, sannolikt Gver géllande miljokvalitetsnormer. Mot bak-
grund av detta har en luftkvalitetutredning genomforts.

I utredningen har halterna av kvévedioxid (NO2) och partiklar (PM10) beréknats
for varje timme under ett ar i fem olika punkter. Av de fem punkterna &r tre stycken
placerade intill arenan (Nynésvigen, Arenatorgets mynning samt Arenaslingan) och
tvé stycken i Sofielundsmotet.

Berédkningarna visar att partikelhalterna (PM10) ligger under gillande miljokvali-
tetsnorm i alla fem receptorpunkterna bade som arsmedelvérde och som 90-percentil
av dygnsmedelvérden. Hogst PM10-vérden berdknades vid Nynédsvagen och i Sofie-
lundsmotet. Berdkningarna visar vidare att miljokvalitetsnormerna for kvdvedioxid
(NO2) overskrids for timmedelvarde och dygnmedelvérde vid bade Nynédsviagen och
Sofielundsplan. Vid Arenaslingan dverskrids miljokvalitetsnormen for dygnsmedel-
virde. Halterna inom planomrédet (vid Arenatorgets mynning) ligger mycket néra,
men under normen. Miljokvalitetsnorm for arsmedelvérden riskerar inte att dverskri-
das pa nagon av de undersokta punkterna.

Med bakgrund i ovanstdende har det undersokts hur luftkvalitén paverkas av plan-
forslaget. Planforslaget kan paverka luftkvaliteten pa tva sitt: dels genom forandringar
i trafikrorelser, dels genom nya bebyggda volymer.

Berdkningarna visar att den 6kning av trafikméngd som Stockholmsarenan kan till-
fora ger okningar av kvdvedioxid och partikelhalter i de undersokta punkterna pa som
mest 1 pg/m’, vilket ligger inom berikningarnas felmarginal. Berdkningarna visar
vidare att den foreslagna frisldppta hogersvingen vid Sofielundsmotet kan ge vissa
forbittringar i kvivedioxidhalterna, ca 1-2 pg/m’, sirskilt vid intensiv evenemangstra-
fik. Om &dven en direkt in- och utfart till det foreslagna garaget under arenan genom-



fors kan forbittringarna bli ca 2-4pg/m’.

Luftkvalitéutredningen visar vidare att Stockholmsarenan sannolikt kommer att bi-
dra till en forbéttring av luftkvaliteten pa Nynédsvigen. Forbéttringen beror pa en 6kad
turbulens da luften passerar det hinder som denna hoga byggnad utgdr. Detta leder till
att avgaser fran trafiken snabbare spids ut.

Det finns dock risk att luftkvaliteten kommer att forsamras pa de gaturum och
géng- och cykelvédgar som Stockholmsarenan foreslas kraga ut 6ver. Detta pa grund av
en begrinsad luftomblandning. Berdkningar av dessa effekter dr komplicerade och har
inte utforts i denna utredning. Om det visar sig att miljokvalitetsnormerna &verskrids
pa dessa platser dr det dock mojligt att dtgérda med olika tekniska 18sningar. For att
sékerstilla att miljokvalitetsnormerna klaras pé dessa platser har darfor en sarskild
planbestimmelse inforts pa plankartan som géller inom och under arenan. Inom det
”omradet ska miljokvalitetsnorm, gillande vid planens antagande, for luft (NO2 och
PM10) uppfyllas”. Detta innebér att atgérder behover vidtas om normerna dverskrids.

Med bakgrund av ovanstaende bedomer stadsbyggnadskontoret att planen inte
kommer att innebdra betydande negativa effekter pa luftkvaliteten 1 omradet.

Buller

Bilburen trafik ar den storsta kéllan till buller i planomradet och nérliggande bo-
stadsomraden. Aven verksamheter vid Slakthusomradet ger en viss bullerpdverkan i
omgivningen. Enligt milj6forvaltningens bullerkartering ligger den ekvivalenta ljudni-
van inom planomradet pa mellan 45-60 dB(A) medelvirde for dygn. Den ekvivalenta
ljudnivan vid bostider i Blasut i hjd med planomradet ligger pa 65 - 70 dB(A) och i
Gamla Enskede ar bostéderna i direkt anslutning till Nynédsvégen och Enskedevigen
mest utsatta med ekvivalenta ljudnivéer pa upp till 60 dB(A). Genomforda bullerut-
redningar visar att de nya trafikstrommar Stockholmsarenan uppskattas ge upphov till
inte kommer att 6ka trafikbullernivaerna pa nadgon av dessa gator.

Genomforandet av arenan innebér en ny fasad pa Nyndsvégens véstra sida mot vil-
ken trafikbuller kan reflektera. Dérfor har dven reflexer av végtrafikbuller studerats.
Arenans planeras att fa en perforerad fasad vilket kommer att dimpa reflexen i fasad-
ytan. Det slutgiltiga valet av fasadmaterial sker dock forst i ett senare projekterings-
skede. Dérfor har ljudnivaberdkningarna utgétt fran att fasaden &r helt reflekterande.
P& sa sitt underskattar inte berdkningarna reflexbidraget. Berdkningarna visar att skill-
naden pa trafikbullernivan vid fasad pa bostadshusen pa Nynédsvégens Ostra sida med
eller utan arena inte kommer att vara mérkbara. Skillnaden ar som storst 1,2 dB(A)
och pa vissa véningsplan gér det inte att pavisa ndgon skillnad alls.

Utdver buller som hédrstammar fran trafik sa kan Stockholmsarenan ge upphov till
buller, dels nir askadare anlénder till eller ska ta sig frain omradet, dels vid publikjubel
eller andra aktiviteter som férekommer pa sjdlva arenan. Bullernivén fran arenarum-
met kommer att vara mojlig att paverka da Stockholmsarenan planeras att fa ett skjut-
bart tak. Det finns saledes mdjlighet att stinga taket for att begrénsa det evenemangs-
relaterade bullret.

Berdkningar av det evenemangsrelaterade bullret har utforts med utgdngspunkt i
grunddata uppmaitta vid konsert och publikjubel vid fotbollsmatch vid Soderstadion.



Ljudnivaerna avser ett medelvirde dB(A) (ekvivalenta ljudnivéer) som uppkommer
under ett evenemang t.ex. fotbollsmatch eller konsert, under den tid som evenemanget
pagar. Berdkningarna av ljudnivéer presenterar dérfér maximala konsekvenser av
forslaget. Variationer i ljudnivéer under olika evenemang kommer att forekomma.

Med 6ppet tak pa Stockholmsarenan berdknas ett medelvérde av ljudnivaerna vid
nirmaste bostadsfasad bli 6ver 50 dB(A) vid publikjubel och 6ver 55 dB(A) vid kon-
sert. Med stingt tak dver arenan uppskattas medelvirdet av ljudnivan uppga till ca 45
dB(A) fran publikjubel och 50 dB(A) fran konserter. De maximala ljudnivéerna upp-
skattas bli 10 dB(A) &ver de ekvivalenta nivéerna for respektive evenemang.

Ljudnivéerna fran Stockholmsarenan med dppet tak Sverskrider periodvis riktvar-
den for industribuller vid publikjubel. Med ett stingt tak uppfylls riktvérden for externt
industribuller under dagtid. For att uppfylla riktvarden for externt industribuller vid
kvillstid, samt under séndag och helgdag, bor taket utformas sé att arenan absorberar
minst ytterligare 5 dB(A) med stidngt tak. Vid konserter med dppet tak, behovs atgar-
der som absorberar 5 — 15 dB(A), for att uppfylla riktvérden vid de ndrmaste bostader-
na Oster om Nynédsvagen. Det rekommenderas darfor att konserter i arenan genomfors
med stangt tak.

Det bor dock i sammanhanget papekas att de ndrmaste bostadsfasaderna idag redan
har medelljudnivéer pa mellan 60 till 65 dB(A) fran végtrafiken och maximala ljudni-
véer over 70 dB(A) vid fordonspassager. Ljudnivéaerna fran Nyndsvégen ar dirmed
hogre én de ljudnivdaer som uppkommer fran Stockholmsarenan. Nynésvdgen kommer
saledes att vara den dominerande bullerkillan i ndromradet dven vid ett genomforande
av Stockholmsarenan.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att det med planen som grund &r mojligt att kon-
struera arenan pa ett sadant sitt att riktvirdena for industribuller kan innehallas.

Klimatpaverkan

Emission fran trafik och transporter leder till 6kad klimatpéverkan. Omfattningen
av planforslagets klimatpéverkan beror till stor del pa vilket fairdmedel som besdkarna
valjer for att ta sig till och fran planomréadet. Stockholmsarenans narhet till kollektiv-
trafiknoder och centrala Stockholm ger mycket goda forutsittningar for anvéndning av
andra fardmedel &n bilen, vilket leder till att bidraget av klimatgaser blir minimalt
jamfort med om Stockholmsarenan skulle lokaliseras i ytterforort. En placering av
arenan i ytterforort skulle med all sannolikhet leda till betydligt fler trafikrorelser med
okade utslépp av klimatgaser och en storre klimatpaverkan. Antalet nytillkommande
parkeringsplatser har minimerats for att inte riskera alltfor stora tillkommande trafik-
méngder. Denna begrdnsning leder till att besdokare méste anvinda sig av andra férd-
medel dn bilen for att ta sig till arenaomradet, vilket dr positivt ur klimatsynpunkt. I
planforslaget ingér dven en forbéttring av gang- och cykelvidgarna i omrédet samt ca
1 000 nya cykelparkeringsplatser i arenans direkta nirhet vilket skapar forutsittningar
for besokarna att vélja att ga eller cykla till arenan, vilket dven det &r positivt ur kli-
matsynpunkt.

Sammantaget uppfyller foreslagen bebyggelse stadens bedomningsgrunder vad
géller lokalisering i ndrhet av infrastruktur som kan frimja energisnéla transportalter-



nativ.

Trygghet och omgivningspdaverkan

Utformningen av arenan och de offentliga rummen ska verka for en trygg och sé-
ker milj6 for alla. Det handlar dels om trygghet for dem som ska vistas pé eller invid
arenan och végen till och fran denna, dels om trygghet for de mer passivt berdrda, dvs.
ménniskor som vistas inom influensomradet men som inte aktivt medverkar vid de
evenemang som anordnas péd arenan. For de som vistas pa arenan eller pa vég till eller
fran arenan finns tydliga riktlinjer for trygga evenemang som kommer att tillimpas vid
projekteringen av arenan. For de mer passivt berérda finns inga riktlinjer varfor en
trygghetsanalys har genomforts.

Analysen visar att Globenomradet idag har en relativt 1&g upplevd trygghet, sarskilt
under sen kvillstid. Detta beror delvis pa avsaknaden av bostiader i Globenomréadet
vilket innebdr att det oftast vistas f& médnniskor i omradet efter arbetstid. Det beror
dven pa att omradet idag har fa kopplingar till omgivande stadsdelar och att rorelse-
straken generellt sett har korta siktlinjer.

Analysen visar vidare att Stockholmsarenans tillkomst inte, med négra undantag,
paverkar tryggheten i omradet. Bakgrunden till detta &r att Stockholmsarenan ersétter
den befintliga Soderstadion. I vissa avseenden kommer Stockholmsarenans tillkomst
Oka den upplevda tryggheten av att rora sig i Globenomradet, framforallt under kvallar
dé inga eller upp till medelstora evenemang pagar. Detta tack vare nya verksamheter
langs Arenavégen under Stockholmsarenan.

Vid stdrre evenemang, éver 20 000 besokare, bedoms de nérboendes rorelsefrihet
tidvis att begrinsas eller upplevas som begrénsad. Detta géller framforallt ndrboendes
rorelser till, frdn och via Skdrmarbrinks tunnelbanestation samt rorelser via gangbron
vid tunnelbanestation Globen. Utdver det bedoms den upplevda tryggheten kunna
paverkas pé Sofielundsvdagen och Enskedeviagen, for de med sérskilt hoga krav pa
upplevd trygghet. I Gamla Enskede bedoms inga signifikanta effekter uppsta vad gall-
er ndrboendes upplevda trygghet.

Grénstruktur och rekreation

Vid ett genomforande av Stockholmsarenan inom den av kommunfullméiktige an-
visade tomten &r det inte mgjligt att bevara ndgon del av Sandstuparken. Exploate-
ringsndmnden har bedomt att en fullodig gronkompensation for ianspraktagandet av
Sandstuparken inte dr méjlig. De nya torg, platser och gatumiljéer som skapas inom
och i direkt anslutning till planomradet kommer att ha en annan karaktir &n dagens
naturomrade och till stor del utformas som gatuplanteringar pa bjilklag. Det &r darfor
av storsta vikt att dessa anldggs med fullgoda traddplanteringar och rikast mojliga vege-
tation och pa ett sadant sétt att de rekreativa virdena inom omréadet fraimjas och for-
stérks.

Gronstrukturen i intilliggande omraden studeras for narvarande inom ramen for en
utredning som exploateringskontoret, tillsammans med stadsbyggnadskontoret och
trafikkontoret, driver for omradena kring Gullmarsplan. Studien omfattar Globenom-
radet, Slakthusomrédet, Johanneshov, Gullmarsplan, Norra Hammarbyhdjden och
Arstaskogens anslutning till dessa omraden. De atgérder som kan foreslas med anled-



ning av den utredningen har dock en betydligt langre tidshorisont och kan enligt Ex-
ploateringsndmnden inte kopplas till arenaprojektet.

Solljusforhdllanden

Stockholmsarenan och 6vriga foreslagna byggnader kommer att paverka instral-
ningen av solljus for fastigheterna vid Nynésvégen Ostra sida, framforallt pa sena ef-
termiddagar under tidig var och sen host. Det enda séttet att minska arenans skuggpa-
verkan 4r att bygga en till volymen mindre arena. Detta &r inte mojligt om Stock-
holmsarenan ska uppfylla de funktionskrav som specificerades i inriktningsbeslutet,
dvs en arena med mojlighet att bedriva alla typer av evenemang, sport, fotboll, konser-
ter, foretagsarrangemang mm &ret om och med plats for 30 000 sittande besokare.
Ovrigt

Arenans logistik

De 6nskemél om fordndringar i Stockholmsarenan som idrottsndmnden framfort,
for att forbattra logistiken till och inom arenan, 4r mojliga att genomfora med detalj-
planen som grund.

Sékerhet

Stadsbyggnadskontoret delar idrottsndmndens uppfattning att parkering och kom-
mersiell verksamhet under Stockholmsarenan vid sarskilda evenemang kan innebéra
situationer som inte dr optimala ur sékerhetssynpunkt. Med dagens hotbild och vid
“normala” arrangemang innebar det dock, enligt projektets sakerhetskonsulter, inget
problem. Vid en 6kad hotbild mot samhillet eller vid specifika arrangemang kan det
dock innebéra vissa begriansningar, antingen i anvdndandet av arenan eller av parker-
ingen eller de kommersiella lokalerna.

Sné och is

Arenans utkragande fasader och tak kommer stilla hoga krav pa behandlingen av is
och snd. Arenans fasad ska dérfor utformas sé att den i sig inte bidrar till ndgon sno-
uppbyggnad. Det dr bland annat pa grund av detta som arenan foreslas fa en perforerad
fasad. Vidare foresléar taket utformas sé att snd och is samlas upp dér taket moter fasa-
den, i en vallgravsliknande” 16sning. Dessa olika atgérder redovisas i det till plan-
handlingarna tillhdrande kvalitetsprogrammet och sékerstélls via avtal mellan staden
och byggherren och mellan staden och Végverket. Stadsbyggnadskontoret anser inte
att det dr lampligt att reglera detta genom bestimmelse pa plankartan.

In- och utfart fran garage till Nyndsvdgens avfartsramp

Lansstyrelsen anser att direkt in- och utfart frén arenans garageplan till Sofielunds-
avfarten inte ska tilldtas. Motivet till detta &r att Lansstyrelsen befarar att det finns risk
att en infart 1 detta ldge kan leda till kder ut pa Nynésvigen med risk for upphinnande-
olyckor som f6ljd. Lansstyrelsen papekar dven att en in- och utfart i detta lage medfor
att garageplanet blir sarskilt sérbart for olyckor som intraffar pa Nyndsvagen.

Stadsbyggnadskontoret konstaterar att en direkt in- och utfart fran Nyndsvégens
avfartsramp till parkeringsgaraget under arenan skulle avlasta Sofielundsmotet och
dérmed leda till battre framkomlighet till Globenomradet for trafik fran Nynésvégen.
Detta skulle d&ven underlatta for gdende ldngs med Arenavigen. Stadsbyggnadskonto-
ret konstaterar vidare att garaget ar en viktig funktion for arenan och nédvandig for



parkeringsforsorjningen av Globenomrédet.

Risken for att in- och utfarten kan leda till kobildning pé Nynédsvagen papekades
redan under plansamréadet av Trafiknimnden. D4 konstaterades det att detta &r beroen-
de av hur garaget utformas och drivs, och att det under planarbetet darfor inte ar moj-
ligt att gora nagra sdkra antaganden. Det finns inte heller mdjligheten att i detaljplan
reglera hur garegeplanets inre ska utformas. Stadsbyggnads-kontoret anser dérfor att
mojligheten till korforbindelsen ska finnas kvar pa plankartan. En bestimmelse om att
korforbindelse endast far anordnas om garaget utformas pé sadant sitt att risk for ko-
bildning inte foreligger har inforts pa plankartan. Fragan kommer vidare att provas i
bygglov samt regleras i avtal. | bygganmélan bor det dven sikerstillas att Sppningen
till garaget utformas sé att eventuella spill vid olyckor med brandfarlig vétska hindras
frén att rinna in i garaget.

Sodra Lénken/Nyndsvigen

Vigverket anforde i plansamradet ett generellt skyddsavstdnd p& minst 15 m kring
deras installationer, konstruktioner och tunnlar. Inom denna skyddszon &r Végverket
mycket restriktiv med byggnationer mm for att sdkerstélla framtida tillgédnglighet
och minimera risken for skadepaverkan. Om Stockholmsarenan ska byggas pa den
foreslagna platsen ar det inte mojligt att i alla punkter uppna detta skyddsavstand.
Arenan grundldggs/placeras som nirmast ca 7,5 meter fran Sodra lankens konstruk-
tion. Detta minsta avstand regleras pé plankartan. For att minimera risken for paverkan
pa Nynésvigen och Sodra Lénken har en konsekvensbeskrivning och en handlingsplan
tagits fram av arenaprojektet i samrad med Vigverket, stadsbyggnadskontoret, exploa-
teringskontoret och trafikkontoret. Handlingsplanen kommer att vara underlag for de
avtal som ska tecknas mellan Végverket och staden samt mellan staden och byggher-
ren. I dessa avtal regleras dven fragor avseende framkomlighet, ansvarsforhallandena
for nedfallande snd, is och smuts pa védgen, underhéll av arenan, blandskydd mm.

Vigverket och Staden dr genom avtal Gverens om ett utpekat omledningsvagnét for
Sodra Lanken. Den nya arenan forutsétter att detta omledningsvagnat éndrar strack-
ning. Staden och Végverket har darfor gemensamt tagit fram ett forslag till ny omled-
ningsvédg. Den nya strackningen ska sékerstéllas genom revidering av gillande avtal
innan detaljplanen antas.

Onskemdl om att bygga dver Nyndisviigen

En 6verdiackning av Nynésvigen har manga fordelar, bland annat skulle det inne-
bédra minskade storningar for kringboende frén buller, en forbattrad risksituation och
en forbattrad luftkvalitet i omradet. En dverdackning &r dock ett mycket dyrt projekt,
bland annat pa grund av att det sannolikt skulle krdva ombyggnader av Sodra ldnkens
konstruktion samt en sénkning av Nynésvégens kdrbanor. Kostnaden for detta &r allt
for stor for att det ska vara mdjligt att genomfora detta som en del av arenaprojektet.

Planprocess och tidplan

Utstdllning jan - feb 2010
Godkénnande SBN mars 2010
Antagande KF maj 2010



Prel. byggstart sommaren 2010
Prel. Invigning hdsten 2012

Kontorets sammanfattande bedémning

Stadsbyggnadskontoret ar fortsatt positivt till forslaget da det forstirker Globenom-
radets roll som stadens strategiska utvecklingsomrade for stora evenemangsarenor.
Kontinuerliga investeringar har genomforts i gator, végar och kollektivtrafik, vilket
gjort platsen till den bésta knutpunkten for kollektivtrafik efter Centralen. Den fore-
slagna arenan kommer sannolikt &ven bidra till en positiv utveckling i omradet kring
Gullmarsplan och i Slakthusomradet samt for néringslivet i stort i hela regionen.

Planomradet ar idag paverkat av hoga luftféroreningshalter och bullernivaer. Intill
planomradet transporteras farligt gods. Kontoret bedomer att planen inte kommer att
innebdra forsdmrade buller- eller luftkvalitéforhéllanden i omradet. Risker forknippade
med farligt gods mm ar med ett antal atgdrder mdjliga att hantera pa ett tillfredstidllan-
de sitt.

Det bor i en fortsatt utveckling av omradet utredas om Arenavigen kan ges ett an-
nat mer centralt lage i Slakthusomrédet, bland annat sé att kompletterande torgytor kan
ordnas véster om arenan, vilket pa ett patagligt sitt skulle forbattra mojligheten att
skapa goda och sikra publikfloden in- och ut ur arenan.

Det dr mycket angelédget att forbéttra Globenomradets déliga koppling till omgi-
vande stadsdelar. Som ett led i denna strdvan har nya broforbindelser 6ver Nyndsvégen
studerats under planarbetet. Planen &r utformad sé att mojligheten till dessa broar si-
kerstélls, men da broarna inte dr nédvandiga for att mojliggdra en sdker utrymning av
arenan kommer broarna inte att genomforas som en del i eller finansieras av arenapro-
jektet.

Stadsbyggnadskontoret foreslar att det nimnden godkanner planforslaget och Gver-
sdnder det till kommunfullméktige for antagande.

SLUT



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Stadsbyggnadsnimnden
Reservation anfordes av Cecilia Obermiiller (MP) enligt foljande.

Foreslog att stadsbyggnadsnamnden beslutar enligt foljande:

1. Godkénna detaljplan samt fora detaljplanen vidare till kommunfull-
maktige
for antagande
2. Anfora att staden bor arbeta vidare med 6verddackning av Nyndsvégen.
3. samt vidare anfora foljande

Stockholms Stadshus AB och Kommunstyrelsen ges i uppdrag att bjuda in Ham-
marby IF och Djurgardens IF att medverka i arbetet med att utforma den nya arenan
Stockholms stad ska inte anvisa plats for eller ekonomiskt stddja tillkomsten av ytter-
ligare en storarena for fotboll i Stockholm.

Anlédggningen i Globenomradet har alla forutséttningar att bli en forstklassig hem-
maarena for storklubbarna i Stockholm. Stockholms stad bor bjuda in Hammarby IF
och Djurgardens IF att medverka i arbetet med att utforma den nya arenan. Utover
denna anldggning finns det inte behov av ytterligare en storarena for fotboll i Stock-
holm. Milj6- och resursskél talar dessutom mot en sadan. Stockholms stad ska dérfor
inte anvisa plats for eller ekonomiskt stodja tillkomsten av ytterligare en stor fotbolls-
arena i Stockholm.

Det dr utmérkt att den nya storarenan kommer att ligga just i Globenomrédet. En
publikkapacitet pa 30 000 askédare innebér s stora transportméngder att det av miljo-
skal ar viktigt med en sa bra knutpunkt for kollektivtrafik som Globenomradet &r.
Trafiksituationen i Globenomradet 4r komplex, och moéjligheten att transportera sig till
och fran den nya arenan &r en av arenaprojektets storsta utmaningar. Kollektivtrafik,
gang och cykeltrafik maste goras mer attraktiva &n bilen som transportmedel till och
fran Globenomradet och Arenan. Gangvégarna till de omkringliggande tunnelbanesta-
tionerna behover ses 6ver och forbattras, samtidigt som Arenavigen gors mer tillgéng-
lig dven for gangtrafikanter och cyklister. Sérskild omsorg krévs for att minimera
storningarna for boende dster om Nyndsvégen nér dskadare ska forflytta sig till och
frén arenan vid stora evenemang. Parkeringsytan om 1 200 platser bor minskas med
tanke pa det goda kollektivtrafiklaget.

Vidare maste tillbyggnaden till Quality Hotel Globen underordna sig Globens silu-
ett. Denna del far ej sticka upp over hotellets dvriga delar.

Inglasade torg dr nagot ndimnden stéller sig tveksam till. Att glasa in Arenatorget ar
saledes ej att foredra. Problemen med platsens idag otrygga och undanskymda tillvaro



bor kunna 16sas genom en vanlig upprustning samt att arenabygget i sig kommer bidra
till en positiv tillstromning till omradet.

Paverkan pa vérldsarvet Skogskyrkogérden maste minimeras genom arenans ut-
formning.

Den bullriga och ogéstvénliga utemiljon &r for ndrvarande en av omréadets storsta
brister. I arenaprojektet bor darfor mojligheten undersdkas att helt 6verdacka Nynés-
vigen fran Sofielundsplan till gdngbron norr om Globen. Overdickningen skulle av-
hjdlpa bullerstérningarna frén vagen, 6ppna géng- och cykelmdjligheter 6sterut fran
Globenomradet samt ge plats for torgytor kring arenan, en ny parkanldggning, plats for
spontanidrott och andra funktioner som saknas i niromradet. Genom detta skulle dven
viss kompensation for forlusten av Sandstuparken kunna skapas.

Ett sitt att uppmuntra anvindning av kollektivtrafiken &r att inkludera resa till och
fran Globenomradet med kollektivtrafik i evenemangsbiljetterna under den dag eller
del av dag evenemanget dger rum. Det bor ocksé dvervigas att sétta in med direkt-
tag/bussar fran utvalda stationer i stadens knytpunkter till stationer och hallplatser i
Globenomradet.

En intressant mojlighet &r att anldgga en framtida automatiserad sparbana eller ka-
binbana for att ansluta arenorna och Globenomradet till Skanstull, Gullmarsplan och
andra trafikknutpunkter i ndromradet och i Sdderort. En sddan anldggning skulle kun-
na avlasta vignitet och den befintliga kollektivtrafiken.

Reservation anfordes av Maria Hannéds m.fl. (V) enligt foljande.

Foreslog att stadsbyggnadsndmnden beslutar att i huvudsak godkédnna kontorets for-
slag till beslut, samt att utver detta anfora foljande:

Det &r viktigt att kompensation for Sandstuparkens vegetation tillkommer i omra-
det. Mindre planteringar kan inte ersétta denna forlust av de hdga tallarna och ésres-
terna. Kompensation maste ske i niromradet och kan ske pa flera platser, som langs
Enskedevégen,vid Blasutparken, och lidngs straken mot Gullmarsplan och Skirmar-
brink.

Overdickningen av Nynisvigen berdrs mycket kort i drendet, och omfattas inte av
planen, vilket &r olyckligt. Den fragan borde snarast komma upp pa agendan da samt-
liga partier nu tycks vara 6verens med Vinsterpartiet i denna fraga.

Gang- och cykelbron 6ver Nyndsviagen ar borttagen, vilket gor att Blasuts t-bana
blir relativt otillgénglig for de stora publikstrommar. Den borde kommit till stdnd. Ur
utrymningssynpunkt kan detta f4 oanade f6ljder.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Kristina Alvendal m.fl. (M), Abit
Dundar (FP) och Goran Oljeqvist (KD) enligt f6ljande.

Stadsbyggnadsndmnden ser med gléddje pa hur Globenomradet vixer och ytterliga-
re forstirks som Stockholmsomradets ledande evenemangsstadsdel. Tillsammans med
nérliggande Gullmarsplan och Slakthusomréadet ingér detta i visionen Séderstaden.



Stadsdelen &r valforsorjd av kollektivtrafik. I ndromrédet finns fyra tunnelbanesta-
tioner, tva tvirbanehallplatser och fyrtiotalet busslinjer. For att skapa béasta mojliga
forutsdttningar for en fungerande kollektivtrafikforsorjning av arenan &r det ytterst
viktigt att de broforbindelser Gver Nynédsviagen som studerats kommer till stand. I ett
langre perspektiv dr en total 6verdidckning av Nynédsvédgen den mest attraktiva 16sning-
en for omradet i sin helhet.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforanden Teres Lindberg m.fl. (S) enligt
foljande.

Arbetet med stockholmsarenan har pagatt under lang tid. Utvecklingen av ndrom-
radet bor gé at en stadsdel med en mer blandad bostadsbebyggelse med béde hyresrét-
ter och bostadsritter, fler motesplatser for foreningsliv och kultur och inte bara kom-
mersiella lokaler. Framfor allt vill vi se en integrerad miljo- och trafikldsning for Ny-
niashamnsvégen.

Ersdttaryttrande gjordes av Lukas Forslund (C) enligt f6ljande.

Instdammer 1 sdrskilt uttalande fran Kristina Alvendal m.fl. (M), Abit Dundar (FP)
och Goran Oljeqvist (KD)



