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Stockholms atgéirdsplan for klimat och energi 2010-2020

Borgarradsberedningen foresléar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande
1. Rapporten, Stockholms é&tgérdsplan for klimat och energi 2010-2020 god-
kanns i enlighet med vad foredragande borgarradet anfor i denna promemo-
ria.
2. Stadsledningskontoret ges i uppdrag att i samband med uppréttande av
Stockholms stads miljoprogram for 2012-2015 beakta forslagen i rapporten.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor f6ljande.
Arendet

I februari 2009 skrev Stockholms finansborgarrdd under det europeiska borgmaéstar-
avtalet Covenant of Mayors. I avtalet forbinder sig stider i Europa att arbeta for att
minska utsldppen av véixthusgaser i storre utstrackning &n vad EU beslutat om. Det
vill sdga en minskning av vixthusgasutslappen med mer &n 20 procent mellan 1990
och 2020. Staden ska &ven enligt avtalet redovisa klimatarbetet i en plan till EU.
Foreliggande drende utgor denna plan.

Uppfodljningar av planen ska skickas till EU vartannat ar. For att kunna redovisa i
enlighet med avtalet presenteras utdver hur staden kan né det egna maélet, &ven hur
mycket staden kan minska utsldppen av viaxthusgaser till 2020.

I Stockholms stad berdknas utslédppen av vaxthusgaser frén trafik, el och uppvarm-
ning ha minskat med drygt 24 procent mellan 1990 och 2009. Under samma period
har befolkningen i Stockholm 6kat med 22 procent samtidigt som minskningen av
vixthusgasutslappen berdknas till totalt 38 procent per person.

Stockholms stads langsiktiga méal &r att vara fossilbrinslefritt senast 2050. Stock-
holms stads kortsiktiga méal &r minskade vaxthusgaser till 3,0 ton koldioxid per capita
ar 2015. Enligt foreliggande rapport finns det goda mojligheter att nd malet. Enligt
berdkningarna i referensscenariot leder dtgirder som sker i den allménna samhallsut-
vecklingen till 3,1 ton per invénare och ett antal pagéende eller planerade atgirder
utdver de som finns med i referensscenariot, leder till ytterligare en minskning med
niarmare 0,35 ton per invanare, till 2,8 ton per invénare ar 2015.

I dessa atgérder ingér att Fortum konverterar kol mot fornybara brénslen till 50
procent i det koleldade kraftvirmeverket i Vartan. Det innebér en utsldppsminskning
pa 235 tusen ton véxthusgaser per ar eller 0,3 ton per invanare. Fortum beddmer att
denna minskning dr mojlig att genomfora till 2015.

Utover atgirder som identifieras i referensscenariot eller som ar pigaende eller
planerade foreslés ocksa tinkbara atgarder. Om samtliga tdnkbara atgérder i denna
rapport genomfordes fullt ut, vilket dr osannolikt, bland annat med tanke pa att sta-




den inte har full rddighet 6ver alla foreslagna atgérder, skulle utsldppen minska med
ytterligare 0,23 ton per invanare till ar 2015.

Beredning
Arendet harberetts av stadsledningskontoret.
Mina synpunkter

Stockholms stad har en lang och obruten tradition av ett ambitidst miljoarbete. Sta-
den har under de senaste decennierna tagit initiativ och drivit pa utvecklingen for att
minska klimatpaverkan. For att na stadens uppsatta klimatmal arbetar Stockholms
stad tillsammans med medborgare, niringsliv och myndigheter. Stockholm arbetar
bade med att minska utsldppen fran den egna organisationen och med att minska
utsldppen frén 6vriga verksamheter inom stadens geografiska omrade.

En framgéngsfaktor for Stockholms klimatarbete ar stadens systematiska metod.
Utslappen kartldggs och analyser gors av vilka atgiarder som ar kostnadseffektiva och
som kan genomforas de ndrmaste aren. Utifran detta foreslas utslappsmél. Genom att
klimatmalen beslutas av kommunfullméktige far de genomslag i hela organisationen.
Malen foljs sedan upp.
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Stadens langsiktiga mal &r att fortsdtta minska utslédppen av véxthusgaser. Detta
kommer att leda till att Stockholm blir fossilbrénslefritt &r 2050. P& végen dit har ett
nytt utslappsmal fastlagts i stadens budget 2009. Utsldppen ska minska till 3 ton kol-
dioxidekvivalenter (CO,e) ar 2015, vilket kommer att innebdra en minskning med 44
procent per person raknat fran 1990 érs niva.

De étgérder som fram till i dag gett stor effekt i minskad klimatpaverkan ar ut-
byggnationen av fjarrvirme baserat pa fornyelsebart bransle, och installationen av
varmepumpar, energieffektiviseringar i fastigheter samt atgirder inom transportsek-
torn. Idag dr 87 procent av brénslet i fjérrvirmen fornyelsebart.
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Den positiva utvecklingen med minskada koldioxidutslépp har skett samtidigt som
Stockholm haft en mycket positiv ekonomisk utvecklig. Stockholm har saledes lyck-
ats kombinera en god ekonomisk tillvixt med en minskad miljopaverkan.
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Enligt foreliggande rapport finns det goda mojligheter att nd mélet om 3,0 ton per
kommuninvénare 2015. Enligt berdkningarna i referensscenariot leder atgérder som
sker i den allménna samhillsutvecklingen till 3,1 ton per invanare och ett antal paga-
ende eller planerade atgirder utdver de som finns med i referensscenariot, leder till
ytterligare en minskning med nidrmare 0,35 ton per invanare, till 2,8 ton per invénare
ar 2015.

I dessa atgirder ingar att Fortum konverterar kol mot fornybara branslen till 50
procent i det koleldade kraftvirmeverket i Vartan. Det innebér en utsldppsminskning
pa 235 tusen ton véxthusgaser per ar eller 0,3 ton per invanare. Fortum beddmer att
denna minskning dr mojlig att genomfora till 2015 och den utgér som ett led i bola-
gets plan for avveckling av kolet till ar 2020.



Utover atgarder som identifieras i referensscenariot eller som ar pagéende eller
planerade foreslas ocksé tinkbara dtgdrder. Om samtliga tinkbara atgirder i denna
rapport genomfordes fullt ut, vilket &r osannolikt, bland annat med tanke pé att sta-
den inte har full rddighet over alla foreslagna atgérder, skulle utsldppen minska med
ytterligare 0,23 ton per invanare till ar 2015.

Av forslagen framgér att de mest effektiva ar atgérder inom fastighetssektorn och
uppvirmningssektorn. Aven inom transportsektorn finns ett antal mojliga atgirder
som har en relativt hog effektgrad. Absolut storst paverkan pa utsldppsnivéerna har
atgarder i1 energiproduktionen. Det dr darfor av stor vikt att staden tillsammans med
Fortum verkar for att dessa atgirder genomfors.

En del av de foreslagna atgirderna, vilket ocksa konstateras i rapporten, har staden
inte radighet 6ver. Vissa av de foreslagna atgérderna &r inte realistiska da de kriaver
en forédndrad lagstiftning och en omdefiniering av det kommunala uppdraget, exem-
pelvis forslaget med inforandet av konverteringslan.

Forslagen i rapporten utgor dock en katalog av mer eller mindre realistiska atgérder
som kan utgdra underlag infor framtagandet av ndstkommande miljoprogram for
staden och bor darfor beaktas nér stadsledningskontoret arbetar fram forslag till nytt
miljoprogram for perioden efter befintligt program.

I det arbetet bor fokus ligga pé atgirder som bade minskar Stockholms stads kli-
matpaverkan och knyter an till dvriga mal for Stockholms utveckling i enlighet med
Vision 2030. Miljoprogrammet ska innehalla mél och indikatorer som kan integreras
i stadens budgetstruktur.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta f6ljande

1. Rapporten, Stockholms &tgérdsplan for klimat och energi 2010-2020 god-
kénns i enlighet med vad féredragande borgarrddet anfor i denna promemo-
ria.

2. Stadsledningskontoret ges i uppdrag att i samband med uppréttande av
Stockholms stads miljoprogram for 2012-2015 beakta forslagen i rapporten.

Stockholm den 17 mars 2010
ULLA HAMILTON

Bilaga
Stockholms &tgédrdsprogram for klimat och energi 2010-2020

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Carin Jimtin (s) och Ann-Margarethe Livh (v)
enligt foljande.

Vi foreslar borgarradsberedningen foresld kommunstyrelsen besluta att
1. Delvis godkinna foredragande borgarrads svar
2. Direfter anfora foljande



Vi vill att Stockholms stad lever upp till utméarkelsen om Europas miljohuvudstad 2010 ge-
nom att gé i braschen och anta ett ambitidst klimatmal. Vi anser att stadens klimatmal bor
revideras och foreslar 2,0 ton CO2-ekv per invanare till 2015. For att ge en réttvisande bild ar
det ocksa nodvéndigt att staden i verklighetsbeskrivningar redovisar Stockholmarnas CO2-
utslapp fran konsumtion och resor utanfor staden — inte bara inom staden - och arbetar for att
minska de totala utsldppen Vi vill arbeta for att Stockholm ska bli fossilbranslefri ar 2030.

I syfte att uppna dessa mal vill vi arbeta pé fler sitt. Bland annat:

. En nértidssatsning och en utveckling av kollektivtrafiken pé kort sikt.

. En 6kad investeringstakt i kollektivtrafiken.

. Stadens trafikplanering bor inriktas pa effektiva kollektiva transporter.

. Genomfora Cykelplan 2006 for inner- och ytterstaden.

. En utfasningsplan for kolanvéndningen i Vértan med mélséttningen att starta
det biobransleeldade kraftvirmeverket under nista mandatperiod.

. Nya malsittningar fér minskningen av energianvindningen i stadens fastig
heter med 30 — 40 %.

. Utveckling av infrastruktur for alternativa drivmedel, &ven for kollektivtrafik
och arbetsmaskiner.

. En utvecklad upphandlingspolicy, bland annat med krav pa miljomal.

. Samverka med branschen om utveckling av godstransporter.

. Okade méjligheter till individuell métning av resursforbrukningen for hyres-
géster.

Reservation anfordes av borgarrddet Yvonne Ruwaida (mp) enligt foljande.

Jag foresléar borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
1. att ateremittera drendet for behandling i milj6- och hilsoskyddsndmnden, trafik- och
renhéllningsndmnden och de kommunala bostadsbolagen
2. att besluta att drendet ska slutbehandlas i kommunfullméaktige
3. att dérutover anfora foljande

Det ér uppseendevéckande att Stockholms atgérdsplan for klimat och energi inte har remitte-
rats till miljo- och hilsoskyddsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden och de kommunala
bostadsbolagen och att planen inte foreslas beslutas av kommunfullméiktige utan endast ska
beaktas i samband med upprittande av stadens nya miljoprogram. Denna hantering gor att vi
ifrdgasitter hur starkt majoriteten forbinder sig att arbeta med atgérderna. Vi begér, som ett
minimum, en féredragning och diskussion av drendet vid kommunstyrelsens sammantréde.

For att utvecklas in i framtiden ska Stockholm ta téten i klimat- och energiarbetet. Enga-
gemang, nytinkande och en bredd av konkreta atgérder ska minska klimatutslédppen fran
trafik, uppvarmning och konsumtion samtidigt som var stad utvecklas och nya jobb skapas.
Det finns goda mdjligheter for Stockholms stad och alla som bor hér att ta ett klimatansvar.
Vart mal &r att utslappen ska sénkas fran 3,4 till 2,0 koldioxidekvivalenter per invanare och ar
till 2015. Detta kraver ménga framtidsinriktade beslut i kommunen och medvetet agerande
varje dag av alla stockholmare. Vi vill avveckla fossila brénslen for uppvarmning i Stock-
holm. Om alla fastighetsdgare i Stockholm skulle byta ut oljan mot tradbrénsle och biogas
skulle utslappen minska med 0,4 ton per stockholmare. Genom att upphéra med koleldningen
i Virtan kan utsldppen minska med 0,5 ton per stockholmare. Det &r nddvéndigt att minska
biltrafiken for att fa ner utsldppen av véixthusgaser. Den moderatledda majoriteten bedriver en
politik for 6kad bilism. Med moderaternas politik byggs nya vagar fore nya spar och biltrafi-
ken kommer diarmed att 6ka kraftigt och vinna andelar fran kollektivtrafiken. Det sitt vi lever
pa leder ocksa till utslapp i andra vérldsdelar. Detta géller konsumtion av livsmedel och andra
varor producerade i andra l&nder samt langvéga flygresor. Stockholm bor kontinuerligt riakna
ocksa pa dessa utslidpp och informera stockholmarna om detta.



Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Carin Jdamtin, Roger Mogert, Tomas Rudin och Teres Lind-
berg (alla s) och Inger Stark (v) med hénvisning till reservationen av (s) och (v) i
borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Emilia Hagberg (mp) med hdnvisning till reservationen av
(mp) i borgarradsberedningen.



ARENDET

I Stockholms stad berdknas utsldppen av viaxthusgaser fran trafik, el och uppvarm-
ning ha minskat med drygt 24 procent mellan 1990 och 2009.

Under samma period har befolkningen i Stockholm 6kat med 22 procent samtidigt
som minskningen av vaxthusgasutsldppen berdknas till totalt 38 procent per person.

Stockholms stads langsiktiga mal &r att vara fossilbranslefritt senast 2050. Stock-
holms stads kortsiktiga mal dr minskade véxthusgaser till 3,0 ton koldioxid per capita
ar 2015. Enligt foreliggande rapport finns det goda mojligheter att nd malet. Enligt
berikningarna i referensscenariot leder atgérder som sker i den allménna samhallsut-
vecklingen till 3,1 ton per invénare och ett antal pagéende eller planerade atgirder
utover de som finns med i referensscenariot, leder till ytterligare en minskning med
niarmare 0,35 ton per invanare, till 2,8 ton per invanare ar 2015.

I dessa atgirder ingar att Fortum konverterar kol mot férnybara bréanslen till 50
procent i det koleldade kraftvirmeverket i Vartan. Det innebér en utsldppsminskning
pa 235 tusen ton vixthusgaser per ar eller 0,3 ton per invanare. Fortum bedomer att
denna minskning dr mojlig att genomfora till 2015.

Utover atgarder som identifieras i referensscenariot eller som ar pagaende eller
planerade foreslas ocksa tédnkbara atgérder. Om samtliga tdnkbara &tgérder i denna
rapport genomfordes fullt ut, vilket dr osannolikt, bland annat med tanke pa att sta-
den inte har full rddighet 6ver alla foreslagna atgérder, skulle utsldppen minska med
ytterligare 0,23 ton per invanare till &r 2015.

I februari 2009 skrev Stockholms finansborgarrdd under det europeiska borgmas-
taravtalet Covenant of Mayors. I avtalet forbinder sig stdder i Europa att arbeta for att
minska utsldppen av véixthusgaser i storre utstrackning &n vad EU beslutat om. Det
vill sdga en minskning av viaxthusgasutslappen med mer dn 20 procent mellan 1990
och 2020. Staden ska dven enligt avtalet redovisa klimatarbetet i en plan till EU.
Foreliggande drende utgér denna plan.

Uppf6ljningar av planen ska skickas till EU vartannat ar.

For att kunna redovisa i enlighet med avtalet presenteras utdver hur staden kan né
det egna maélet, 4ven hur mycket staden kan minska utslédppen av véxthusgaser till
2020.

BEREDNING
Arendet har beretts av stadsledningskontoret.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutlatande daterat den 5 februari 2010 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stockholms stad har en 1&ng och obruten tradition av ett ambitidst miljoarbete. Staden har
under de senaste decennierna tagit initiativ och drivit pa utvecklingen for att minska klimat-
paverkan. For att nd stadens uppsatta klimatmal arbetar Stockholms stad tillsammans med
medborgare, niringsliv och myndigheter. Stockholm arbetar bade med att minska utslédppen
fran den egna organisationen och med att minska utsldppen fran dvriga verksamheter inom
stadens geografiska omréade.

En framgangsfaktor for Stockholms klimatarbete &r stadens systematiska metod. Utslap-
pen kartlaggs och analyser gors av vilka dtgirder som &r kostnadseffektiva och som kan



genomforas de ndrmaste aren. Utifrén detta foreslas utsldppsmal. Genom att klimatmalen
beslutas av kommunfullméktige far de genomslag i hela organisationen. Malen foljs sedan

upp.
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Stadens langsiktiga mal ar att fortsdtta minska utsldppen av vaxthusgaser i samma takt
som hittills. Detta kommer att leda till att Stockholm blir fossilbranslefritt &r 2050. Pa viagen
dit har ett nytt utslaippsmal fastlagts i stadens budget 2009. Utsldppen ska minska till 3 ton
koldioxidekvivalenter (CO,e) ar 2015, vilket kommer att innebéra en minskning med 44 pro-
cent per person raknat fran 1990 érs niva.

De atgérder som fram till i dag gett stor effekt i minskad klimatpéverkan ar utbyggnatio-
nen av fjarrvirme och installationen av virmepumpar, energieffektiviseringar i fastigheter
samt atgirder inom transportsektorn.
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Den positiva utvecklingen med minskada koldioxidutslépp har skett samtidigt som Stock-
holm haft en mycket positiv ekonomisk utvecklig. Stockholm har séledes lyckats kombinera
en god ekonomisk tillvixt med en minskad miljopéverkan.
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Enligt foreliggande rapport finns det goda mdjligheter att na malet om 3,0 ton per kom-
muninvanare 2015. Enligt berdkningarna i referensscenariot leder atgarder som sker i den
allménna samhéllsutvecklingen till 3,1 ton per invanare och ett antal pagéende eller planerade
atgirder utover de som finns med i referensscenariot, leder till ytterligare en minskning med
narmare 0,35 ton per invanare, till 2,8 ton per invanare ar 2015.

I dessa atgirder ingar att Fortum konverterar kol mot fornybara brénslen till 50 procent i
det koleldade kraftvirmeverket i Vértan. Det innebér en utslippsminskning pa 235 tusen ton
véaxthusgaser per ar eller 0,3 ton per invanare. Fortum beddmer att denna minskning &r mojlig
att genomfora till 2015

Utover atgarder som identifieras i referensscenariot eller som ér pagéende eller planerade
foreslas ocksa tinkbara atgirder. Om samtliga tdnkbara atgérder i denna rapport genomfordes
fullt ut, vilket &r osannolikt, bland annat med tanke pé att staden inte har full radighet Gver
alla foreslagna dtgérder, skulle utslappen minska med ytterligare 0,23 ton per invénare till &r
2015.

Av forslagen framgér att de mest effektiva ar atgérder inom fastighetssektorn och upp-
virmningssektorn. Aven inom transportsektorn finns ett antal méjliga atgirder som har en
relativt hog effektgrad. Absolut storst paverkan pé utslappsnivaerna har atgérder i energipro-
duktionen. Det dr dérfor av stor vikt att staden tillsammans med Fortum verkar for att dessa
atgarder genomfors.

En del av de foreslagna atgédrderna, vilket ocksa konstateras i rapporten, har staden inte
radighet Gver. Vissa av de foreslagna atgérderna ar inte realistiska dé de kraver en forandrad
lagstiftning och en omdefiniering av det kommunala uppdraget, exempelvis forslaget med
inférandet av konverteringslan.

Forslagen i rapporten utgér dock ett bra underlag infor framtagandet av ndstkommande
miljoprogram for staden och bor darfor beaktas nar stadsledningskontoret arbetar fram forslag
till nytt miljoprogram for perioden efter befintligt program.

I det arbetet bor fokus ligga pa atgérder som bade minskar Stockholms stads klimatpaver-
kan och knyter an till 6vriga méal for Stockholms utveckling i enlighet med Vision 2030. Mil-
joprogrammet ska innehalla mal och indikatorer som kan integreras i stadens budgetstruktur.
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Sammanfattning

I Stockholms stad berdknas utsldppen av vixthusgaser fran trafik el och upp-
viarmning ha minskat med drygt 24 procent mellan 1990 och 2009.

Stockholms stads mél dr minskade véxthusgaser till 3,0 ton koldioxid per capita
ar 2015. Det finns goda mojligheter att nd mélet. Enligt berdkningarna i refe-
rensscenariot leder atgérder som sker i den allmédnna samhéllsutvecklingen till
3,1 ton per invanare eller totalt knappt 2600 tusen ton ar 2015. Hér antar vi en
fortsatt utveckling mot en effektivare fordonspark, energieffektiviseringar pé
grund av teknikutveckling och en 6kad anslutningsgrad till fjarrvirme.

Ett antal pidgaende eller planerade atgédrder utover de som finns med i referens-
scenariot, leder till ytterligare en minskning med nérmare 0,35 ton per invéanare,
eller totalt 287 tusen ton till 4r 2015. Atgirder inom fjirrvirmen redovisas i
referensscenariot.

Utover éatgirder som identifieras i referensscenariot eller som ér pagaende eller
planerade foreslas ocksé tiankbara atgdrder. Om samtliga tinkbara atgérder i
denna rapport genomfordes fullt ut, vilket dr osannolikt, bland annat med tanke
pa att staden inte har full radighet &ver alla foreslagna atgirder, skulle utsldppen
minska med ytterligare 194 tusen ton koldioxid till ar 2015 eller med 0,23 ton
per invanare.

Utover detta, om Fortum konverterar kol mot fornyelsebara brinslen till 50
procent i det koleldade kraftvirmeverket i Virtan skulle detta innebéra en ut-
slappsminskning pé 235 tusen ton koldioxid per ar eller 0,3 ton per invénare.
Fortum beddmer att denna minskning &r mdjlig att genomfora till 2015.

Det finns dessutom en stor teoretisk potential att minska utslappen av vixthus-
gaser om alla fastigheter i kommunen energieffektiviserade i samma utstrack-
ning som sker i de kommunalt dgda fastigheterna. Det samma géller inforskaf-
fande av miljobilar dér staden har tagit beslut om att enbart kopa miljobilar. I
planen beskrivs dessa teoretiska potentialer men inte i lika stor utstrickning
atgdrder dé hénsyn tagits till kostnadseffektivitet och stadens radighet.

Sammanfattningsvis innebér detta att Stockholms stad bor néd malet till 2015
forutsatt ett fortsatt ambitiost arbete.
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Diagram 1. Olika scenarier for utslappen av vaxthusgaser i Stockholms stad per invana-
re mellan aren 1990 och 2015. (Anledningen till den snabba minskningen mellan 2007
och 2008 ar starkt minskad emissionsfaktor for el (-123 kton) som i referensscenariot
antas oférandrad efter 2008)

o

rade &tgérder

Ar Totala utslépp | Minskning Utslépp per
tusen ton tusen ton CO,e | person i
CO,e* Stockholm

1990 3668 54

2000 3509 4,7

2005 3109 4,0

2009 2775 3,4

2015 enligt referensscena- | 2590 185 3,1

rio

2015 paégéende och plane- | 2303 287 2,8

2015 tankbara &tidrder 2109 481 2,5

2020 enligt referensscena- 2435 155** 2,9
rio
2020 tankbara &tgérder 1548 561*** 1,8

Tabell 1. Utslapp av véxthusgaser ren 1990-2020.

*COqe ar olika gaser vaxthuseffekt uttryckt i motsvarande mangd koldioxid sa kallade
koldioxidekvivalenter.
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**Minskning jamfoért med utslappen ar 2015 enligt referensscenariot (gula linjen i diagram
1)

***Minskning jamfort med utslappen ar 2015 om alla téankbara atgarder genomférs (ljus-
bla linje i diagram 1).
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Inledning

I Stockholms stad beréknas utsldppen av vixthusgaser ha minskat med drygt 24
procent mellan 1990 och 2009. Under samma period har befolkningen i Stock-
holm 6kat med 22 procent samtidigt som minskningen av védxthusgasutsldppen
berdknas till totalt 44 procent per person.

Stockholms stads langsiktiga mal &r att vara fossilbranslefritt senast 2050. Pa
végen dit har kommunfullméktige beslutat om delmalet att utsldppen inte ska
overstiga 3,0 ton koldioxidekvivalenter per person 2015. Tyngdpunkten for
denna atgérdsplan &r dirfor att visa hur staden kan minska utslédppen av véxt-
husgaser till ar 2015 fran transporter, elanvindning, uppvérmning och fjérrkyl-
ning inom kommunens grénser.

I februari 2009 skrev Stockholms finansborgarrdd under det europeiska borg-
maéstaravtalet Covenant of Mayors. I avtalet forbinder sig stidder i Europa att
arbeta for att minska utsldppen av véxthusgaser i storre utstrickning 4n vad EU
beslutat om. Det vill séiga en minskning av viaxthusgasutsldppen med mer &n 20
procent mellan 1990 och 2020. Staden ska dven redovisa klimatarbetet i en plan
till EU. Vilket dr denna plan. Uppfoljningar av planen skickas till EU vartannat
ar. For att kunna redovisa i enlighet med avtalet presenterar vi utéver hur staden
kan né det egna malet, &ven hur mycket staden kan minska utsldppen av véxt-
husgaser till 2020. Stockholm har dock redan natt Covenant of Mayors mal.
Berdkningarna for ar 2020 baseras pd uppskattade data vilket ger en osdkerhet
om vad atgirderna kan fa for effekter ar 2020.

I den hér planen delas atgdrderna for minskade utsliapp av vixthusgaser upp i
planerade och pégaende atgirder samt tinkbara atgédrder. Pdgaende och planera-
de atgirder omfattar de atgirder som pagar eller ir beslutade i staden. Atgirder-
na sammanfattar de som har storst betydelse for utsldppsminskningen.

Ténkbara atgirder ar ett urval av de atgérder som dr mest kostnadseffektiva,
som staden har storst rddighet Gver och som kan behdva genomforas for att sta-
den ska na malet 3,0 ton per person till 2015. Men framforallt syftar de tinkbara
atgirderna till att studera hur staden kan fortsétta klimatarbetet da 3,0-malet ar

uppfyllt.
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Stockholms stads klimatarbete 1990 — 2009

Stockholms stad har en lang och obruten tradition av ett ambitidst miljoarbete.
Staden har under de senaste decennierna tagit initiativ och drivit pa utveckling-
en for att minska klimatpaverkan. For att nd stadens uppsatta klimatmal arbetar
Stockholms stad tillsammans med medborgare, néringsliv och myndigheter.
Stockholm arbetar bade med att minska utsldppen fran den egna organisationen
(i denna plan kallad Stockholms stad) och med att minska utslédppen frén Gvriga
verksamheter inom kommunens geografiska gréans (kallat kommunen).

En framgangsfaktor for Stockholms klimatarbete &r stadens systematiska for-
ankringsprocess infor politiska beslut. Utsléppen kartliggs och analyser gors av
vilka atgérder som &r kostnadseffektiva och som kan genomforas de nérmaste
aren. Utifran detta foreslas utslappsmél. Genom att klimatmélen beslutas av
kommunfullmiktige far de genomslag i hela organisationen. Malen foljs sedan

upp.

Stadens langsiktiga mal dr att fortsdtta minska utsldppen av vixthusgaser i
samma takt som hittills. Detta kommer att leda till att Stockholm blir fossil-
brénslefritt ar 2050. P& végen dit har ett nytt utsldppsmal fastlagts i stadens
budget 2009. Utsldppen ska minska till 3 ton koldioxidekvivalenter' (CO,e) &r
2015, vilket kommer att innebédra en minskning med 44 procent per person rak-
nat fran 1990 ars niva. Infor beslutet genomfordes en analys av de mest kost-
nadseffektiva atgirderna for att minska utsldppen fram till ar 2015.

O

]
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199 200 201 203 204 205

Diagram 2. Stadens klimatmal. Utslappen har inte och férvantas inte minska linjart.

Utveckling av véxthusgasutsldipp 1990 — 2005

Sedan mitten pa 1990-talet har Stockholms stad arbetat med handlingsprogram
mot utsldpp av vixthusgaser.

Malet i Miljoprogram for Stockholm (1995-2000) var att &r 2000 inte Overstiga
1990 ars niva for utslépp av vixthusgaser fran el, uppvérmning och transporter.
Ar 1990 var utslippen 5,4 ton COse per stockholmare och &r. Mélet dvertréiffa-

' Koldioxidekvivalenter (CO,e) ir olika gasers vixthuseffekt uttryckt i motsvarande
méngd koldioxid.
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des; vid slutet av ar 2000 var utsldppen cirka 4,5 ton CO,e per stockholmare och
ar.

Kommunfullméktige beslutade 1998 att utslédppen skulle minska med 20 pro-
cent mellan 1990 och 2005. Staden reviderade mélet i det andra handlingspro-
grammet som antogs av Kommunfullmaktige 2003 till att utsldppen av vaxthus-
gaser skulle minska till 4, 0 ton per kommuninvéanare ar 2005. Vilket uppnaddes
2005 da utslappen minskat till 4 ton CO,e per stockholmare och ar.

Dérmed minskade utslédppen i Stockholm med totalt 655 tusen ton CO,e mellan
1990 och 2005, vilket 4r en minskning med 18 procent. Ridknat per person och
med en befolkningsékning pa 14 procent minskade utsldppen fran 5,4 till 4 ton
COae per invénare och ér, eller med drygt 25 procent.

Utveckling av vixthusgasutsldipp och energianvindning i Stockholm 2006 —
2009

Stockholms utslédpp av vixthusgaser fortsitter att minska under perioden 2006
till 2009. Néagra av de faktorer som indikerar det ir energianvéndning i fastighe-
ter, trender 1 bilforséljning, skatter, emissionsfaktorer m.m. Inom uppvirm-
ningssektorn ansluts alltfler fastigheter till fjarrvirme och motsvarande utfas-
ning av olja och stadsgas, vilket leder till minskade nettoutslapp. Utsldppen fran
den nordiska elproduktionen forvéintas bli fortsatt laga under hela perioden.
Anvéndningen av fornybara drivmedel okar liksom andelen fordon som drivs
med fornybara drivmedel.

Befolkningen i staden 6kar med drygt en procent per ar, ndgot som bland annat
medfor ett 6kat bostadsbyggande. De nya bostidderna dr mer energieffektiva dn
befintliga och anvénder i hog grad fjarrvirme. Samtidigt leder energieffektivise-
ringar 1 det befintliga bostadsbestdndet till utsldppsminskningar som ungefar
motsvarar den dokning av utslédpp som blir foljden av okat bostadsbyggande. En
annan effekt av befolkningsdkningen dr att trafiken antas 6ka med en procent
per ar. Okad anvindning av fornybara drivmedel leder dock till en i stort sett
ofordndrad utslappsniva fran trafiken.

Berdkningarna av energianviandningen och véxthusgasutslédppen for perioden ar
prelimindra da slutgiltig statistik har en efterslépning pa arton ménader. Det
medfor att berédkningar fram till och med 2007 har statistiskt underlag, medan
berdkningarna for 2008 och 2009 ar uppskattade utifran preliminér statistik och
antaganden.

Sedan ar 2005 beréknas utsldppen av véxthusgaser ha minskat frdn 3109 tusen
ton COse till ca 2775 tusen ton CO,e ar 2009 eller med 10,7 procent. I snitt blir
det en minskning med 2,6 procent om &ret. Utsldppen ar 2009 forvéntas vara 3,4
ton per invanare i Stockholm.
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Ser vi till utvecklingen per sektor forvintas utslippen fran virmeanvandningen
ha minskat med 10,3 procent mellan &ren 2006 och 2009. Det beror till stor del
pa konvertering fran stadsgas och olja till fjarrvarme. Utsldppen fran elen har
minskat med 16,3 procent trots att elanvindningen samtidigt 6kat nagot. Anled-
ningen till minskningen &r att elen i Sverige kunnat produceras med mycket smé
mingder fossila brinslen under perioden. Utsldppen fran transportsektorn be-
raknas ha minskat med 7,4 procent. Den 6kande andelen miljobilar samt forbatt-
ringar av arbetsmaskiner dr viktiga faktorer till detta.

Huvuddelen av statistiken som ligger till grund for utsldppsberdkningarna har
en eftersldpning pa cirka arton manader, varfor virdena for aren 2008 och 2009
ar uppskattade.

Sedan ar 2005 ir statistiken dessutom behéftad med osdkerheter rérande oljean-
vandningen i Stockholm. Enligt levererad statistik fran Statistiska Centralbyran
(SCB) okar anvindningen av framforallt tunga oljor i staden. Inga indikationer
finns som stodjer detta. Tvartom fasas oljeanvéndningen ut bade inom upp-
viarmning liksom transporter. I berdkningarna har darfor miljoforvaltningen valt
att lata oljeanvindningen std kvar pa 2004 ars niva. Stadens klimatmal basera-
des pd den felaktiga statistiken med 0kade oljeleveranser. Felet fran 2004 far
folja med for att staden ska kunna arbeta mot samma procentuella minskning
utan att behova revidera mélet nedét. Felet redovisas som osdkerhet i oljestati-
stiken.
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Diagram 3. Minskning av utslapp av vaxthusgaser ar 2000 — 2009 uppdelad sektorsvis
samt befolkningsutvecklingen under samma tid. 2008 och 2009 ars varden ar prelimina-
ra. "Osakerhet olja” ar ett statistiskt fel som justerats och sarredovisas.
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Atgdérder som lett till betydande minskningar av utslippen

De atgérder som tillsammans svarar for den storsta delen av minskningen av
véaxthusgasutslapp i Stockholm ér:

. Fjarrvarme och virmepumpar
I allt fler fastigheter byts olje- och gaspannor ut till formén for fjarrvarme
och varmepumpar. Det dr den i sérklass storsta orsaken till att utslédppen i
Stockholm sjunkit. I dag produceras fjarrvirmen med néstan 80 procent
fornybara brénslen eller energi frén avfall och spillvérme. Fjarrvérmesy-
stemet tidcker mer dn 80 procent av stadens totala uppvarmningsbehov.

o Energieffektiviseringar i fastigheter
Energieffektiviseringar i fastigheter ar andra viktiga atgirder som genom-
fors for att minska energianvéndningen. De mest kostnadseffektiva atgér-
derna &r att forbéttra styr- och reglersystem for ventilation och vérme.
Andra viktiga atgérder &r titning av fonster samt byte till effektivare be-
lysningsteknik. Det har inte gjorts ndgon uppfoljning av hur stora bespa-
ringarna blivit.

o Produktion av fjarrkyla
Produktion och distribution av fjirrkyla mojliggdr att mindre effektiva
kylaggregat kan fasas ut. Vid produktionen av fjarrkyla anvinds kallt vat-
ten fran sjoar och hav. Dessutom utnyttjas den effekt som uppstar i var-
mepumpar som utvinner energi ur sjo eller avloppsvatten till kyla. Inte
heller hér finns ndgon uppfdljning.

o Miljobilar och fornybara brianslen
Staden arbetar sedan mitten av 1990-talet med att 6ka antalet miljobilar

pa marknaden och anvidndningen av fornybara brinslen i fordon. Drygt
35 procent av nybilsforsdljningen i regionen dr miljobilar. Per &r ger det
en ytterligare minskning av vaxthusgasutslappen med cirka 10 tusen ton.

o Tréngselskatt
For att komma till ritta med trdngsel och storningar i trafiken infordes en

trangselskatt 1 Stockholm 2007. Sedan dess har trafiken till och frén in-
nerstaden minskat med néstan 20 procent i snitt under ett &r. Utsldppen av
vixthusgaser i Stockholm har reducerats med drygt en procent pa grund
av trangselskatten. Tridngelskatten har bidragit till 6kningen av antalet
miljobilar i Stockholmstrafiken fran tre procent januari 2006 till 15 pro-
cent 2009, pa grund av att miljobilar registrerade fore 2009 ar undantagna
trangselskatt fram till 2012. Trots den kraftiga 6kningen av miljobilar har
trafiken in och ut ur staden inte dkat.

o Satsningar inom kollektivtrafiken och pé cyklandet
Satsningar inom kollektivtrafiken dr av stor betydelse for stadens laga ut-
slapp. Kollektivtrafiken har en marknadsandel till och frén innerstaden pé
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757 procent under rusningstimmarna. Over hela dagen sett sker i snitt 66
procent av persontransporterna med kollektivtrafik.

Endast 5,3 procent av véxthusgasutslidppen inom transportsektorn kom-
mer frn kollektivtrafiken. Satsningen pé biobrénslen i bussarna gor att
utsldppen minskar ytterligare.

o Cyklandet
Cyklandet i Stockholm har fordubblats under de senaste tio aren mycket
tack vare satsningar pa cykelvédgar och cykelkorfalt.

o Kommunikationsprojekt
Stockholms stad driver flera kommunikationsprojekt inom klimatomradet
riktade till medborgare och néringsliv. Syftet &r att 6ka medvetandet om
vad medborgarna och foretagen sjilva kan gora for att minska utsldppen
av vixthusgaser och minska den totala energianvindningen.

Principer for berdkningar

Berdkningen av utsldppen av vixthusgaser omfattar fossilt koldioxid (CO,),
fossilt metan (CH4) och lustgas (N,O) frén energianvéndningen for uppvirm-
ning, el och transporter i Stockholms stad. Eftersom metan och lustgas har en
starkare véxthuseffekt &n koldioxid, rdaknas utsldppen om till koldioxidekviva-
lenter (CO,e). Utsldppen &r berdknade pa brinslets hela livscykel dér utslédppen
av ovanstaende véxthusgaser vid produktionen och distributionen éven ingér.

Den geografiska griansen for berdkningarna utgors av Stockholms kommun-
grans. Det innebér att utsldppen fran stockholmarnas resor med bil, tag, flyg och
férja utanfor kommungransen inte ingér. Utslépp fran varor och livsmedel som
stockholmarna konsumerar men som tillverkas utanfor staden redovisas inte
heller. Daremot ingar exempelvis allt vigtrafikarbete inom kommungransen
oavsett vem som utfor trafikarbetet.

Utsldapp av vixthusgaser fran annat &n forbranning, exempelvis freoner i kold-
media och byggavfall eller lustgas inom sjukvérden, ingér inte i mélen for hand-
lingsprogrammet och redovisas dérfor separat.

Stadens berdkningar av véxthusgasutslapp bygger framfor allt pa statistik fran
SCB {or uppvarmning och elanviandning och fran milj6forvaltningen for vég-
transporter.

Utsldppen fran anvéndning av fjirrvdrme berdknas huvudsakligen utifrdn ut-
slappen fran Fortums produktion i Stockholm. Utsldppen fran elanvdandningen
berdknas utifran utsldppen fran produktionen i det nordiska elsystemet. I de fall
det finns langsiktiga avtal for el som uppfyller kraven fér miljomérkning tas
hénsyn till detta.

? Storstockholms Lokaltrafik Rapport 2009:1; “Fakta om SL och linet 2008”
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Utsldppen fran fjarrvarmen justeras med ett snittvirde baserat pa mataret och de
foregaende fyra érens faktiska viarden. P4 samma sitt justeras elens emissions-
faktorer for att utjamna olika ars variation i produktion av vattenkraft. Energi-
anvindningen for uppvarmning normalarskorrigeras, beroende pa fordndringar i
véaderleken.

Stadens totala utslédpp berdknas sektorsvis:

e Uppviarmning: Olja, stadsgas, fjarrvirme, industri (produktion
och uppvarmning), el for viarme, tradbrénsle (flis, pellets, lignin,
m.m.) och avfall

e El El- och gasanvindning (forutom den anvindning som gér till
virme och transporter)

e Transporter: Vigtrafik, sjofart, el for spartrafik, flyg (vid start
och landning upp till 915 meters hojd, enligt Luftfartsverkets di-
rektiv) och arbetsmaskiner.

Osakerhet olja
4%

Transporter
30% Uppvarmning

43%

Eloch gas, 6vrigt
23%

Diagram 4. De olika anvandarsektorernas andel av utslappen i Stockholms stad ar 2007.
Stadens klimatmal baserades pa en felaktig statistik med 6kande oljeleveranser. Felet
redovisas som "osakerhet olja” for att malet inte ska behdva revideras.
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Forvantad utveckling 2010 — 2015

For att kunna beddoma utvecklingen de foljande fem é&ren har Stockholms stad
genomfort tva utredningar.

Den ena utredningen ar ett referensscenario med en analys och prognoser av de
mest betydande internationella och nationella omvérldsfaktorer utanfor stadens
kontroll som paverkar stadens utsldpp av vidxthusgaser. Exempel pa dessa om-
vérldsfaktorer dr forvintad befolkningsutveckling, prisutveckling, elproduktion
och andra faktorer som paverkar energianvindningen och utsldppen. Analyser
ger en bild av hur omvirldsfaktorerna paverkar utvecklingen var och en for sig
samt hur de samverkar.

Ett exempel &r utvecklingen av energieffektiviseringar i redan byggda fastighe-
ter. I referensscenariot antas den generella trenden for effektiviseringar leda till
cirka 1 procent mindre energianvéndning mellan ar 2010 och 2015. I Stockholm
stads fastighetsbolag har beslut tagits om att energieffektivisera med i genom-
snitt 18 procent under samma period. Effekten av det mer langtgaende beslutet
om 18 procent redovisas i utredningen om planerade eller pagaende &tgirder.

Omvdrldens paverkan pd utvecklingen

Befolkningstillvéxten i Stockholm har under de senaste &ren varit betydligt stor-
re 4n vad som prognostiserats. Enligt stadens framtidsvision “Vision 2030
forvintas befolkningen ar 2015 vara cirka 826 000 invédnare. Men redan den
sista september 2009 hade befolkningen natt 825 100 invanare. Berdkningarna i
denna rapport antar en befolkning pa 825 000 invénare vid slutet av 2009 och
dérefter en utveckling enligt Vision 2030. Det innebir att befolkningstalen un-
derskattas i referensscenariot och ddrmed att utsldppsminskningarna per invéna-
re kan forvéntas bli hdgre dn berdknat. Befolkningsdkningen beror pa hoga fo-
delsetal och att barnfamiljer bor kvar i kommunen. Dessutom &r det en stor in-
flyttning.

Okningen av utslippen till f5ljd av befolkningsdkningen finns med i berikning-
arna for utsldppen fran uppvarmning och transporter. Utsldppsokningarna be-
raknas av samma orsak bli lagre &n berdknat.

Befolkningsokningen mellan 2006 och 2009 &r 6,1 procent. Under denna period

berdknas utsldppen av vixthusgaser till atmosfdren minska med 10,7 procent i
Stockholm, trots befolkningsdkningen.
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Diagram 5. Historisk bild av utvecklingen av utslappen av vaxthusgaser, befolkningen
och bruttoregionalprodukten i Stockholm 2000 till 2009

Elanvindningen forvintas dka pad grund av den 6kande befolkningen. Samtidigt
minskar elanvindningen dd nya apparater &r effektivare dn éldre och glodlam-
por successivt fasas ut. Sammantaget berdknas véxthusgasutsldppen fran elan-
vindning 6ka med 14 tusen ton per ar.

Vixthusgasutsldppen fran elproduktion varierar dock beroende pa hur mycket el
som kan produceras utan fossila brianslen fran framst vattenkraft. For att minska
variationerna i statistiken berdknas emissionsvérdet for el pd det senaste fem
arens verkliga varden. Det far till foljd att en atgérd som leder till minskade
utslédpp fran elanvindning fordelas ut pa fem ar i statistiken.

Faktor Utveckling Uislappsféréndring 2010-
2015

Befolkning Okar enligt scenario i Stockholms Inkluderas i andra faktorers utveck-
Vision 2030: 2015 ca 826 000 ling.
invénare.®

Oljepris Oljepriset bedéms av Energimyndig- Osdakerheten och fluktuationerna
heten och IEA kring 90-100$ /fat gér att ingen pdverkan av oljepriset
2015 antas.

Elpris Férh&llandevis oférandrat fram Hill Svérbedsmd

2015

Nordisk elmix

Femarsgenomsnittet for 2004-2008
(85,4 g/kWHh) skrivs fram fér hela
perioden

Ingen fér andring.

Skatter klimat
energi

Vissa féréndringar under mandatperi-
oden. Utvecklingen dérefter osaker.

Svarbeddmd.

3 826 000 kan vara en underskattning med ca 25 tusen invénare. Om befolkningen juste-
ras upp till 850 000 ar 2015 reduceras utsléppen totalt med 0,1 ton CO,e/invanare.
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Tabell 2. Omvarldsfaktorers p&verkan p& utsléppen enligt referensscenariot fram Hill
2015.

Transportsektorn — utvecklingen samt pagdende och planerade dtgarder i staden

Sammanlagt véntas utsldppen inom transportsektorn 6ka med 14 tusen ton
CO2e ar 2015 jamfort med ar 2009. Okningen beror pé ett 6kat persontrafikar-
bete men kompenseras samtidigt av ett 6kat antal miljobilar.

Forvintad utveckling enligt referensscenariot &r att vixthusgasutsldppen frén
vagtrafiken, flyget och sjofarten 6kar pa grund av 6kad efterfragan av transpor-
ter. Den Okade efterfragan beror pa en forvantad befolkningsdkning. Végtrafik-
arbetet beriiknas 6ka med 1 procent per ar. Aven utsldppen av viixthusgaser fran
flyget och sjofarten berdknas dka ndgot, men utgor totalt mindre dn 3 procent av
utslédppen inom Stockholm.

Personbilsparkens utveckling diremot gar mot brinslesnalare bilar och mer
fornybara drivmedel vilket berdknas leda till minskade utslapp pé 43 tusen ton
CO2e. Totalt sett viantas andelen miljobilar i Stockholms kommun o6ka fran 8
procent &r 2008 till 22 procent ar 2015.

Stor betydelse for utvecklingen har &ven stadens planering. Den strategiska
inriktningen for stadens fysiska planering dr att bygga staden inat i goda kollek-
tivtrafikligen. Denna inriktning giller sedan dversiktsplanen OP 99 antogs for
snart tio ar sedan. Stadsbyggandet ska mota behoven hos en kraftigt vixande
befolkning och samtidigt frimja ett modernt transportsystem och ett hallbart
resande. Staden tar nu ytterligare steg framét i den inriktningen genom forslaget
till ny &versiktsplan som behandlas av kommunfullméktige under 2010. Strate-
gier foreslas for att utnyttja befintlig infrastruktur effektivt och stodja angelidgna
satsningar pa ny kollektivtrafik inte minst i form av nya tvirforbindelser och
mdtespunkter. Planeringen ska dven ge goda forutséttningar for gang- och cy-
keltrafik. Foreslagna satsningar pé attraktiva knutpunkter och att koppla sam-
man stadens delar ger ett 6kat utbud av arbetsplatser och service i ytterstaden,
som binds samman.

Faktor Utveckling Utslappsférandring | Foérandring | Férandring i
2010-2015 utslapp energianvéandning
kton GWh
Trafikarbete vég- | Trafikarbetet vaixer | Utslappen skar till falid | + 54 +220
trafiken med 1 procent per | av eft 8kat trafikarbete
&r for alla typer av
fordon
Sisfartens utveck- | Persontransporterna | Utsléppen dkar enligt + 4 Okar, i.u.
ling forvantas 6ka sam- | trend med &kat trafik-
tidigt som gods- arbete.
transporterna for-
véntas minska.
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Flygets utveckling | Flygets trafikarbete | Utslappen kar frén +1 Okar, i.u.
8kar, men reduceras | det sammantaget
ndgot av utslapps- dkande trafikarbetet.
handel.

Personbilsparkens | Nya fordon &r effek- | Utslappen minskar fill -43 +20

utveckling tivare och i stérre fslid av effektivisering-
utstrackning miljdbi- | en av fordonsparken.
lar.

Elbilar Elbilar férvantas Utsléppen minskar

introduceras 18ng-
samt och fér ett litet
genomslag fram fill
2015.

obetydligt till 2015 fill
fslid av att elbilarna
ersétter konventionella
personbilar.

Tabell 3. Férandringar av utslappen frén transportsektorn enligt referensscenariot

Transporter — pigiende och planerade atgérder

Utover forvantad utvecklig paverkas bilparken ocksa av lokala beslut. Ett ex-
empel dr Stockholms stads beslut att stadens egen bilpark till 100 procent ska
vara miljobilar senast 2010. Liksom att de dominerande taxibolagen och &ven
vissa budfirmor i Stockholm har tagit beslut om att endast kdpa in miljobilar. I
planeringen av Norra Djurgardsstaden infordes atgérder for att befrdmja kollek-
tivtrafiken som berdknas minska utslédppen jamfort med den i referensscenariot
antagna utvecklingen. Totalt sett antas dessa beslut leda till ytterligare en
minskning av vixthusgaser med 11 tusen ton per &r mellan &ren 2010 och 2015.

Féréndring
av utslapp i
kton CO2e
ar 2015 jam-
fort med
2010
Stockholms stad 100 % miligbilar f&r tjanstegrenden i Staden 2,2
Taxirérelsen och budfirmor | Endast miljsbilar vid nyinkép -7,6
Generella kollektivtrafikdtgarder, bilpooler, farre
Privata byggherrar boendeparkeringar f6r Norra Djurgérdsstaden -1,2
Summa: -11,0

Tabell 4. P&g&ende och planerade tgérder inom transportsektorn.

Spérvég city byggs mellan Lindhagen och Ropsten och planeras vara klar 2013.
Spérvégslinjen forbattrar kollektivtrafiken men berdknas inte leda till ndimnd-
vird reduktion av védxthusgaser.

Andra atgérder som inte ticks in av referensscenariot dr de stora padgaende spar-
satsningar som planeras i Stockholm. En del av dessa ger stora effekter pa ut-
slappen inom Stockholms stads grénser. Det géller sérskilt Citybanan som har
en planerad driftsstart & 2017. Den samt andra sparsatsningar som tvarsparva-
gen Solna som dras strickan Alvik-Ulvsunda-Solna, samt Tvirsparvig
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Ost/Saltsjobanan berdknas minska koldioxidutsldppen med totalt 18,3 tusen ton
fram till &r 2020.

Det genomfors dessutom flera stora satsningar for att producera biogas. Totalt
planeras ny biogasproduktion som berdknas leda till minskade utsldpp motsva-
rande 37,8 tusen ton koldioxidekvivalenter 1 Stockholms stad. For att undvika
dubbelrdkning rdknas dock inte denna potential i slutsumman, eftersom ut-
slappsminskningen riaknas in i minskningen dé brinslet anvdnds inom transport-
sektorn.

Fastighetssektorn — utvecklingen samt pagaende och planerade dtgirder i staden

Referensscenariot visar att nybyggnation av bostdder och lokaler leder till okad
elanvindning i staden och ddrmed till okade utsldpp av vixthusgaser. Allmdnna
energieffektiviseringsdtgdrder i det befintliga fastighetsbestandet forvéntas leda
till minskningar med 1 procent av vixthusgasutslippen mellan ar 2010 och
2015. Dessutom forvéntas byte till energieffektivare belysning leda till minsk-
ningar av utsldppen. Sammantaget berdknas vixthusgasutslippen minska med 8
tusen ton COse dr 2015 jamfort med ar 2009.

Faktor Utveckling Utslappsféréndring | Féréndring | Foréndring i
2010-2015 utslépp energianvéandning
kton GWh
Elanvandning i Befintlig hushéllsel och | Elanvandningen i hus- +16 +260
bostader och service | serviceel ér oférénd- hall och servicesektorn
rad per inv8nare. 8kar till fslid av skande
befolkning.
Belysning EU-direktiv om att fasa | Utslappen fran hushél- -6 -70
ut glédlampor inférs. lens elanvéndning fér
belysning minskar.
Energieffektivisering | Uppvarmningen effek- | Utsléppen minskar till -18 -90
i befintlig uppvarm- | tiviseras med 2-3 felid av effektivisering-
ning promille per &r. en.

Tabell 5. Referensscenariots omvérldsfaktorer inom fastighetssektorns pé&verkan pé koldi-
oxidutslappen 2010-2015.

Fastigheter — pigiende och planerade atgérder

Staden har avsatt 10 miljarder kronor fram till 2015 {6r att genomfora upprust-
ningar och energieffektivisering i det kommunégda fastighetsbestandet. Inve-
steringarna berdknas minska utsldppen av vixthusgaser med i genomsnitt 18
procent, eller drygt 27,5 tusen ton koldioxidekvivalenter mellan aren 2010-
2015.
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Ett flertal tillfrigade privata fastighetségare genomfor energieffektiviseringsét-
girder som dr mer langtgadende dn den generella effektiviseringstrenden som
beskrivs i referensscenariot. Atgirderna uppskattas leda till utslippsminskning-
ar pa 6,0 tusen ton &r 2015. Bostdderna som byggs i Norra Djurgérdsstaden
kommer att vara mer energieffektiva in vad byggnormen foreskriver. Atgirden
innebér att utsldppen ar 2015 berdknas bli 0,8 tusen ton ldgre dn den antagna
utvecklingen i referensscenariot. Totalt véntas dtgdrderna inom fastighetssek-
torn leda till 34,3 tusen ton i utslappsminskningar.

Féréandring | Féréndring i ener-
av utslépp | gianvéndning,
i GWh
kton CO2e
ér 2015
jamfért
med 2010

Stockholms stad Energieffektiviseringsprogram fér fastigheter 27,5 -220

Privata byggherrar Energieffektivt byggande N Djurgérdsstaden® 0,8

Privata fastighetsagare,

olika Energieffektiviseringar och l&genergihus -6,0 -40

Summa: -34,3

Tabell 6. P&gdende och planerade tgérder inom fastighetssektorn

Energiproduktion — utvecklingen samt pagaende och planerade atgirder i staden

Enligt referensscenariot berdknas utslippen fran energiproduktionen minska
med 151 tusen ton koldioxid eftersom fjarrvirmemixen (sammanséttningen av
de brénslen som anvénds for att producera fjarvdarme) forbattras frén 120 g
CO,e/kWh till 101 g CO,e/kWh under perioden 2010 till 2015. Detta beror
framst pé olika &tgérder som Fortum planerar att genomfora i fjarrvirmeproduk-
tionen och i fjarrvarmenétet:

e Rokgaskondensering i kraftvirmeverk 6 1 Virtan under 2010.

e Byggnation av ett nytt kraftvirmeverk i Brista i Sigtuna forsorjt med
avfall, ar 2010-2013. (Fjarvdrmendtet i Mérsta &r i hoppkopplat med
fjarvarmendtet i Stockholm).

o Konvertering av kraftvirmeverk 2 i Vértan fran oljepannor (en oljepan-
na och en biooljepanna) till ett pelletseldat kraftvirmeverk, Planeras
vara taget i drift till 2014.

e Uppgradering av pelletseldat kraftvirmeverk i Hasselby for utdkad el-
produktion och brénsleflexibilitet. Planeras vara taget i drift till 2014.

Dessutom bygger Télje Energi ett nytt biobrinsleeldat kraftvirmeverk i Igelsta i
Sodertélje som berdknas vara i drift 2010. Télje Energis fjarrvirmenit ar hop-

* Nybyggena i Norra Djurgérdsstaden leder till en 6kning av utsldppen. Bostiderna
kommer att vara mer energieffektiva dn byggnormen foreskriver. Darfor raknas ut-
slappsminskningen relativt den i referensscenariot antagna 6kningen som en atgéard.
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kopplat med Fortums nét i Stockholm och bidrar darfor till att 6ka biobrénsle-
andelen i1 Stockholms fjarvirmeproduktion.

Ovanstaende atgirder ar ett led i energibolagens kontinuerliga byggnad av
kraftvirmeproduktionen. Flera av dtgirderna leder till att utsléppen 6kar men att
den genomsnittliga fjarrvirmemixen i Stockholm forbéttras. Samtliga atgérder
redovisas i referensscenariot. Forutom att fjarrvirmemixen forbattras under
perioden sd péaverkas utsldppen fran fjarrvirmeanvindningen av att fler hushall
ansluter sig till fjarrvirme (6kar utslappen med 18 tusen ton CO,e) och att nya
fastigheter byggs som direkt ansluts till fjarrvirme (6kar utslippen med 25 tu-
sen ton COye).

Totalt sett minskar utsldppen fran fjarrvirmeanvandningen med 116 tusen ton
koldioxid. Samtidigt minskar utsldppen fran olja och elvirme som ersétts med
fjarrvirme med 38 tusen ton.

Produktionen av stadsgas fran nafta kommer att avvecklas och ersittas av na-
turgas 1 Stockholms gasndt under 2010. Detta minskar utslappen med 50 tusen
ton koldioxid. Aven denna atgird redovisas i referensscenariot.

Léckaget av gas fran stadsgasnétet som beror pa gamla ledningar i gatorna mot-
svarade utsldpp av 40 tusen ton koldioxidekvivalenter ar 2008. Utsléppen for-
véintas 0ka med 11 tusen ton koldioxidekvivalenter pad grund av att naturgas
innehéller mer metangas, som &r en stark vixthusgas, 4n den naftabaserade ga-
sen.

Faktor Utveckling Utslappsféréndring Férénd | Férand-
2010-2015 ring ring i
utslépp | energi-
kton anvéand-
ning,
GWh
Figrrvérmeanvénd- Nya fastigheter byggs och | Fjarrvérmeanvandningen | + 17 +170
ningen ansluts dkar
Figrrvérmeanvénd- Fler fastigheter ansluts Fiarrvérmeanvéndningen | + 18 +180
ningen Skar
Gaslackage Overgang fran nafta till Gaslackage skar efter- +11 Ej ener-
naturgas samt minskning som naturgas dar en star- gian-
av stadsgasnétets storlek. kare véxthusgas &n den véindning
tidigare gasen.
Olja och el till varme | Olje- och elvérme konver- | Oljeanvéndningen och -38 +0
teras till fjgrrvéirme elanvéndningen minskar
Stadsgasanvéandning | Fortum byter ut nafta mot Utslappen minskar till -50 +0
naturgas i stadsgasen. fslid av bytet till natur-
gas.
Fiarrvérmemixen Figrrvérmemixen ger be- Fiarrvérmemixen fér en -151 +0
tydligt lagre utslapp. lagre fossil andel.
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Tabell 7. Féréndringar av utsléppen i energiproduktionen enligt referensscenariot.

Energiproduktion — pagiende och planerade atgirder

Fortum Viarme har planer pé stegvis konvertering fran kol till biobréinsle i For-
tums kraftvirmeverk 6 i Vértan med malséttningen att uppnd minst 50 procent
inblandning av biobrinsle &r 2015°. Att helt g& over till fornyelsebara brinslen
bedoms i dagsldget inte som l6nsamt av Fortum. Bland annat pd grund av att
tillgdngen pa lignin &r osdker. En halvering av kolanvéndningen skulle innebara
att utslappen som allokeras till fjirrvairmeproduktionen minskar med 235 tusen
ton koldioxid. Det vill sdga utsldppen fran fjarrvirmeproduktionen efter att des-
sa fordelats mellan elproduktion och fjarrvirmeproduktion.

Under ar 2010 och 2011 genomfors en rad dtgirder som é&r delfinansierade av
det statliga stodet for klimatinvesteringar, KLIMP, som fanns att soka fram till
ar 2007. Bland annat genomfors en rad olika fjdrrvirmeanslutningar av omraden
som Gamla Stan, Essingen och Hisselby. Sammantaget uppgér dessa minsk-
ningar till 6,7 tusen ton koldioxid.

Féraéndring |Férandring i ener-
av utsléapp i | gianvéandning,
kton CO2e |GWh
ar 2015
jamfort
med 2010

Fortum Férnybara brénslen istéllet for kol -235 0

Fortum Fiarrvérmeutbyggnad -6,7 4,3

Tabell 8. P&g&ende och planerade &tgérder inom energiproduktionen.

Gasutslipp

Stockholm Vatten genomfOr en satsning pa att minska metanutslédppen fran
Henriksdals vattenreningsverk med 3,8 tusen ton koldioxidekvivalenter till
2011. Landstingets narkos- och forlossningsavdelningar i kommunen genomfor
satsningar pa att begrénsa utsldppen av lustgas motsvarande 1,5 tusen ton koldi-
oxidekvivalenter fram till 2011.

Vixthusgasutslapp vid ldckage av gas fran reningsverk och sjukhus har hittills
inte ingétt i berdkningarna av utslédppen i kommunen. For att Stockholms stads
utsldppsminskningar ska bli jimforbara over tiden kommer dessa utsldpp inte
nu heller att ingd i sammanstéllningen 6ver de samlade utsldppen men redovisas
separat.

> Fortum, PM 2009-10-20. "’Utvecklingsstrategi for basproduktionen i Stockholm”
Skickat till milj6forvaltningen 2009-10-23.
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Sammanfattning av referensscenariot, pagaende och planerade atgarder 2010 -
2015

Sammantaget antas i referensscenariot en utslappsminskning pa 185 tusen ton,
vilket motsvarar utslapp pa 0,3 ton per person ar 2015.

Summan av stadens och Ovriga aktorers pagaende och planerade atgarder mot-
svarar en minskning av utsldppen pa 287 tusen ton vilket motsvarar 0,35 ton
koldioxid per ar och person till &r 2015.

Kénda planerade atgiarder mellan 2015 och 2020 berdknas till 21,4 tusen ton
motsvarande 0,03 ton koldioxid per ar och person. Det ror framfor allt utbygg-
nad av spartrafiken. Aven Fortum har planerade atgérder som ett nytt fliseldat
kraftvirmeverk i Vértan och okad avfallsforbranning i Hogdalen. Dessa redovi-
sas 1 referensscenariot eftersom de leder till utsldppsdkningar men trots det bi-
drar till att utsldppen per producerad energienhet (kWh) blir lagre.

Stadens storre pagédende och planerade atgéarder 2010- 2015

- 100 % miljobilar for tjdnstedrenden i Staden -2,2
- Energieffektiviseringsprogram for fastigheter -27,5
Summa: -29,7

Ovriga storre pagdende och planerade dtgirder 2010-2015

- Taxirorelsen och budfirmor, Endast miljébilar vid nyinkop -7,6

- Privata byggherrar - Bilpooler, firre boendeparkeringar i -1,2
Norra Djurgéardssstaden

- Privata byggherrar - Energieffektivisering -0,8
N Djurgardsstaden’-

- Privata fastighetsigare, olika - Energieffektiviseringar och -6,0
lagenergihus

- Fortum — Fjarrvirmeutbyggnad -6,7

- Fortum — Fornybara bréinslen istéllet for kol -235

Summa -257,3

Ovriga storre pdagdende och planerade dtgiirder 2016-2020

- SL - Tvérsparvég Solna (Alvik-Ulvsunda-Solna) -3,9
driftstart 2015

- SL - Citybanan, driftstart 2017 -10,8

- Stockholms ldns landsting, SL - Tvérspérvig -3,6
Ost/Saltsjobanan, prel driftstart 2018

- Privata byggherrar - Energieffektivisering -0,9
N Djurgéardsstaden

5 Nybyggena i Norra Djurgardsstaden leder till en 6kning av utsldppen. Bostiderna
kommer att vara mer energieffektiva dn byggnormen foreskriver. Darfor rdknas ut-
slappsminskningen relativt den i referensscenariot antagna 6kningen som en atgéard.
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- Privata fastighetségare, olika - Energieffektiviseringar och -2,2
lagenergihus
Summa -21,4
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Ténkbara atgirder

Forutsatt att utvecklingen foljer referensscenariot samt att samtliga pagiende
och planerade édtgérder genomfors kommer utsldppen att vara 2,8 ton per inva-
nare ar 2015. Det innebér att malet 3,0 ton ar 2015 kommer att ha natts med
marginal.

I arbetet med att ta fram denna katalog pé tinkbara atgirder har en bruttolista pa
over femtio atgirder tagits fram i samverkan mellan stadens forvaltningar och
bolag, experter samt foretag inom staden. Atgérderna ir sedan rangordnade efter
sin kostnadseffektivitet, reduktionspotential samt grad av kommunal rédighet.
De éatgérder som haft for liten potential, 1ag kostnadseffektivitet eller lag kom-
munal radighet har sorterats bort. Ytterligare ett kriterium har varit att tgérder-
na ska ge resultat redan ar 2015.” For att forverkliga flera av atgirderna krivs
samarbete med manga olika aktorer; bade kommunala, statliga och privata.
Komplexiteten i sddana projekt gér dem bade tidskrdvande och svéra att genom-
fora.

Atgirdernas kostnad samt deras reduktionspotential till &r 2015 illustreras ned-
an. De atgérder som &r lonsamma dr energieffektivisering i fastigheter samt
effektivisering av transporter. Det som kostar mest per reducerat ton koldioxid
ar nybyggda spér for kollektivtrafik. Annan samhéllsnytta, som 6kad framkom-
lighet for  kollektivtrafiken, vdgs inte in 1 beddmningarna.

Potentialer och kostnader for olika atgardsblock till ar 2015

X = tusen ton CO,
Y = kostnad

500
T 200

Effektiviseringar fgh
Effektivare resande
Fornyelsebar fjv prod
Etanolbil

Elbil

Sparsastningar

Diagram 6. Sammanfattning av den Teoretiska potentialen f6r utvalda ténkbara &tgarder
for att minska koldioxidutsléppen inom kommungréansen. Bredden och siffrorna anger

7 Mer gar att lisa i ”Underlagsrapport — Atgirdsplan Klimat och Energi”, WSP Analys
& Strategi 2009.
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potentialen fér reduktion i tusen ton koldioxidekvivalenter medan héjden visar p& den
tekniska kostnaden per utsléppsminskning fér respektive atgérd. Yior som pekar neddt ér
[snsamma. "Fgh” betyder fastigheter och “fiv" betyder fjarrvarme.

Diagrammet visar att det finns stora atgérder att genomfora inom fastighetssek-
torn och uppvérmningssektorn som ér relativt billiga eller lonsamma. Observera
att om produktionen av fjarrvirme gors helt koldioxidneutral kommer reduk-
tionspotentialen for dtgirder inom fastighetssektorn att sjunka sett som COse
men inte som energi.

Urvalet av tdnkbara atgirder baseras pa analyser av atgirdernas utsldppsreduk-
tion, kostnadseffektivitet samt stadens radighet.

Kostnadseffektivitet

Ldnsamma &tgarder Mycket hég
0-1 kr/ kgCO, Hag

1-5 kr/kgCO, Medel
5-10 kr/kgCO, L&g

>10 kr/kgCO, Mycket lag

Reduktionspotential,
ton véixthusgasutsléapp (CO,e)
20 001 och uppét

eller mer Mycket hég
10 001 -20 000 Hag

5001 -10000 Medel

2 001 - 5000 L&g

500 - 2000 Mycket l&g

Kommunens réadighet

Inom egen budgetram Mycket hdg
Egen ré&dighet &ver styrmedel Hag
Nationella férordningar Medel
Nationella lagar Lag

Extern finansiar
Samverkan med andra aktérer

EU-lag eller frivilliga projekt Mycket lag

Tdnkbara dtgdrder for effektivare resande
Teoretisk potential

Det finns en stor sammanlagd aterstdende effektiviseringspotential for transpor-
ter. Mellan aren 2010 och 2015 beddms den uppga till ssmmanlagt 67 tusen ton
koldioxidekvivalenter. Mellan 2015 och 2020 bedéms potentialen vara 36 tusen
ton koldioxidekvivalenter.

36



Bilresor kan erséttas med ett video- eller telefonmdéten, eller 1 andra situationer
med cykel eller med kollektivtrafik. En del drenden gar att sl& ihop sa att flera
resor istéllet blir en och s vidare. Detta minskar dven trangsel och féroreningar.

Bilpooler dr en 16sning som har potential att minska det slentrianméssiga bil-
akandet och kan anvédndas bade av foretag och av privatpersoner. En bilpool
sdnker de fasta kostnaderna for tillgang till bil samtidigt som de rérliga kostna-
derna for att anvinda bilen okar. Detta leder till minskad bilanvindning till {6r-
man for effektivare reseplanering, resor med cykel och kollektivtrafik samt mo-
ten med hjédlp av video- och telekonferens. Om en bilpoolsbil fanns tillginglig
inom nigra hundra meter frén varje hushéll skulle det finnas tiotusentals poten-
tiella bilpoolskunder i Stockholms stad.

I en modern, titbebyggd stad som Stockholm finns goda mdjligheter for cyk-
ling. Nya studier visar att cykling dven ar ett alternativ for resor 6ver en mil.

Potentialer for atgirder for ett effektivare resande och | Total

transporter 2010-2020 potential
tusen ton

Transportsektorns totala utslapp CO,e ar 2015 enligt referens- 937

scenariot

Koldioxidreduktion av planerade och pagaende atgarder till ar -1,2

2015

Ytterligare potential 2010 — 2015 -67

Ytterligare potential 2015 — 2020 -36

Fler bilpoolsbilar - parkering

Denna atgérd gar ut pé att staden utreder hur ett finmaskigt nat av parkerings-
platser i staden kan stéllas till bilpoolsforetagens forfogande. Alla stockholmare
ska ges mojlighet att ansluta sig till en bilpool med en bil uppstélld néra deras
bostad. Det storsta hindret idag for bilpoolsforetagen ar tillgangen pé parker-
ingsplatser. En bilpoolsbil som delas av manga hushéll maste ha en fast parker-
ing.

Fordelarna med denna atgérd ar att medlemmar i en bilpool i genomsnitt mins-
kar sitt bilresande till forman for cykel, kollektivtrafik och ett effektivare bilre-
sande. Dessutom minskar det totala antalet bilar eftersom flera familjer, cirka
sex stycken, kan dela pa en bil. Fler bilpooler minskar saledes behovet av par-
keringsplatser i staden samtidigt som tringseln och utsldppen minskar. Berék-
ningarna for 2015 utgar frén 1 500 nya bilpoolsbilar ar 2015.

Konsekvenser av fler bilpoolsbilar - parkering

Koldioxidreduktion 2010 — 2015 6,4 tusen ton
Koldioxidreduktion 2016 — 2020 6.4 tusen ton
Kommunens kostnader Utredning och administration
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Kostnadseffektivitet Hog

Kommunens radighet Hog (egen radighet Gver styrmedel)

Alternativ till bilresor - marknadsforing

Denna étgérd syftar till att visa pa kollektivtrafikens samt cyklandets mojlighe-
ter for bilister. Atgirden omfattar resplaner for skolor, insiktshéjande kampan-
jer, okat distansarbete, okad telekonferensanvdndning och marknadsforing av
kollektivtrafik. Marknadsforingen riktas direkt mot bildgare inom omridden med
god kollektivtrafik och/eller goda cykelmdjligheter. Sammantaget kan dessa
atgdrder enligt studier minska transportarbetet med 4,9 procent. Pa kortare sikt
antas 2,4 procent. Atgirden ger full effekt i kombination med ekonomiska styr-
medel och infrastruktursatsningar.

Konsekvenser for alternativ till bilresor - marknadsforing

Koldioxidreduktion 2010 — 2015 6,9 tusen ton

Koldioxidreduktion 2016— 2020 6,9 tusen ton

Kommunens kostnader 25 miljoner kronor
Kostnadseftektivitet Medel

Kommunens rédighet Mycket hog (inom egen budgetram)

Fler bussfiler och cykelfilt

Denna atgdrd syftar till att underldtta for den som véljer att ta bussen eller cy-
keln genom att 6ka framkomlighet och siikerhet. Atgérden innebir att det ska-
pas fler cykelfilt eller bussfiler, viket kan leda till att antalet gatuparkeringar
behdver minskas. Om alla befintliga parkeringsgarage endast anvéindes for par-
kering kan utbudet av garageplatser oka betydligt i Stockholm. En del av den
frigjorda ytan kan anvéndas till cykelparkeringar samt till sérskilda elbilpools-
parkeringar. Atgirden bér kombineras med en informationskampanj fran staden
om hur de olika satsningarna inom ramen for atgérdsplanen hénger ihop samt
vilka mal staden har med arbetet. Berdkningarna bygger pa att en procent av
trafikarbetet Gvergar till cykel, en halv procent till spartrafik samt en halv pro-
cent till miljovénliga bilpoolsbilar.

I Képenhamn cyklar mer dn 36 % av invanarna till arbetet varje dag. Staden
tillhandahéller sdkra och effektiva cykelmiljoer genom att cyklisterna far egna
filer och végar.

Konsekvenser av fler bussfiler och cykelfilt

Koldioxidreduktion 2010 — 2015 12,8 tusen ton
Koldioxidreduktion 2016 — 2020
Kommunens kostnader Kostnaderna omfattar ommaélning av

gator, planering och informationsin-
satser. Kostnaderna uppgar till i stor-
leksordningen 100 miljoner kronor.
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Kostnadseftfektivitet Lag

Kommunens radighet Mycket hog (inom egen budgetram)

Effektivare resval - parkering

Genom att hoja avgifterna for att parkera i staden dkar incitamenten for hushall
och foretag att vilja att aka kollektivt, ta cykeln eller att g& med i en bilpool
istillet for att iga egen bil. Atgirden kompletterar foregiende atgird som med-
for att gatumarken inte récker till for gatuparkeringar i nuvarande utstrickning.
Berédkningarna bygger pé att en procent av bilresorna dvergér till kollektivtrafik
till 4r 2015. Atgirden bor kombineras med informationsinsatser om effektivare
resande.

I centrala Paris har biltrafiken minskat sedan 2001 med upp till 20 procent ge-
nom smalare gator, farre parkeringsplatser i gatumiljon, hogre avgifter pa par-
kering, béttre gang och cylelmiljder samt forbéttringar av kollektivtrafiken

Konsekvenser av effektivare resval - parkering

Koldioxidreduktion 2010 — 2015 6.4 tusen ton

Koldioxidreduktion 2016 — 2020

Kommunens kostnader Atgirden okar intikterna av parker-
ingsavgifter.

Kostnadseffektivitet Mycket hog

Kommunens radighet Mycket hog (inom egen budgetram)

Utbyggd busstrafik

Denna étgérd innebér att busstrafiken utdkas kraftigt pa de strdckor och tider
som ménga bilister kor. I samarbete med SL bor det utredas vilka strackningar
de nya busslinjerna kan fa. For hogsta effekt infors direktbussar frén ytteromra-
dena in till ett antal hallplatser i city. For dessa busslinjer kan eventuellt en hog-
re taxa tillimpas for resor i hogtrafik. Busslinjerna kan delvis gé parallellt med
spartrafiken samt hogre komfort. Potentialen for hela atgérden &r berdknad ut-
ifrin att busstrafiken dkar sin marknadsandel med 2 procentenheter. Atgirden
bor girna kombineras med atgirderna Okat kollektivtrafikresande — marknads-
foring samt Fler bussfiler och cykelfilt.

Konsekvenser av utbyggd busstrafik

Koldioxidreduktion 2010 — 2015 12 tusen ton

Koldioxidreduktion 2016 — 2020

Kostnader SL bar kostnaderna for fordon och
trafikarbete.

Staden fér kostnader for att bygga ut
fler bussfiler men dessa kostnader
redovisas under atgirden fler bussfi-
ler och cykelfilt.

Kostnadseffektivitet Hog
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Kommunens radighet Lag (extern finansiering och samver-
kan med andra aktorer)

Spéarinvesteringar

Investeringar i nya i sparsatsningar ir inte ett kostnadseffektivt sitt att minska
koldioxidutsldppen. Daremot medfor nya spar manga andra fordelar for samhal-
let. Det ar viktigt for en langsiktig hallbar utveckling for ett vixande Stockholm
med utbyggd spartrafik. Utbyggd spartrafik dr ocksa en viktig faktor for att 6ka
effektiviteten i kollektivtrafiken.

Uppskattad maximal potential motsvarar en dverforing av 4 procent av bilresor-
na till spartrafik. Detta motsvarar den okade efterfradgan pa kollektivtrafik som
Ovriga atgarder skapar. For att undvika dubbelrdkning bor denna potential déar-
for inte 1aggas ihop med de dvriga atgérdernas.

Konsekvenser av sparinvesteringar

Koldioxidreduktion 2010 — 2015 -

Koldioxidreduktion 2016 — 2020 25 tusen ton

Kostnader for olika offentliga parter Hoga investeringskostnader

Kostnadseftfektivitet Mycket lag

Kommunens radighet Lag (extern finansiering och samver-
kan med andra aktorer)

Effektivare resande i foretag

Det finns en stor potential att effektivisera foretagens resande. Bland annat kan
foretag se Over sitt bilinnehav och gé over till mer miljéanpassade fordon, ut-
nyttja kollektivtrafik i hogre utstrackning, uppritta egna bilpooler med el- eller
miljobilar, uppmuntra till cyklande i tjansten och sa vidare. Detta &r en informa-
tionsatgédrd som gar ut pa att hjilpa foretagen att uppritta reseplaner vilket har
en potential att minska utsléppen fran biltrafiken med 1,6 procent pa tio ars sikt.

Konsekvenser for effektivare resande i foretag

Koldioxidreduktion 2010 — 2015 5,1 tusen ton

Koldioxidreduktion 2016 — 2020 5,1 tusen ton

Kommunens kostnader 5 miljoner kronor.
Kostnadseffektivitet Hog

Kommunens radighet Mycket hog (inom egen budgetram)

Okad fyllnadsgrad i lastfordon

Det finns en stor potential att hjdlpa néaringslivet att utveckla effektivare trans-
portldsningar for gods. Enligt en internationell studie skulle minst 25 procent av
lastbilskdrningarna kunna undvaras vilket skulle minska utsldppen med 38 tusen
ton. I Stockholm finns goda erfarenheter av O-central som forsérjer Gamla stan
och den distributionscentral som fanns i Hammarbysjostad under byggskedet.
Distributionscentraler bor inréttas vid storre trafikleder och jarnvagsstationer.
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Atgirden leder, forutom hogre fyllnadsgrader i lastbilarna, till kortare kor-
strackor tack vare effektivare ruttoptimering, vilket minskar bade tringsel och
utsldpp. Potentialen nedan bygger pa att godstrafiken minskar med 13 procent i
staden som helhet.

Konsekvenser for okad fyllningsgrad lastfordon

Koldioxidreduktion 2010 — 2015 20 tusen ton
Koldioxidreduktion 2016 — 2020
Kostnader Privat foretag driver distributions-

centralerna. Staden planerar och upp-
later mark.

Kostnadseftektivitet Mycket hog

Kommunens rédighet Lag (samverkan med andra aktorer)

Ténkbara dtgdrder for effektivare fordonspark

Teoretisk potential

Potentialen att minska bilarnas klimatpéverkan med dagens teknik ar ungefér 50
procent om man jamfor utsldppen fran en etanolbil med utsldppen fran en ben-
sinbil. Med morgondagens teknik i form av laddningsbara bilar 6kar potentialen
for reduktion till 90 procent, om man ridknar med att elen produceras med Nor-
disk elmix. Dessa potentialer forutsitter dock att alla bilar i fordonsparken ar
utbytta till miljobilar respektive elbilar. Att byta ut bilparken tar dock lang tid
eftersom bilar anvinds under i genomsnitt arton ar.

Dagens nyinkopta bilar paverkar de genomsnittliga utsldppen fran bilparken
under en lang tid framover. Fortfarande dr knappt hélften av de bilar som kops
in miljobilar. I referensscenariot antas antalet miljobilar i den totala fordonspar-
ken 6ka frén 8 till 22 procent under perioden 2010 till 2015. Detta beror till stor
del pé olika nationella styrmedel som kan variera dver tiden. Under samma pe-
riod planerar Stockholms stad att nd en andel pa 100 procent miljobilar i sin
fordonspark. Om alla bilar som anvinds i Stockholm vore etanolbilar skulle
utsldppen minska med 300 tusen ton. Detta dr dock inte realistiskt for hela sta-
den eftersom andra bilar ar tillatna.

Mellan aren 2010 och 2015 beddéms potentialen uppga till 60 tusen ton om alla
nya bilar som kors i Stockholm é&r miljobilar. Andelen miljobilar skulle da na
upp till cirka 40 procent. Berdkningen grundas pa att 10 procent av de nyinkdp-
ta bilarna skulle vara elbilar och 90 procent etanolbilar

Mellan 2015 och 2020 bedoms potentialen vara 75 tusen ton koldioxidekviva-

lenter. Berdkningen grundas pa att 40 procent av de nyinkopta bilarna skulle
vara elbilar och 60 procent etanolbilar.
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Potentialer for atgidrder for en effektivare fordonspark 2010- | Total  po-

2020 tential tusen
ton

Transportsektorns totala utslapp CO,e &r 2015 enligt referens- 937

scenariot

Koldioxidreduktion av planerade och pigaende atgarder till ar -9.8

2015

Ytterligare potential 2010 — 2015 -50

Ytterligare potential 2015 — 2020 -75

Atgiirder och styrmedel

Staden kan inféra incitament for att paverka inkdpen av miljobilar. Forskning
visar att det effektivaste séttet att fa fler att vélja en miljobil &r om de pa det
sdttet kan spara lite pengar ofta. Det innebér att ett 1agt etanolpris samt befrielse
frén tringselavgift har varit starka incitament for stockholmarna att kopa en
miljobil, medan gratis parkering for miljobilar samt miljobilspremie inte har
varit lika viktigt. Nedan foljer nagra tdnkbara lokala atgérder och styrmedel.

Effektivare fordonspark — 6kad laginblandning

All bensin och diesel som sdljs i Stockholm har en ldg inblandning av biodriv-
medel. Enligt EU finns mojligheten att oka iblandningen av biodrivmedel i all
bensin fran nuvarande 5 till 10 procent och frdn 5 till 7 procent i diesel. Direk-
tivet forvintas implemeteras i Sverige senast 2010. Okad liginblandning dr
frivillig och avgorande for oljebolagens beslut forvintas vara priset samt till-
gdngen pad biodrivmedel.

Konsekvenser av effektivare fordonspark — 6kad laginblandning

Koldioxidreduktion 2010 - 2015 26 tusen ton

Koldioxidreduktion 2016 - 2020

Bilistens kostnader Oséker

Kostnadseffektivitet Hog

Kommunens radighet Lag (samverkan med andra aktérer)

Effektivare fordonspark — klimatskatt

Ett alternativ till det tidigare undantag fran tringselskatt for miljobilar skulle
kunna vara en klimatskatt, likt den som har inf6érts i London. Den har lett till
Okade incitament for bildgare att kora bilar med sa laga koldioxidutslédpp som
mdjligt. En klimatskatt fungerar s att den, till skillnad fran en trédngselskatt, tas
ut under hela dygnet samt att den &r olika hog beroende pa hur hdga koldioxid-
utsldppen fran det aktuella fordonet &r. Uppgifter om detta finns redan idag i
bilregistret och ligger bland annat till grund for fordonsskatten.

En klimatskatt skulle bade innebéra ett stérre incitament for bildgare att kdpa

koldioxidsnéla bilar samt péverka bildgare med tillgdng till mer dn en bil att
vélja den mest koldioxidsnéla i hdgre utstrdckning.
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Klimatskatten kan inforas pa méanga olika séatt. Till att borja med kan den tas ut i
samband med att tringselskatten tas ut. I nésta steg tas den ut under hela dygnet
och under hela veckan. I ett tredje steg byggs fler betalstationer ut lings de vik-
tigaste trafikstriken i 6vriga delar av kommunen.

Nedan presenteras ett fullt utbyggt system med lokal, differentierad klimatskatt
1 hela kommunen. Summan nedan bestér av en rad olika effekter som exempel-
vis overflyttning av bilresor till kollektivtrafik, 6kad samékning och effektivare
reseplanering. De storsta effekterna antas dock komma fran att miljobilarnas
andel av fordonsparken antas 6ka med ytterligare 5 procent jamfért med den
forviantade utvecklingen enligt referensscenariot samt att elbilsintroduktionen
paskyndas kraftigt. Det leder till en hojd elbilsandel till 2,2 procent ar 2015.
Atgirdens potential paverkas kraftigt av nir den beslutas under perioden. For
2020 &r potentialen dnnu storre eftersom dnnu fler nybilsinkdp hinner paverkas.
Effekterna pa resandet ligger dock kvar och dndras inte.

Konsekvenser av effektivare fordonspark - klimatskatt

Koldioxidreduktion 2010 - 2015 48,5 tusen ton
Koldioxidreduktion 2016 - 2020 28,3 tusen ton
Kostnaderna kan belasta baide kommu- | Utbyggnad av fler stationer samt ett
nen och staten system fOr att ta in en differentierad

klimatskatt ligger pa nagra hundra
miljoner kronor till en halv miljard.
Intékterna uppgar dock till flera mil-
jarder kronor.

Kostnadseffektivitet Mycket hog

Kommunens radighet Lag (nationella lagar)

Nér trangselskatt infordes i Stockholm fanns ett undantag for miljobilar. Daref-
ter har riksdagen beslutat att dndra lagstiftningen sé att skattebefrielsen for mil-
jobilar tagits bort fr.o.m. 2009. Trangselskatten har dirmed utformats till ett mer
renodlat styrmedel for battre framkomlighet. Inférande av en skatt som styrme-
del for minskade viaxthusgasutslapp kraver ett nytt riksdagsbeslut.

Miljozoner

Reglerna kring lokala miljozoner skulle kunna utvidgas till att &ven omfatta
personbilar och koldioxidutslépp. I sadant fall skulle bilar med koldioxidutsléapp
over en viss niva per km forbjudas inresa till staden. Lagéndring kriavs. Under
antagande att 10 procent av de bilresor som idag orsakar mest koldioxidutslapp
byts ut mot bilresor med, i genomsnitt 20 procent ldgre utsldpp, sd kommer
utsldppen fran bilresor i staden att minska med 2 procent, eller 12,8 tusen ton.
Detta géller om miljozonen géller for hela kommunen. Till ar 2020 bor milj6zo-
nen kunna skérpas till ytterligare.

Konsekvenser av miljozoner
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Koldioxidreduktion 2010 — 2015 12,8 tusen ton

Koldioxidreduktion 2016 — 2020 25,6 tusen ton

Kommunens kostnader Administrativa kostnader. Stadens
egna fordon behdver inte bytas ut.

Kostnadseftektivitet Lag

Kommunens radighet Lag (nationella lagar)

Elbilsupphandling

Denna étgérd gar ut pa att Stockholms stad i samarbete med andra privata akto-
rer handlar upp 1000 elbilar pa den internationella marknaden fOr att pa sa sétt
kunna pressa priserna samt paskynda tiden for leverans. Atgirden ger bara en
liten minskning av utslippen av viixthusgaser. Atgirden kan dock underlitta for
att fler elbilar kan séljas i Stockholm.

Konsekvenser av elbilsupphandling

Koldioxidreduktion 2010 - 2015 3 tusen ton
Koldioxidreduktion 2016 - 2020
Fordonségarnas kostnader Elbilar kommer till att borja med att

vara betydligt dyrare &n ordinarie
bilar. Driftskostnaderna kommer dock
att vara lagre.

Kostnadseffektivitet Medel

Kommunens rédighet Mycket hog (inom egen budgetram)

Fler elbilar - parkering

Denna atgérd syftar till att 6ka motivationen for inférskaffandet av elbilar fram-
forallt for de som bor i flerbostadsomraden med gatuparkering genom att inféra
speciella parkeringsplatser med laddstolpar. Dessa parkeringsplatser skulle re-
serveras for elbilar samt ha en ldgre taxa an Ovriga, vilket kraver en lagéindring.
Atgirden innebir att elbilarnas andel av bilparken 6kar med ytterligare 0,25
procentenheter till &r 2015. Atgirden skulle med fordel kunna omfatta dven
bilpoolsbilar, de utgér en sorts kompletterande kollektivtrafik.

Konsekvenser av fler elbilar — parkering

Koldioxidreduktion 2010 — 2015 1,6 tusen ton

Koldioxidreduktion 2016 — 2020 1,6 tusen ton

Kommunens kostnader Inkomsterna fran parkering minskar.
Kostnadseffektivitet Medel

Kommunens radighet Lag (nationella lagar)

Okad produktion av biogas

Biogas dr det drivmedel som har 1agst koldioxidutsldpp och miljopaverkan. Det
som begrinsar biogasflottans storlek ir tillgdngen péd biogas. Denna éatgird gar
ut pa att samla in 35 procent av matavfallet, eller 33 tusen ton matavfall, frén
Stockholms restauranger, butiker och bostdder for att kunna 6ka produktionen
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av biogas. Det finns olika tinkbara styrmedel for att dstadkomma en Skning av
insamlingen. Ett tdnkbart styrmedel ar en differentierad avfallstaxa ddr de som
sorterar ut matavfallet premieras med en lagre avfallsavgift.

Konsekvenser av 6kad produktion av biogas

Koldioxidreduktion 2010 — 2015 7,2 tusen ton

Men denna potential rdknas ej for att
undvika dubbelrdkning. Utslapps-
minskningen antas istéllet ske nér
biogas viljs som brénsle istéllet for ett
fossilt brénsle.

Koldioxidreduktion 2016 — 2020 Se ovan

Kommunens kostnader Investering i en ny rotningsanldggning
for 170 mkr i Henriksdals renings-
verk.

Kostnadseftektivitet Medel

Kommunens rédighet Mycket hog (inom egen budgetram)

Energieffektiva fastigheter
Teoretisk potential

Anvindningen av el och vérme i alla verksamheter, forutom stadens egna fas-
tigheter, motsvarar koldioxidutsldpp p& 1 240 tusen ton per &r. Skulle samtliga
fastigheter innanfor kommungrénsen genomga ett besparingsprogram som var
lika omfattande som stadens skulle det minska utsldppen av vixthusgaser med
16 procent eller 200 tusen ton.

Exempel pé lonsamma atgérder r:

o Injustering av virmesystem

o Installation av FTX-system vilket innebdr ett system dér ett frén- och till-
luftsventilation kompletterats med en virmevixlare.

o Driftsoptimering av belysning i handels-, service- och kontorslokaler.
o Energieffektiv belysning i privata handels-, service- och kontorslokaler.
o Energieffektiviseringsatgéirder inom industrilokaler .

Centralt i allt energieffektiviseringsarbete dr kunnig och engagerad driftsperso-
nal. Nar driften ldggs ut pd entreprenad dr det dérfor viktigt att skriva incita-
mentsavtal med de firmor som skall bedriva driften.

Dessutom finns det stor potential att minska utslappen frdn dldre oljepannor
genom att konvertera dem till exempelvis fjarrvarme, pellets eller bergvéarme.
Hur 16nsam denna étgérd ar beror pa pannans alder samt hur hog alternativkost-
naden ér.

Erfarenheter visar att det finns ménga l6nsamma atgiarder som inte genomfors.

Det ror ofta effektiviseringsatgirder. Exempel pa varfor de inte genomfors ar att
den part som star for investeringskostnaden inte d4r samma part som vinner pa
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lagre energikostnader. Andra forklaringar dr okunskap, invidntan av forséljning
eller avveckling och att organisationen istillet fokuserar pa sina kdrnverksamhe-
ter.

Potential for att minska utsldppen av vixthusgaser genom energieffektivisering
mellan aren 2010 och 2015 bedéms uppga till sammanlagt 200 tusen ton koldi-
oxidekvivalenter. Mellan 2015 och 2020 bedoms potentialen vara 300 tusen ton
koldioxid ekvivalenter.

Potentialer for atgirder for energieffektiva fastigheter 2010- | Total

2020 potential
tusen ton

Totala utslapp CO,e ar 2015 enligt referensscenariot fran Upp- 1 463

varmning av fastigheter

Utslappsminskning fran planerade och pagéende atgarder till ar -343

2015

Ytterligare potential 2010 — 2015 -200

Ytterligare potential 2015 — 2020 - 100

Konverteringslan

Atgirden innebir att staden erbjuder fastighetséigare att byta ut sina oljepannor
eller vidta andra energieffektiviseringsatgarder som annars inte hade blivit av
genom ett formanligt konverteringsldn. Genom att inféra en ekonomisk morot
skulle det paskynda utvecklingen. Vi utgar frén att detta styrmedel skulle kunna
tdcka in 10 procent av den totala potentialen till & 2015. Atgirden kan med
fordel kombineras med édtgérden Tillsyn och rddgivning.

Konsekvenser av konverteringslin

Koldioxidreduktion 2010 — 2015 20 tusen ton

Koldioxidreduktion 2016 - 2020 20 tusen ton

Kommunens kostnader Administration av laneinstitutet
Kostnadseffektivitet Hog

Kommunens radighet Hog (egen radighet 6ver styrmedel)

Energieffektivare fastigheter vid nybyggnad

Atgirden innebir att staden genom krav stillda vid markanvisningar ser till att
nybyggandet blir mer energieffektivt 4n vad rddande byggnormer kriver. Under
perioden 2010 till 2015 véntas 1 400 tusen nya kvadratmeter flerbostadshus och
lokaler byggas (utdver Norra Djurgérdsstaden som redan ingér bland planerade
och pagiende atgirder). Om 80 procent av dessa omfattas av hardare markan-
visningskrav motsvarande 80 kWh/m?® for bostider respektive 70 kWh/m® for
lokaler, skulle det kunna spara 3 tusen ton koldioxid per ar till &r 2015. Infor
perioden 2020 bor kraven skérpas ytterligare till 55 kWh per kvadratmeter. For
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att tgirden skall ge full effekt bor ndgon sorts incitament inforas exempelvis 1
forma av en kombinerad bonus/vitestrappa for alla byggherrar som tecknar kon-
trakt.

Konsekvenser av energieffektivare fastigheter vid nybyggnad

Koldioxidreduktion 2010 - 2015 3  tusen ton

Koldioxidreduktion 2016 - 2020 9,5 tusen ton

Kommunens kostnader Kostnader for att teckna kontrakt vid
markanvisningar samt uppfoljning av
tecknade kontrakt.

Kostnadseftektivitet Hog

Kommunens rédighet Hog (egen rédighet 6ver styrmedel)

Tillsyn och radgivning

Denna atgird syftar till att fler fastighetségare och foretag far ett tillsynsbesok
frén kommunen arligen. Vid den kommunala tillsynen av fastigheter och foretag
finns mdjlighet att stélla krav pa att de har kontroll pa sin energianvédndning och
ser Over mojligheterna att energieffektivisera enligt miljobalken.

Aven om det finns en stor teknisk potential att energieffektivisera fastigheter
och foretag sa har kommunen mycket liten rddighet att fa till stdnd sddana. Sta-
den kan dock bedriva tillsyn och energirddgivning. Ar 2004 fanns det 24 miljo-
ner m” bostadsyta, 15 miljoner m” lokalyta samt 4 miljoner m” industrilokaler
inom Stockholms stads grins. Endast en mycket liten del av fastigheterna nas
arligen av tillsyn enligt miljobalken. Berdkningen nedan bygger pa att antalet
tillsynsbesok tiofaldigas.

Konsekvenser av tillsyn och radgivning

Koldioxidreduktion 2010 — 2015 2,5 tusen ton

Koldioxidreduktion 2016 - 2020 2,5 tusen ton

Kommunens kostnader Kostnader for tillsyn, intékter i form
av tillsynsavgifter

Kostnadseffektivitet Hog

Kommunens radighet Hog (egen radighet 6ver styrmedel)

Klimatinvesteringar i forvaltningarna

Det finns en rad olika klimatatgérder som kan genomforas ute i stadens olika
forvaltningar och fastighetsbolag. Framforallt ror det sig om ytterligare, men
lite dyrare, energieffektiviseringar inom fastighetssektorn utover de atgéarder
som redan pdgér och planeras. Men satsningen bor dven kunna omfatta andra
initiativ inom hela klimatomradet. Bara inom stadens egna fastigheter uppgéar
utsldppen till 174 tusen ton koldioxid per &r. Denna atgird innebar att dessa
utsldpp minskas med ytterligare 4 procent till ar 2015 och med 14 procent till ar
2020. Denna atgird syftar till att tdcka forvaltningarnas merkostnader for ge-
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nomfOrandet av atgirderna Investeringskostnaden blir hogre men driftskostna-
derna minskar.

Konsekvenser av klimatinvesteringar i forvaltningarna

Koldioxidreduktion 2010 - 2015 7 tusen ton

Koldioxidreduktion 2016 - 2020 18 tusen ton

Kommunens kostnader Merkostnader pé cirka 20 miljoner
kronor (till ar 2015) samt kostnader for
administration.

Kostnadseffektivitet Medel

Kommunens rédighet Mycket hog (inom egen budgetram)

Kraft- och virmeproduktion

Teoretisk potential

Vid kraftvirmeproduktion produceras bade el och fjarrvirme. Kraftvirmepro-
duktionen &r samdgd av Fortum och Stockholms stad. Staden har ddrmed ett
visst inflytande 6ver investeringar via styrelsen i Fortum vérme.

Potentialen att minska utsldppen fran fjarrvirmeproduktionen &r mycket stor.
Den enskilt storsta kdllan av vixthusgasutsldpp i Stockholm ar kraftvirmeverk
6 1 Virtan som eldas med kol och lite biobrinsle. De enskilda atgirder som ger
storst minskning &r att byta ut kolet till fornybara brianslen i kraftvirmeverk 6 i
Virtan vilket kan minska utsldppen med i storleksordningen 500 - 600 tusen ton
koldioxid samt att infora koldioxidlagring som kan minska utslippen med &ver
600 tusen ton.

Potential for att minska utsldppen av viaxthusgaser fran energiproduktionen mel-
lan aren 2010 och 2015 beddms uppga till ssmmanlagt 500 tusen ton koldioxid-
ekvivalenter.

Mellan 2015 och 2020 beddms potentialen vara 1160 tusen ton koldioxid ekvi-
valenter.

Potentialer for atgérder for energiproduktion 2010-2020 Total
potential
tusen ton

Totala forvantade utslapp CO,e ar 2015 enligt referensscenariot 761

fran fjarrvirmeproduktionen

Utslappsminskning fran planerade och pagéende atgérder till ar -241,7

2015

Ytterligare potential 2010 — 2015 -235

Ytterligare potential 2015 — 2020 *- 660
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* inklusive lagring av kol frén fornyelsebart brinsle vilket skapar en koldiox-
idsdnka, d v s koldioxiden i atmosfaren minskar

Fornybara brinslen istéllet for kol i Vartaverket

Utéver de 50 procentiga reduktion som planeras att vara klar till 2015 finns
ytterligare en potential att ersétta allt kol med biobrénsle. Detta skulle innebira
ytterligare 235 tusen ton i utsldppsminskningar fran de utslédpp fran kolanvand-
ningen som allokeras till fjirrvdrmeproduktionen.

Konsekvenser av fornybara brénslen istiillet for kol i Virtaverket

Koldioxidreduktion 2010 — 2015 235 tusen ton
Koldioxidreduktion 2016 - 2020 -
Fortums kostnader Investeringskostnader uppstér initialt

for att bygga upp lagringsutrymmen,
distributionskedja samt ombyggnad av

panna.
Kostnadseffektivitet Hog
Kommunens radighet Lag (extern finansiering och samver-

kan med andra aktorer)

Koldioxidlagring, CCS

Med hjilp av teknik for koldioxidinfdngning, avskiljning och lagring kan ut-
slappen sdnkas med ytterligare 660 tusen ton genom att koldioxid fran kol eller
biobrinsle langtidslagras. Langtidslagring av koldioxid fran biobrénsle skulle
leda till att fjarrvirmeproduktionen gick fran att vara en utsldppskélla till en
koldioxidséinka.

Atgirden innebiér installation av utrustning for infingning av koldioxid fran
Virtaverket samt transport av koldioxiden till en plats dér ldngtidslagring av
koldioxiden &r mojlig. Investeringen &r beréknad till 1,7 miljarder kronor.

Konsekvenser av koldioxidlagring, CCS

Koldioxidreduktion 2010 - 2015 -

Koldioxidreduktion 2016 - 2020 660 tusen ton .

Fortums kostnader Investeringskostnad pé 1,7 miljarder
kronor for avskiljningsutrustning samt
en rorlig kostnad for kvittblivning av
den insamlade koldioxiden.

Kostnadseffektivitet Medel

Kommunens radighet Lag (extern finansiering och samverkan
med andra aktorer)
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Sammanfattning tinkbara datgdrder

Sammanstéllningen av atgérder visar pa att det finns tre tydliga grupper av atgirder
sett ur ett radighets- och ett kostnadseffektivitetsperspektiv.

Forst finns en grupp atgidrder med hog radighet och hog kostnadseffektivitet. Dessa
atgdrder kan kommunen relativt snabbt sétta igdng, men ger sillan riktigt stora ut-
slappsminskningar. Storst effekt antas ett forménligt konverteringslén for fastighets-
agare ge.

Atgirder fram till ar 2015 med hog eller mycket hog kostnadseffektivitet och
hog radighet (inom egen budgetram eller egen radighet éver styrmedel):

o Fler bilpoolsbilar — parkering - 6,4 tusen
o Effektivare resval — parkering - 6,4 tusen
° Effektivare resande i foretagen - 5,1 tusen
o Elbilsupphandling - 3,0 tusen
o Konverteringslan - 20,0 tusen

o Energieffektivare fastigheter vid nybyggnad - 3,0 tusen
o Tillsyn och radgivning - 2,5 tusen

Den andra gruppen bestar av dtgirder med hog kostnadseffektivitet men med lag
radighet for staden. Dessa atgdrder utmaérks av stora potentialer att minska utsldppen
men kréver beslut av landstinget eller riksdagen for att genomforas.

Atgirder fram till r 2015 med hég eller mycket hog kostnadseffektivitet och lig
radighet (nationella lagar):

o Utbyggd busstrafik - 12,0 tusen
. Okad fyllnadsgrad i lastfordon - 20,0 tusen
o Effektivare fordonspark — klimatavgift - 48,5 tusen
o Okad laginblandning -26 tusen

Den tredje gruppen bestar av atgirder som kostar mer per reducerat ton koldioxid
men dir kommunen fortfarande har hog radighet. Bland dem ger atgérden fler bussfi-
ler och cykelfilt storst utslappsminskningar.

Atgiirder fram till ar 2015 med medelhog eller 1ag kostnadseffektivitet och hog
radighet (inom egen budgetram eller egen radighet 6ver styrmedel):

o Okat kollektivtrafikresande — marknadsforing - 6,9 tusen

o Fler elbilar — parkering - 1,6 tusen

o Klimatinvesteringar i férvaltningarna - 7,0 tusen

o Fler bussfiler och cykelfilt - 12,8 tusen

o Milj6zon - 12,8 tusen ton

Atgirder fram till r 2015 med medelhdg eller 1dg kostnadseffektivitet och 14g radig-
het har sorterats bort, forutom spéarinvesteringar.
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Som synes ér det atgirder i energiproduktionen som har storst betydelse for utveck-
lingen. Det ar darfor av stor vikt att staden tillsammans med Fortum verkar for att
dessa atgirder genomfors.
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