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Samrad Forstudie E4/E20 Kungens kurva — Skéirholmen

Remiss fran Vigverket

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande
Som svar pa Vigverkets forslagshandling ”E4/E20 Forstudie Kungens kurva —
Skirholmen” hénvisas till vad som anfors i denna promemoria.

Foredragande borgarradet Kristina Alvendal anfor f6ljande.
Arendet

Vigverket har till Stockholms stad dversént en forslagshandling E4/E20 Forstudie
Kungens kurva — Skiarholmen. I forstudien foreslés atgéarder for att forbattra trafiksi-
tuationen i Kungens kurva — Skérholmen. I forstudien konstateras att transportbeho-
vet inom omrédet inte tillgodoses pa ett tillfredstéllande sitt samt att befintliga kapa-
citetsproblem forsdmrar transportkvalitén, vilket riskerar att forsvara omradets ut-
veckling.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, stadsbyggnadsnimnden, exploate-
ringsndmnden och trafik- och renhéllningsndmnden.

Stadsledningskontoret finner det mycket angelédget att forbéttra trafiksituationen i
omradet Kungens kurva — Skérholmen. Staden arbetar tillsammans med Huddinge
kommun och det lokala néringslivet for en fortsatt utveckling av omrédet.

Stadsbyggnadsndmnden, exploateringsndmnden och trafik- och renhdllnings-
ndmnden anser att forstudiens forslag till steg 1-3-atgérder i huvudsak ar vil motive-
rade och maluppfyllande pé kort sikt och att de dérfor bor genomforas omgéende.

Mina synpunkter

Kungens kurva — Skiarholmen utgér en regional kédrna och ar ett av de strategiska
tyngd- och utvecklingsomrédena i Vision 2030 och i forslaget till ny 6versiktsplan.
Hér finns en stor potential att bygga samman tva stider, Stockholm och Huddinge.
Promenadstaden ar en vision for hela staden och dérfor ér det viktigt att denna tas
som utgangspunkt i det vidare arbetet. En tydlig, naturlig koppling mellan de tva
stadsdelarna maste skapas.

Forstudiens tre forsta forslag, atgarder som kan genomforas pa kort sikt som till
exempel forbéttrad skyltning, digital véginformation, skapa fler korfalt vid av- och
pafarter bor genomforas omgaende. I ett fjarde steg, nybyggnad och stérre ombygg-




nadsétgirder, bor dven en storre dverdickning av den motorvidg som sé dramatiskt

delar omrédet formuleras och undersokas.

Jag foreslar att borgarrddsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande
Som svar pa Vigverkets forslagshandling ”E4/E20 Forstudie Kungens kurva —
Skarholmen” hénvisas till vad som anfors i denna promemoria.

Stockholm den 11 mars 2010

KRISTINA ALVENDAL

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Foreslagna steg 4-atgérder
3. Samradsunderlag ”Var med och forbattra trafiksituationen i Kungens kurva —
Skirholmen”

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarradet Yvonne Ruwaida (mp) enligt foljande.

Jag foreslar borgarrddsberedningen foresld kommunstyrelsen besluta att

Om Forbifart Stockholm byggs Okar trafikarbetet och darmed koldioxidutslappen och milj6-
belastningen i hela regionen. Bland annat blir de nationella och regionala klimatmalen da
dnnu svarare att uppna. Vi ar overtygade om att det enda i ldngden hallbara séttet att bygga ut
Stockholm &r med modern kollektivtrafik. Det ar ett vigval som méste goras om Stockholm
ska utvecklas som kollektivtrafikstad eller motorvigsstad. Eftersom nya motorvégar for stads-
trafik bade dter upp ekonomiskt utrymme for kollektivtrafiken och starkt gynnar fler bilar ar
det inte mdjligt att géra bade och.

Lokalt i Kungens kurva — Skdrholmen medfor anslutningarna till E4/E20 och det 6kade
viagomréadet en kraftig barridrverkan vilket ocksa leder till att utvecklingen av den regionala
kirnan forsvaras. En annan negativ effekt dr den forvintade trafikokningen i det regionala
vagnétet.

Reservation anfordes av borgarradet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foresléar borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
1. Avslé foredragande borgarradets forslag till beslut
2. Avbryta alla planer pé anpassning av Forbifart Stockholm i omradet
3. Paborja en omradesplanering for Skarholmen och Kungens kurva och hur de kan
lankas samman
4. Dirutdver framfora foljande

Kungens kurva - Skdrholmen pekas ut som en regional kdrna och ett strategiskt utvecklings-
omréde i forslaget till ny oversiktsplan for Stockholm. Foredragande borgarrdd menar att har
finns stor potential att bygga ihop tva stader, Stockholm och Huddinge. Stockholms stad och
Huddinge kommun har ocksa ett gott samarbete om utvecklingen av omradet. Vénsterpartiet
vill tydliggora att var vision med Kungens kurva ar att koppla samman handelsplatsen Kung-



ens kurva med bostadsomrédet Skirholmen. Idag &r det tva helt separata omraden med olika
inriktning som skiljs &t av ett motorvagslandskap och av- och pafarter. Det ar svart att se en
realistisk utveckling for omradet som inte inbegriper en omfattande 6verddckning av E4/E20.

Trimningsétgirder for att underlétta trafikflodet &r nodvéndiga i dagsldget men kapaci-
tetsproblemen pa végnitet i och kring Kungens kurva hinger sasmman med omréadets fokuse-
ring pé bilburen externhandel. Idag alstrar handeln i omradet trafikmingder motsvarande en
medelstor stad vilket &r allt annat &n héllbart. Som stadsmiljo &r omradet ocksé helt utformat
for bilen. Enligt var mening bor ett av de dvergripande projektmalen for forstudien vara att
finna I6sningar som forbéttrar de kollektiva kommunikationerna till och fran omradet. Gang-
trafikanters framkomlighet till de kollektiva fairdmedlen maste forbattras och malséttningen
vara att fler limnar bilen hemma for att istéllet resa kollektivt till Kungens kurva.

Vi vill utveckla Kungens kurva — Skdrholmen till ett omrade dar bostdder, handel och
arbetsplatser samspelar. Vi vill bygga Sparvig syd som ldnkar samman de sddra grona tun-
nelbanelinjerna med pendeltiget i Alvsjd och réda linjen mot Fruingen och sedan via Kung-
ens kurva och réda linjens tunnelbana i Skdrholmen och fortsitter vidare mot pendeltaget i
Flemingsberg. Vi sdger nej till Forbifart Stockholm som ytterligare kommer att 6ka barridrer-
na mellan Kungens kurva och Skédrholmen och 6ka trafiken i omradet.



ARENDET

Vigverket har till Stockholms stad Gversént en forslagshandling E4/E20 Forstudie
Kungens kurva — Skdrholmen. I forstudien foreslés atgérder for att forbattra trafiksi-
tuationen i Kungens kurva — Skérholmen. I forstudien konstateras att transportbeho-
vet inom omrédet inte tillgodoses pa ett tillfredstdllande sétt samt att befintliga kapa-
citetsproblem forsdmrar transportkvalitén, vilket riskerar att forsvara omradets ut-
veckling.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, stadsbyggnadsnimnden, exploate-
ringsndmnden och trafik- och renhéllningsndmnden. Vid beredningen har samverkan
skett med Huddinge kommun.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjdnsteutlatande daterat den 16 februari 2010 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Sammanfattning

Vigverket har till Stockholm stad dversént en forslagshandling E4/E20 Forstudie Kungens
kurva — Skérholmen. I forstudien foreslas atgérder for att forbéttra trafiksituationen i Kung-
ens kurva — Skédrholmen. I forstudien konstateras att transportbehovet inom omréadet inte
tillgodoses pa ett tillfredstdllande sétt samt att befintliga kapacitetsproblem forsémrar trans-
portkvalitén, vilket riskerar att forsvara omradets utveckling.

Arendet har beretts av exploateringsnimnden, stadsbyggnadsnamnde och trafik- och ren-
héllningsndmnden. I beredningen har man samverkat med Huddinge kommun. Av det ge-
mensamma tjédnsteutldtandet ifran berdrda namnders forvaltningar framgar att dessa i likhet
med Huddinge kommun anser foreslagna dtgérder steg 1-3 omedelbart bor paborjas samt att
steg 4-atgdrderna behover vidareutvecklas i enlighet med forstudiens intentioner samt séttas
in i ett storre sammanhang. Stadsledningskontoret delar denna uppfattning.

Arendet

Stockholm stad har av Vigverket erhallit Forslagshandling E4/E20 Forstudie Kungens kurva
— Skérholmen for synpunkter. Arendet har inom staden remitteras till exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden samt trafik- och renhallningsndmnden.

Syftet med forstudien &r att forbéttra kapacitetsproblem i omradet Kungens kurva —
Skérholmen. Véigverket har tagit fram forstudien i dialog med Stockholm stad och Huddinge
kommun. De bagge kommunerna har varit med och finansierat forstudien.

Forstudien redovisar en nuldgesanalys 6ver omradet samt befintliga brister och problem.
Utifrdn denna analys redovisas forslag till tdnkbara &tgérder. De foreslagna atgérderna redo-
visas i fyra steg.

Steg 1-atgdrderna ar atgirder som kan paverka transportbehovet och valet av trans-
portsitt, till exempel forbéttrad skyltning pa E4/E20 och véginformation inom omrédet samt
forbéttrad vagvisning for gdende och cyklister.

Atgirderna enlig steg 2 ger effektivare utnyttjande av befintligt viignit, till exempel digi-
tal vaginformation pa E4/E20 och omvixlande vdjningsplikt med hjélp av variabla medde-
lande skyltar.

Steg 3 dtgdrderna innebar mindre ombyggnader sdsom breddning, mittracke, sidoomra-



desétgirder, ombyggnad av korsningar och andra forbattringsatgarder.
Foreslagna atgérder enligt steg 4 innebar mer omfattande ombyggnader eller nybyggna-
der.

Arendets beredning
Arendet har beretts av stadsdirektdrens stab i samrad med stadsledningskontorets finansav-
delning.

Stadsledningskontorets synpunkter och forslag
Stadsledningskontoret finner det mycket angeldget att forbéttra trafiksituationen i omradet
Kungens kurva — Skdrholmen. Staden arbetar tillsammans med Huddinge kommun och det
lokala néringslivet for en fortsatt utveckling. Omradet &r idag Nordens storsta handelsplats,
men rymmer ocksa mycket annat. Trafiksituation i omréadet ar besvérlig och kan om den inte
forbattras bli ett hinder for alla de satsningar som planeras i Kungens kurva — Skirholmen.
Kungens kurva — Skirholmen utgér en regional kédrna och &r ett av de strategiska tyngd-
och utvecklingsomradena i Vision 2030 och i forslaget till ny dversiktsplan.
Stadsledningskontoret instimmer i det gemensamma tjansteutlatandet ifrén exploate-
ringskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret och hinvisar till det. Det innebér att
kontoret anser att atgiarderna enligt steg 1-3 bor paborjas snarast. Intentionerna i atgiarderna i
steg 4 &r positiva men dessa behover studeras ytterligare och belysas i ett stérre samman-
hang. Det &r angelédget att en eventuell ombyggnation av trafikplats Kungens Kurva samord-
nas planeringsméssigt med byggnationen av Forbifart Stockholm.

Stadsbyggnadsnimnden, exploateringsnimnden och trafik- och renhallnings-
nimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 4 februari 2010 att
Overlamna och aberopa kontorens tjansteutlatande daterat 15 januari 2010 som svar
pa remissen frdn kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av Cecilia Obermiiller (MP), bilaga 1.

Reservation anfordes av Anders Nordenskiold (V), bilaga 1.
Exploateringsndmnden beslutade vid sitt sammantrédde denl1 februari 2010 att
besvara kommunstyrelsens remiss angaende forstudie E4/E20 Kungens kurva —
Skérholmen i enlighet med kontorens tjdnsteutlatande.

Reservation anfordes av Torkel Tigerschiold (MP), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Ann-Margarethe Livh (V), bilaga 1.

Trafik- och renhéllningsndmnden beslutade vid sitt ssmmantride den 8 februari
2010 att besvara kommunstyrelsens remiss angdende forstudie E4/E20 Kungens

kurva — Skdrholmen i enlighet med kontorens gemensamma utlitande.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforanden Jan Valeskog m fl (S), Mats Lind-
qvist (MP) och Kajsa Stenfelt (V), bilaga 1.



Stadsbyggnadskontorets, exploateringskontorets och trafikkontorets gemen-
samma tjansteutlatande daterat den 15 januari 2010 har i huvudsak foljande lydelse

Sammanfattning
Vigverket har 6versént Forslagshandling E4/E20 Forstudie Kungens kurva - Skdrholmen till
Stockholms stad och Huddinge kommun for synpunkter senast den 12 februari 2010.

Vigverket har arbetat fram ett forslag till forstudie i syfte att belysa befintliga brister och
problem och foresla atgéarder for att forbéttra trafiksystemets funktion pa kort och lang sikt 1
Kungens kurva - Skdrholmen. I férstudien konstateras att transportbehovet inom omradet
inte tillgodoses pé ett tillfredsstéllande sitt samt att befintliga kapacitetsproblem forsamrar
transportkvaliteten, vilket riskerar att forsvara omréadets utveckling.

Forvaltningarna i Stockholms stad och Huddinge kommun anser i ett gemensamt yttran-
de att arbetet med att genomfora foreslagna steg 1-3-atgdrder omedelbart behdver paborjas.
Béde i Huddinge kommun och i Stockholms stad vill férvaltningarna framhélla att steg 4-
atgarderna for trafikplats Kungens kurva behover vidareutvecklas i enlighet med forstudiens
intentioner samt séttas in i ett storre sammanhang. I enlighet med visionen for Kungen kurva
— Skédrholmen behéver en omformning av trafikplatsen anpassas for att mojliggora en fram-
tida 6verdidckning pa berord del av E4/E20. Darmed krévs dven stadsbildsanalyser och for-
djupade studier av trafikplatsens utformning i relation till en framtida bebyggelse innan val
av lamplig steg 4-atgérd kan fattas. Forvaltningarna ser gérna att detta arbete paborjas sna-
rast mojligt.

Utlatande
Remissen
Vigverket Region Stockholm har i samarbete med Stockholms stad och Huddinge kommun
arbetat fram forslag till forstudie for E4/E20 Kungens kurva — Skirholmen. Forstudiens
samradsunderlag &r uppréttat av Végverket och har varit pd samradd med allménheten mellan
den 20 oktober och den 10 december 2009.

Vigverket har nu dven 6versént forstudieforslaget till Stockholms stad och Huddinge
kommun f6r yttrande senast den 12 februari 2010.

Bakgrund

I Kungens kurva — Skdrholmen omradet finns idag framkomlighets- och kapacitetsproblem
bade pé det lokala végnitet, till/frin Kungens kurva — Skdrholmen och till/frdn E4/E20.
Trafikplats Kungens kurvas utformning, omrédenas storlek och karaktér och utformning har
gjort att orienterbarheten for bade biltrafik och oskyddade trafikanter &r délig. Detta giller
lokalt inom omrédena, mellan omrédena och ut pa E4/E20.

Kungens kurva — Skéirholmen é&r i den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregio-
nen (RUFS) utpekad som en regional stadskérna, vilket stods i bland annat Stockholms stads
”Soderortsvision” och forslaget till ny 6versiktsplan for Stockholm, ddr Kungens kurva —
Skérholmen ar en av ytterstadens tyngdpunkter. Inom Huddinge kommun pégér arbetet med
en fordjupad 6versiktsplan for den fortsatta utvecklingen av Kungens kurva.

Stockholms stad och Huddinge kommun har under en ldngre tid samarbetat kring sakfra-
gor som ror utvecklingen i Kungens kurva — Skirholmen. Under de senaste aren har samar-
betet fatt en allt tydligare struktur och det finns idag en organisation dir bade privata och
offentlig aktorer i omradet ingar. Syftet med samarbetet dr bland annat att knyta samman
Kungens kurva och Skdrholmen och att utveckla omradet till en levande forstad med en
attraktiv mix av handel, arbete, bostéder, kultur och rekreation. En gemensam visionsbild har
tagits fram for omradets framtida utveckling. Visionen bygger bland annat pa god tillging-
lighet till, fran och inom omradet genom val utvecklade vag- och spéarsystem samt géng- och
cykelvégar. Stockholms stad och Huddinge kommun har en gemensam syn i dessa fragor.

En viktig del for omradets utveckling dr arbetet med gemensamma planeringsforutsitt-



ningar for den fysiska utvecklingen av omrédet, dér bland annat forbattrade kommunikatio-
ner till, fran och inom omréadet ingér. I omradets senaste kartlaggning uppskattas antalet
besokare till cirka 30 miljoner arligen, vilket markerar omradets tyngd som nordens storsta
handelsplats. Till foljd av omradets utvidgade handel och den alltjimt vixande dragkraften
som den regionala stadskérnan innebédr medfoljer framkomlighetsproblem for delar av vég-
nétet. Stockholms stad och Huddinge kommun har gemensamt under en langre tid drivit
planering i syfte att mojliggora forbattrad framkomlighet och tillgénglighet till, frén och
inom Kungens kurva — Skérholmen.

Forstudien

Efter dialog har Végverket dtagit sig att i samarbete med Stockholms stad och Huddinge
kommun ta fram rubricerad forstudie i syfte att forbéttra funktionen av befintligt trafiksy-
stem samt mojliggora for omradet att kunna hantera ett dkat trafikarbete till f6ljd av ytterli-
gare exploatering. Forstudien har finansierats gemensamt av Vagverket, Huddinge kommun
och Stockholms stad.

Forstudien och de inkomna synpunkterna kommer att tillsammans med lénsstyrelsens
synpunkter och beddmning om betydande miljopaverkan ligga till grund for vigverkets
stallningstagande i den fortsatta hanteringen av planeringen.

Forstudien redovisar en nuldgesanalys dver omradet samt befintliga brister och problem.
Utifran denna har en funktionsanalys genomforts samt forslag till tankbara atgérder tagits
fram. Foreslagna atgirder har analyserats i relation till ett nollalternativ och dess méluppfyl-
lelse, effekter och konsekvenser belysts.

Det 6vergripande projektmalen for forstudien ar att finna 16sningar som:
o fOrbittrar savil kapaciteten som framkomligheten till/fran E4/E20 och Kungens
kurva/Skéarholmen,
e  Dbdttre knyter samman Skdrholmen och Kungens kurva for alla trafikantgrupper,
o fordelar trafiken mellan trafikplatserna i omradet,
e inte pa nigot sitt negativt paverkar framkomligheten pa E4/E20 samt
e ligger i linje med planerna for objekt Forbifart Stockholm.

I forstudien konstateras att transportbehovet inom omradet inte tillgodoses pa ett tillfredsstil-
lande sdtt under hogtrafik, ndgot som hér rader under en stor del av helgen samt vissa var-
dagseftermiddagar. Det konstateras ocksd att befintliga kapacitetsproblem forsdmrar trans-
portkvaliteten, vilket riskerar att forsvéra omradets utveckling.

Enligt fyrstegsprincipen ska atgdrder pa identifierade problem provas forutséttningslost i
fyra steg. Steg 1-atgéirder &r atgdrder som kan péverka transportbehovet och valet av trans-
portsitt, t ex forbattrad skyltning pad E4/E20 och vaginformation inom omradet samt forbatt-
rad vagvisning for gdende och cyklister. Steg 2-atgirder dr atgdrder som ger effektivare
utnyttjande av befintligt vignit, t ex digital viginformation pa E4/E20 och omvaxlande
véjningsplikt med hjilp av variabla meddelande skyltar. Steg 3-atgirder &r atgérder som
innebér be-grinsade byggnadsétgérder t ex, breddning, mittricke, sidoomradesatgérder,
ombyggnad av korsningar och andra forbattringsatgérder i kombination med vaginformatik-
atgdrder. Steg 4-atgérder ar atgérder i form av omfattande ombyggnader eller rena nybygg-
nader, se bilaga 1 och 2. I remissen presenteras flera atgérdsforslag for att forbéttra dagens
trafiksituation. Det uttalas att samtliga redovisade atgarder fungerar bade med och utan For-
bifart Stockholm.

Foreslagna steg 1, 2 och 3-atgérder skapar i olika grad var for sig och tillsammans ett
bittre fungerande transportsystem. Dessa dtgérder kan genomforas omgaende da de ryms
inom gillande arbetsplaner. Kostnaderna for atgarderna ar forhéallandevis laga och kréver
ingen sérskild politisk beslutsprocess eller dndringar av gillande detaljplaner. Pa sikt be-
doms dock att effekterna av dessa atgérder inte tillrickliga for att sékerstélla en tillfredsstél-



lande framkomlighet. For att sdkerstilla detta bedoms steg 4-atgéarder vara nodvéndiga.

Som nésta steg foreslas beslut av val av ett av steg 4-alternativen infor framtagande av
arbetsplan och eventuellt detaljplan. I det arbetet finns ett antal frigor som méste studeras
nirmare, bland annat hur gang- och cykelvignétet ska vara utformat och hur de nya viagarna
paverkar kollektivtrafiken.

Forvaltningarnas synpunkter, gemensamma med Huddinge kommun

Forvaltningarna i Stockholm stad och Huddinge kommun anser att forstudiens forslag pa
steg 1-3-atgédrder 1 huvudsak ar vl motiverade samt i hog grad synes vara maluppfyllande pa
kort sikt. Forvaltningarna anser att arbetet med att genomfora foreslagna atgérder omedelbart
behover paborjas samt att malsittningen bor vara att merparten av dessa bor kunna komma
till ett forverkligande under 2010.

Forstudien innehaller forslag pa fyra stycken steg 4-atgérder for trafikplats Kungens kur-
va samt redovisar forutsdttningarna for att tidigareldgga en ny trafikplats centralt i omradet i
enlighet med Forbifart Stockholms arbetsplan. Forvaltningarna anser att det ar positivt att
forstudien provat alternativa 16sningar for trafikplats Kungens kurva samt att denna del av
den regionala stadskdrnan dr i behov av en for omradet bittre anpassad trafikplats som med-
ger hog framkomlighet, god tillgénglighet och god orienterbarhet, dven for oskyddade trafi-
kanter.

Med hénsyn till att Forbifart Stockholm forvintas krdva en byggtid pa cirka 8 ar &r det
hogst lampligt att en ombyggnation av trafikplats Kungens kurva samordnas tidsméssigt med
forbifartens genomforande for att i mojligaste man minimera den tid omradet forvandlas till
en arbetsplats.

Forvaltningarna i Stockholms stad och Huddinge kommun ar positiva till att trafikplats
Kungens kurva vidareutvecklas i enlighet med forstudiens intentioner. Férvaltningarna vill
dock framhalla att steg 4-atgérderna for trafikplatsen behdver studeras vidare samt séttas in i
ett storre sammanhang. Trafikplatsen maste medge en bra och effektiv anslutning savil till
det lokala som statliga véignitet samt bor 1 mojligaste mén bidra till att reducera trafikleder-
nas barridreffekter. I enlighet med visionen for Kungen kurva — Skdrholmen behdver dock
en omformning av trafikplatsen anpassas for att mojliggora en framtida 6verddckning pa
berord del av E4/E20. Darmed krévs dven stadsbildsanalyser och fordjupade studier av tra-
fikplatsens utformning i relation till en framtida bebyggelse innan val av lamplig steg 4-
atgard kan fattas. Forvaltningarna ser gérna att detta arbete paborjas snarast mojligt.

Forvaltningarnas kompletterande synpunkter
Som ndmnts anser berérda forvaltningar i Huddinge och Stockholm att férstudiens forslag
till steg 1-3-atgérder 1 huvudsak dr vél motiverade och méluppfyllande pé kort sikt och att de
dérfor bor genomforas omgéende. Det synes for dagen inte sannolikt att dessa atgérder
kommer att krdva ekonomiska insatser fran Stockholm i ndgon ndmnvérd omfattning.
Forvaltningarna vill darutdver framhélla att det &r viktigt att steg 4-atgérder, som blir
mycket omfattande, inte inkréktar pd utbyggnaden av Forbifarten och att de inte allvarligt
forsamrar tillgéngligheten mellan Skirholmen och det 6vergripande végnétet.

Forslag till beslut
Forvaltningarna foreslér att nimnderna 6verlamnar och dberopar detta tjansteutlaitande som
svar pa remissen.

Slut



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Stadsbyggnadsnimnden
Reservation anfordes av Cecilia Obermiiller (MP) enligt f6ljande

Foreslar att stadsbyggnadsnamnden beslutar att:
1. avbryta det arbete som hinger samman med Forbifart Stockholm
2. fortsitta den planering som syftar till att forbattra sambanden och minska barri-
rerna mellan Skdrholmen och Kungens kurvaomradet
3. Paborja arbete med planering av Sparvig syd
4. i06vrigt anfora foljande

Av de overgripande projektmalen i forstudien ar de fyra forsta en god malséttning. Mal nr 5,
dvs att projektet ska ligga i linje med Forbifarten kan inte tillstyrkas. Naimnden Onskar i stéillet
en resursoverforing fran Forbifartsprojektet till Sparvig syd for att snabba upp denna plan-
process

Klimathot och miljoforstoring talar for att vi méste anpassa resandet till kollektivtrafikens
krav. All idag tillgidnglig kollektivtrafik bygger pa en linjestruktur, oavsett om det &r spértra-
fik med stationer eller busstrafik mellan en rad héllplatser.

Niér tunnelbanenitet byggdes ut strukturerades staden efter stationernas inbordes lagen. Vi
fick en stjairnformad stad med ett koncentrerat centrum i mitten. Dérefter har — i och med
massbilismens tillkomst - bebyggelsen spridits ut till ett mer diffust monster. I framtiden
maste ny bebyggelse och nya stadsdelar lokaliseras i forhallande till varandra efter band med
kollektivtrafikens linjer i mitten.

Spérvig Syd skulle binda ihop tunnelbanans Roda linjer mot Norsborg och Frudngen med
pendeltagen i Alvsjo och Flemingsberg. Detta kan ses som ett smidigt alternativ for omradets
icke bilburna besokare, som genom den léttare kan ta sig till och fran omradet. Sparviagen
finns med i den regionala planeringen for infrastrukturen i Stockholms 14n med finansiering
frén och med 2013, men négot definitivt och sdkert startdatum finns inte.

Reservation anfordes av Anders Nordenskiold (V) enligt f6ljande

Kapacitetsproblemen pa végnitet i och kring Kungens kurva hdnger samman med omréadets
fokusering pé bilburen externhandel. Idag alstrar handeln i omradet trafikméngder motsva-
rande en medelstor stad vilket &r allt annat &n hallbart. Som stadsmiljo dr omradet ocksa helt
utformat for bilen. Atgiirderna i omradet maste dérfor ha som utgdngspunkt att bryta denna
utveckling och skapa en stadsmiljo med goda forbindelser for sdvél géende cyklister som for
kollektivtrafiken.

Exploateringsnimnden
Reservation anfordes av Torkel Tigerschiold (MP) enligt foljande

Exploateringsndmnden beslutar att som svar pa remissen anfora foljande: Om Forbifart
Stockholm byggs okar trafikarbetet och ddrmed koldioxidutsldppen och miljobelastningen i
hela regionen. Bland annat blir de nationella och regionala klimatmélen da &nnu svarare att
uppné. Lokalt i Kungens kurva — Skdrholmen medfor anslutningarna till E4/E20 och det 6ka-
de vigomradet en kraftig barridrverkan vilket ocksa leder till att utvecklingen av den regiona-
la kdrnan forsvéras. Andra negativa effekter dr den forvantade trafikkningen i det regionala
vagnaétet.



Det ar resurssloseri att utreda alternativa utformningar innan klarhet finns av trafikkonse-
kvenser i 6vergripande skala.

Sdrskilt uttalande gjordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt foljande

Enligt var mening bor ett av de 6vergripande projektmalen for forstudien vara att finna 19s-
ningar som forbéttrar de kollektiva kommunikationerna till och fran omradet. Gangtrafikan-
ters framkomlighet till de kollektiva fairdmedlen maste forbattras och malsittningen vara att
fler lamnar bilen hemma for att istéllet ta bussen till Kungens kurva.

En anpassning av trafikplatsen for att underlétta kollektivt resande &r &ven nodvéndigt for
att sidkra goda kollektiva kommunikationer for en eventuell framtida bostadsbebyggelse, i
héndelse av att berdrd del av E4/E20 Sverdickas.

Vi vill dven understryka vikten av att de boende i omradet involveras i alla led av den
fortsatta utvecklingen av omradet.

Trafik- och renhallningsniimnden

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Jan Valeskog m.fl. (S), Mats Lind-
qvist (MP) och Kajsa Stenfelt (V) enligt foljande

Det dr mérkligt att man inte i sidana hér lokala fragor inhdmtar synpunkter fran de boende i
omradet. Det kanske man gér, men da borde det i tjansteutlatandet finnas med vad som sagts i
fragan i respektive stadsdelsndmnd.
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