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STADSBYGGNADSNAMNDENS BESLUT 2009-05-14

PROTOKOLLSUTDRAG

6/2009

Sammantradesdag

2009-05-14

Kl 16:00 - 17:40

Justerat den 27 maj 2009 Anslaget den 29 maj 2009

Kristina Alvendal Teres Lindberg Gunni Ekdahl
§81-6 88 7-72

Nirvarande

Ordféranden Kristina Alvendal (m)

Vice ordféranden Teres Lindberg (s) 88§ 1-6

Ledamdterna Peter Jonsson (m)

Tomi Liljeqvist (m)

Abit Dundar (fp)

Goran Oljeqvist (kd)
Arhe Hamednaca (s)
Gunni Ekdahl (s)
Hasan Ddlek (s)
Cecilia Obermuller (mp)
Maria Hannas (v)

Tjanstgorande ersattarna for

Vice ordféranden Teres Lindberg (s) Irja ThofvesE)rgs 7-72
Inger Koch (m) Per Hagwall (m)

Anders Blom (m) Lukas Forslund (c)
Ersattarna Irja Thofvesson (s) 88 1-6

Kristoffer Hernbéack (s)
Katrin Nystrom (s)
Martin Hansson (mp)

Hinder har anmalts av ledaméterna Inger Koch (m) Aoders Blom (m)
samt av ersattarna Maria Elgstrand (m), Arne Fridhmn), Kristina Lutz
(m), Katariina Guven (fp), Anders Johnson (fp), &daf Gustavsson (s) och
Anders Nordenskiéld (v).

Dessutom narvarade t.f. stadsbyggnadsdirektoren Afnedlund och

stadsbyggnads-kontorets avdelningschefer samt fggathde tjansteman i de
aktuella arendena.
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§ 9

Stockholms 6versiktsplan, Dnr 2007-39113-30 (Tidigare

bordlagt)

Beslut

1 Stadsbyggnadsndmnden beslutar att i huvudsaklabikentorets
forslag till beslut.

2 Stadsbyggnadsnamnden uppdrar at kontoret atirsiktsplanen peka
ut omraden lampliga for smahusbebyggelse, som 8adsiradet i
Hogdalen.

3 Stadsbyggnadsnamnden uppdrar &t kontoret attersikisplanen
redovisa mojliga angdringspunkter for byte mellaand- och
vattenburen kollektivtrafik

4 Stadsbyggnadsnamnden anfor darutdver féljande:

Stockholm star infér en historisk méjlighet att @@Det kraver en
oversiktsplan som fokuserar pa de kvaliteter som tita och
miljévanliga staden ger. Just denna stadstyp, swymis i begreppet
Promenadstaderér den mest attraktiva stadsmiljo vi idag kantler
och for att méta efterfrdgan maste vi helt enkgtjga mer tat stad.

Forslaget till ny dversiktsplan for Stockholm masar i hdgsta grad
detta. Har skapas forutséttningar for en tat, vadierch levande stad,
dar upplatelseformer och verksamheter kan blandasamma
stadsdelar, allra helst i samma fastigheter. Madest pd malmarna
som modell skapar vi en mycket storre levande stdjissom leder
langt utanfor tullarna, som bygger bort morka tEaei och som
skapar battre forutsattningar for integration, K6Hektivtrafik och for
vardefulla gronomradens bevarande.

Gaturummen maste ge forutsattningar for det mylleasiddsliv som
forknippas med en storstad som Stockholm. Det argtiktt vi aven

utanfor tullarna bygger och ombygger for att uppténdade kvarter
med butiker, caféer, restauranger och andra sémvétmingar i

bottenvaningarna och kontor och bostader pa dev@animgarna.

Staden som fenomen &r oovertraffad nar det komitleatt ge
manniskor utrymme att utveckla sina individuellakemal. Darfor ar
det ocksa viktigt for politiken att vara tillatandeh skapa omraden
for manniskor som vill uttrycka sin individualisnemgom livet i det
egna huset. Det ska ocksa vara mojligt att goraaldekarriar inom
den egna stadsdelen.

Stadsdelar préaglade av forra seklets storskaliganeping och
upprepning tjanar tydligast pa tillkomsten av merdskalighet och
variation. Stadsbyggnadsnamnden vill darfor i Owgpganen lyfta
fram Snosatraomradet i Hogdalen, mellan Ragsvedragersjo som
en stadsdel dar smahusbebyggelse med fordel kgmrimas.

Det tata boendet spar energi och transporter olhetilfler att g4,

cykla eller aka kollektivt. Samtidigt genomkorsadr \stad och var
region av vatten, vilket en gang var en forutsagnfor snabba
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transporter och sammanknytning av stadens delan, soen sedan
lange mest kommit att bli ett problem att g& ruiter eller under.
Stadsbyggnadsnamnden vill garna ateruppratta \satbgfarna och ge
dem ater sin funktion att sammanbinda staden. Diettéorimligt att

tro att vattenburen kollektivtrafik redan inom stiar aterkommer till

Stockholm och darfér ar det viktigt att redan nyeakia mojliga

angoringspunkter dar byte mellan land- och vattesiou
kollektivtrafik kan ske pa ett effektivt satt.

Arendets handlingar

Stadsbyggnadskontorets tjansteutlatande fran deprif 2009. Utlatandet
avser redovisning av samradsredogoérelse och stgditsigande infor
utstéllning av forslag till dversiktsplan fér Stdadm. Bil § 9

Kontoret foreslar att stadsbyggnadsnamnden beslwtr godkanna
redogdrelsen for samrad om Stockholms Gversiktsptdmuppdra at kontoret
att stalla ut forslaget till Stockholms Oversikespl

Nimndens behandling av drendet

Fram/agda forslag till beslut

1

2)

Ordféranden Kristina Alvendal (m), Abit Dundar (fpJa6ran
Oljeqvist (kd) och Lukas Forslund (c) foreslar atadsbyggnads-
namnden (se beslutet).

Arhe Hamednaca (s) foreslar att stadsbyggnadsrembeslutar att
delvis godkanna kontorets forslag, peka ut Bromiygfdlt som ett
viktigt stadsutvecklingsomrade, samt att i dvrigteda in synpunkter
enligt nedan:

Bromma flygfalt

Bromma flygplats bestar av 6ver 140 hektar marnk attraktiv del av
Stockholms kommun. Faltet skulle kunna bli ett &astiskt och
attraktivt omrade for bostader, rekreation och nfyaistruktur. Det
finns flera anledningar till varfér Bromma flygféit direkt olamplig.

For det forsta handlar det om miljon. Vi vet attgfisafik inte ar ett

klimatvanligt transportsatt och darfér i majligastén borde ersattas
av andra transportsatt. Det nuvarande avtalet bidtermed nagra
incitament for staten att minska klimatfarliga apgp.

For det andra handlar det om sakerhetsrisken. Manakdrig prata
bort sakerhetsrisken med en flygplats mitt i enstatismiljo. Sa sent
som i mars 2009 stod polisen beredd att stanga esubllavagen for
en eventuell nédlandning. Det faktiska tillouden hittills varit fa,
men om det varsta hander far det stora konsekvemsetattbefolkat
omrade. Dessutom sa vet vi ocksa att langvarig esqiroon for buller
har halsoeffekter, &ven nar de inte upplevs somastie av den
drabbade. Det framgar av stadsdelsnamndernas remiagvmanga
medborgare lider av att Bromma, och flygtrafikel tich fran
flygplatsen, innebar stora bulleremissioner. Med dga avtalet
kommer dessutom bullret rakt under in- och utflygsibanorna att
oka, d& man minskar bullerspridningen i sidled &ir méjliggora
ytterligare bebyggelse i anslutning till flygplatseDet enda rimliga
vore att avveckla flygtrafiken istéllet.
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For det tredje handlar det om naringslivet och sach &ar bast for
Stockholm i den internationella konkurrensen. Vi aliiratt vinna pa
att starka Arlanda som nav for flygtrafiken i vaeldav Europa.
Képenhamn har 21,4 miljoner, Oslo 19,0 miljoner Adanl7,9
miljoner och Helsingfors 13,1 miljoner passageraez fAr. Goda
flygtransporter a&r mycket viktigt fér den interraella
konkurrenskraften. Ett mer internationellt konkuskraftigt Arlanda
ar nagot som manga aktorer lyfter fram t.ex. InviestSweden
Agency och Svenskt Naringsliv. Aven den internatianell
naringslivsorganisationen World Economic Forum arate Arlanda
maéste forbattras (enligt en referens fran Svenskiniysgliv). Bromma
ar inte losningen for Stockholm. Bromma ar inte del i
internationellt nav, utan bidrar istéllet till aplittra upp trafiken till
Stockholm.

Overgripande synpunkter

Stockholm &r fantastiskt! Men stockholmarnas fdititsngar ar
mycket olika. Vi kommer fran skilda bakgrunder odtfibiner oss i
skilda situationer i livet. Manga &r stressade mdbar hart for att
pussla ihop livets alla krav, med arbete, resomilfaoch fritid.
Manga av oss ar oroade for att vi saknar arbetestadoeller
inflytande 6ver vara liv och var stad. Vi stockhotmaill ha bra jobb
till skalig 16n. Vi vill kunna bo bra och véalja math hyresratt,
bostadsréatt, villa och radhus till en rimlig kosina/i vill ha bra
forskola och skola till barnen, och en bra aldremmgsVi vill kdnna
oss trygga nar vi gar ut och handlar eller gar jgd ¥i vill ha en
rimlig resvag till jobbet och inte mer trafik art at slipper bli sjuka.
Om vi blir sjuka vill vi ha en bra sjukvard. Det aanga fragor som
stélls pa sin spets i Stockholm Darfor maste ockgangspunkten for
planeringen vara frihet, jamlikhet och solidaritei de fundamenten
vill vi bygga och utveckla framtidens Stockholm. Bnfien om ett
Stockholm for alla maste vara utgangspunkten naarvfram en ny
oversiktsplan.

Generellt s& tycker vi att 6versiktsplanen som nutifjautstallning
tar upp manga av de utmaningar vi star infor men dta antal
medskick till det fortsatta arbetet.

Stockholm staden pé& vattnet

Vi vill se en sarskild strategi for hur vi kan andanoch utnyttja
vattnet. En vattennara bebyggelse skulle till ex@mpunna
astadkommas genom att leda in vatten i kanaleridginsom det ar
angelaget att strandskyddet varnas.

Batar ar en naturlig del av en stads som Stockhdlnaill att batlivet
fortsatter att leva och utvecklas. Vi behéver dodkeldivisera
uppstallningsplatserna pa vintertid. Ofta ger dotmstcket skrapigt
intryck som skapar otrygghet. Tex skulle man kursravdnda
strandparkeringar som upplaggningsplatser. P4 idet gkulle man
kunna nyttja strandlinjen under &rets alla dagamtigigt som
strandparkeringarna fyller en funktion aven paeshalvaret.

Ett starkt naringsliv och utbildningssystem

| den internationella konkurrensen ar kunskap amhgetens det allra
viktigaste for Stockholm. Vi maste fortsatta attssgpa forskning och
utveckling och investera i kunskap och livslangatide.
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En socialt sammanhallen och levande stad

Forutsattningen for ett Stockholm fér alla ar kiyfia mellan olika
omraden och olika grupper i staden utjamnas. Datekrétt mycket
medvetet arbete och analyser i planeringen av skoimiska
konsekvenser. Vid all planering maste fragor somlatp[seformer,
inkomster, sysselsattningsgrad, barns skolresulthgfintliga
bostadsstorlekar osv analyseras nogsamt. Ska &latayta den allt
accelererande segregationen och jamna ut klyftdlamenanniskor
sd behovs en mycket stérre medvetenhet i beslsistit och i
processen. Ar vi inte medvetna om antalet hyresratieende
sammansattningen, mojligheterna till att géra "tEa@rriar’ i den
egna stadsdelen kommer vi aldrig att komma at ajateblemet..

Det kraver ocksd ett mycket aktivt arbete for ath dde lokala
arbetstillfallena och tillse att vi far levande dsmiljoer aven i
ytterstaden.

Det behovs ett system for analys av socioekononkekaekvenser i
alla arenden aven i 6versiktsplanen.

Idrott rekreation och attraktiva gronomraden

| takt med att Stockholmarna blir fler 6kar ockshbvet av idrotts-
och rekreationsytor. Vi behover ta om hand och eeomraden
som Kyrkhamn och eko-park syd. De gréna kilarna mé&iteas och
nya idrottsanlaggningar komma till stand. Darutdvendvs ett aktivt
underhall av densamme.

Folkhalsoaspekter borde ocksd pa ett tydligare sagas in i
stadsplaneringen. Cykelstrdk borde finnas medtpfidtigare satt.

Ett modernt transportsystem och hallbart resande

Det ar med viss oro vi ser pa regionens prioriteing
kollektivtrafiken. Vi kan inte nog understryka vikteav T-bana
utvidgning mellan Odenplan — KS som maste ske i &ameping med
norra stationsomradet. Darutéver vill vi trycka expd vikten av
sparvag syd. | dvrigt staller vi oss bakom de fléoingar som gjorts
i Cederschidldsforhandlingen

Bra kollektivtrafik I6sningar maste komma forst nérplanerar nya
bostadsomraden. Vi behoéver ocksa overvaga hur tipBattre satt
kan anvanda vattnet for att transportera manniskor.

Bostadsforsoérjning i en vaxande stad

| takt med att stockholm vaxer s& maste vi ocksé wtt stockholms
kommun inte sjalva kommer att klara bostadsforddgen. Det
behovs ett regionalt ansvarstagande for densammiardéis samtliga
kommuner ar med och bidrar med bostader i olikdaiplseformer.

Nya energilésningar och tekniska forsérjningssystem

Vi vill se en sarskild o6versyn pa hur man kan utlackch
effektivisera stadens terminalomraden. Med modetmik skulle
hanteringen kunna forbattras avsevart. Samtidighed@vs reserver
for godstransporter som ocksa skulle kunna bidih rier
miljévanligare och farre frakttillfallen. | textendmns att det ska
finnas citynara omlastningsytor. Dessa maste pekas u

En stad rik pa upplevelser och kulturhistoriska varden

Hela staden maste leva. Fortfarande laggs ett fint $okus pa
innerstaden. De allra flesta Stockholmare bor tralitsi ytterstaden
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3)

och manniskor behover varden ocksa i sin narmiljbgangen och
mojlighet till manniskors moten &ar mycket viktiga detta
sammanhang. Plats for manniskors méten bade spgorden
organiserat &ar av yttersta vikt. Utan samlingslokakl dor
foreningslivet.

Miljé séakerhet i en tat storstad

Méanga av stadens bostadsomraden &r utsatta for Mndbgnivaer
som enkelt skulle kunna atgardas med modernarentjsn for att
sanka ljudnivan. Det behdvs en ny Strategi for hiukan forbattra
befintliga boendemiljoer genom bullerdampningar.

Cecilia Obermiiller (mp) foreslar att stadsbyggmeéginnden beslutar
enligt foljande:

1. Stadsbyggnadsndmnden godkanner i huvudsak redsgirigr
samradet om Stockholms 6versiktsiktsplan

2. Tafram olika scenarion / visioner for Stockholntgegkling

3. En utvardering av OP 99 bor géras

4 Underlaget behdver &ndras, bearbetas samt kompkettdor
utstallning

5. De 4 strategiernas inriktning andras

6. Byggnadsordningen och dess forhallningssatt ska en del
av Oversiktsplanen

7.  Kartan skall goras tydlig och lasbar, tyngdpunksambanden
[strdken maste konkretiseras battre.

8.  Antalet tyngdpunkter bér minskas

9.  Bromma flygfalt skall bibehallas som ett viktigt
stadsutvecklingsomrade

10. Barnperspektivet maste arbetas in i hela dokumentet

11. Demokratiaspekterna behover starkas

12. Den strategiska halbarhetsdomningen bor vara del av
oversiktsplanen

13. Vidare arbeta in synpunkter enligt nedanstaende

14. Stadsbyggnadsndmnden ger kontoret i uppdrag att eft
bearbetning och komplettering stélla ut forsladket t
Stockholms 6versiktsplan, innefattande samtligaguit som
skall utgora en del av kommande 6p .

Overgripande

Oversiktsplanering handlar om helhetssyn, langsiktig
markanvandning, resurshushallning och demokrati.n Uaét vara
juridiskt bindande definierar Oversiktsplanen mycket grunderna
for hur planarenden i stort skall hanteras juridigiversiktsplanen
styr starkt hur var hembyggd gestaltas i framtidén vara barn,
barnbarn och kommande generationer.

Stockholm ar en av varlden vackraste stader och gddler att
langsiktigt varna detta.

Vi har stadens charm och god livsmiljé som etabigsiaktor och
lockar till oss fler och fler boende och bestka®aden vaxer och det
ar viktigt med malet om en tat integrerad stad vetrsiktur ger
underlag for utbyggnad av kollektivtrafik och inf&at bilberoende.
Vi har annu sa lange ett varldsrykte som miljostir. detta arbete
behovs langsiktiga strategier for att behalla gkan$ppna vatten, ett
vackert stadslandskap, en god livsmiljé fér medbarg och ett
framatsyftande arbete med miljdanpassat byggande et bra
infrastruktur.
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Tidigare oversiktsplaner har genom tidigare breda demokratiska
forankringsprocess stor tyngd som verktyg for emgddktig

markhushallning. Detta bor inte aventyras. En sgiakedversiktsplan
som nu foreslds, dar man sedan arbetar med tematliigg och

sektoriella planer, tappar helhetsperspektivetléogsiktigheten man
bor strava efter. Denna nya typ av strategisk okisdian duckar for
malkonflikterna och lamnar 6ver problemen till senskede.

Alla bilagor och appendix etc har en oklar statul bér i stéllet
inkluderas i 6versiktsplanens huvuddokument .

D& detaljplaneprocessen i ¢kad utstrackning, iigeatlitredningar,
foreslds vila p& och bottna i den antagna Ovepiaten ar det
oerhort viktigt att inte OP blir ett konjunkturstydokument, en
amdba. Det &r oerhort viktigt att tillampa prograsdk i planarbetet.
Ju "losare” oversiktsplanen ar utformad ju mer paogarbete behovs.
Arbete med omradesprogram for helhetsgrepp &ar onskia
utvecklad omradesplanering mellan éversiktsplan detaljplaneniva
ar bra for att inkludera medborgarna och aven omhv@lanprocess
bor tillampas overallt dar sa gar.

Ta fram olika scenarion / visioner fér Stockholms tveckling
Visionen och visionsarbetet som ska ligga till grdiidd kommande
oversiktsplan maste ske med bred férankring hos borggare,
naringsliv, féreningar, intresseorganisationer, digheter och olika
instanser . Vision 2030 borde inte ensamt utgbrandyrtor den
kommande oversiktsplanen, fler scenarion behovsbildén i 2030
ar inte Stockholmarnas. Vision 2030 &r i mangt ifkkinmed att
skapa en miljomassigt hallbar stad och star avart kkonflikt med
att uppna stadens klimatmal. Det borde ha getsighéjler fér annat
an visionen "Stockholm en stad i varldsklass”. Attalenedborgarnas
vision om sitt framtida Stockholm? Att satta Stodkhgd Kartan?
Snarare vill de flesta nog ha en bra stad att ie¥@r sig sjalv och
sina barns vidkommande.

Namnden vill att man ger olika scenarion for hur detmtida
Stockholm kan te sig. Forst maste vi gemensamtabest vilket
Stockholm vi vill se i framtiden, sedan kan mankdisra medlen,
vagarna att uppna detta.

Miljopartiet vill se ett hallbart socialt och miliiassigt Stockholm déar
vi samtidigt som vi utvecklar och varnar den gronfrastrukturen

skapar bra boendemiljoer for alla Stockholms méwmmisoavsett

bakgrund och ursprung.

En utvardering av OP 99 bor goras

Det kanske hade varit battre &r att enkom aktusfitéva
oversiktsplanen igen &n att hasta fram en ny OPfaoen bristfallig
demokratisk férankring

Den nu géillande Oversiktsplan 99, &r en god grundstattpa for
stadens framtida utveckling. Givetvis boér dock aebértsatta for att
ta fram en valférankrad ny oversiktsplan. Efter doetning och
kompletteringar kan arbetet fortskrida for att karamta denna.

Underlaget behdver andras, bearbetas samt komplettas infor
utstallning

Kollektivtrafiksatsningar maste ges fortur fore yggnad av nya
vagar. Darfor kan inte en hallbar framtida utvedklimnehalla
planering av Forbifart Stockholm och Osterleden.
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Forbifart Stockholm kommer enligt all samlad konss=ksanalys att
innebara ©6kad personbilstrafik. Om  Stockholmsforiiagdn

genomfors, dar bland annat Forbifart Stockholm ipggd kan
vagtrafiken i regionen komma att fordubblas till320 De resurser
som nu avsatts for Forbifarten och som i praktikermmer att
stimulera till o6kat bilanvandande behéver ombudgete till

utbyggnad av spartrafik.. Det behdvs en prioritedangcollektivtrafik

pa bekostnad av vagbyggen.

Framsynta massiva kollektivtrafiksatsningar ar riguliga. Vara
vattenvagar och malpunkter / kajlagen &ven utarmfiverstaden
maste tas med i planeringen.

Det Overgripande malet maste vara miljomassig hditadet ar och
forblir grunden for var Gverlevnad och den ekondwmigillvaxten
maste halla sig inom den omfattningen att malet béilbar
utveckling ej aventyras.

Fokusomraden och strak far inte komma i konflikidnkéimat- och
miljomal eller skada stadens gréna infrastruktur.

Frimarksplaneringen i manga av vara vélplaneradertiér behover
bromsas nu och en tillvaxt i utpekade stadsutvegklbmraden ar
daremot att férorda. Fororten kan inte pd ett lth amvandlas till

tat blandstad utan att forlora sina kvalitéer. Diat inte innerstad

som resultat, utan enkom sonderbyggd forort. Kottgri@gar

méste ske med storsta varsamhet.

Bromma flygplats och dess kringomraden kan intenfrent fa
blockeras. Planering for en klimatneutral stadsdelpaborjas i OP

Arstaféltet skall bli ett aktivitetsfalt och integrateras.
Arbetet med inrattande av naturreservat skall faesa

Underlaget behover kompletteras. Har ar nagra av iega
fragestallningar utdver byggnadsordningen som mastetas in i
underlaget och en kommande ny éversiktsplan (gjaamade).

. Vattenvagarna — kollektivtrafik pa vatten har firemsenorm
utvecklingspotential och ett alternativ till anrnigp av
transport och dyra infrastruktursatsningar skaiggdiras och
aven malpunkter utanfér innerstaden skall tas med.

. Klimatpaverkan ar en genomgripande fragestallning i
stadsplaneringen, men den ar sparsamt berérdragtniktur,
bostadsbyggande, energiplanering, vattenhushalktitjgen
robusthet i systemen maste planeras in i OP

. Arbete med Stockholms ekologiska infrastruktur och
ekologiska hansynstaganden maste utokas. Den stadsna
oerhort vardefulla naturen skall skyddas, planecisskotas.
Fortfarande finns ett foraldrat synsatt i relatitimarnaturen
i planeringen. Bakatstravandet har dessutom aeratsroch
med denna 6versiktsplan som innebéar ett paradidraski
exploateringen och synen pa gronmark.

. Nya naturreservatsbildningar saknas helt sésomadksten,
Ragsveds friomrade, Majrosskogen, Alvsjoskogen,
Kyrkamn-Lovsta- Riddersvik, m.fl. Ekopark syd borde
givetvis ocksa finnas i en ny 6p.
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. Kulturmiljéfragor och skydd ar fortfarande styvmalitgt

behandlat.

. Forortens kvalitéer med, luft, ljus, narnatur oelativ tystnad
maste varnas.

. Halsofragor med buller, dalig luftkvalité, stralningn maste
tas pa allvar.

. Samband med grannkommunerna behéver ytterligare
utvecklas med mer av kopplingar pa 6mse sidor om
kommungranser.

. Rejala framsynta kollektivtrafiksatsningar ar noaddiga

. Hur ska vi nd var stolta malsattning om att vara pas
tillganglighetsfragor?

. Hamnar/Terminalomraden/ godstransporter pa spar
/kommunaltekniska omraden vad ska vi ha kvar, kadhert,
vad ska vi skapa?

. Verksamhetsomraden — det talas vackert om
funktionsblandning men i verkligheten tréngs stgndi
verksamhetsomraden undan av bostadsbyggande. En 6pp
inriktningsdiskussion kravs. Malkonflikterna maste
adresseras.

. Renhallning och kretsloppsperspektivet behdveydégt
utrymme och strukturer

. Friluftsliv och koloniomraden &r fragor som intenbedlats
tillrackligt utforligt

De 4 strategiernas inriktning andras

Stockholm ar en liten, mycket vacker och charmigdst norra
Europa. Skoénheten ligger i samspelet mellan derurgiaha
topografin, stadsbebyggelsen, vattnet och gronskeetta &r var
framsta tillgdng. Sjalvbilden i vision 2030 &ar skexh darmed
strategierna.

Deras gemensamma namnare ar att exploatera gronemréd
Stockholm. Detta maste andras.

Att den enda véagen till hallbar stadsutveckling kkwiara den tata
staden har ifrdgasatts. (se t.ex. Karin Bradleyskfting) hela livet i

den tata staden bygger pa att man kan resa daritoctkholms
innerstads- och medelklassens befolkning reserritiélsfesor, till

sommarstugor och langresor och firar knappast sidsemmar i

Vasaparken. | férorten daremot ar andelen resaridge loch dar
anvands befintliga gronomraden vid Valborg och arfueter. En

fortatning i fororten kan ge samma nackdelar soneistadens med
buller och exploatering men behdver inte alls gesdérdelar i form
av service och kultur.

Byggnadsordningen

Byggnadsordningen och dess forhallningssatt skathven del av
kommande OP.

Den visar pa ett mycket bra satt pa vilka befintNgaden vi bygger
den framtida staden. Med byggnadsordningen somdgtillvaratas
historik, kulturmiljo och stadens nuvarande kvaité Den skall
utgdra en del av 6versikisplanen, inte ett beatlsetzare tillagg.

Kartan

Visserligen ar det bra att dversiktplanen &r etitetfiskt dokument
men detaljeringsgraden &r viktig. Karta och samrédsrlag ar
mycket ungefarliga och inprecisa. | enlighet me@L(P plan och
bygglagen skall planens innebdrd och konsekvensenk utlasas

11 (134)



utan svarighet. For att manniskor ska kunna skapars uppfattning
kring den faktiska planeringen och for att kunnastlning till den
kommande nya 6versiktsplanen, behovs betydligtditirtmaterial.

Antalet tyngdpunkter bér minskas
Prioriteringar bor goéras bland tyngdpunkter i \gtaeden. Stadens
investeringar maste styras och véljas.

Bromma

Bromma flygplats med 140 hektar mark i ett centiégde i staden bor
givetvis utvecklas till en funktionsbandad miljdsinay stadsdel. Det
finns manga skal till varfér Bromma ar direkt oldigpsom flygfalt.
Det ar bl.a. klimatfrdgan, omfattande bullerstéraingv flyget samt
transporterna till flygplatsen och sékerhets- saskfragor.

Barnperspektivet

Barn- och ungdomsperspektivet saknas fortfarandd. @ederas
framtida stad. En stad utformad fér barn, ar endota hdlsosam stad
for alla medborgare.

Demokratiaspekterna behover starkas

Vara medborgare ar inte motborgddet ar for de manniskor som nu
lever i Stockholm samt nya medborgare och framgjelaerationer vi
vill utveckla staden. Vi ska gora det med méanniskoimte "mot”
dem. Processen och det demokratiska forankringsdromaste
utvecklas. Foreningar, naringsliv, allménhet ( nrsgrhet barn och
ungdomar) och intresseorganisationer borde havéta delaktiga
redan under visionsarbetet. Trots att synpunkteora inkommit i
samradet varit omfattande och oerhort manga persmyagerat sig i
bl.a. skyddet av gronomraden har detta inte ldttfarandringar i
materialet. Inriktningar och strategier ar redastddoch mojligheten
till paverkan tycks mycket begransad. Var tog Albamkentionen
och Agenda-21 tankandet vagen?

Den strategiska hallbarhetsbedomningen bor vara delav
oversiktsplanen
Den fanns i samradsunderlaget - var tog den vagen?

Overgripande angéaende underlaget

Oro finns att halsa, gronstruktur, integration, lapekter,
vattenvard, kulturmiljo, tillganglighet, klimatfrég m.m. tonas ner da
de ar svagt uttryckta i 2030 dokumentet. Vision 208&haller dven
ett tydligt paradigmskifte, tidigare uttrycktes Kla i
byggnadsordningen och gronstrukturkartan att vark-paoch
naturmark inte skulle exploateras, nu raderas deamaition ut,
fororterna ska byggas ihop och lite hdnsyn takdillurmiljoaspekter.

Malet om en fossiloranslefri stad blir svart attpnf. Med den
regionala prognosen om dubblad trafikmangd till 20Bet framgar
inte hur denna konflikt ska hanteras.

De fokusomrdden som utpekats kan rymma mycket, mgcken
tydlig ar andock tillvaxtfixeringen, mer an att it en langsiktig
hallbarhet for vart narsamhalle och var varld.

Hur denna sparsmakade Op &ven skall ersatta ritlirfpr
bostadsférsérjning och energiplan ar tveksamt.
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Stockholm staden pé vattnet

Kollektivtrafik p& vattnet ar tidigare namnt. Staskyddet och skydd
av naturmarksstrander ar vasentligt. Fokusomradgtt Stockholm

"p&” vattnet, som val anda borde vara "vigittnet kan latt bli ett "

vattnet om man vagrar att inse vad klimatforandring kan innebéara
for Stockholm. Arbetet for battre vattenkvalitet belr forstarkas i

Stockholm.

Ett starkt naringsliv och utbildningssystem

Staden maste varna befintliga foretag-, terminal-ch o
kommunaltekniska omraden. Det gér inte att plan@stdoler inom
och i direkt anslutning till omradena om arbetsggata ska behallas.
Aktivt arbete bor ske for att avkontorisera innedsta och skapa
utrymme for mer arbetsplatser i fororterna. Det mdskuseras mer
pa sméféretagarnas villkor i staden. Centrumanlaggm ar inte
alltid det basta. Lokala centrum i olika stadsdetdiste fa mojlighet
att utvecklas. Albanoomradet inom Nationalstadspaskail och bor
vikas for institutionernas framtida behov, intereas for service och
bostader.

En socialt sammanhallen och levande stad

En medveten aktiv satsning maste goras for atéftndoch rusta upp
ytterstaden i samverkan med befolkningen. Behovdawkemal ska
styra processen. Stora vinster kan goras i enéegiefisering av
miljonprogramsomraden. Mer lokaler for foretag measkapas och
det finns stort behov av samlingslokaler for alteides behov och
aktiviteter for ungdomar.

Service maste finnas i alla stadsdelar och sk#dl lirara koncentreras
till t.ex. Kista eller Skarholmens centrum.

Idrott rekreation och attraktiva gronomraden
Fokusomradet —"Miljé och Halsa” visar pa tydligankiikter.
En  startegisk  miljobeddmning har gjorts samt en
miljokonsekvensbeskrivning, dessa dokument visarvatbehdver
andra inriktning i Op for att i storre utstracknirf@ till stand
ekologiska hénsynstaganden. Det &r nar de storénjekha for
anvandning av mark- och vattenomraden tas som beidgar av
samhallsnytta kontra miljéhdnsyn och halsoaspeldgien goras.
Konsekvenser av olika inriktningar ska belysas mestt
helhetsperspektiv dar hallbar utveckling bor vadstjarnan.

Storleken har betydelse...Att bevara naturmark skdligt innebara
beslut om bevarande 6ver tid, t ex som naturresehadyl. Eventuell
exploatering av obebyggda mark- och vattenomrade@ s
kompenseras sa att likvardiga ekologiska tjanstewvatas i
naromradet, vilket ar den formulering som fanns tadens
miljoprogram 2002-2006. Det behovs indikatorer sotartkoch
tydligt visar hur mycket gronmark som férsvinnesamband med
exploateringsprojekt. For den ekologiska infrastuaéns funktion ar
bevarandet av sammanhangande gronstrak och &veeketo av
betydelse

BUS- programmet bor tas in som ett viktigt planesimgderlag .
Reservaten ska fortsatta avsattas i enighet me@@agph den 6vriga
grona infrastrukturen varnas och utvecklas. Detvandlags att bilda
Ekopark syd. Arbetet bér startas.

Folkhalsoaspekter borde ocksd pa ett tydligare sagas in i
stadsplaneringen och friluftslivet samt kolonistoigeadena ar knappt
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ens omnamnda. | takt med att Stockholmarna blirGlar behovet av
idrotts- och rekreationsytor.

Ett modernt transportsystem och hallbart resande

Prioriteringen ar A och O. Sparbunden kollektivtrafibllektivtrafik
pa vatten och uutbygda cykelbanor ar det som npigigteras. Nya
omraden skall fran forsta borjan forses med hogldas
kollektivtrafik.

Bostadsforsorjning i en vaxande stad

| takt med att Stockholm vaxer s& maste vi ocksé it stockholms
kommun inte sjalva kommer att klara bostadsforsdgen. Det
behdvs ett regionalt ansvarstagande for densamnmlardis samtliga
kommuner ar med och bidrar med bostader i olikdatpjseformer.
Avkontorisering av innerstaden bor planeras. Hushaled

begransade ekonomiska mojligheter skal stddjas pateringen
méste prioritera dessa grupper.

Nya energilésningar och tekniska férsorjningssystem

Med fler och ihdllande varmebdljor maste stademgua for att
hantera kylning av offentliga lokaler och bostadamt bygga
bostader sa att de utéver att vara energisnala idaear av att kylas
utan stor energiatgdng. Programmet for miljoangasgggande bor
ater inforas av staden..

En stad rik p& upplevelser och kulturhistoriska varden
Byggnadsordningen skall in i 6versiktsplanen. Stilasetten varnas.

Miljo séakerhet i en tat storstad

Dagvattenhanteringen ar inte tillrackligt bra octndeer adresseras i
stadens framtida planering. Bullerfrdgan ar endav viktigaste

hindren for ett gott stadsbyggande. Kéllan dvskesf av olika slag

méste minskas. Det behovs en ny Strategi for hukawi forbattra

befintliga boendemiljoer genom bullerddmpningar.

Konkret angaende underlaget

. 3:12 - omraden ska utokas for vissa av vara tratsgdrstader /
villastader for att skydda dem frén rivning och @sloatering

. Bromma flygplats skall boérja planeras for bostéater
verksamheter

. Arstafaltet ska bli en landskapspark i enlighet raethgen
detaljplan.

. Naturreservatsbildning av - Arstaskogen, Alvsjéskogen,

Riddersvik-Kyrkhamn, Ragsveds friomrade, Majroskage
Norra och sédra Djurgarden m.fl.

. Gubbangsfaltet ska forbli falt

. Nynasvéagen bor 6verdackas om detta strak ska uaseokad
"Nynastraket" dock innebar ar oklart Strackan langs
Nynasvagen fran Blasut och soderut kan knappastkias
mer (utom arenan med omgivningar) och stadsbebggdé@hgs
Nynasvagen sdder om Sockenvagen ar inte énskvart.

. Alla nybyggen bor vara energieffektiva och helstgpasus.
Det aldre bostadsbestandet behéver byggas om och
miljdbanpassas.

. Omradet langs Magelungsvagen mellan Farsta och Hégdal
ska ges en mer "urban karaktar". En del exploaegénman
forstas rakna med om och nar det ska byggas ensgpdar,
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men for att inte klyva Ekopark Syd mitt itu masteb
Hogdalen-Fagersjo hallas rimligt fri franbyggnation.

Demokratin

Den demokratiska processen ges allt mindre utrymnstadens
planering och miljopartiet finner detta mycket ltddsstallande. | sin
iver att forkorta planprocessen tillmotesgar manhdg grad
byggbranschen men tappar bort vem man utformarestafdr,
namligen manniskorna.

Stadsbyggnadskontorets ambitionsnivd ar oftast hiEn arbetet
undergrévs av nedskarningar Personalen ar stackhdead om man
jamfér med 10-15 ar tillbaka . Planprocessen méstditets och
demokratisakras da den haller pa att bli riktigtllisStockholm. Det
kravs dock resurser for att kunna genomféra godagubcesser.

Nu anvéands i allt hégre utstrackning enkelt plardtahde och man
undviker att halla programsamrad, eller gér nornpddinférfarande
dar man hoppar Over programsamradet. Andra instamsdr

invanarna ges allt mindre tid och mdjlighet attifidyn och kunna
paverka planprocessen. Nastan oavsett vad som rf@ms if denna
krympta samradsprocess och oavsett hur manga ngatbasom for
fram argument sa kors de 6ver och stamplas somtis@sen. Det
enda sattet att forsoka hindra okansliga, daliter ekadliga projekt
blir att éverklaga. Fler JO-anmalningar gbérs ma@mngteman och
frustration hos medborgare leder &ven till mer @lgéiba situationer.

Den process som é&r tankt att sdkerstélla de boemeeinflytande
over sin narmiljo asidosétts i allt stérre utstréiok. Byggherrarna
och exploatorer far oerhtrt mycket inflytande med férsvagad
forvaltning, en férvaltning som méaste kunna vérea allmanna och
stadens oOvergripande intressen. Nu tvingas forvajan i mangt
arbeta reaktivt. Detta ar inte samhallsekonomisittigte En 6ppen
dialog med invanarna ar battre for att astadkommasansad och
demokratisk process i planarenden.

Svensk fastighetsratt kan redan idag beskrivasksorfiskatorisk och
den svenska lagstiftningen ger vid jamférelse mednaa

internationell lagstiftning ett svagt skydd at et personer kontra
starka exploatorer eller det "goda” samhallet.

Att i detta skede introducera en rullande 6versikrsgring baserad
pa sektoriella fragor ar synnerligen olampligt. d&e hanvisar man i
varsta fall till en hastigt andrad Oversiktsplam &ft motivera enkla
planforfaranden eller att inget programarbete bsh®et &ar djupt
oroande att Oversiktsplaneringen kan bli ett imenot styrt av
tillfélliga politiska nycker och starka sektoriellaaktorer.

Oversiktsplanen riskerar bli en ogripbar och svéifitd amoba som
snabbt kan andra inriktning.

Oppna namndmdten, en dppnare planprocess och orplanmtocess
med mer av demokratisk insyn behévs. Det ar dagspatia upp for
invanarna, intresseféreningar och aven barn ocllamgr maste fa
inflytande 6ver stadens utveckling. Det som fors mfrafrén
Stadsdelsnamnderna maste ges mycket storre tyimgdidimningarna.
Nu har handlaggningen andrats och ytterligare u#diolk
stadsdelsnamnderna som remissinstans i planareAdemden sands
till stadsdelsférvaltningen och det ar inte sjaarklatt den politiska
namnden far yttra sig i planarendet.
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Att arbeta med omrddesplanering och da speciellt medand
planprocess kan vara ett bra satt att férankratfdanprojekt. Detta
visade sig i Karrtorpsomréadet, dar arbetet motiogsl stort lokalt
intresse och planerna sedan kan antas pa ett sradigtt.

Maria Hannas (v) foreslar att stadsbyggnadsnammeslutar enligt
féljande:

1. Stadsbyggnadsnamnden godkénner i huvudsak redsgiorélr
samradet om Stockholms 6versiktsplan.

2. Stadsbyggnadsnamnden ger kontoret i uppdrag d# sta
forslaget till Stockholms dversiktsplan, innefattearsamtliga
bilagor.

3. Samt anfér féljande:

Overgripande mal

Stockholm stad star infor flera stora utmaningaad8&n beraknas
vaxa till en milion invdnare och Stockholmsregiortaeder ut sig.
Samtidigt blir det allt tydligare att jordens reserr ar begransade och
att taket snart ar natt, vi maste minska var anniigdav energi och
bygga en hallbar stad som inte forbrukar mer &n sach kan
aterskapas. Vansterpartiet staller sig bakom malen en tat
integrerad stad med en struktur som stodjer entigratbyggnad av
kollektivtrafiken och som leder till att anvandnergav bil begransas.
Stockholm stad har antagit malet att bli fossillstéfri 2050, vi
stddjer det malet men menar att omstalining maatéogare och att
I6sningen inte ar att byta ett bransle mot ett anRavatbilismen
méaste minska, transporter bli effektivare och gifdseringen verka
for en tat och integrerad stad dar det som méannibkbover i sin
vardag finns pd gang- och cykelavstand eller etektvtrafikresa
bort.

Aktiv samhéllsplanering

Vansterpartiet vill betona 6versiktsplanens viktigdl for stadens
langsiktiga utveckling. | Stockholm har bade deislacskillnaderna
och dess rumsliga konsekvenser i form av segregétiat dramatiskt
under senare ar. Denna utveckling maste brytas. ®fjastiets mal
ar ett hallbart stadsbyggande dar sociala och mégsiga faktorer
satts framst. Oversiktsplanen kan tillsammans med sewial
bostadspolitik anvandas for att uppna en sadanckifag. For att
oversiktsplanen ska fungera som strategiskt doktmsshover
resurser avsattas for att mojliggora en aktiv odinriktad planering.
En utvecklad omradesplanering mellan 6versiktsgah detaljplan
maste prioriteras for att uppna ett effektivt gefimande.
Omradesnivan lampar sig ocksd for att vidareutveckla
medborgardeltagandet och prova nya metoder for. toemvand
planprocess.

Tydligare socialt perspektiv

Vansterpartiet menar att det sociala perspektiyganeringen maste
starkas. | oversiktsplanen behover saval barn- genusperspektiv
belysas tydligare. Tillganglighetsfragorna for ftioksnedsatta maste
ocksa lyftas fram mer. Ekonomiskt utsatta familj@r varken rad
med bil eller SL-kort och ar darfor hanvisade ltkal service, vilket
ar extra kannbart for dem som bor i sma stadsdelagdomar har
svart att komma till idrottsanlaggningar om de ifilms inom gang-
eller cykelavstand. Aven &ldre &r beroende av médcserinom
gangavstand. Ur miljosynpunkt ska ingen tvingasihfbatt handla
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dagligvaror. | ett bra centrum maste det finnasakaffarer som
mojlighet till kultur, idrott, kommunal service ochétesplatser. Olika
typer av lokaler for hantverkare och mindre verkisatar ar viktigt
for mangfalden. Om stadsdelscentrumen utveckladea guofiler

skulle det 6ka omradenas attraktivitet. OversilkiBph maste
tydligare markera hur viktigt det ar ur demokratsskvinkel med val
fungerande lokala centrum inom gangavstand foradmte.

Det behtvs ambitiosa tillganglighetsmal i 6versikdsgn som tydligt
visar att inriktningen ar en stad med full delakég for alla. Det &r
viktigt att malen tas fram i dialog med handikapptgen. Forst nar
miljon ar utformad s att hela samhallet ar tillglégt for alla far vi

en jamlik stad. | likhet med Funktionshindersomémdnnen anser vi
att planering och byggande i Stockholms stad skgledas av
"Design-for alla”-principen, som utgar fran en intkrande strategi.

Blandad stad

Stockholm har blivit en allt mer delad stad och &givs mer an
enskilda forortslyft for att rdda bot pa den probédiken. Den
ombildningspolitik som forts de senaste aren harit van
segregationspolitik som gjort innerstaden till éate dit bara de som
har rad att kdpa en bostadsratt har tillirade. \&ipattiet kraver en
omstart som innebér att en socialt och kulturddnbad stad blir ett
overgripande mal. Oversiktsplanen maste fortydligad att
stadsbyggandet aktivt stodjer en sddan utvecklinoy aven kan
samordnas med en ny mark- och bostadspolitik.

For att motverka segregationen bor stadsbyggaridiets riktas mer
mot ytterstaden an idag. Samtidigt maste alla derast
stadsutvecklingsprojekten ges ett mycket tydligareialt perspektiv.
Segregationen maste motverkas pa alla plan i staden
utvecklingsarbete for att bli framgangsrikt. En stdrkning av
allmannyttan ar nodvandig for att alla ska ha réld lka mojlighet att

fa en bra bostad i det omrade man onskar. Hyrebgsdftjandet ska
ges tydlig prioritet i villaomrdden och segregerastadsdelar i
narforort och innerstad.

Hallbar struktur

Idén om den tata och hallbara staden finns valoktad i forslaget till
ny oversiktsplan. Tyvarr avviker planerna pa steagutbyggnader
radikalt frAn detta tdnkande och baseras istélit pad den s.k.
Stockholmsférhandlingen.  Blir  planerna  verklighet ormkmer
bilberoendet 6ka och klimatmalen inte att nds. Bygav Forbifart
Stockholm stimulerar en utglesning av staden ogtiestdarmed mot
hela dversiktsplanens intentioner. Vagen sags khgiade norra och
sbdra regionhalvorna men kommer att leda till batygte
barriareffekter lokalt. Projektet medfor aven imgpei vardefulla
natur- och kulturmiljer samtidigt som helt nya dwehen utan
kollektivtrafikforsorjning 6ppnas upp for exploatey.

En hallbar stadsplanering &ar avgoérande for att kairtsilismen till
forman for kollektivtrafik, cykel och gang. Genomt akapa en
funktionsintegrerad stad kan det som méanniskor ehidsitt dagliga
liv, matbutiker, forskolor, arbetsplatser och véandiraler, finnas nara
till hands. Det ocksa viktigt att varna om férortscamen som idag
hotas av etableringen av externa stormarknader. d@ade bor bli
delaktiga i stadsbyggnads processen genom t ex. ammv
planférfarande och reell méjlighet till inflytandmder planprocesser.
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Vénsterpartiet anser att parkeringsnormen kan sankésl

nybyggnation ska det istallet satsas pd goda fdetser med en
attraktiv, modern och bekvam kollektivtrafik och Iskbtta

cykelbanor. Likval som det finns parkeringsnormetl wi ha

barnnormer, dvs. att lekplatstal infors liksom nernsom sékrar att
nya forskolor och skolor far tillrackliga ytor fgéardar.

Ostlig forbindelse

Ostlig forbindelse namns i 6versiktsplanen och séga nddvandig
for att knyta ihop motorvagsringen runt Stockholroh oavlasta
innerstaden. Den ostliga forbindelsen planeradegedttga i tunnel
under Saltsjon och Djurgarden fran VarmdoledenFtithamnen och
knyta ihop Sdodra lanken, Essingeleden och Norra ei@nk
Vansterpartiet anser inte att Stockholm behdveriegled och de
stadsnara motorvagar som finns eller ar under uppiad ar mer an
tillrackliga. Det finns manga exempel pd stader dmygger in sig i
ringledsstrukturen och nér staden véaxer blir tvangmit bygga
ytterligare ringleder eftersom trafiken dkar exposartat. Det finns
inga studier som visar att det gar att bygga baftkproblem genom
att bygga nya vagar. Nya végar leder istélletnlitrafik med annu
mer kder som foljd. Den héllbara I6sningen ar as@a kollektiva
transporter, trangselavgifter eller bilfria zonamd en stadsplanering
som framjar transporter till fots pa cykel ellerdrellektivtrafik.

Jéarvaféltet

Forbifart Stockholm innebér stora ingrepp i Jaritatdsom redan
idag ar bullerstort. Med nya E18 och forbifartenrkoer Jarvafaltet
att bli en stor gron rondell och inte ett rekreasiomrade for de
boende. Vansterpartiet vill lagga E18 i tunnel fdRmmkeby/Hjulsta.

Att delvis lagga vagen i ytlage drabbar de kringlsgrsom aven i
fortsattningen far en buller- och trafikstord milDetta ar ett tecken
pa den miljdorattvisa som ofta drabbar omraden nségnre

socioekonomiska férutsattningar. Genom att laggaiBEaBnel skulle

barriaren till Jarvaféltet férsvinna och mojlighges till att bygga nya
bostader.

Bilfri innerstad

Véansterpartiet vill minska privatbilismen och bilisporterna i hela
Stockholms lan och successivt gora staden innawndtarna till en

bilfri zon. Nuvarande trangselavgifter ska anvanidess forsta skede
for att reglera och minska trafiken men ska aveacqras pa t ex.
Essingeleden for att minska belastningen och geament till att inte

aka bil. Trangselskatten bor snarast mojligt gomadill en avgift och

kunna hojas eller sankas efter behov. Intakteraafrsknforallt ga till

att utveckla en modern och attraktiv kollektivtkafUndantag fran
den bilfria zonen ska ges at buss, taxi, fardtjarsth

utryckningsfordon. Undantag ska &ven goras for prarier och for
yrkestrafik med sarskilt tillstind. Boende i stadaad bil bor fa ett
begransat antal passager per ar.

Gratis infartsparkeringar ska anvandas for en etketgang fran bil

till kollektivtrafik. Antalet infartsparkeringar mées 6ka och de maste
vara sékra och valskotta. Ett enkelt och smidigtesy underlattar for
alla resenarer, enhetstaxan ska snarast aterinféras

Kollektivtrafiksatsningar

| Stockholm, precis som i Europas Ovriga storsegisner, har
tillgangen till ett val utbyggt nat av allmanna kemmnikationer varit
en given forutsattning for fortsatt expansion pé effektivt och
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miljovanligt satt. | samradsforslaget finns ambigo att utveckla
attraktiva stadsmiljoer i goda kollektivtrafiklagervansterpartiet
stodjer de  kollektivtrafikutbyggnader  som  planeras
Stockholmsomradet med sarskilt prioritet for snaidipgag Syd dar vi
vill se en dragning fran t-bana 17 Skarpnack \iara 18 Farsta och
t-bana 19 Hogdalen/Hagsétra till pendeltdg i Alvsjt @én Alvsjo
vidare till Kungens kurva och Skarholmen/ med t&d8 och via
Masmo, t-bana 13 till pendeltdg i Flemingsberg. Wi &ven se en
prioritering av tunnelbana Kungstradgarden NackaviWiatt staden
snarast utreder mojligheterna att inféra kollektbattrafik pa
Stockholms vattenvagar for att ytterligare forst&ddternativen till
kollektivt resande.

Cykelstaden

Utbyggnaden av cykelbanor ska fortsatta, bade ir-yttech
innerstaden. Malsattningen ar att cykeln ska blt dgilvklara
transportmedlet for all fler. Det ar darfér av starsvikt att
cykelbanenéatet binds samman bade i inner- ochsydigen samt att
samarbeten uppréattas med grannkommunerna. Fokattyklingen
kravs ocksa en generellt sett hogre standard edbrbéttrat sno- och
halkunderhall pa cykelbanorna.

Okande mangder cyklister har p& vissa platser skapstikter med
gangtrafikanter. Farliga omraden ska definieras atgérdas sa att
cykeltrafiken blir fysiskt skild fran bade gangikafoch biltrafik,
exempelvis genom nivaseparering. Cykelplan 2006ehatier en
mangd prioriterade forslag pa utbyggnad av cykedban
Vansterpartiet vill genomféra Cykelplan 2006, badetter- och
innerstaden. Stockholm City Bikes ska utvecklasmaikytterstaden
och bli en sjalvklar del av stockholmarnas vardag.

Vansterpartiet vill forbattra mojligheterna att komdra cykel och
kollektivtrafik, bade genom battre cykelparkeringach stérre
mojligheter att ta med cykeln i kollektivtrafiken.

Utveckling av gronstrukturen

| Oversiktsplanen poangteras betydelsen av attrheneh utveckla de
stora gronomraden och gronkilar som finns i stad®e regionala
gronkilarna maste  tydligare  visas i Oversiktsplanen
Naturreservatshildningar &r ett satt att skyddaestagyrona kilar och
overensstammer med malet om en hallbar storstatkaiidingen ar
att den biologiska méangfalden ska ©ka, genom fikisiig av
biologiska spridningskorridorer och en fullgod koengation av
grényta vid exploatering av grénmark.

Ett varaktigt skydd av de grona kilarna ar braddearDarfor ska
arbetet med inrattandet av naturreservat paskyodasntensifieras.
Foéljande omraden bor snarast goras till naturregerv

- Arstaskogen med Arsta holmar

- Norra Djurgarden

- Jarva friomrade

- Alvsjoskogen

- Ragsveds friomrdde (dar arbetsomradet Snosathgiéne i
friomradet méste avvecklas)

- Kyrkhamn-Lévsta.

Till dessa omraden ska tillaggas foljande som imfiden bor bli

skyddade: Fagersjovagen med Farstanaset, Ekopatks@y bl.a.
innefattar Majrosskogen och Magelungen. Detta fdr, anligt
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intentionerna i Oversiktsplanen, sakra gréna sachdzde i staden
och i dess kranskommuner.

Strandomradena i Stockholm ska tillhtra alla. Rbskydda strander
fran bebyggelse maste strandskyddet respekterassigckas. Dar
bebyggelse finns ska allmanheten ha tillgdng tilhrsden genom
promenad- eller cykelvagar. Vi ser det som en sidu$t for stadens
invanare att innerstadens kajer upptas av trafidedh parkeringar.
Narheten till vattnet ar det som ké&nnetecknar Stolckhoch alla
kajer ska finnas till for Stockholmarna, inte falab.

Sammanlankning av stadsdelar

Manga av ytterstadens stadsdelar har en starkitielesom ar viktig

for de boendes trivsel och engagemang i sitt omrétélanka ihop”

stadsdelar ar darfor inget sjalvandamal utan métas mot andra
aspekter som t.ex. "mellanrummens” kvaliteter. Malem en

sammanhallen stad far inte bli detsamma som a#t placera ut ny
bebyggelse mellan dagens stadsdelar. Atgarder méigidran lokala
forhallanden Ett bra exempel &ar o6verdackningen aworas
miljostorande trafikleder t.ex. Nyndsvagen mellanl@arsplan och
Skogskyrkogarden. De grona strak som i OP 99 besksivm

vardefulla grona forbindelser, skall inte bebygg&xempel pa
olamplig sammanlankning kan ndmnas &ngarna melldafdigen

och Gubbangen, Nytorps garde och Grimstafaltet.

| Oversiktsplanen tas begreppet “attraktivt” groméde upp och
forslag finns att exploatering i ett omréde kanavapsitivt for att
lyfta ett narliggande gronomrades "attraktivitedi. vill istallet peka
pa motsatsen, att gronomraden ar positiva for yéia Inarliggande
bebyggelse. Vansterpartiet vill tydliggéra att mangyonomraden i
Stockholm skulle kunna vara mycket attraktivare o tillgangliga
for Stockholmarna. Trafikleder, industriomraden atidliga entréer
ar nagra exempel pa tydliga hinder for att ett grirdde inte
utnyttjas eller inte attraherar besokare. Stadestenarbeta med att
tillgangliggéra gronomraden genom att dacka ovafikieder, flytta
verksamheter som upplevs som smutsiga eller stérandh
fardigstalla planerade upprustningar.

Manniskor i Stockholm behéver tillgang till gronaiaien och parker
for motion och rekreation. Rapporter fran Folkhidsttutet visar

tydliga samband pa folkhalsa och narhet till ebngmrade eller
naturmark. Stockholms gréna kilar ar ovarderligannd@en mindre
grénomraden i narforort och forort ar oerhort betgdfulla for

Stockholmarnas mojlighet att motionera. Stockhokwalité ligger i

narheten till naturen, oavsett var du bor, den etérnfar inte byggas
bort.

Miljesmart byggande

Utvecklingen av nya miljoprofilomraden dar erfaretgmea fran
Hammarby sjostad vidareutvecklas ar bra och boséttd. Samtidigt
bor miljostandarden hojas i alla nybyggnadsprojédtt byggande
bor s& snart som mojligt uppfylla kraven for pakeisstandard. Ett
satt att bygga miljdsmart ar ocksa att satsa pkelkothus dar vissa
av  byggnadens ytor blr gemensamma. Likasa  blir
energianvandningen lagre i och med mindre bostadsybllektivhus
har ocksa positiva sociala effekter som gynnarogiest hallbar stad.

Vansterpartiet anser aven att nya odlingslotterefterstravas vid all
nyproduktion. Det allmanna behovet for manniskorattillgang till
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narliggande sma odlingsomraden eller kolonitradg@mtaden bor
tas upp i 6versiktsplanen.

Kulturmiljo

Stadens kulturhistoriska varden och riksintresseésten pa ett
tydligare satt beskrivas, samt finnas med i utsitdjsmaterialet.
Oversiktsplanen och byggnadsordning maste pa etigayd sétt
kopplas till varandra for att byggnadsordningenrévéramtiden ska
kunna utgora ett bra stdd for byggandet i staden.

Friluftsliv

Oversiktsplanen maste pa ett tydligare sétt visdsigplatser, hamnar
for smabatar och omraden for upplaggning skalldgmrDet finns en
stor risk att attraktiva omraden byggs for bostaden att staden
glommer bort det “rorliga batfriluftslivet” och midghet till
vinterupplaggning.

Bekampa bullret

Stockholm vaxer, dels genom o¢kad inflyttning octghdddelsetal,
dels genom att nya omraden tas i anspradk for bgggelch
infrastruktur. Vagar och trafikleder breder ut siga bostadsomraden
byggs i anslutning till vagnatet och antalet flygier pa Bromma
flygplats ©kar. Sammantaget ©kar antalet manniskom ar
bullerstorda i sitt boende, pa sin arbetsplatsrepd fritiden.
Bullerdampande &tgarder som bullervallar, treglastér, tyst sida i
bostader, avskdrmande kontorsbebyggelse och fonsiktyst asfalt
ar viktiga. Men de viktigaste atgarderna mot buitgiste riktas mot
bullrets kalla. Vansterpartiet anser att Bromma glgigs ska laggas
ner, att staden ska verka for ett forbud av dubbd&ommunen och
att trangselavgifter ska inforas pa Essingeleden dti minska
trafiken.

Arstafaltet — landskapspark

Vansterpartiet anser att den beslutade landskapespak Arstafaltet
ska fardigstallas. Det ar ett mycket stort strafietginisstag - bade ur
naturvardes-, rekreations- och demokratiskt petspelatt géra om
Arstafaltet frin nuvarande gronomrade i dagens ikispdan till ett
sa kallat stadsutvecklingsomrade i den nya planen.

Det har varit en lang demokratisk process med akiitagande av
lokalbefolkningen och ett brett politiskt samrglanering och beslut
att utveckla Arstaféltet till en landskapspark. \ét\att det finns ett
starkt lokalt intresse av att fullfélja landskaps@m. Det finns ocksa
tankar om att bygga bostader pa arbetsomradenfaitat samt att
Overdacka trafiklederna som minskar tillgangliginetéin omgivande
stadsdelar.

Arsta partihallar — bostader och arbetsplatser

Vansterpartiet vill understka mojligheten att bygga bostader vid
Arsta Partihallar samtidigt som vissa verksamhetensf kvar.
Omradet skulle kunna bli en levande stadsdel dygonat med
bostader och arbetsplatser i samspel. Narheterdditl planerade
landskapsparken Arstaféltet ger mdjlighet till napplevelse och
rekreation.

En forutsattning fér bebyggelse ar éverdackningAdyvagen och
bullerbarriarer i form av t ex. kontorsbyggnadertrS@dra Lanken
innan den gar ner i tunnel. P& sikt bor aven Sadnaken mellan
Arsta och Arsta Partihallar samt mellan Arsta Park Acstaféltet
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dackas over i forman for nya bostader och kontanskat buller och
battre boende- och rekreationsmiljo.

Bromma flygplats

Att ha en flygplats inne i centrala Stockholm letiéflera av stadens
varsta miljoproblem samtidigt som det &r ett oertgléseri med
vardefull mark. Vansterpartiet anser inte att nyylogglelse kan provas
i omraden dar de faktiska bullernivderna 6verstgy@nsvardena om
maximalt 55 FBN och 80 dBA. Dessa bullernivder ar sitirt

halsoproblem och upplevdes redan innan flygettdillaka som
mycket storande for de boende i naromradet. Flyg@tamaste darfor
laggas ner. Behovet saknas nar det tar 20 minutetaasig till

Arlanda. Det férlangda avtalet pd 30 &r som stadenkian saga upp
ar odemokratiskt och visar pa en total likgiltighédr den

miljdomstéllning som &r helt nédvandig. Inrikesfigska snarast
ersattas med tagresor. Vi vill bygga bostader pariana flygplats

och dar utveckla en modern, miljésmart, tillganggh mansklig
stadsdel som visar pa alternativa satt att byggatfdens stad. Om
Bromma flygplats laggs ner gar det aven att byggatdwer i

Ulvsunda industriomrade. Med den planerade forlamggn av
tvarbanan frdn Alvik till Solna fa&r omradet en mytkéra

kollektivtrafik och kan bilda ett halvcentralt bard bostader fran
Alvik till den nya stadsdelen pa Bromma flygplats.

Omrostning
Ordféranden stéller forslagen emot varandra och d@&mrbeslutar enligt
Kristina Alvendals m.fl. férslag till beslut.

Reservation

Arhe Hamednaca (s), Gunni Ekdahl (s), Hasan Dolek ) Thofvesson
(s) reserverar sig mot beslutet med hanvisningAtile Hamednacas forslag
till beslut.

Cecilia Obermuller (mp) reserverar sig mot beslated hanvisning till sitt
forslag till beslut.

Maria Hannas (v) reserverar sig mot beslutet medibgimg till sitt forslag
till beslut.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande lamnas av Abit Dundar (fp) enfiddjande:

Som helhet &r det ett mycket bra dokument med dhgtynriktning
mot att bygga fler blandade och téata stadsmiljoer.

Det viktiga ar att fa till tydliga signaler som lederatt riktning. Det
schema som finns med de 16 miljomalen i texten ddwmpletteras
med sociala och ekonomiska mal.

For att verkligen ge inriktning och effekt kan deara bra att
oversiktsplanen aven sager vad som inte ska bygjpmskapas.

Sthim skall inte bygga nya stérre sammanhangandeiden med
enbart lagenheter, kontorsarbetsplatser, smahus.safan inriktning
svar mot den grundlaggande inriktningen att plafiéran hallbar och
attraktiv stad — liksom mot méalet om en socialnilad stad.

Stadsbyggandets uppgift ar att tillgodose medboagefterfrigan pa
stadsmiljéer. Utformning av och innehdll i nya stasecklings-
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omraden och kompletteringsprojekt bor grundas péftemfrageanalys.

Efterfrdgan pa klassisk funktionsblandad innerstaell stadsgator och
stadsparker och bebyggelse med flera funktionenisamma byggnad,
ar idag mycket hogre an utbudet. Detta galler sbedtader som
kontor och handelsetableringar. Ur rattviseskal fachatt i ndgon man

motverka innerstadens gentrifiering, ar det enrjiead uppgift att 6ka
utbudet av denna

efterfrigade (och enligt modern stadsforskning Ehgit den mest

ekologiskt hallbara) stadstyp, &ven om detta skahebéra att invanda
bebyggelse- och trafikplaneringsprinciper mastéiteas med nya. Ett
ledord for planeringen kan vara att kompletteraintiéda stadsdelar
med bostadstyper och innehall som saknas pa platsamare an att
Fortata med den typ av bebyggelse som redan fibeta kan ge en
mer funktionellt och socialt varierad stadsbygd.

Nya stadsutvecklingsomraden

Viktigt fokusera pé ett fatal stérre stadsutvecksioprdden. Samtidigt
maste dock staden fortsatta att arbeta med mirahwletteringar runt
om i stadsdelarna — "gluggar”. De ar nodvandigaafbrhalla ett hogt
bostadsbyggande &ven i lagkonjunktur. Det finnsidalkn lokal
efterfrigan pa bostader som ar oberoende av kanjrark

Det ar dock de stora stadsutvecklingsomradena sgar stommen i
bostadsforsorjningen — och det ar i dessa storréaden som det ar
mojligt att préva nya stadsbyggnadsidéer etc. Aretlagn vara: skapa
tva-fyra platser som pa sikt kan ta upp kampen stadskarnan/city
vad galler attraktivitet och tathet t.ex. ndgra &NSundbyberg”. For att
gora konkurrensen tydligare bor dessa stadsomrétiecklas utifran

olika stadsbyggnadsideal. Dvs. ett traditionellt amty ett annat
nymodernistiskt, ett tredje med ekologiskt/gronvindiema, ett fiarde
nyurbanistiskt. Stockholm &r stort nog for attyadlera vagar, dar
man pa olika platser drar ut konsekvenserna oigéendv olika

koncept. Det ligger i linje med Stockholms traditiodar olika

stadsbyggnadsideal ofta utvecklats och tillampatalfellt.

Miljonprogramomraden

Har vill vi understryka att man bor goéra struktusefbrandringar for
omradenas framtida utveckling. Det géller 1) fomimlgsfragor/agande
som bor spridas och 2)gatunatet som bor 6ppnas upp.

Naringsliv

Stockholm skall INTE ersatta dagens valanvanda raind
industriomradden med bostader, detta for att sakitjoen for
nyféretagande och industriell utveckling, servicedden. Exempelvis
Arsta partihallar och Lunda industriomréde. Dessadolem har av
erfarenhet svart att déverleva om nya bostader bygga intill eller i
dessa omraden (av bl a miljoskal riskerar arbetspiaatt tvingas bort
eller begransa sin verksamhet). Stadens strategidatangt mojligt
bygga pa redan exploaterad mark, har i huvudsakt gig fungera. |
vissa arbetsomraden, som Kista Science City, skigiebostader inte
hota verksamheter utan bidra till 6kad trygghetm@digt finns det
flera mer industribetonade arbetsomréden som diguilatt varna mot
ny bostadsbebyggelse, som hotar att sla ut befindiiksamhet.

Inriktning 2.1. Vatten/strander
Fp stéller sig bakom ambitionen att gora strandérkajer tillgangliga.

Nagra av de mest attraktiva och uppskattade proneenad Stockholm
ar Norr Malarstrand, Hammarby kaj och Bergsunds dtrddessa
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miljoers kvalitéer bor vara inspiration for tillkomande sjonara
omraden i Stockholm. De publika kajernas populakte inspirera till
att lata staden narma sig vattnet pa fler stallen.

Eftersom innerstadens sétt att mota vattnet medr,gédrg, parker
uppfattas som positivt (ur alla hallbarhetsperspgkt utse i| OP nagra
sarskilda stadsutvecklingsomraden dar "staden réitenae stranderna’.
De fa omraden i ytterstaden dar staden moter vatsoet Ekensberg
och Minneberg, ar mycket uppskattade. Konceptétstt@ndnara stad”
borde undersokas pa fler stéllen, som i Ulvsundastad

Inriktning 2.2. Ett starkt och brett naringsliv och
utbildningssystem:

Med tvarbanans utbyggnad anda fran Lilieholmen Kikta skapas
forutsattningar for att ytterligare profilera olikamraden genom att
strategiskt viktiga offentliga verksamheter flyttdl Rinkeby/Kista
respektive  Lilieholmen/Midsommarkransen, som med d go
tvarforbindelse har en rimlig tillganglighet forlalinvanare i staden.
Hit bor t ex staden Overvaga lokalisering av ceatrfirvaltningar.
Samarbetet med Solna géllande Norra Stationsoméadidetl utvecklat

och bor std som modell for utvecklade samarbeted Balentuna,
avseende  Kista/Haggvik, och med Huddinge avseende
Skarholmen/Kungens Kurva.

Inriktning 2.3. En socialt sammanhangande stad:

Uppmuntra att dagens handelsplatser byggs pa medaostider och
kontor, dar ar de verkliga sociala motesplatserna.

Stycket om gemensamma motesplatser ar mycket sfisilktoch bor

vara vagledande fér stadsplaneringen. Méjligennbén tala om att 6ka
den "sociala sammanhallningen” snarare an att 6km Usociala

integrationen”. | kartbilden och i kapitlet om risportsystemet har
man tyvarr inte till fullo integrerat de insikterclo ambitionerna att
skapa en socialt sammanhallen stad.

Inriktning 2.4. Idrott, rekreation och attraktiva g rénomraden:

For att verkligen gora de grona omradena till &ttra vardagsrum”,
ett vardagsrum som anvandes aret runt racker det att vara
motesplats/gemensam arena for tva skilda omraderindérhalvarets
anvandning ar marginell. Angoringpunkterna till getna maste bl
mycket tydligare, principen ska vara att bygga '’kapnmot det grona”,
for att tillgangliggora naturen och for att visa sulig gréans mellan
privat och offentligt. | 6vrigt ska aven de gronmrddena vara val
organiserade och skotta och latta att orientera sig

For att bygga en stad som ar energieffektiv vadegdidde transport
och uppvarmning kravs hog tathet. Den hoga tathst@mmer ocksa
med de sociala ambitioner som finns for stadspiagen.

Ett generellt beslut om uppgradering av vissa avgeda
gronomraden/falt/skogar/friluftsomraden — till unbgronstruktur, dvs
offentliga och valskottgparker, vore positiv. Utpeka vissa "grona”
omraden till "urbanayronomraden dar en uppgradering till urbaniserad
gronstruktur bor provas”. Det finns flera sddanaahlarvafaltet och
intill Farsta med flera stéllen.
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Utveckla ett fatalnya urbana stadsparker mett stort antal nya
bostader/arbetsplatser/handel/service.

Inriktning 2.5. Ett modernt transportsystem och halbart resande:

Kartan pa sidan 23 som visar 30 minuters resfiddittralen med olika
trafikslag under rusningstid bor kompletteras meatsvarande karta
med Kista som mittpunkt, da Kista ar det storstaetmplatsomradet
utanfor innerstaden och det snabbast vaxande pltstsmradet i hela
regionen. Den stérsta invandningen mot inriktning. 2ar den
styvmoderliga behandlingen av cykeln som transpedigh Halso- och
miljétrenden i samhéllet véntas vaxa sig starkarech o
klimatanpassningen &r ocksd en viktig drivkraft. tt Bat av
"cyklostrador”, bade radiellt och pd tvaren, bowadklas. Bytet
mellan trafikslag, till exempel cykel och kollektigfik, ska underlattas.
Cykeln ska ha ett eget avsnitt i kapitlet och eneneg
planeringsinriktning i kapitlets slut. Idag sker 5% resor till
innerstaden i rusningstrafik per cykel. Ett mal skétas for 6kning pa
tio och tjugo ars sikt. | 6vrigt mast kapitlet dransporter anpassas till
resonemangen i inriktning 2.2 och social sammanimgl De
"samhallsekonomiska kalkyler’ man talar om méastgavin sociala
vinster och 6kad attraktivitet i sa kallat utsattaraden.

Inriktning 2.6. Bostadsforsorjning i den vaxande sad:

Underskott pd marknaden, sarskilt hyresmarknadens fiedan idag,
och den beraknade inflyttningen ar stérre an deikmade boendet. En
aktiv markpolitik, harda villkkor for markanvisninga skickligt
férhandlande med stora byggféretag som vill ha dakt for att
renovera allménnyttan samt one-stop-shops forrintemella byggare
och investerare ar mojliga medel for att 6ka bykigta ytterligare.

Inriktning 2.7. Nya energisystem och tekniska férsgningssystem:

Ett ordentligt nytt stadsutvecklingsomrade med egiska fortecken,
en uppfoljare till Hammarby sjostad behdvs. Lansesasn en
konkurrent till ekostader i Kina och Abu Dabi.

Efter trafiken &r bostaderna den néast storstappkillan. Bostaderna
star for 18% av utslappen. Den tata staden géirgiin av energi mer
effektiv och forbrukningen minskar samtidigt. Dertatéstaden &r
dessutom den mest gynnar social sammanhallning.

Inriktning 2.8. En mangsidig stad for kultur och upplevelser:

En kraftsamling for ett mer konkurrenskraftigt clighdvs. Idag finns
ingen rod trad eller tydlig riktning for citys utsiding.

Halften av Sveriges befolkningstillvaxt sker i Stokholm. En stark
huvudstad &r inget hot mot resten av landet, saaarforutsattning for
var ekonomiska utveckling. Stockholm konkurreraldg grad med
Malmo och Luled — i hégre grad med Frankfurt, Dulblii de vaxande
ekonomierna i Asien och de forna Oststaterna. leviegfar i
Stockholms city bor betraktas i detta perspektiv.

En Overgripande cityplan bor tas fram, som visankléra

fortatningsmajligheter for bade bostader och apdatser, service och
evenemang, men som ocksd pa ett samlat satt behdnéijor som

25 (134)



trafik, arkitektur och stadsbild. Ett sddant sandakument har lange
saknats for stadens — och landets — mest centnalade. En samlad
cityplan maste tas fram i nara samarbete med fedtiggare och
ovriga intressenter i stadskarnan. Natverket CBamverkan ar redan
ett exempel pa sddant samarbete och bor involvetasadant arbete.

Samradsunderlaget havdar att "det saknas centtatadgr tillfalliga
evenemang kan anordnas”. Istéllet fér ovarsamjtijgmde av stadens
vattenspeglar bor man satsa pa att t ex gora Zitetafill en central
plats for tillfaliga evenemang, sdsom den redaman@iade
Stockholmsutstéllningen 2010. | sdderort bor dga Arstafaltsparken
utformas for att kunna hysa storre evenemang.rigoiagsinriktningen
vill man att kulturlivet ska lokaliseras i "aldrendustribebyggelse”.
Kultur &r en strategisk utvecklingsfaktor som i sfidr hand ska
anvandas och lokaliseras, i den man man kan styeaiseringen, till
omraden som idag betraktas som oattraktiva.

Inriktning 2.9. Miljo och hélsa i en téat storstad:

Utvecklingen av “miljoprofilomraden” ar valkommen. D& bor
kompletteras med ett pilotomradde for "miljdomvargfin alltsd ett
nedslitet miljonprogramsomrade som omvandlas til reiljovanligt
och modernt omrédde. | hela Europa finns nedslitha
miljonprogramsomraden och pilotprojekt bor kunnanegera god
uppmarksamhet och skapa férutsattningar for kurskagh annan
export.

3. Stadsbyggnadsstrategier ~ for  hallbar  tillvaxt  och
samradsunderlagets kartbilaga:

En viktig synpunkt ar att planeringen inte ska siadsdelsvis.

Planeringens fokus, sarskilt i ytterstaden ska vath integrera

stadsdelarna med varandra till en sammanhangaade sbmraden

som sarskilt ska sys ihop bor markeras pa kartarmé&rkering for ny

stadssom ska till exempel finnas mellan MalarhéjdBredang och

mellan Rinkeby -Bromsten. Mellan de exemplifierat@dsdelarna gar
inga grona kilar och det finna inga som helst sitihalla avgransande
grona band langs hela gransen dem emellan. Tojpegerinte heller

ses som ett hinder for fysisk integration utan semutmaning att
overvinna.

Valet av tyngdpunkter i 6versiktsplanen ar bra, &enl8 punkter kan
vara for madnga. Dock behover tre punkter behandiasskild ordning,
namligen de regionala karnorna. Dessa bor ocksaamark tydligt i

kartbilden. Mycket tydligare ambitioner att samagened Huddinge
avseende Skarholmen/Kungens kurva ska avspeglas ibfekt och
kartbild. Detsamma géaller ambitioner att skapa sdmaxde Oversikts
och detaljplaner tillsammans med Sundbyberg (Stdravik och

Kymlinge) och Sollentuna (Helenelund) runt tyngdpuenk Kista.

Aven kopplingen mellan sédra Jarva, framst Hjuldtadén regionala
karnan Barkarby bor tydliggoras.

Kulturhistoriska varden

| stadsbyggnadsstrategin for att utveckla en legas@dsmiljo lyfts
fram att "forvalta stadens kvaliteter samtidigt sstaden utvecklas”. |
detta perspektiv ar det mycket viktigt att stadstwsa kulturhistoriska
varden varnas i oversiktsplanen. Erfarenheter Stirtkholms historia
sager att sddana varden kan aventyras vid snakdnsigm och hogt
exploateringstryck. Ett satt att motverka detta sékra kulturhistoriska
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varden &r att tydligare definiera dessa i Overplkrsen, vilket bor
goras. Detta samtidigt som vardet av nydanande titialiarkitektur
betonas.

Sarskilt uttalande lamnas av Lukas Forslund (dgefdljande:

Centerpartiet anser att kontorets process med aatfram detta
dokument ar beromvard. Forankringsarbetet har skdttal brett som
djupt, vilket vi tror ar en forutsattning for en abroversiktsplan.
Dokumentet har en tydlig inriktning for att Stockimoska fortsatta att
utvecklas genom téta stadsmiljoer. | och med demriletning ser vi

goda mojligheter for att fornya stadsbilden ochdaygn miljovanlig

stad som tilldter en hogre bebyggelse an vad Sabekkraditionellt

forknippats med. N&got som i sin tur mojliggor biékdndet och
utvecklandet av definierade gronomraden och rekmesamraden.

Framtidens Stockholm ska ge forutsattningar forssamispuls, aven
utanfor tullarna. | byggandet av framtidens Stodkhér det viktigt

att vi planerar for att uppna blandade kvarter rbetiker, caféer,
restauranger och andra serviceinrattningar i beéteingarna och
kontor och bostader pd de Ovre vaningarna. Att sifiera goda
boendemiljoer, inte minst for barn, &r en sjalvideoritering.

Den tata staden sparar energi och transporter béatetifler att ga,
cykla eller dka kollektivt. Samtidigt genomkorsaér \stad och var
region av vatten, vilket en gang var en forutsagnfor snabba
transporter och sammanknytning av stadens delan, soen sedan
lange mest kommit att bli ett problem att ga rdver eller under. Vi
vill ateruppratta vattenspeglarna och ge dem dterfunktion att
sammanbinda staden. For att underlatta for vatrembkollektivtrafik
bor vi redan nu peka ut mgjliga angoringspunkter loigte mellan
land- och vattenburen kollektivtrafik kan ske ptedfektivt satt.

| planeringen av framtidens Stockholm méste avediacylets status
och relevans uppgraderas. Cykelstrdk ska koordinemad andra
kringliggande kommuner och vara en naturlig delsamordningen
med den regionala utvecklingsplanen. Fler och #tckholmare
anvander cykeln i vardagen, ett fardmedel som de biljovanligt
och halsosamt. Denna utveckling ar positiv och bimuderas i
planeringen av staden.

Centerpartiet &r mycket positivt till den kraftfulsatsning som sker
pa sparbunden, miljévanlig kollektivtrafik. | fraitéh sparprojekt &ar
det dock viktigt att g& varsamt fram med spardnagaina och inte
inkrakta pd, eller skapa exploateringstryck pa, defulla
grénomraden som exempelvis Alvsjoskogen. | méanga Kah
sparvagnar istallet forlaggas till befintliga gato.

Slutligen s& anser Centerpartiet att reservateOfterleden ska tas
bort ur 6versiktsplanen. Att placera reservatetardak sander helt fel
signaler.
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Forslag till beslut

1. Stadsbyggnadsnamnden godkanner redogérelsen faddeimom
Stockholms 6versiktsplan

2. Stadsbyggnadsnamnden ger kontoret i uppdrag d# st&orslaget
till Stockholms dversiktsplan.

Arne Fredlund
T.f. Torsten Malmberg
T.f.

Sammanfattning

Stockholm vaxer och stadens uttalade ambition tastéatlja hallbar tillvaxt i
regionen och utveckla Stockholm till en stad i d&klass.
Stadsbyggnadsnamnden har mot den bakgrunden givibiet i uppdrag att
ta fram ett forslag till ny oversiktsplan for Stbekm under innevarande
mandatperiod. | detta &rende presenteras ett fordladversiktsplan for
Stockholm som enligt kontoret boér stéllas ut mellm 1 juni och den 15
september i ar.

Stadsbyggnadskontorets arbete med planen har twagia dialog och

samarbete, framfor allt med 6vriga forvaltningath deolag inom staden.
Mellan den 10 november 2008 och 12 januari 200%ngifierades

diskussionerna om framtidens stadsbyggande undeddat om Stockholms
oversiktsplan. Kontoret anser att samradet i huakadigr varit framgangsrikt.
Diskussionerna under samradets olika aktiviteter @etdrygt 350 inkomna
yttrandena har varit utgdngspunkten for de revidgni som foreslas i detta
arende.

Samradet har enligt kontoret inneburit ett stod fien 6vergripande
inriktningen i planarbetet och kontoret foresldrde nio fokusomradena och
fyra stadsbyggnadsstrategierna behalls. | 6vrighkir kontoret en rad forslag
till smarre andringar och tillagg jamfort med sadsdnderlaget, delvis med
syftet att koppla oversiktsplanen till vasentligangringsunderlag pa ett
tydligare sétt.

Stadsbyggnadskontoret foreslar sdledes att stddagsiktiga strategier for

stadsbyggandet ska vara att starka centrala Stiokhatt satsa pa

tyngdpunkter, att koppla samman stadens delar ticfréamja en levande

stadsmiljo. Enligt kontorets beddémning ar dettavidtigt steg mot en hallbar

tillvéxt i Stockholm. Kontoret menar aven att plarsflaget stammer 6verens
med nadmndens tidigare inriktningsbeslut om en exgiak, genomférande-
och omvarldsinriktad plan.
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Bilagor

1. Redogorelse for samrad 2009-04-07

2.  Remissammanstallning 2009-03-31

3. Stockholms dversiktsplan, april 2009 (inklusive erigdlaga om)
Miljokonsekvensbeskrivning
Riksintressen enligt miljobalken
Miljo- och riskfaktorer

Utlatande

Bakgrund

Oversiktsplanen &r enligt plan- och bygglagen komemsninstrument for en
lAngsiktigt lamplig mark- och vattenanvandning sabmtvarande och
utveckling av bebyggelsen. Stockholms stads géadladwkrsiktsplan antogs
av kommunfullméktige 1999 och den forklarades i udsak aktuell maj
2006. | maj 2007 beslutade stadsbyggnadsnamndesnaty oversiktsplan
ska tas fram under innevarande mandatperiod.

| januari 2008 fattade namnden beslut om inriktnifiy arbetet med
oversiktsplanen. Namnden lade fast att arbetet skiktds pa nio
fokusomraden samt att Stockholms nasta oversikisphka vara strategisk,
genomfoérande- och omvarldsinriktad. Bland annabmedes att planen bor
utgd frn stadens vision om ett Stockholm i vaiask och samordnas med
andra styrdokument som paverkar Stockholms utvegldamt att arbetet ska
bedrivas i samverkan med andra forvaltningar odagho

| samband med inriktningsbeslutet tillsattes enitigkl referensgrupp med

representanter fran samtliga politiska partier adsbyggnadsnamnden och
den gruppen har foljt arbetet. Darutéver finns detsérskild styrgrupp for

Oversiktsplanen med forvaltnings- och bolagsdinektésom utsetts av

stadsdirektoren.

Dialog och Samrad

Arbetet med Oversiktsplanen har praglats av diatdgsamarbete under hela
processen. Den 23 oktober beslutade stadsbyggnaddeénatt godkanna

samrad om Stockholms @versiktsplan, utan egenstgitagande till det da

redovisade forslaget till samréddsunderlag.

Samradet pagick mellan den 10 november 2008 ogarizari 2009. Under
samradsperioden anordnade kontoret ett flertavigst@r for att nd manga
malgrupper. Aktiviteterna beskrivs narmare i bilagdmradsredogorelse
(bilaga 1) samt p@&www.stockholm.se/oversiktsplan

Samradsunderlaget  skickades ut till  cirka 200  myheler,

intresseorganisationer, lokala foreningar med moetradelades ut till ett stort
antal privatpersoner, féreningar med mera i sambamefl kontorets
aktiviteter. Samradet resulterade i manga diskassioom framtidens
stadsbyggande och drygt 350 skriftiga yttrandearav nara 200 frén
privatpersoner. Samtliga yttranden sammanfattas i ilagd

remissammanstallning (bilaga 2).

Forslag till éversiktsplan

De synpunkter som inkommit under samradet har Htygrund for ett antal
foreslag till revideringar av samradsunderlaget. tldelen av dessa framgar
av samradsredogorelsen.

30 (134)



Forslaget till dversiktsplan inklusive tillhérandenderbilagor bilaggs detta
tjansteutlatande (bilaga 3). | férslaget redovisésdningsvis utmaningar och
visioner for stadsbyggandet dar det bland annatsiisplanens roll for en
l&ngsiktigt hallbar utveckling preciseras. | kapif redovisas de mal och
allménna intressen som ar viktigast och mest dktdiét stadens utveckling.
Inom féljande nio fokusomrdden presenteras fortrigdgarna for
planeringen samt ett antal forslag till inriktnimga

»  Stockholm som staden pa vattnet

e Ett starkt naringsliv och utbildningssystem

«  En socialt sammanhallen och levande stad

« Idrott, rekreation och attraktiva gronomraden

«  Ett modernt transportsystem och hallbart resande

e Bostadsforsorjning i en vaxande stad

* Nya energilésningar och tekniska forsorjningssystem
«  En stad rik p& upplevelser och kulturhistoriskadesr

e Milj6, halsa och sékerhet i en téat storstad

| det tredje kapitlet redovisas fyra stadsbyggnadsegjier for ett tatare och
mer sammankopplat Stockholm. Kapitlet har jamfoednsamradsunderlaget
kompletterats med en kortfattad redogorelse focktolms stadsutveckling
och nuvarande stadsstruktur. Strategierna for #bandillvaxt foreslas vara:

» Fortsatt att starka centrala Stockholm

e Satsa pa attraktiva tyngdpunkter

e Koppla samman stadens delar

e Framja en levande stadsmiljo i hela staden

Darutéver har beskrivningen av fortsatt planeringg genomférande blivit
mer utforlig (kapitel 4). | ett sarskilt appendixepenterar kontoret pagaende
planering och utvecklingsmojligheter for de geoigplef omraden som sarskilt
pekas ut i planen. Aven plankartan har utveckladtgdijd av andringar av
textinnehallet. Oversiktsplanens tillhdrande bilafireslas vara mer nagot
mer utforliga jamfort med samradsunderlaget mededmmihg av inkomna
synpunkter under samradet.

Forslaget till dversiktsplan ska efter nAmndendubdermges och tryckas. |
det tryckta materialet tillkommer ett antal illesioner, diagram och
fotografier.

Utstillning och fortsatt arbete

Kontoret avser att stélla ut planen i Tekniska Nahusét mellan den 1 juni
2009 och 15 september 2009 med mojligheter att d&rspnpunkter.
Utstallningsperioden bor enligt kontorets meningavavsevart langre an de
lagstadgade tvd m&naderna med tanke p& semesidgyeri

Kontoret planerar att under utstéllningen fortséita dialog om framtidens
stadsbyggande som pabdrjats under samradet. Mes firk tidigare kommer
att ligga pd genomforandefrdgor samt pa utpekadmrgéiska omraden.
Avsikten &r att Kulturhuset, &ven under utstéllnpeggoden, ska fungera som
knutpunkt for seminarier, debatter och liknandérsfa hand under augusti-
september. Planen kommer att vara utstalld i Swlokh Byggers
utstallningslokal under delar av perioden. DarutOptamerar kontoret att
vidareutveckla dversiktsplanens webbplats.

Efter utstaliningsperioden sker en slutbearbetning forslaget till
Oversiktsplan. Avsikten ar att ett slutligt forslaka kunna foreldggas
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stadsbyggnadsnamnden i november 2009. Det mojliggdr politisk
behandling i kommunfullméaktige varvintern 2010.

Kontorets synpunkter och forslag

Stadsbyggnadskontoret anser att samradet om Stotkhiversiktsplan har
varit framgangsrikt. Kontoret har fort en mangd agide diskussioner om
framtidens stadsbyggande i en vaxande storstael,nimst inom ramen for
"Ring sa kommer vi" och under framtidsveckan pa tlrfiuset. Antalet

inkomna skriftiga synpunkter kan anses vara hoginforelse med till

exempel samradet om nu gallande 6versiktsplan 1B@6. forhallandevis

stora uppmarksamheten i media bidrog troligenatilmanga valt att lamna
synpunkter. Férhoppningsvis har kontoret under &detrlyckats na grupper
som normalt inte &r yttrar sig i den har typen tadsbyggnadsfragor.

De inkomna yttrandena berér en 1ang rad tematiskegeografiska omraden,
som framgar av den bilagda remissammanstéllninget finns exempel pa
mer principiella invandningar mot forslaget tillérgiktsplan framfor allt nar
det galler balansen mellan vagtrafik och kollek&fik samt ny bebyggelse i
grénomréden.

Kontoret menar dock att samrddet i huvudsak gitdd sfor innehallet i
samradsunderlaget och foreslar darfor endast e#l filher omfattande
forandringar. Till exempel galler detta beskrivrengav vilka malkonflikter
som behover hanteras i den efterfélijande planeninBe nio fokusomradena
och fyra stadsbyggnadsstrategierna bor, enligtdtets uppfattning, behallas
med ett par justeringar av namnen.

I manga yttranden efterfrdgas en mer utforlig beskng av specifika fragor
eller fortydliganden om o6versiktsplanens innebérch dkonsekvenser. |
samradsredogorelsen lamnas en rad forslag till migddringar och tillagg
jamfért med samradsunderlaget. | manga fall handérom att understryka
kopplingarna mellan 6versiktsplanen och andra giktplaneringsunderlag
samt om att fortydliga innebdrden av stadsbyggrieaisgierna i de
geografiska beskrivningarna. Kontoret stdr dock fed att Stockholms
oversiktsplan bor vara 6verskadlig och lattillgdggich har darfor inte fullt
ut tillgodosett onskemal om mer detaljerade redunigar av faktauppgifter,
planeringsunderlag.

Stadsbyggnadskontoret menar sammanfattningsvis fétslaget till
Oversiktsplan stammer 6verens med namndens immigbieslut om en
strategisk, genomférande- och omvérldsinriktad pan foreslagna planen
ar enligt kontorets bedémning ett viktigt steg neot hallbar tillvaxt och
utvecklandet av ett Stockholm i véarldsklass. Fomadir genomforandet av
Oversiktsplanen behover dock prévas vidare infadsbyggnadsnamndens
och kommunfullméktiges kommande beslut.

Kontoret foreslar att namnden dels godkanner reddsgn for samradet och

dels ger kontoret i uppdrag att stalla ut Stocksotimersiktsplan i enlighet
med detta tjansteutlatande.
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Hur samradet har bedrivits

Samrad om Stockholms éversiktsplan pagick mellanidenovember 2008 —
12 januari 2009. Samradsunderlaget remitteradestdiiens namnder, bolag
och rad. Det skickades ut med en inbjudan till sanitBlansstyrelsen, lands-
tinget, kommunerna i lanet, statliga myndighetdr magionala organ samt till
intresseorganisationer, foretag och enskilda - samfmgt narmare 200
adressater. Samradsunderlaget har aven overstirstadiens alla bibliotek.
Annonsering om samradet skedde i Metro, Dagens Nyh&iy och
lokaltidningarna samt via webbplatsen i anslutnihgamradstiden.

Under samradet arrangerade kontoret en rad akévitér att nd manga
malgrupper, i enlighet med namndens beslut om showé 23 oktober 2008.

Framtidsveckan

Mellan den 15 och 24 november anordnade stadsbggioatoret en
framtidsvecka pa Kulturhuset som lockade runt 5@@sgner till ett antal
aktivteter. Samradsunderlaget fanns under den geriaitstallt i Stockholm
Byggers utstéllningslokal.

En sérskild dialog med ungdomar arrangerades uedeav dagarna under
namnet "Stockholm Speaks”. Ett 80-tal ungdomarageitfokusgrupper och
dagen avslutades med en paneldebatt dar alla spalitipartier i
kommunfullméaktige var representerade.

Vidare holls tva storre debatter, "Framtida StocktioGppet méte) och
"Oversikisplan i varldsklass?” (fér sarskilt inbjun samt ett frukostmote
som bland annat riktades till forvaltningar ochadgpinom Stockholms stad.
Darutdver anordnades ett 6ppet hus for allménheteteruen eftermiddag
med méjlighet att stalla fragor till tjiansteman.

Oversiktsplanen i centrum

Lordagen den 29 november fanns kontorets tjanstepdrplats i Kista

Galleria, Farsta, Véllingby och Skarholmens centrdem. mangd kort-

versioner och samradsunderlag delades ut till fadserande och kontoret
lamnade muntlig information samt svarade p& fragonder dagen

diskuterades framtidens stadsbyggande pd ett ehemat satt med upp-
skattningsvis 150 personer.

Stockholm Byggers frukostseminarium

Den 3 december var Oversiktsplanen tema for Stookhd@yggers
frukostseminarium. P4 motet narvarade ett storalargpresentanter fran
bygg- och fastighetsbolag.
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Oppet hus, utstéllning och webbplats

Under hela samrédstiden var underlaget utstallkniba Namndhuset. Den
10 december anordnades ett Oppet hus i Tekniska df&msat med
information, fragestund i plenum samt mojlighetett diskutera med
tjanstemannen direkt efter motet. Motet lockade@ital personer.

En sarskild webbplats for Gversiktsplanen lanseradeter samradet med
adressen www.stockholm.se/oversiktsplan Har presenterades samrads-
underlaget inklusive bilagor, andra beslutsundent@gl mera. Manga privat-
personer utnyttiade mojligheten att lamna synpunkte ett formular pa
webben. Webbplatsen fortsatter att vara viktig i kmmikationen om
oversiktsplanen.

Ring s& kommer vil

Kontoret har under hela arbetet med 6versiktsplamiEnmiterat deltagande pa
moéten hos myndigheter, féretag, branschorganisatjolokala féreningar

med mera. Totalt har kontoret deltagit pd ungefsd $adana moten under
fram till april 2009, varav ett femtiotal 4gde rummder samradsperioden.
Dessa organisationer har pa detta satt kunnat t&drikformation och stora
mojligheter att diskutera oversiktsplanen. Avsikéamatt "Ring s& kommer

vi!” ska fortséatta under hela processen.

Inkomna synpunkter och stadsbyggnadskontorets
stillningstagande

Under samradet inkom drygt 350 yttranden, varav B8eafran privatpersoner.
Kontoret har darutover tagit del @e muntliga synpunkter som framforts pa
olika moten. Samtliga skriftiga yttranden samméaf i bilagd
remissammanstallning. Nedan beskrivs synpunkternapdelpat pa
samradsunderlagets olika kapitel, med kontoretmstgstagande och forslag.

Overgripande synpunkter

Fa yttranden innehdller kritk mot den Gvergripandwiktningen att
Stockholm ska fortsatta vaxa, aven om det finnsrand&gpm diskuterar
fordelningen av tillvaxten mellan lanets kommunéfanga staller sig
uttryckligen bakom principen att den tata stadem e tillvaxt i den centrala
regionen har manga fordelar ur ett hallbarhetsjgdtsp

| flera yttranden framfors att samradsunderlagetlifor oversiktligt. Det

finns en rad onskemal om fragor som borde utvecktterligare. Manga
lyfter aven fram att samradsunderlaget inte tiktidgt analyserat de viktigaste
maélkonflikterna for en langsiktigt hallbar utveaid, till exempel nar det
galler trafik och milj6. Andra vanliga Overgripandg/npunkter ar att
Stockholms betydelse for regionen och vice versa behandlats alltfér
kortfattat samt att det behévs en utvardering agréiktsplan 1999.

Stadsbyggnadskontoreter positivt pa att diskussionerna under samréitiet
stor del har handlat om var och hur Stockholm s#®av Kontoret delar
bedomningen att de mest vasentliga malkonfliktebia lyftas fram i
Oversiktsplanen for att kunna behandlas i den féfjande planeringen.
Kontoret foreslar &ven att erfarenheter av OP99 baémmanfattas i
inledningen till den nya Oversiktsplanen.

Det bor poangteras att Stockholms roll i regiondnstor del preciseras av
regionplane- och trafikkontoret inom arbetet med ASU2010. Kontoret
foreslar emellertid nagra korrigeringar av Oversikanen, till exempel
avseende bostadsmarknader i regionen samt attgstankbor ge uttryck for
ett nagot mer regionalt perspektiv.
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Synpunkter pa fokusomrdden

Stockholm som staden pa vattnet

Ett stort antal yttranden beror olika aspekter pjandet av stadens vatten.
De allra flesta staller sig bakom ambitionerna atagstrander och kajer mer
tillgangliga. Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd wker exempelvis
visionen om en sammanhangande strandpromenad frékhaggn in till
centrala staden. Aven grannkommuner som Lidingd &atialla tar upp
frdgor som ror strak vid vatten.

Ett flertal yttranden innehaller uttryckligt stédrfatt bygga nya vattennara
stadsdelar i Stockholm, delvis med tanke pa att d@aikar tillganglighet till

vattnet. Andra menar att de vattennara lagena hakligen bor reserveras
fér hamnverksamheten. Sjofartsverket, Stockholms m&mAB och

regionplane- och trafiknamnden med flera vill se @jopare analys av
konflikterna mellan hamnverksamheten och nya seldsdvid vatten.

Sjofartsverket betonar att en sadan analys &ven dndfatta hamnens
influensomrade. Samfundet S:t Erik stéller sig heatvisande il

omvandlingen av Vartan-Frihamnen och andra indwstnitar, eftersom
mojligheterna till en effektiv sjofart forsamras.

Samradet har givit ett starkt stod for en utbyggaadollektivtrafik pa vatten.

Manga delar bedomningen att vattenvagarnas pokeikiaa i takt med att nya
omraden byggs ut, &ven om négra yttranden lyftamfbristen pa naturliga
kopplingar till 6vrig kollektivtrafik. Ekerd kommunill se en satsning pa kajer
i centrala Stockholm for att mojliggéra en arbetsfimg frdn bland annat sin
kommun. Aven miljo- och halsoskyddsnamnden eftgerden analys av
lampliga knutpunkter, &en om namnden samtidigtofeat att det &r

landstingets uppgift att organisera kollektivtrafik

Stockholm Vatten AB med flera 6nskar att fragor sémvattenkvalitet ska
behandlas mer utforligt i Gversiktsplanen och saigttranden efterfrdgas en
battre koppling till vattenskyddsomradet for 6Sttalaren, EG:s ramdirektiv
for vatten samt stadens dagvattenstrategi.

Stadsbyggnadskontoretonstaterar att stadens vatten engagerar manga av
dem som deltagit i samradet. Smarre kompletteriragr justeringar av
texten foreslds avseende vattenskyddsomraden,ntrissset Stockholms
hamn med mera i enlighet med inkomna synpunkterutoger ser kontoret,
med tanke p& det stora gensvaret, behov av afydfiiyga potentialen for
kollektivtrafik pa vatten och av att i Gversiktspéa visa exempel pa framtida
kajlagen.

Stadsbyggnadskontoret delar uppfattningen att deivsk noggranna
avvagningar mellan sjofartens intressen och nydsdelar vid vattnet. Ett
sadant arbete pagar for de omraden dar fragantéelakch detta betonas i
oversiktsplanen. Det bor &ven poéngteras att 6uspddnen inte innebér nya
stallningstaganden till omvandling av nagra nya hamraden.

Ett starkt och brett naringsliv och utbildningssystem

Flera aktorer, bland annat Stockholms Handelskamnsioekholm Business
Region AB och Stockholms universitet, instammertisaaden bor ha hog
beredskap for foretag med kunskaps- och tjansteite verksamheter.
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Darutover tar flera yttranden upp behovet av ettlére naringslivsperspektiv
och att planen pa bor lyfta fram mangfalden avthire olika branscher.

Vikten av att befintliga féretagsomraden utveckladige stadens riktlinjer
betonas i nagra yttranden, inte minst fran féregagsper och
stadsdelsndmnderna. Det innebér att ny bostadsbelsggimte bor placeras
sad att den inkraktar pa mark som lampar sig foretfiysetablering.
Foretagsgrupperna anser att staden bor ha ett igi0-gerspektiv pa
foretagsomraden och att stérande verksamheter rfédtenas inte allt for
langt fran staden.

Universitet anser inte att forslaget tillrackligt pmparksammar hdogre
utbildning och forskning. De framfdr, i likhet mett par andra intressenter,
att Albano ska ses som ett strategiskt omrade siéteplanen. Solna stad vill
se en tydligare beskrivning av Karolinska — Norrati8h som attraktiv miljé

for forskning och utbildning inom Life Science. f#ila kommun saknar en
planeringsinriktning for Kista som utbildningsplatiltbildningsnamnden
framfor att behovet av skollokaler bor beaktas ti tetigt skede och att
lamplig mark maste reserveras.

Stadsbyggnadskontoregdr beddmningen att stadens riktlinjer for fére-
tagsomraden ar mycket viktiga for de foretagare doms dar, olika in-
tressefdreningar och branschorganisationer samt staden som helhet.
Kontoret har aven forstdelse for synpunkterna eatten i 6versiktsplanen ar
alltfor inriktat p& kunskapsintensiva verksamheten foreslar darfor att planen
nyanseras pa denna punkt. Kontoret delar dven beidgen avseende Albano
och foreslar att detta omrades betydelse for enmsahallen vetenskapsstad i
norra innerstaden vidareutvecklas i text och pdakdtista och dess potential
foreslas fa en utforligare beskrivning.

En socialt sammanhallen och levande stad

Detta fokusomrade innefattar flera 6vergripandedré&pm handlar om en
socialt hallbar utveckling. Det finns ett stod faressiktsplanens inriktning
mot social sammanhallning, men ett antal yttranaeehaller forslag pa
hur detta kan utvecklas ytterligare. Stadsledniogtket vill att
forbattringar av integrationen pa arbetsmarknadamtydliggéras samt att
regionens mangkulturella karaktar ska ses som lggértg och inte ett
problem. Andra, som till exempel Hyresgéastforeningdyfter fram
tillgAngen pa ett bra boende som en av de viktigasegrationsfragorna.

Flera intressenter valkomnar kopplingarna till stz&l handikappolitiska
program och FN:s barnkonvention, men onskar samtattgdetta preciseras
ytterligare. Kulturnamnden menar att samradsungdetiaaknar ett barn- och
ungdomsperspektiv. Stadsbyggnadsnamndens handikhppr har
uppfattningen att "Stockholm — en stad for alla’r bhdgtgora ett tionde
fokusomrade i 6versiktsplanen.

Flertalet stadsdelsnamnder po&ngterar att den tbff@nservicen maéste
behandlas tidigt i planprocessen och att narsemnige en stor betydelse for
stockholmarna. | nagra yttranden, till exempel fré®karholmens
stadsdelsnamnd, ser man risker att en satsning/idpgunkter leder till
forsamrad service p& andra platser. Branschorgatiea Svensk Handel ser
generellt positivt pA samradsunderlaget, men gferlen starkare koppling
mellan utvecklingsomraden och lokalisering och cklieg av handel.

Stadsbyggnadskontorghser att frdgor som ror social sammanhallning ar

komplexa och att de till stora delar ligger utand@n fysiska planeringens
radighet. Avsikten har varit att i samradsunderlag®eckla det sociala
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perspektivet inom en rad fokusomraden samt inomfyde foreslagna

stadsbyggnadsstrategierna. Kontoret foreslar 4ith degreppssatt behalls i
Oversiktsplanen samt vissa kompletteringar av desdande beskrivningen.
Kontoret anser att samradsunderlagets huvudinnigtdior behéllas och
foreslar darfor inte sarskilda inriktningar och astgier for olika

aldersgrupper, personer med funktionsnedséattninggioskonomiska

grupper etcetera.

Kontoret beddmer att synpunkterna avseende offeritth kommersiell
service i stort innebar ett stod for samradsundetlaoch foreslar endast
smarre redaktionella andringar. Malkonflikterna eersde satsning pa
tyngdpunkter och tillgangen till service i andraréaen bér dock enligt kon-
torets mening lyftas fram pé ett tydligare sétt.

Idrott, rekreation och attraktiva gronomraden

Ett mycket stort antal yttranden betonar vikteratiwarna Stockholms parker
och natur och nagra menar att gronfrdgorna ovéwadatt for lite utrymme i
samradsunderlaget. Lansstyrelsen framhaller atnthigh naturreservat samt
arbetet for att skydda de grona kilarna maste féamgoversiktsplanen eller i
annat planeringsunderlag. Aven ett par grannkommefterlyser ett mer
regionalt perspektiv p& gronomradena.

Flera yttranden, bland annat fran miljo- och hatgddsnamnden, pekar pa
vikten av att identifiera och beakta viktiga ekdfk@ samband. Manga
foreningar och privatpersoner anser att fler vartefgronomraden bor
skyddas permanent fran exploatering, till exempehayn bildande av

naturreservat. Omraden som namns ofta &r Solbergeskdilvsjoskogen,

Norra Magelungens omgivningar, Arstaféltet och Arstask.

Stadsledningskontoret, trafik- och renhallningsndem skonhetsradet med
flera menar att malkonflikten mellan utvecklingenstrategiska samband och
bevarandet av gronstrukturen bor beskrivas ochysews battre. Flera
remissinstanser, bland annat nagra stadsdelsnamader miljo- och
halsoskyddsnamnden, menar att det bor vara maitigitygga pa gron mark.
Vissa foreningar anser att nybyggnation inte alls &ke i gronomraden,
atminstone inte i innerstaden.

Darutbver anser ett flertal intressenter att forb@jar av parkskotsel ar
angelagna i takt med att staden vaxer och férté&éasdsledningskontoret
papekar emellertid att det i nulaget inte ar aktuekd en utdkad budget for
parkskotsel och att det behdvs en strategi fénanitera denna problematik.

Idrottsnamnden ser positivt pa att idrott och ith@nlaggningar behandlas i
samradsunderlaget. Stockholms idrottsférbund beteikéen av ett utvecklat
samarbete  kring  idrottsfrdigor i  planprocessen. iRraf och
renhallningsnamnden efterlyser en tydligare disitmkmellan parker, natur
och idrottsanlaggningar.

Stadsbyggnadskontoretkonstaterar att stadens gronomraden engagerar
manga stockholmare, lokala foreningar och intreggeusationer. In-
riktningen for stadens gronomraden framstar dadéwn en nyckelfradga for att

nd en langsiktigt hallbar tillvaxt. Kontoret forésl att Oversiktsplanen
fortydligas pa ett par punkter. For det forsta Hérregionala gréna kilarna
tydliggoras pa plankartan och i texten. For detardr planen tydligare lyfta
fram viktiga planeringsunderlag avseende savalagfskt infrastruktur som
sociala varden.
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Stadsbyggnadskontoret anser daremot inte att @it@ogiraden kan bevaras i
sin helhet nar staden vaxer och utvecklas. Det ladesd viktigt att visa att

mindre vardefulla gronomraden kan ges ett mer kdtitainnehall, aven om

deras yta minskas i samband med en eventuell expiog.

Ett modernt transportsystem och hallbart resande

Det stora flertalet yttranden beror trafik, trangpoioch infrastruktur i nagot
avseende och det finns ett starkt stod for printipét planeringen for
bebyggelse och infrastruktur maste samordnas. Meyuks aven stalla sig
bakom uppfattningen att en tét och funktionsblandéall ger de basta
forutsattningarna for gang, cykel och kollektivikafaven om det finns
yttranden som pekar p& problemen med hoga bultérutslappsnivaer.

Ett flertal, organisationer och privatpersoner gadatter hur klimat- och
miljomalen ska kunna nds med féreslagna trafikétgyar till exempel
Naturskyddsféreningen och Kollektivtrafikant StockhoDet finns ett starkt
stdd for inriktningen att prioritera kollektivtr&fioch cykel, men forslagen i
samradsunderlaget bedéms inte vara tillrackliga. ke®anor,
cykelparkeringar och mer sparbunden kollektivtrafik de vanligaste
forslagen till atgarder. Nagra namner aven infartsgangar, utvecklat
l&necykelsystem med mera.

Flera yttranden tar ocks& upp konkreta forslag ifiéa \destinationer som
borde fa en battre kollektivtrafik och manga seslkitt behov av forbattrade
tvarforbindelser. Stockholms Handelskammare ar tueksa till nya
sparvagar och efterlyser en omfattande tunnelbhggghad i form av en
ring som binder ihop tunnelbanenatet. Storstockbolmkaltrafik AB &r
generellt positivt till tankarna pa att skapa stasemband mellan strategiska
omraden och menar att det ger mycket goda forategtr till en effektiv
kollektivtrafik.

Nagra remissvar valkomnar uttryckligen att samradsdaget foljer
Stockholmsdverenskommelsen. Samtidigt ar manga aamd¥gativa till
6verenskommelsens satsningar pa vagtrafik och satamellan spar- och
vagtrafikinvesteringarna.

De enskilda vag- och spértrafikobjekten i planen [t relativt fa
kommentarer, med undantag fér Forbifart Stockh@warvag Syd och i viss
man 6stlig forbindelse. Sparvag Syd har framfdreriigagerat manga boende
i Alvsjo, dar man kanner oro for sparvagens inverganilvsjoskogen samt
den egna fastigheten. Vissa anser att ForbifartkBtm ar betydelsefull for
den regionala utvecklingen, medan flertalet ytteanéramhaller att projektet
ar oforenligt med ett hallbart transportsystemtikeirna menar vanligen att
samma funktioner kan tillgodoses battre genom ktaeldkollektivtrafik.

Slutligen finns synpunkter avseende bland annaingslivets transporter,
battre  miljdanpassning inom transportsektorn  ochistém pa
trafiksakerhetsperspektiv i samradsunderlaget.

Stadsbyggnadskontoresinser att samradet karaktariserats av en intressant
dialog om framtidens transportsystem och hallbesande. Det synnerligen
starka stddet for ny kollektivtrafik talar for atidareutveckla den langsiktiga
planeringen och samarbetet med olika aktorer adseebland annat
finansieringsfrdgor. De konkreta forslag som redawis samradsunderlaget
innebar, enligt kontorets uppfattning, en betydardtsning pa Stockholms
kollektivtrafik. En utékning av antalet kollektiafikobjekt synes séledes inte
vara realistisk i dagslaget.
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Vidare foreslar kontoret att Stockholmsoverenskorserel fortsatter att

utgéra utgdngspunkt for infrastruktursatsningarnaviersiktsplanen. De

manga inkomna synpunkterna avseende Forbifart Bohck far hanteras

inom ramen for det programarbete som ar paborjat.det galler Sparvag

Syd ar det angelaget att betona att ndgon stragkirinu inte ar bestamd och
att de boende i Alvsj6 har stora méjligheter attrfiéra sina synpunkter i den
fortsatta planeringen. Oversikisplanen féljer stréngsstudien fran 2002,
men innebar inget stallningstagande till dragningen

Det ar aven gladjande att s manga lyfter fram ttnibgar for gdende och
cyklister. Kontoret foreslar att éversiktsplanenmimetteras nar det galler
cykelns framtida potential och ges en tydligare o till stadens

cykelplaner. Darutover foreslar kontoret att beskirigen av atgarder for att
begransa bilanvandandet fortydligas, till exempil det galler hur den tata
staden stddjer ett hallbart resande. Den malkonfiigilan god regional
tillganglighet och miljo som manga lyfter fram, bémligt kontoret preciseras
i dversiktsplanen. Det bor dven understrykas atfaindr komplicerad och att
det ar nodvandigt med en mangd atgarder inom esamanhallsomraden.

Bostadsforsorjning i en véxande stad

Flera yttranden instammer i att staden har en goddskap for ett fortsatt
hogt bostadsbyggande, medan Hyresgastféreningehigaiatter detta.
Regionplane- och trafiknamnden papekar dock att datiga ut-

byggnadstakten &ar oséker och att den samlade f@d¢entfoér bostads-
byggandet bor anges i Oversikisplanen. Lansstyreksierlyser en mer
utforlig analys av det langsiktiga bostadsbehowet stéllningstagande till
den befintliga bebyggelsen, med tanke pd att ditsmanen ska ersatta
riktlinjer for bostadsforsorjning. Nagra yttrandemarhhaller att det ar
nddvandigt med en regional bostadsplanering ochiaaefferlyser sarskilda
insatser for byggande under en lagkonjunktur. Ehetsdgarna Stockholm
anser att frdgan om bruksvardesystemet ar avgorfindendjligheten att
uppfylla malet om tillracklig bostadsproduktion.

Yttrandena ger i stort ett stod for malen om ettatamsrikt utbud av bostader i

hela staden. M&nga av betonar vikten av billigztgter som kan efterfragas
av alla, framfor allt hyresratter. Exempelvis Farstadsdelsndmnd saknar en
beskrivning av hur resurssvaga hushall ska kunnataff pd bostader.
Stockholms universitet och Akademiska hus betonaflet studentbostader
med rimliga hyror skulle géra Stockholm till en foétstudent- och forskarstad.
Hyresgastforeningen ifrdgasatter samradsunderlagetenemang kring att
nyproduktionen innebér flyttkedjor som leder tilit doilligare bostader blir

lediga. Andra, som exempelvis Stockholmshem AB, meatiastadens parke-
ringsnorm ofta innebar krav pa garage, vilket drivpp boendekostnaderna i
nyproduktion.

Nagra yttranden beror underhdll och ombyggnadstaktelet befintliga
bostadsbestandet, framfor allt regionplane- ocliikhdmnden. De kom-
munala bostadsbolagen understryker bostadsféraggns viktiga roll for
stadens mal och regionens tillvaxt. Stadsbyggnadsdéans handikapprad tar
upp vikten av planring for personer som har réitséirskilda boendeformer.

Stadsbyggnadskontoretnenar att Stockholms stad har en mycket god
planeringsberedskap men ocksa att staden intetiemntakten i det faktiska
byggandet. Kontoret delar delvis Lansstyrelsens obeing avseende
Oversiktsplanens roll som riktlinjer for bostadsf@jningen. Kontoret
foreslar vissa kompletteringar bland annat néar ghiter det boende for
manniskor med sarskilda behov och befintliga badiadtandet.
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Det ar inte forvanande att de hdga boendekostnaderr&ockholm
uppmarksammas i samradet. Arbetet med att presggkisimader for att fa
rimliga boendekostnader har pagatt under en radatorets erfarenhet ar
dock att nyproduktionens viktigaste uppgift ar atbjuda de hushall som
redan &r etablerade pa bostadsmarkanden ett attrakernativ for att géra
boendekarriar. 1 dvrigt foreslar kontoret smarrerémgar och tillagg kring
variationsrikt utbud av bostéder.

Nya energilésningar och tekniska férsorjningssystem

Flera intressenter delar bilden av att det radesten brist pa omraden for
Stockholms tekniska forsorjning. Trafik- och rerdhi@gsnamnden samt
miljo- och hélsoskyddsnamnden anser att Lovstarbserveras for teknisk
forsorjning, medan Hasselby-Vallingby stadsdelsnammashar att reservatet
b6ér minskas.

Trafik- och renhallningsnamnden efterlyser resonegmam lokalisering av
ytor for till exempel upplag, lagringsplatser férdssamt avfallshantering. |
nya omraden boér det finnas mojligheter till kvasteira, nedgravda
atervinningsstationer.

Né&gra yttranden tar sarskilt upp energiplaneringniiitskad klimatpaverkan.
Regionplane- och trafiknamnden efterlyser kopplingj# stadens ambitiésa
mal inom detta omrade, till exempel genom hanvigniti forslaget till
energiplan fran 2007. Namnden poangterar dven vikenett regionalt
perspektiv. Fortum AB Varme uppskattar att samradstiaget tydligt pekar
ut fjarrvarmens betydelse och ser mojligheterytilérligare samordning med
planeringen.

Vidare framhaller Svenska Kraftnat att planeringen @ty Link mellan
norra och sodra regionen kommer att stalla krawny@ anlaggningar for
anslutning till befintligt nat i Stockholm. AB Stdfiasaknar en vagledning i
samradsunderlaget for IT-infrastruktur, framfot atled tanke pa att den har
stor betydelse for Stockholms tillvaxt.

Flera yttranden uttrycker stdd for inriktningen atveckla och varna funk-
tionerna i stadens terminalomraden och nagra pakarikten av avstand till
bostadsbebyggelse. Stockholms Handelskammare menatt
samradsunderlaget borde ha en mer langsiktig giréite godsforsorjning,
terminalfunktioner etcetera. Bland annat milj6- obBlsoskyddsnamnden
betonar att det kan uppsta behov av fler mindmmiteler i narforort i takt
med att godstransportsystemet omstruktureras. Ndiyemden lyfter fram att
godstransporter pa vatten ar en viktig fraga fgiaeen.

Stadsbyggnadskontoreinser att samrédet inneburit ett stod for attséita

att reservera Lovsta som omrade for teknisk fonmsitgj och kontoret foreslar
detta i Oversiktsplanen. Ytor for mindre storandeksamheter, som till
exempel snoupplag, boér enligt kontorets uppfattninge reserveras i
oversiktsplanen, utan prévas i andra sammanhang.

Kontoret ser positivt p& forslaget att koppla oiktsplanen till stads-
byggnadsnamndens forslag till energiplan fran 2066 avser att diskutera
detta med stadsledningskontoret infér den fortsatiehandlingen av
Oversiktsplanen hésten 2009.

Nar det galler stadens terminalomraden menar kdntaite de inkomna
synpunkterna i stort ligger i linje med samradsuladt. | 6vrigt foreslas ett
antal smarre fortydliganden avseende tekniska systedval fokusomradet
som bilagan Milj6- och riskfaktorer.
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En mangsidig stad for kultur och upplevelser

Ett antal yttranden berdr Stockholms kulturmiljcdémn och hur dessa
redovisats. Lansstyrelsen, kulturnamnden, skordsmmed flera framhaller
att kulturmiljéfrdgorna har behandlats alltfér ésiktligt i samradsunderlaget.
Lansstyrelsen menar att det darfor ar svart attoimed effekterna av
oversiktsplanen, framfor allt nar det galler riksaissen for kulturmiljovard.
Kulturnamnden menar att de kulturhistoriska aspektemaste integreras i
varje strategisk inriktning. Vidare ar byggnadsongdseins roll oklar enligt
flera yttranden.

Kulturndmnden betonar Stockholms varde som en #siteoch vacker stad
med stora stadsbyggnadskvaliteter som utvecklatderutdng tid. Det
kulturhistoriska kunskapsunderlaget ar enligt ndemwdktigt vid planeringen
for stadens framtida utveckling.

Ett flertal lokala foreningar och privatpersonetdsar vikten av att bevara
kulturhistoriska véarden i olika delar av StockholrRlera varnar om

innerstadens miljo och stadsbild. Andra framfor \alfabebyggelsens och
tradgardsstadernas karaktar bor behéllas. Bromaasdlsnamnd staller sig
till exempel tveksam till att uppféra nya byggnadenedveten kontrast till

omgivningen i tradgardsstader och smalhusomraden.

Kulturndmnden, ett par stadsdelsndmnder med fidtarIfram kulturens
betydelse for stadens utveckling och kulturnamnolemar att det finns en
potential att skapa kulturella kluster i utveckbogiraden. Aven
Konstnarernas Riksforbund betonar vikten av dendinillréckligt med
lokaler och motesplatser for konstnarliga verksaethe Stockholms
stadsteater AB nadmner sin verksamhet i Skarholmdn sgr garna en
utveckling av teaterverksamhet i andra delar agrgtaden. Nar det galler
besoksnéringen betonar regionplane- och trafikn&mradt Stockholms roll
som port till andra delar av regionen, som till mpel skargarden, bor
uppmarksammas. Kulturnamnden menar att framtidaksesal for turister
aven bor etableras i ytterstaden.

Stadsbyggnadskontordbreslar att 6versiktsplanen till stor del kompeeds i
enlighet med synpunkterna pa kulturliv och besokega

Kontoret kan konstatera att samradsunderlaget ttaffasom otydligt nar det
galler  beskrivningen av  kulturmiljévarden, riksieésen  och
byggnadsordningen. Darfor har kontoret gjort en $werav innehallet och
foreslar ett antal forandringar jamfort med samuaderlaget. Dels bor det
goras annu tydligare att stadens rika kulturhiatbar mycket stor betydelse i
stadens utveckling mot ett Stockholm i varldskiasis att dessa varden méaste
beaktas. Oversiktsplanen bor darutéver kopplasikitiga planeringsunderlag
inom detta omrade och beskrivningen av riksintnessetvecklas.
Fokusomradet foreslas darutéver byta namn till $&ad rik pa upplevelser
och kulturhistoriska varden”. Byggnadsordningeni utvecklas i samband
med strategin "Utveckla en levande stadsmilj6 i t&ttzckholm”.

Miljo och hélsa i en tat storstad

Flera yttranden tar upp Stockholms problem medebuRegionplane- och
trafiknamnden samt trafik- och renhallningsnamndgddjer uttryckligen
tillampningen av den sa kallade Stockholmsmodelégra andra intressenter
som till exempel lansstyrelsen och miljo- och hgks@ldsnamnden, anser
dock att problemen med bullerstérningar i sdvairikg som ny bebyggelse
inte  hanteras tillfredsstéllande i samradsundetlagdilio- och
halsoskyddsnamnden menar att dagens ljudnivder vska en viktig
forutsattning for hur man kan bygga i olika delarsgaden.
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Situationen runt Stockholm Bromma flygplats tas upp flera statliga
myndigheter och av Jarfalla kommun. Lansstyrelseeratt influensomradet
for flygbuller kring Bromma flygplats bor tydligt edovisas. Enligt
Lansstyrelsen bor det framgd att varje detaljplaom omrade med
maxbullernivd 70 dBA mdste kunna visa pd en godtadiitlersituation.

Bebyggelse godtas inte inom omraden dar den elentalflygbullernivan far
Overstiga 55 dBA. Lansstyrelsen, Luftfartsverket o€ransportstyrelsen
betonar vikten av att i samverkan med staden uamdte planeringsunderlag
for riksintresset Bromma flygplats som behandlaygliullerstdrningar,

flygplatsens markanspréak och flygsakerhetsfragor.

Flera av stadens namnder betonar vikten av attthefitkgor som ror
luftkvalitet. Miljo- och halsoskyddsnamnden anséikliet med lansstyrelsen
att oversiktsplanen ska precisera gallande miljiitetanormer och hur de
foljs. Lansstyrelsen ser bland annat behov av aealav den framtida
luftkvaliteten i de viktigaste utvecklingsomradesam ofta ligger i narheten
av val trafikerade véagar.

Det finns en efterfragan pa att versiktsplanentpfydligare satt ska visa pa
risk och sékerhet (se nedan avseende Miljo- ochkfakiorer).
Exploateringsnamnden, Stockholm Vatten AB med flefterlgser for-
tydligande som bor gélla vid exploatering i vattéranlagen med hansyn till
Oversvamningsriskerna. Nar det galler anpassnirdgklinatférandringar
framhaller ett par stadsdelsnamnder, milj6- ochsdeityddsnamnden med
flera att gronskan i staden kommer fa en allt stawll for att jamna ut
kraftiga vattenfléden eller mildra lokalklimatet.

Stadsbyggnadskontorehar forstdelse for att flera myndigheter anser att
beskrivningen i samradsunderlaget ar alltfor kowfh nar det galler
komplexa och val reglerade frdgor som miljo ochshalKontoret foreslar
darfor ett antal kompletteringar och fortydligandémom saval detta
fokusomrade som andra delar av Oversiktsplanen. \ddigaste ar att
tydliggtra kopplingen till planeringsunderlag odtgelverk sa att man kan
behandla dessa aspekter pa ett fullstandigt datt efterfoljande planeringen.
Fokusomradet foreslas ocksa byta namn till "MiljdJsa och sékerhet i en tat
storstad”.

Nar det galler Bromma flygplats foreslar kontoret staden i och med
dversiktsplanen tar stéllning till vilka omradenmsdér kunna prévas for ny
bebyggelse med tanke pa bullernivderna. Stadsbyggoatorets forslag
innebar att bostadsbebyggelse bér kunna provasraden dar de faktiska
nivaerna understiger maximalt 55 FBN och 80 dBA, etilér ett omrade dar
det redan idag bor 120 000 méanniskor (se kartgan med riksintressen).

Synpunkter pd Stadsbyggnadsstrategier

Utveckla en levande stadsmiljo i hela Stockholm

| flera yttranden fran bland annat villaféreningilemfors att det finns
oklarheter i samradsunderlaget nar det galler di&r de staden som inte ar ett
strategiskt omrade eller ingdr i ett strategiskhisand. Nagra har svart att se
kopplingen mellan plankartan och de inriktningamséinns under de nio
fokusomradena. Sarskilt galler dessa oklarhetekuttarhistoriska vardena och
byggnadsordningens roll i dversiktsplanen.

Stadsbyggnadskontorgbreslar att kopplingen mellan inriktningar, ségier
och plankartan preciseras. Kontoret ser &ven behowatt fortydliga att
bebyggelseutvecklingen utanfor Gversiktsplanensk#da utvecklingsomraden
ska ske inom ramen for pdgdende markanvandningt@é@mforeslar kontoret
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en mer konkret vagledning for férandringar inondstaebyggelsen, som bland
annat innefattar kompletteringsbebyggelse i goddektivtrafiklagen och
effektivt utnyttjande av marken.

Nar det galler byggnadsordningen foreslar kontotek@mmunfullmaktiges
beslut om 06versiktsplanen innebar stéllningstagatitiede 6vergripande
principerna for hur Stockholms karaktérsdrag, hiska varden och skénhet
ska bevaras och utvecklas. | ovrigt bor det undda@s att
byggnadsordningens beskrivning av stadens karak&gsiven framoéver ska
fungera som ett viktigt planeringsunderlag samieattbversyn av innehallet
ska goras.

Forstark strategiska samband i staden och regionen

Ett stort antal yttranden behandlar i ndgon formategin att starka samband.
Det flesta staller sig bakom principen att battredimgar mellan stadsdelar
Okar forutsattningarna for social sammanhaliningt fiens dock yttranden

dar tryggheten och attraktiviteten inom stadsdelanses vara viktigare &n
sambanden till omgivningen. Det finns vidare en@adkemal om ytterligare

samband som bor forstarkas, inte minst fran ovkigamuner i lanet och

flera stadsdelsnamnder.

Det rdder, som namnts ovan, delade meningar om ghéjten att bebygga
gronomraden i strategiska samband. Framfor allerfefigar manga en
tydligare beskrivning av den delen av strategin witka konsekvenser den
kommer att f4. Daremot finns ett stod for att stagkéna samband och
utveckla gronomradden som motesplatser for manni§ior olika delar av
staden. Flera stadsdelsnamnder vill se en redogsnav "grona
tyngdpunkter” och regionplane- och trafikkontoréiedyser fortydliganden
avseende de regionala grona kilarna. | 6vrigt idlehmanga yttranden, som
beskrivits ovan, synpunkter pa de férslagna utbgdgma av Stockholms
infrastruktur.

Stadsbyggnadskontorekonstaterar att det funnits oklarheter kring denna
strategi och foreslar flera kompletteringar i Guidsplanen samt i appendix
med geografiska beskrivningar. Vissa av de sambaml sarkerats pa
kartan ar starka redan idag, medan andra har stecklingspotential. | andra
fall handlar det framst om forstarkt infrastruktitontoret foreslar ett antal
justeringar av de samband som illustreras pa ptearkabland annat vid
Farsta och Over kommungransen. Kontoret foresl@&n zatt de regionala
gréna kilarna illustreras tydligare.

Satsa pa attraktiva och mangsidiga tyngdpunkter

Samradet har givit ett stod for den foreslagnansagen pa tyngdpunkter i
ytterstaden. Manga ser fordelar med en battre mipgdav arbetsplatser,
storre resandeunderlag, okade forutsattningar €iftuk med mera. Nagra
papekar dock att det ar stora skillnader mellanmpalvis Hogdalen och
Kista. Stockholm Business Region AB anser att antgiegdpunkter boér
halveras, medan Stockholms Stadshus AB konstat#rdeatkommer att bl
nodvandigt med prioriteringar mellan dessa omraden.

Ett flertal privatpersoner har synpunkter pd Farsitveckling och manga
stéller sig negativa till den framtidsillustratisom ingar i samradsunderlaget,
bland annat med hénvisning till kulturhistoriskardén. Andra lyfter fram
konkreta atgarder for att utveckla en tyngdpunkh il exempel Spanga.
Exploateringsnamnden anser att Ulvsunda ska sesesoufel av centrala
Stockholm, snarare &n en tyngdpunkt i stadensoytteiden.
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Stadsbyggnadskontoretnser inte att antalet tyngdpunkter ska minskas) m
delar exploateringsndmndens uppfattning om Ulvsuriia. satsning pa
tyngdpunkter forutséatter ett utvecklat samarbetel mientliga och privata
aktorer samt en god dialog med boende och verksanstaisdelen, bland
annat om omradenas befintliga kvaliteter. Det & imbjligt att idag forutse
vilka omrdden som de facto har storst utvecklingspial och
forutsattningarna  kan  dessutom  andras  relativt  lsnabefter
kommunfullméktiges beslut om o6versiktsplanen. Beslkngen i planens
appendix foreslds dock ge tydligare vagledning ende tyngdpunkternas
utvecklingsmdjligheter.

Fortsatt att starka den centrala staden

Planering och byggande for att forstarka den cengtaden pagar och manga
stéller sig under samradet bakom strategin attrstagen ska vaxa utanfor
tullarna. Ett flertal féreningar och privatpersonear kritik mot stadens
utbyggnadsplaner i framfér allt Norra Djurgardsstadem pa Arstafaltet.
Relativt f& har daremot synpunkter pa den geneietlgtningen att utveckla
en tatare och mer sammanhallen stad i narférorttuiamnden ser dock
svarigheter att fortata narférorter med en karadtigk struktur.

Nagra ifrAgasatter att platser som Odenplan, Sluss#n Albano inte

markerats som strategiska omraden i samradsunderlagir det galler

utvecklingen i city finns farhdgor om att detta kpéverka innerstadens
karaktar. Kulturnamnden betonar exempelvis vikten att respektera
stadsbildens silhuett och att varna vattenrummemhiisen AB uttrycker &
andra sidan stéd for en fornyelse av city med migsiektoniska uttryck.

Stadsbyggnadskontoretielar uppfattningen om exempelvis Slussen och
Albano och foreslar att oversiktsplanen komplettenasd ett antal nya
strategiska omraden i centrala Stockholm i enlighead de inkomna
synpunkterna. Inriktningen for cityférnyelsen bdarksed kompletteras, bland
annat med en uttrycklig hanvisning till riksintresStockholms innerstad.

Kontoret ser i 6vrigt behov av att tydligare maekede narférorter som

foreslas inga i utvidgningen av centrala Stockhdbat bor ocksa betonas att
det ar viktigt att varna om natur- och kulturvardeom dessa omraden,
samtidigt som stadsdelarna utvecklas. Det finns @werad malkonflikter nar

det galler nya bostader och stérningar fran inkedtsr och spar nara tullarna
som, enligt kontoret, bor uppméarksammas i vergiéten.

Synpunkter pa fortsatt planering och genomférande

Ett antal yttranden innehaller resonemang kringog#iirande av 6ver-
siktsplanen. Stadsledningskontoret menar att getv@mélet bor tydliggoras
ytterligare framfor allt nar det géller prioritegar mellan insatser och
finansiering. Aven Stockholms Stadshus AB lyfter fraatt forslagen

forutsatter stora investeringar, men dven att sagama langsiktigt kommer
att skapa stora varden for staden. Trafik- och @nimgsnamnden framfor
att den form av fortatning som foreslds i samradsuaget aven medfor
Okade driftskostnader.

Flera av stadens namnder ser behov av tydligarplikgptill stadens system
for styrning och uppféljning (ILS). Exploateringsnaden betonar

exempelvis att genomférandet maste underordnaérdéséittningar som ges
av stadens arliga budgetar. Flertalet stadsdelsténstaller sig positiva till

inriktningen att utveckla planeringen pa omradednin sadan planering
forbattrar enligt flera yttranden férutsattningamia bygga ut den offentliga
servicen och att fa till stind en god medborgaogial
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Stadsbyggnadskontoretielar bedémningen att genomférandefragorna bor
utvecklas och lamnar forslag till vissa fortydligeem i Oversiktsplanen.
Formerna for samordningen med stadens 6vriga siyroch uppféljning bor
dock prévas vidare i den fortsatta processen. Nérgd#er ekonomiska
forutsattningar och konsekvenser foreslar kontaatit dessa lyfts fram
ytterligare i 6versiktsplanen, bland annat som wiflkkter.

Synpunkter pa Bilagor

Allmant

Lansstyrelsen, med flera, patalar att bilagornkersr att fa en oklar status
och att de bér omfattas av stadens antagandebeslut.

Stadsbyggnadskontorgbodngterar att de separata bilagorna ar en del av
Oversiktsplanen och att de maste omfattas av korfutiondiktiges beslut.
Kopplingen mellan bilagorna och huvuddokumentet latigt kontorets
uppfattning preciseras, men de bor inte ingd i kdeokumentet i
utstallningsskedet.

Miljokonsekvensbeskrivningen

Regionplane- och trafiknamnden anser att miljokkmsesbeskrivningen &r
lattlast, men skulle forbattras ytterligare med \&gledning som kopplar
samman MKB med o6versiktsplanen. Skonhetsradet deanmot att
miljokonsekvensbeskrivningen redovisas i bilaga aue i sjalva planen.
Miljo- och héalsoskyddsndmnden menar att miljokonselsbeskrivningen
skulle bli tydligare om klarare stallning togs titharkanvéandning och
bebyggelseutveckling i planen.

Miljo- och halsoskyddsnamnden efterfragar ett ak@inpletteringar, bland
annat bedomningar om hur miljéfarliga verksamhéteerkar pa planen, att
Stockholm klarar alla miljokvalitetsnormer for luitom vad avser partiklar i
luften och kvavedioxid, Malaren som vattentakt agrksamhetsomradenas
paverkan pa planen. Namnden papekar ocksa att onvafjan att satsa pa att
utveckla strategiska samband med ny exploateringminnatur- eller
kulturreservat s& bor det i planens miljkonsekisesgrivning vara tydligt om
detta strider mot reservatens syfte och mal.

Skonhetsradet instammer inte i formuleringen i MKBatt "Samrads-

underlaget lyfter dock fram kulturvardena och dtélden tydligt i sina

prioriteringar”. Naturhistoriska riksmuseet menat &KB:n utelamnar

relevanta fakta om utvecklingen av den stadsnatarera Djurgardens
hembygdsférening och Bredangs utvecklingsrad tar atp OP-férslaget och
miljkonsekvensbeskrivningen innehaller mal sonckes med varandra och
de forstnamnda papekar att de dessa enligt lafp§ka upp med redovisning
av hur de avses atgardas.

Stadsbyggnadskontoret menar att miljokonsekvensbeskrivningen  &ar
tillrackligt kortfattad for att nagon lasanvisniimge ska behovas. MKB:n &r i
forsta hand ett beslutsunderlag for framtagandeb\weersiktsplanen och bor
darfér utgora bilaga. | utstaliningsforslaget tilversiktsplan har vissa
fortydliganden gjorts och miljokonsekvensbeskriggn har darfér kunnat
kompletteras till viss del. Planen &r dock stratlegich MKB:n kan inte ha en
hdogre detaljeringsgrad an vad planen har.

MKB:n har kompletterats i samarbete med miljofoivedgen. Dar de

strategiska sambanden passerar befintliga natler &llturreservat ska
sambandet utvecklas sa att de inte strider motrvasms syfte. Formu-
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leringen om kulturvarden och stadsbild foreslasrasdKontoret anser att
beskrivningen av den stadsnadra naturen i MKB:nildadklig. | utstéll-
ningsforslaget finns angivet hur olika malkonflikter hanteras.

Ovriga bilagor

Nar det galler miljo- och riskfaktorer poéngterandgtyrelsen vikten av att
dessa uppmarksammas tidigt i planprocessen. Vadgvsakear till exempel

kartredovisningar av bland annat transportlederfddigt gods. Stockholms
brandforsvar anser att bilagan bor utvecklas, miest med tanke pa att en
allt tatare stad innebar en ny riskbild.

Aven redovisningen av riksintressen behdéver, efiégh yttranden, utvecklas

bade i bilagan och i andra delar av oversiktsplamésnd annat i form av

kartor. Lansstyrelsen framhaller att detta ar nadigt for att planen ska bli

ett anvandbart underlag for efterféljande planerii@rteckningen &ver

riksintresseanspradk ar overlag korrekt enligt L&mstsen men bor

kompletteras med mer beskrivningar och planen édovisa hur staden avser
tillgodose riksintressena. Forutom Lansstyrelsen Benverket, Vagverket,

Luftfartsverket, Transportstyrelsen, Forsvarsmakt&jofartsverket samt

Stockholms hamn synpunkter pa redovisningen aintilessen.

Stadsbyggnadskontoreinstammer i synpunkterna pa bilagorna om miljo-

och riskfaktorer och riksintressen och har revitidessa med utgangspunkt
fran inkomna synpunkter.
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Samrad om Stockholms 6versiktsplan

Samradet om Stockholms oversiktsplan har genomfiredlan den 10
november 2008 och 12 januari 2009. Drygt 350 ytteanidar inkommit varav
nara 200 frAn privatpersoner. Nedan har kontoretnsamfattat inkomna
synpunkter uppdelat pa féljande kategorier.

1. Lansstyrelsen i Stockholm

Allmant om planforslaget

Lansstyrelsen ar positiv till fortétning och tilit skapa karnor som ger narhet
till stadskvaliteter i hela staden. Lansstyrelsan éwerlag inget att invédnda

mot fokusomraden och stadsbyggnadsstrategier ocerdérslaget som ett

bra maldokument for den fysiska planeringen.

Lansstyrelsen anser att beskrivningen av omradersamband bor utvecklas
och aven omfatta eventuella motstdende intres#esintressen samt miljo
och riskfaktorer som bor beaktas. Det bor dven féamg staden avser att ga
vidare i planeringen. Aven de bilagor som redovi#iagintressen samt miljo-
och riskfaktorer behodver utvecklas och de bor ot av
kommunfullmaktiges antagandebeslut. Ett sddantcltinrgsarbete passar
enligt Lansstyrelsens uppfattning vél in i stadangition att ha en rullande
oversiktsplanering.

De strategiska omradena

Omrade 2 Hjorthagen-Vartabanan- Frihamanen- Loudden

Lansstyrelsen anser att det boér att hamnen &r ksintiesse och att
riksintresset finns kvar tills en ny lokaliseringv averksamheten &r
tillstdndsprévad och kommit till stand.

Omrade 5 Barnhusviken
Lansstyrelsen anser att risk- och sakerhetsaspeakdste uppmarksammas
sarskilt, om bebyggelse avses placeras ovanpaaslarihgen.

Omrade 8 Lilieholmen-Arstadal-Lévholmen

Lansstyrelsen har tidigare framfort att Lovholmen el regionalt viktig
hamndel, varifran Stockholmsregionen forsérjs mesinent. Det ar ur
miljosynpunkt angelaget att varna om de mdjlighdikrsjotransport av
massor som finns.

Bostadsfdrsoérjning

Om oversiktsplanen ska ersétta riktlinjer for bostésorjningen bor den
enligt Lansstyrelsen innefatta en analys av befoliens langsiktiga
bostadsbehov och stéllningstagande till var ochnimcket som bor byggas i
kommunen samt till den befintliga bostadsbebyggelse
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Kommunikationer

Det ar positivt att planforslaget lyfter fram atrsportsystemet har betydelse
for mojligheterna till en hallbar utveckling. Lamg=®lsen vill betona vikten av
en integrerad planering av infrastruktur och mavianing fér bostader.
Lansstyrelsen anser dock att konflikten mellan knirig av trafikméangderna
och behovet att minska bilberoendet inte hantetiitdckligt tydligt. Den
kommunala planeringen &r t.ex. ett viktigt instrumnf®r att uppna en attraktiv
kollektivtrafik. Det finns &ven ett behov av stratdg trafikanalyser for att
visa pa konsekvenser av okad befolkning och Oleztrge.

Lansstyrelsen delar Banverkets uppfattning ati datmband med fortatning i
nara anslutning till jarnvagen ar av yttersta dktjarnvagens expansion inte
forhindras. Ytterligare kapacitetsforstarkningar koen exempelvis att
kravas pa Ostkustbanan oavsett om utbyggnaden Tod#eb Kallhall sker
via Kista korridor eller via Sundbyberg. Pa langilet kommer det dven att
finnas behov av ytterligare forstarkningar i jargséatet, bland annat en
omdaning av Stockholm C.

Stockholm-Bromma flygplats ar ett riksintresse fidftfart enligt 3 kap. 8 §
MB och utgdr ett viktigt komplement till Stockholfdanda flygplats.
Lansstyrelsen delar LFV:s uppfattning att planenimgkerlag behdver arbetas
fram i samarbete mellan Transportstyrelsen, Lansisgn, LFV och staden.
Underlaget bor kopplas till dversiktsplanen och Inete flygbullerstérningar,
flygplatsens markansprak och flygsakerhetsfragmm kinderfrinetskrav och
risker for tredje man. Lansstyrelsen paminner ockwsé Boverkets
regeringsuppdrag avseende tillampningen av rike@ed for flygbuller.
Lansstyrelsen lyfter sarskilt fram att riskfragomskfrdgorna i anslutning till
Bromma och en utbyggnad i flygplatsens naromradee irhar
uppmarksammats tillrackligt i planforslaget.

Influensomradet for flygbuller kring en flygplatskas definieras av
maximalnivan 70 dBA och flygbullernivdn FBN 55 dBArahsportstyrelsen
ar medveten om att en strikt tillampning av rikdgém kan motverka en
andamalsenlig struktur och te sig orealistiskt niéghsyn till behovet av
bostader i Stockholm. En central frdga blir sdldu@savsteg fran riktvarden
kan hanteras. Intill dess att ovan nadmnda plansuinderlag &r utarbetat
anser Lansstyrelsen att det av éversiktsplanerfrairga att varje detaljplan
inom omradde med maxbullernivd 6ver 70 dBA bor resaviatt

bullersituationen blir godtagbar. Bebyggelse godtas inom omraden dar
den ekvivalenta flygbullernivan far éverstiga 55A1B

Hamnarna ar av strategiskt intresse for staden.stynetsen vill sarskilt betona
betydelsen av sjotransporter for tungt och volynattahde gods som ska till
Stockholms stad och stockholms-regionen. Stockhblamsn &r av riksintresse
for sjofart enligt 3 kap. 8 §, vilket bor tydliggis ytterligare i dversiktsplanen.
Det bor framgad av beskrivningen avseende Vartanafiten att riksintresset
finns kvar tills en ny lokalisering av verksamhet&n tillstAndsprévad och
kommit till stdnd. For Containerhamnen pagér planggoch provning for flytt
till Norvik, vilken annu inte ar slutford. For Loudd finns for narvarande
ingen alternativ lokalisering. Aven Stadsgardenstlamnen och Skeppsbron
bor redovisas i 6versiktsplan pa ett tydligare. satt

Kulturmiljé- och naturvard

Planforslagets oversiktliga behandling av kultujifiBgorna goér det enligt
Lansstyrelsen svart att bedoma oversiktsplanenekteff pa vardefulla
kulturmiljéer. | planforslaget finns gallande riksiessena for kulturmiljovard
listade, men det saknas beskrivning av deras vardeh stadens
stéllningstaganden till dessa.

48 (134)



Befintliga naturreservat bér framgd av Oversiktapla eller av till
Oversiktsplanen knutet planeringsunderlag samtevitkbete som pagar for
att skydda de grona kilarna.

Vatten

Planforslagets inriktning att sékra en god vattetiket i sjar och vattendrag
ar i linje med EU:s ramdirektiv. Lansstyrelsen wilbck framhalla att
programmet fér Stockholms vattenarbete 2006-2015isddor fogas till
Oversiktplanen. Vidare bor vattenskyddsomradet &rabMalaren framga av
planen.

Klimat

Stadens mal att uppna en fossilbranslefri stadril050 ar positivt . En av de
viktigaste planeringsfragorna att tillgodose denariile befolkningens
transportbehov och att samtidigt minimera transgitbrns klimatpaverkan.
Transportsektorn maste har ses i ett regionaltppétiv och omfatta saval
person- som godstransporter och dven terminaliamitikfragor.

Risken att Malaren drabbas av mycket héga vattedséd stor och arbete
pagar for att 6ka avbordningskapaciteten vid Shus&m riskutredning bor
godras som bl.a. bor innefatta konsekvenser fortdkniska infrastrukturen.
Stadsbyggnadskontoret har gjort en kartering avadégheter som direkt
berérs av en okad vattennivd och detta planerirdgiag bor fogas till
Oversiktsplanen.

Miljo— och riskfaktorer

Miljo- och riskfaktorerna &ar knapphéndigt redovieamch de riktlinjer som

staden anser ska tillampas t.ex. for bullerstorirgller skyddsavstand bor
redovisas. De miljo- och riskfaktorer som har ettlity geografiskt nedslag,
som t.ex. transportlederna for farligt gods, bampéigen redovisas pa karta.

Riksintressen

Den lista over befintliga riksintresseansprak inoocgholm stad som

aterfinns i bilagan over riksintressen ar overlagrékt. Lansstyrelsen anser
dock att 6versiktsplanen bodr kompletteras med ggaé beskrivningar av

riksintressena och hur staden avser att tillgodessa.

Miljokvalitetsnormer

Lansstyrelsen anser att Oversiktsplanen bor komepéest med gallande
miljokvalitetsnormer. Nar det galler det kommunadgnatet kan staden vidta
atgarder for att forbattra luftkvalitén. Byggandeaira anslutning till de mest
trafikerade gatorna och motorlederna, riskerateal till en oénskad 6kning
av exponering av allt fler méanniskor for hdga lafdgreningshalter. Det
saknas en trafikanalys av hur den férvantade fdsliloden av trafiken
paverkar luftkvaliteten och bullersituationen iHéHande till de noder och
strdk man avser att fortata och hur detta pavéddinalsan.

2. Ovriga statliga myndigheter

Akademiska hus

Akademiska hus anser att den pagaende utveckling#&ibanoomradet bor
lyftas fram tydligare. Omradet bér integreras metkistadens tunnelbanenét,
tvarbanan och Roslagsbanan. De anser att univelsitedt Frescati-Albano-
KTH/Ostra station-Norra station/Karolinska bor tydligaseskrivas som ett
strategiskt omrade. Akademiska landsvagen bor heskdom ett strategiskt
samband och sammanhallet strdk for att binda samitTah Albano och
Frescati. Sambandet mellan Kista och Arlanda somegiskt viktigt bor
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tydliggéras Vidare anfors att k@nomiskt éverkomliga studentbostader
bor lyftas fram som en strategiskfrdga. Det strategisambandet mellan
universiteten i Stockholm och Uppsala med en "akaslertgforbindelse”
med stopp pa Arlanda flygplats bor beskrivas. Plam@nkompletteras med
ett resonerande kapitel som redogor for hur olikeessen kring stadens
utveckling har vagts mot varandra och pa vilka demprioriteringar har
gjorts. Formuleringar om mangfald vad galler erésgiingar bor spetsas till.

Banverket

Banverket anser att det &r positivt att planforstdgfter fram att transport-
systemets funktion och utformning har betydelseniligheterna att fa till
stand en hallbar utveckling. | samband med fomégriinara anslutning till
jarnvagen &r det av yttersta vikt att jarnvagemmyséktiga expansion inte
forhindras.

For att uppna god tillganglighet kravs forutom bykel- och gdngvagar aven
ett val utvecklat lokalt bussnat till omraden metgéngavstand till stationen
som 6verstiger 10 minuter. Atgarder krévs dessutimatt funktionshindrade
ska kunna erbjudas en god tillganglighet till \gigtimalpunkter.

Pa langre sikt efter det att Citybanan tagitsft ddmmer det att finnas behov
av ytterligare forstarkningar i jarnvagsnatet. Asske vill Banverket speciellt
framhalla omdaningen av Stockholm C for ny funkiilitet.

Betraffande Malarbanan ar det 6nskvart att detaoréak framgar att de tva
redovisade alternativen ar just alternativ octbatta darmed inte kommer att
genomforas.

Planeringen av ny verksamhet och nybyggnation a raslutning till jarn-
vagen bor goras i samrad med Banverket, bl a témajliggora att de stor-
ningar jarnvagen kan komma att orsaka behandkagidigt skede. Ur buller-
hanseende ar det lampligast att bebyggelsen najamagtigen endast upplats
for arbetsplatser.

| Boverkets Allmanna rad "Buller i planeringen” nasnvid vilka fall det kan
vara motiverat att géra avsteg fran riktvardend.ekempel ar det i centrala
delar av stader och storre tatorter med bebyggeistadskaraktar,

Lansstyrelsen i Vistmanlands lan vattenmyndighet for Norra
Ostersjéns vattendistrikt

Vattenmyndigheten kommer att faststédlla miljokvasitormer och
atgardsprogram for utpekade vattenforekomster uade®. Det kommer att
skickas pa samrdd till kommunen och kan komma adiverka
oversiktsplanen. Malet ar att uppna god kemisk ekblogisk vattenstatus
inom s& manga vattenomraden som méjligt, och gétiwatten far forsamras.

Férsvarsmakten Livgardet

Forsvarsmakten(FM) har inget att invanda mot de efiét den strategi som
anges i samradsforslaget. FM har ej heller nagdh@énda emot de projekt
som staden anfor i sig men vill patala vikten awsamrad sker.

Vid galler utvecklingen kring Nationalstadsparken oabh Fortifikations-

forvaltningen agd mark maste samrad etableras vitidplanering av nya
anlaggningar, nya detaljplaner eller vagarendensdeina galler, rérande
naromradet till forsvarsmaktens Riksintresse Kagbech Barkarby. Samrad
maste ocksa ske vid genomférandet av projekt okggningar.

Luftfartsverket
Luftfartsverket anser att influensomradet for flyger kring Bromma
flygplats bor redovisas i Stockholms 6versiktspldde &r positiva till
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tvarsparvagens dragning och ett stationslage i nanslutning till
flygplatsterminalen under forutséttning att denkemmer i konflikt med
flygverksamheten.

Naturhistoriska riksmuseet

Riksmuseet anser att den forslagna nya oOversiktsplddr Stockholm &r
mindre val underbyggd och genomarbetad for den tidammiljo- och
klimatpolitiken och utvecklingen av den tatortsnaeduren och dess skydds-
varda arter. De forordar att ytterligare aspektifots och att ytterligare
anstrangningar gors for att tillféra verktyg i ptimgen som kan bromsa den
biologiska utarmningen av stadens natur.

MKB:n utelamnar relevanta fakta om utvecklingendan stadsnéra naturen.
OP-forslaget innebér att klimatpaverkan fortséattir éka, att intrdngen i
naturomraden fortsatter och darmed att hoten motogisk mangfald
kvarstar eller till och med 6kar.

De anser att miljokvalitetsmalet "God bebyggd mil§gdliggér varnandet om

den biologiska mangfalden. De urbana naturmiljoéraatill de naturtyper

dar trenden for hotade arter &r sarskilt negatiatukhistoriska riksmuseet
erinrar om att en hallbar utveckling bygger pa ktesi att naturen har ett
skyddsvérde och att manniskans ratt att forandnabogka naturen ar forenad
med ett ansvar att férvalta naturen val.

Museet saknar en djupare analys av befintliga écikitara malkonflikter,
t.ex. da den fortsatta utbyggnaden av staden kominkenflikt med den
lokala befolkningens syn pa sin narmiljo, eller nuklstrategiska malen for
bevarande av gronomraden och biologisk mangfaldr 8eempel kan nam-
nas Arstaféltet, vastra forbifarten och Osterledert. |&mgsiktigt hallbara &r
att satsa pa kollektivtrafik.

Aven den tatortsnara naturen erbjuder livsrum for férsvarlig del av

Sveriges vaxt- och djurliv. Det ar darfor viktigtt abevara och &ven
naturvardsmassigt utveckla Stockholmstraktens gkilaa. De vill att delar

av Stockholms naturomraden, inte minst inom deésagkilar, ska omfattas
av skydd mot exploatering.

Konsensus saknas mellan MKB:n och stadsbyggnatkgigena.
Naturhistoriska riksmuseet har gjort undersékning@r att bidra med
kunskap om naturens varden och Vvillkor. Kunskapemnsf i
miljoférvaltningens ArtArken. Urbanekologisk forskigin har visat péa
konsekvenserna av fortsatt exploatering i staderrggnomraden.
Forskningsresultaten pekar enhalligt p& att desgeepp goér det svarare for
vaxter och djur att fortleva. Forskningen pekarsécka vagar att na en mer
hallbar utveckling. Genom att skapa habitatnatvers, genom att behalla
spridningsvagar, till exempel ett skogligt habita¢llan bebyggda omraden,
behaller Stockholm ett ekologiskt natverk.

Sjofartsverket

Hamnverksamheten ar ett strategiskt intresse falestach pa vissa platser
uppges verksamheten konkurrera med intresset atickla en vattennara
bebyggelse med bostdder och arbetsplatser. Sjdekes anser att dar
riksintressen intar en sarstallning bor en fordflpaalys av dessa mélkon-
flikter goras.

Redovisningen i Oversiktsplanen bor omfatta detntlige hamnomradet,
erforderliga omraden for en framtida utvecklingrmmnen (inklusive de ytor
som behdvs for att uppfylla reglerna om "securitgdmt om mojligt hamnens
influensomrade, det vill siga det omrade som nui fieimtiden bedéms vara
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paverkat av bullerstorningar, utslapp och riskeanhat fall bor gallande
riktvarden for buller m.m. redovisas. Aven transpotill och frAn hamnen
saval till lands som till sjoss samt de storningerosom kan finnas langs
dessa transportvagar ska beaktas i éversiktsplanen.

Kommunens 6versiktsplan bér vidare innehdlla g for hur de
restriktioner for markanvandningen som hamnen oamrverksamheten
foranleder, ska beaktas vid lamplighetsprovningen plan- och
bygglovsarenden

Statens Fastighetsverk

Statens Fastighetsverk (SFV) anser att det ariytoait staden ska verka for
ett tillvaratagande av befintliga byggnaders skdnhéstoriska varde och
karaktar. SFV ser fram mot fortsatt samarbete madest i dessa fragor.
Kulturmiljoer som Drottningholm och Nationalstadsperkhotas av vagar
och en hog exploatering i deras omedelbara naramrdéisom Forbifart
Stockholm och den oOstliga forbindelsen genom Natstadsparken. SFV
anser att alternativa vagar och transportmedel dasnsekvenserna boér
beaktas i forslaget till 6versiktsplan. SFV notedack med tillfredsstéllelse
att forlaggningen av E18 i tunnel pa strackan Frtse Alkistan finns med
bland huvudvagar fram till 2020.

Stockholms universitet

Stockholms universitet menar att forslaget inteillratklig utstrackning
uppmarksammat betydelsen av hogre utbildning oclskifing for
utvecklingen i staden och landet. De anser vidareratversitetsbaltet med
Albano-omradet ar ett strategiskt omrade som bésfar pa kartan. Arlanda,
stambanenatet och den planerade stationen vid Cadenal viktiga
malpunkter. Goda kommunikationer, tillgang till seesoch bostader med
rimliga hyror for korttidsuthyrning skulle géra $tdolm till en béattre
student- och forskarstad. Kommunikationerna fran stes@rt il
campusomradet Kista och till Frescati kommer atbdittras. De foreslar att
Tvarbanan dras vidare till Albano for att 6ka tilhggigheten till AlbaNova
och vidare inom de s.k universitetsomradet. Vidaréredlas en
sammankoppling med Roslagsbanan vid Albano och énmmelbanestation
pa roda linjen och pa den nya tunnelbanelinjen @denplan. De vill att
arbetet med vagtunneln pé strackan Frescati-Alkisdagarelaggs.

Universitetet instammer i att staden bor ha en Isiwaga for féretag med
kunskaps- och tjansteintensiva verksamheter. Defitudas lokaler for hogre
utbildning, garna inom universitetsomradet, fonumttierlatta avknoppning.

Svenska Kraftnat

En ny 400 kV forbindelse, City Link, &r under plangr Den ska ga mellan
Hagby i Upplands Vasby och Ekudden i Vasterhaningebif@elsen ar tankt
att utgora ryggraden i det framtida elnatet i Skmdkn. Den kommer till stor
del att forlaggas som kabelférband i en huvudsekligporrad tunnel under
stadens centrala delar. Ovriga delar av férbindelsenmer att utféras som
luftiedning eller som markférlagd kabel. City Linkr omnamnd i
samradsunderlaget. For matning av det underjordisitat planeras tre nya
400/220KV transformatorstationer. Om finansieringgéid 16ses mojliggors
avveckling av ett antal kraftledningsgator med w@atmshg mot befintligt
220kvnat. For de natdelar som kommer att finnag,kiesom for de nya
anlaggningar som maste byggas for att stadkomnhzate§ ar det viktigt att
utrymme reserveras i den kommunala planeringentligdn framfors
synpunkter pa vilka befintliga transformatorstadosom bor utméarkas pa OP-
kartan.
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Vattenftall
Vattenfall papekar att de vid framtida detaljplangrii narheten av sina
anlaggningar vill bli kontaktade for att lamna synfgter.

Véagverket

Vagverket anser att oversiktsplanen ar overskadiiy lattillganglig. Vag-
verket ar positivt till strategin att bygga tatuipekade lagen eftersom det
gynnar resor med kollektivtrafik och korta resordhgging och cykel.

Vagverket valkomnar att bebyggelsestrategin laniggiktkall gynna och
mojliggéra nya kollektivtrafikstrak, saval pa sp&@om pd vag. Ny
infrastruktur har en strukturerande effekt pa bejeyseutvecklingen, varfor
de samband som efterstravas aven bor blicka utdaidmungransen och
relatera till RUFS” De anser att en cykelvanlig sttduktur &r viktig i hela
staden. De ser positivt pa en utbyggnad av vattemeh kollektivtrafik.

Genom att utga fran Stockholmsférhandlingen &r sdsurdderlaget aktuellt
och blickar utanféor kommungransen. De delar uppfagen att ett uppdamt
behov av ny infrastruktur finns, inte minst dkadléktivtrafik i de centrala
delarna av regionen.

Vagverket ser ett langsiktigt behov av ytterligara &oppling over
Malarsnittet, vaster om Essingedarna. Kopplingen ditedas narmare nar
behovet blir aktuellt.

Vagverket instdmmer i att det finns en att konftikellan en forvantad okad
trafikmangd och behovet av att minska bilberoentftt vidmakthalla och
oka andelen resande med kollektivtrafik och andetem gar och cyklar ar en
mycket viktigt del i en strategi for att klara baudjomal och tillganglighet i
staden, vilket kan och bér ytterligare fortydligas.

Véagverket stodjer argumentet att bebyggelse i clenttalar medfoér mindre
biltrafik &n perifer bebyggelse. Trots detta vill gl@rket framfora att vissa
platser inte alltid &r lampliga for bebyggelse ketl framforallt ar tydligt i
omraden med hoga bullernivder och hoga luftférorgshalter.

Vagverket ar i behov av en byggnadsfri zon vid vagearhet. Avstadndet
mellan motorvagens belaggningskant och kvartersgkir vara minst 25

meter och dartill ytterligare 10 meter mellan kessgrans och byggnad. Foér
Essingeleden och dess broar, kan avstandet i wagkfal vara minst 15

meter mellan kantbalk till byggnad. Vagverket havdaen behov av 15

meters skyddszon kring Sddra lankens tunnlar ocliaNéankens kommande
tunnlar.

For transport av farligt gods pa vagar och gatStdckholms lan finns ett
rekommenderat vagnat. Dessa bor kommunen tydligiisd.

Den strategiska ambitionen staller krav pa att dkesyglanen efterféljs av

senare planeringsskeden med tydligare stdd octeddiglg infor bland annat
detaljplanearbete. En process dar Vagverket gadier de
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3. Kommunala remissinstanser

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontoret (SLK) anser att éversiktsplarstérre omfattning bor
se till hela livsmiljon och forutséattningarna fdt era liv, och inte bara den
rumsliga utformningen. Kontoret efterlyser ocksa leskrivning och en
djupare analys kring valet av tyngdpunkter ochpeimcipiellt resonemang
kring utvecklingen av dessa.

Det &r bra och nddvéandigt att vidga strategiernassaiven mot ytterstaden
och inte bara mot de centrala delarna av stademgMav stadens fororter
behover en tydlig och samlad satsning for att tkesc Okad attraktivitet i

ytteromradena ger battre forutsattningar for atehl vaxande stad. Konflik-
ten mellan malen tatare kommunikationsstrak med $@mmanhangande
stadsmiljéer i sddra och vastra Stockholm och aor@n att utveckla dessa
omradens grona delar behéver hanteras.

En stad med fler viktiga tyngdpunkter forutsatteade transporter men maste
samtidigt vara forenlig med de langsiktiga miljo-cho klimatmalen.
Malkonflikten diskuteras principiellt i underlagetsiycket fortjanstfulla
analysavsnitt men far inte fullt genomslag i undegets strategiska och
praktiska genomférandedel. Det &r angelaget att a@nanalysera vilka
atgarder i staden kan gora for att klara de angivilf- och klimatmalen
inom ramen fér angivna strategier.

Frdgan om hur en battre social integration ochvailitagande av
befolkningens mangfald kan uppnds, bor utvecklaggidhens mang-
kulturella karaktar ska ses som en tillgang och sum ett problem. SLK ser
tilltrade till arbetsmarknaden som den enskilt igaste faktorn for att na
integration och detta boér lyftas fram tydligare. dda samhallsproblemen
yttrar sig i ett geografiskt omrade finns ofta lidgrarna pa helt andra stallen.

Enligt SLK kommer stadsdelsnamnderna knappastaathdijlighet att avsatta
mer resurser i framtiden till parkskétseln. Medkempéa befolkningsutveck-
lingen och de ekonomiska prognoserna ar forhallesmrast det motsatta. Det
behdvs darfor en tydligare strategi for att hantemana problematik.

Genomforandedelen i samradsunderlaget bor utvegdasm en tydligare

vardering och prioritering mellan olika satsninggtt viktigt omrade som

samradsunderlaget nastan helt bortser frAn &rihandieringen kan losas.
Kontoret efterlyser en diskussion kring finansigen och da i synnerhet
genomférandeaspekterna. For att fa perspektiv gdapbetet vore det ocksé
vardefullt med ett avsnitt om hur uppstéllda m&®P 99 svarat upp mot
verkligheten.

Transporterna ar den storsta kallan till utslappkhmatgaser i regionen,
varfor andra miljdanpassningsatgarder inom exenpetnergiforsorjning,
nya drivmedel, konsumtion och logistik maste blirefdal for skarpa
ataganden om Stockholm stads malsattning om aénbfossilbranslefri stad
till &r 2050 ska nas.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB anfér att det ar en forutiséiftatt 6versiktsplanens
intentioner genomférs for att Stockholm ska fonzatsin konkurrenskraft
gentemot dvriga storstadsregioner i Europa ochdeéarl Koncernledningen
anser aven att det ar positivt att oversiktsplasirydligt prioriterar arbetet
for att mojliggdra planerade infrastruktursatsninga
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Antalet tyngdpunkter som presenteras i planen ativemanga. Det kommer
att vara nodvandigt att géra en prioritering oveen, utifrdn genomférbarhet.
Det ar av stor vikt att stadsbyggnadsnamnden konuetari en tidsméassig
prioritering, sa att namndens resurser synkronsserad berorda byggherrars
och naringslivsaktorers investeringshorisont.

Genomférandet av planerna innebar intressekonfliktam flera omraden néar
bl.a. tyngre industri och hamnverksamhet flyttast Be vidare viktigt att

myndighetsprovningen for detaljplaner och byggl@rsgkonsekvent, sa att
inblandade investerare kan vardera osakerhet agh s& effektivt som

mojligt. Planeringen av den offentliga miljon masaétid beakta drifts-

konsekvenserna vid val av plats och utformning.

Forstarkta strategiska samband i staden och regiénevitala for stadens
utveckling. Dessa atgarder kraver dock mycket tuinyasteringar, sdsom
Overdackningar av vagar och sparomraden. Langaegsec och otydlighet i
planeringen medfor ofta att staden kan fa barareativerat hog andel av
underskotten i dessa exploateringar i forhallaitéwriga intressenter.

Strategin med inriktning mot att parkering i foréi@nd ska ske i garage blir
ofta kostnadskréavande. Byggande och drift av pargegarage kréver en
revidering av stadens parkeringspolicy.

Koncernledningen ser mycket positivt pa den fogrsda utvecklingen
Gullmarsplan-Globen, Ulvsunda, Alvsjé och Vallingby, kKdncernen har
stora fastighetsagarintressen i dessa omraden.

Sammantaget stéller sig koncernledningen posilivicislagen i 6versikts-

planen och bedémer att de langsiktigt kommer vardaskapande for staden,
men kraver ocksd stora initiala investeringar fdmdens bolag och
férvaltningar.

Stadsdelsnamnder

Bromma SDN

Bromma stadsdelsnamnd éverlamnar forvaltningemstgatidtande som svar
pa remissen. Tjansteutlatandet kan sammanfattas enfigifande:

Forvaltningen ar i huvudsak positiv till éversikimpens innehdll och
intentioner. Vissa avsnitt av stranderna ar starfigdallméanheten, alternativt
har dalig tillganglighet, varfér SDF ar positiv &in strandinventering.
Fastighetsnara atervinning bor inféras i storraraitkning for att minska
nedskrapningen. | all stadens planering bor basmedtivet vara i fokus och
barnens kreativitet komma att beaktas och undgestodJr milj6- och
sékerhetssynpunkt ar o©verdackningar alternativtgtbenellésningar att
rekommendera vilket foérutom att ge en battre bomniliz ocksd skapar
Okade forutsattningar for ny bebyggelse. En Okadredskap for
klimatférandringar bor sarskilt beakta de 6versviémgar som kolonisterna
vid Lillsjon riskerar att drabbas av.
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Det ar angelaget att bullersanera storande milj@br ait sakerheten kring
miljofarliga transporter forbattras.

Det unika for Bromma ar tradgardsstaden och smaihtidena. Vissa
omraden &r av riksintresse for kulturminnesvaradsibyggnadskontoret bor
stdlla samma harda krav pad nya bostadsprojekt s@ntillpyggnader av

befintliga hus. Nyskapande arkitektur, med avvil@addrmsprak, forlaggs
lampligen till nya bostadsomraden och inte i kuitstoriskt vardefulla

miljoer. Att uppféra nya byggnader i medveten kastrtill omgivande

bebyggelse bidrar inte till stadens forskoning oiskerar pa sikt att radera
dess unika karaktarsdrag. En val genomford komgslatisbebyggelse kan ge
forutsattningar till forbattringar av den offengigniljon.

Fortatningar har medfort ett hogt besokstryck i ggdav Brommas stadsdelar
och slitage pa offentliga platser. En hog kvaljét drift och underhall har

sdledes en strategisk betydelse. Eftersom parkéuirfg i ytterstaden leder

stadens expansion till framkomlighetsproblem ochaéih 6kande brist pa

parkeringsplatser.

For att uppnd en varaktig minskning av genomfafi&®n och en
trafiksékrare miljé i Bromma ar det viktigt att Mifart Stockholm
forverkligas. Bromma SDF anser att, om denna fibise kommer till stnd,
ar det inte nodvandigt att anlagga ett nytt spder ehuvudvag mellan
Héagersten och Ulvsunda.

Sparbunden trafik till Ekeré bor overvagas, somutidm reducerad
genomfartstrafik skulle leda till minskad infartskering utmed tunnelbane-
stationerna. Om en tat och mangsidig stad ska kutwegklas i Stockholms
narfororter behdver en 6vergripande parkeringspadis fram.

Enskede-Arsta-Vantér SDN

Enskede-Arsta stadsdelsnamnd &beropar férvaltningénsteutlatande och
anfor darutéver bland annat féljande:

Det ar viktigt att variationen av bostader blir gérssom mgjligt. Hoga
smalare byggnader &r att féredra och de ger utryfdmgronomraden mellan
byggnaderna. Parker och lokaler for lokala tjanateviktigt. Den offentliga
servicen maste finnas val spridd Over hela stadédare behovs bra
kommunikationer och médjligheter till en aktiv fdti idrott och rekreation.
Parkeringsfragan maste lésas.

Samradsunderlaget pekar ut cykeln som ett viktighsportmedel. For att
astadkomma detta behéver fler och sakrare cykehtigayas.

Tjansteutlatandet kan sammanfattas enligt féljande:

Forvaltningen anser att samradsunderlaget 6vedhgrtlar de aspekter som
en oversiktsplan fér en storstad som Stockholm behébr att utvecklas i
hallbar riktning. Daremot saknar forvaltningen ewllity strategi for hur
staden som helhet ska utvecklas. Detta for att bsiggh exploatérer och
saval privata som stadens planerare ska ha tyodilgdangsiktiga riktlinjer.

Forvaltningen saknar konkretisering av hur tyngdgp@ma och sambanden
ska utvecklas, samt utpekande av samband som ksgteman ett framtida
Arstafalt med Ostberga och Alvsjo samt Gullmarsplan rSédlermalm.

Forvaltningen o6nskar ocksd att Oversiktsplanen idgdr  hur

stadsdelsomradets verksamhetsomréden ska utveoklasatt Arstaberg
uppmarksammas som viktig kollektivtrafikknutpunigrona tyngdpunkter
och grona samband, som skyddas fran exploaterifrgnitiden, behover
pekas ut tydligare. En sadan strategi kan da manktda omradden som kan
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fortatas och ges mer utpraglad stadskaraktéar, demtom vissa parker och
gronomréden sakras pa lang sikt.

| det fortsatta arbetet med den nya Oversiktsplan@n konkretiseras var
bebyggelse for bostader och arbetsplatser ska tgspéich lokaliseras.

SDF onskar att Hogdalens roll i sédra Stockholm gresmer diversifierad

beskrivning och roll, d& omradet dven bestar awstibmradet och dess
arbetsplatser, tekniska forsorjningssystem samarammrastruktur som SL:s
depd. Hogdalen utgor dessutom knutpunkt, framféi@llbusstrafik, och har
flest pdastigande pa tunnelbanans gréna linje sdaer Gullmarsplan. |

Hogdalen bor dver 8 000 méanniskor, och nastan 37g@Soner bor i det
stérre omradet Hagsatra—Ragsved—Hogdalen—Bandhaggn-Orb

De tva strategiska omradena Gullmarsplan med GlobkrStakthusomradet
samt Arstaféltet har helt olika forutsattningar. @Grsplansomradet ar bade
bostadsomrade och en av Stockholms mest frekveletekautpunkter for
kollektivtrafik. Omradet ar féremal for pagéendengldng for stora idrotts-
och evenemangsfunktioner. Arstafaltet ar istalleebylygt och utgor ett
utvecklingsomrade pa lang sikt. | samradsunderlggstomradena emellertid
samma dignitet fastan arbetssétt och forutséattnifigaatt utveckla dem torde
vara vasensskilt.

Det ar positivt att nyttja centrala lagen strax tiarstadskarnan for fler
bostader och fler funktioner. Det ar viktigt attdsa tillmotesgar de nya
behov som uppstdr i och med ett intensifierat ntagktjande utanfor
innerstaden. Det ar ocksd viktigt att mindre centrisam servar
bostadsomrdden utanfor tyngdpunkternas direkta enarbcksd ges
forutsattningar att dverleva, med tillgang till lBkommersiell och offentlig
service.

Samspelet mellan strategiska omrdden och sambamd nked fordel
fortydligas i det fortsatta planarbetet. Som kartzm ut nu ar sambanden
négot sporadiskt utpekade. Overlag &ar det svartydtt om sambanden &r
befintliga eller 6nskade, kommunikationsstrak eladra kopplingar. Det &r
viktigt att utpekade samband, som aven utgér frdenkiollektivtrafikstrak,
inte endast planeras som transportstrackor ochors¢at mellan olika
tyngdpunkter, utan dven som fungerande socialatiehtliga platser.

Farsta SDN
Farsta stadsdelsnamnd godkanner i huvudsak foingdins tjansteutlatande
och anfor bland annat féljande:

Mojligheten att nd omradena runt sjdarna MagelurmgmDrevviken maste
sékerstéllas. Vidare ska foretag av olika typer desemojlighet att verka och
utvecklas. Inom utbildning &r det viktigare med miaftd och kvalitet 4n ett
ensidigt huvudmannaskap. Viktiga konkurrensparametic rekrytering ar
tillgang till narservice. Betraffande gronomraddmehéver mindre ytor for
bade organiserad och spontanidrott utvecklas. Borutt staden ska vara
trygg och levande bor den sammanbindas med nanliggatadsdelsomraden
och néarliggande kommuner.

For en varaktig minskning av genomfartstrafiken enhrafikséakrare miljo ar
det viktigt att projekt som "Forbifart Stockholm’cl andra trafikdtgarder
forverkligas. Trafikleder kan till vissa delar ¢déckas for att knyta ihop
Norra Skondal, Sodra Skéndal, Hokarangen och GubbangerOrbyleden
och Nynasvagen.

Fagersjo har en utvecklingspotential som med bibhaaturvarden runt
Hogdalstopparna och Magelungen bor vaxa ihop medtd&aRagsved och
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Hogdalen. Fagersjo kan dessutom utvecklas till tiédigstad. Farsta Centrum
bor utvecklas med 6kat kulturliv och olika upplesarl Larsboda ar i behov av
upprustning och utveckling. Svedmyraskogen, HoOkeasskagen och
Majroskogen bor i huvudsak bibehallas som rekreatisraden. Delar av
utkanterna kan dock exploateras. Ett omrade &r ddkfgen fran
Gubbangens IP mot Gubbéangen.

Brist pa parkeringsplatser behover belysas mer. Wiceckling av nya
omraden och fortatning av befintliga maste hans till den befintliga
miljon sa kontraster inte upplevs negativt.

Slutligen anfor namnden att satsningen pa ytteestaoch ambitionen att
starka de sociala sambanden mellan stadsdelarr@ositiv. Staden bor
tilampa omradesplanering for att skapa ett stbeldetsperspektiv.

Tjansteutlatandet kan sammanfattas enligt féljande:
Farsta SDF anser att OP presenterar en del mal &on motsattning till
varandra. Detta géller sarskilt inom trafikomrade#r det ar oklart hur
transportsystemet ska goras mer tillgangligt sagttiebm trafikens paverkan
pad klimatet ska minskas. Det &r vidare viktigt att OBlir
genomférandeinriktad och har en koppling till ekonigka forutsattningar.

SDF anser att det bor satsas mer pa de kollektivankunikationerna och da
framfor allt i ytterstaden déar det rader stor bpigttvarforbindelser.
Kommunikationer pa vattnet ar ett alternativ soteridockande men kanske
inte helt realistiskt.

En annorlunda planering behévs for att skapa méiggsimotesplatser i
affarscentrum och knutpunkter. Det &r tveksamt omn nskapar en
samhorighet genom att fysiskt bygga ihop stadsdBl@aremot kan tryggheten
oka och forenkla mojligheterna att ta sig mellanréohen och stadsdelar till
fots eller med cykel.

Planering av forskolor, skolor, aldreboenden ochaansamhéllsservice blir
allt svarare. Att prognostisera ar svart, eftersognh fthns ett fritt val for
individen. Ett socialt perspektiv bor finnas i pdgimgen, sa att nya omraden
bestar av olika boendeformer, olika bebyggelsetyaent arbetsplatser. Hur
mindre resursstarka hushall ska fa rad att bo rodycerade bostader ger
samradsunderlaget inget svar p&. Enligt SDF bowalet mojligt att bygga i
en del gronomraden, dock bor aven gréna tyngdpumleieas ut i 6versikts-
planen for att tydliggora vardefulla grénomrdden hocgréna
utvecklingsomraden.

Ett nytt stort evenemangsomrade skulle med fordeink lokaliseras till
nagon av ytterstadens tyngdpunkter. Utbyggnadenaastd centrum riktas
till bilburna kunder. Parkeringsytorna kunde medd& omvandlas till
gronytor och park. Framtidsbilden av Farsta fotefalara motsats till en
hallbar utveckling av Farsta. Klimatforandringartsar for att parkernas
betydelse ©kar allt mer i stdderna. Farsta centhehdver kvallsdppna
restauranger och ett varierat kulturutbud med exdvigpen biograf. Fragan
ar hur sma stadsdelscentrum som exempelvis Hokarange Gubbangen
ska klara konkurrensen fran Farsta, upprustnindeawvoffentliga forslar inte
lAngt om kundunderlaget ar for litet.
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SDN-omradet har ett strak av strandpromenader sosiktiga att bevara

och utveckla som motesplatser for rekreation odmakitv fritidssyssel-
sattning. Vid marknadsféring av Farsta utgdr natuceh rekreations-
mojligheterna en viktig del. For att locka persoti# ytterstaden méste
unika motesplatser skapas. Ett exempel ar den rgldeeskateparken pa
Hogdalstopparna. Ett samband som behdver starkagleérregionala
sambandet med Hogdalen-Fagersjo-Farsta. Att skapaeettirbant strak kan
aven skateparken ha nytta av.

Larsboda bor bevaras som industriomrade for haktven smaindustri.

Om en stadsdel ska vara levande kravs att det fafika funktioner som
blandas i omradet. Skéndal och Fagersjo ar staglsdem saknar samband
med Gvriga omraden och strdk behover skapas. Ralgimambandet med
Huddinge behéver starkas. Slutligen lyfter SDF frakien av en planering
pa omradesnivd och att man far med engagerade bpeddingsidkare,
féreningar och organisationer for att de attraktiijoerna ska kunna skapas.

Farstapensionarsradanslét sig till SDF:s synpunkter med nagra tilligg

bland annat att foreningslokaler &r en viktig f8éitning for levande

knutpunkter, att Farstavagen inte ska hardexplaateamt att tvarbanan ska
ha en anknytning till Alvsj6.

Haigersten-Liljeholmen SDN
Hagersten-Lilieholmen stadsdelsnamnd godkanner ocherl&nnar
tjansteutlatandet som svar pa remissen.

Tjansteutlatandet kan sammanfattas enligt foljande:

Satsningen pa strategiska tyngdpunkter ar positiviflera aspekter. En
flerkarnig stad med fler malpunkter kan skapa eér mtspritt transport-
monster. Nya kollektivtrafiklinjer skapar en dkadldns inom staden. Alla
omraden kommer inte utvecklas samtidigt och dedniid viktigt att staden
tydligt visar vilka omraden som ar prioriterade damg forutsattningarna
finns. Att utveckla Fruéngen till strategisk malptiigger helt i linje med det
arbete som stadsdelen drivit under ett antal amissbete med naringslivet m
fl. Fruangen har potential att utvecklas med imiikgy pa idrott, samt mot
specialiserad detaljhandel och service.

Vid Telefonplan och Liljeholmen-Arstadal &r det vilttiatt féretag och
kulturverksamheter attraheras att etablera sigTétefonplan. Den tidigare
foreslagna kopplingen med sparvag mellan Alvsjo Belefonplan skulle oka
tillgangligheten ytterligare och knyta ihop Telefden med Vastberga. Det
framsta hindret fér en sammanhangande stadsstrukiljehomen- Arstadal
utgors av Sodertaljevagen. Vagen bor gravas nerdéckas over. Omraden
som med fordel kan bilda sammanhangande stadsstenkt ar
Midsommarkransen-Nybohov-Aspudden. Om staden vilkasgid soderort
behdver det synas i 0©versiktsplanen, blanda anmatorg ©6kade och
tidigarelagda sparsatsningar. Planen bor kompéettened lokala, mindre
sparsystem som till exempel spartaxi, vilka kanlaastill tunnelbana och
pendeltag.

Det ar ocksa viktigt att peka ut grona tyngdpunkieh samband pd ett
tydligare satt i oversiktplanen. Detta for att skagmasamlad vardering for
hela staden av vilka grona varden som ska priastech vilka gronomraden
som kan avvaras.

Nar det galler strategiska samband mellan stad¢deleaden bor
inriktningen generellt vara att skapa mojlighetér fméanniskor att korsa
varandras vagar, till och fran parken, affaren, lamelstadsdelar, till/fran
jobbet etc. Speciellt ar det viktigt i omraden sapplevs som segregerade
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men gransar till varandra. Promenadstrackor utrr@dderna kan med fordel
laggas in i 6versiktsplanen som strategiska grobsaich for rekreation.

Den offentliga servicen méaste in i ett tidigt skedplaneringen for nya
utvecklingsomraden, vilket ska goras i samarbeted nmeivudmannen.
Barnperspektivet och tillganglighet for funktionstitade bor vara tydligare i
oversiktsplanen. Den omradesplanering som namnsethéxetlhetsperspektiv
pa ett omrade kan vara ett konkret satt att tydliggoversiktsplanens
riktlinjer.

Hasselby-Vallingby SDN
Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd godkanner i huvudigateutldtandet
som svar pa remissen och anfor darutéver blandtanna

Hasselby-Vallingby &r en av Méalarens strandstadsdgiannden lyfter fram
badplatser och rekreationsmdjligheter langs mednetatoch stéller sig
positiv till att Forbifarten 1aggs i tunnel. Stoaastrangningar behover goras
for att 6ka antalet arbetsplatser i Vinsta, dar irgustri och hantverk med
fordel kan etableras. Planerna pa den "Grona Harglgrk ar ett sadant
initiativ som staden pa alla satt bor stodja. Nar giiler Lovsta bor de
tekniska reservaten minska, men vi ska samtidigersélla stadsdelens
avfallshantering pa basta satt.

Den sociala integrationen behéver goda exempel sems#ateboardramp
och den musikverksamhet som byggts upp i Smedshagfersom nu aven
lockar till sig ungdomarna fran Hasselby VillastadedVett fotbollslag pa
elitnivd och en vaxande idrottsverksamhet ar devikw att planer, hallar,
bassanger etc. planeras in i takt med att befofjamrokar.

Hasselby-Vallingby har en icke fungerande trafikiafraktur. Sparbunden
trafik pa tvaren vore darfor en mycket bra satsnibet viktigaste ar att man,
forutom kollektivtrafiken, far trafikleder for brdorbindelser med saval
centrala staden som vara grannkommuner. Forbifdntesit maste, men det
racker inte med den. Staden maste planera for ikiggs hallbara
trafiklosningar s& att SDN-omrédet bade klarar sin@arande men &Aven
framtida behov av kommunikationer. Stadsdelen bestétt antal isolerade
och ointegrerade delstadsdelar. Bostadsratterstadbus eller stadsvillor ar i
fullstandig minoritet. Totalt i stadsdelen ar t&¢ % av lagenheterna
hyreslagenheter. Ett utvecklingsomrdde som sarskilttuppmarksammas ar
SL:s sparomrade och omradet mellan Racksta-Vallv@ghmsta. Har kan
saval bostader, arbetsplatser som handel utvesklas/id sida.

| Oversiktplanen framgar att det ar viktigt med rmginrdden, sa att
manniskorna far en bra boendemilgostadsbebyggelse bor inte planeras sa
att man inkraktar pa mark som kan vara lampligiédetagsetableringar. Risk
finns for problem med buller och andra olagenhetarman bygger for nara
industriomraden.

Tjansteutlatandets sammanfattning:

Stockholm véaxer och forvaltningen anser att detikigt att det sker pa ett
sadant satt att stadsdelsomradets gronstruktuneusgors av bade natur- och
parkmark samtidigt kan bevaras och utvecklas. Makrstrander ar viktiga
for friluftslivet. Sarskilt bor strandpromenaderakias sé att visionen om en
kontinuerlig strandpromenad fran Kyrkhamn till catd staden pd sikt kan
realiseras. Betraffande Vinsta foretagsomrade sétsistdende obebyggda
delar reserveras for olika verksamheter och foreftely inte bebyggas med
bostader. Vid Vallingby centrum boér verksamhetsomradiering
Jamtlandsgatan bevaras och utvecklas.
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Tvarforbindelser ar viktiga nar stadsdelsomradeevadarfor bor reservatet
for sparvagen i Hasselby bevaras for framtida utbgdgav sparvag.

Atgarder i bebyggelsestrukturen for att minska behaw transporter och

bilpendling kan pa sikt f4 stora positiva effekt®ém trafiksystemen dessutom
forandras till forman for kollektiva transporterykel- och gangtrafikanter

skulle personbilstrafiken i kommunen kunna minska.

Av de strategiska omradena framhalls sarskilt Vatiingarkaby och de

mojligheter detta samband ger foér utveckling ochibletring av foretag och
verksamheter. Kyrkhamn-Lovsta ar ingdr i Gorvalnkilech gransar till

Jarfalla naturreservat. Begransad bebyggelse metiider i omradet ar
tankbart men karnomradet och strandzonen, som teéstéllas, bor lamnas
fritt frAn bebyggelse. Nalstadn bor bevaras ochknteerteras. Racksta trask
och dess tillfloden bor aterstallas och bevardarsgt det ar mojligt.

Vidare anfors att det kravs ett nytt tankesatt ftirminska utslappen av
vaxthusgaser till de nivaer som de nationella mififen kraver. Om bostader
och lokaler lokaliserades och utformades med hatiiyokala forhallanden

skulle energibehovet pa sikt minska. Detta kan sieom att man pa ett
systematiskt satt utnyttjar naturliga ljusférhadan, vindskydd och

mojligheter till solenergi.

Kungsholmen Norrmalm och Ostermalm SDN
Stadsdelsnamnderna for Kungsholmen, Norrmalm och raten har
overlamnat respektive forvaltnings tjansteutlatasoi® svar pa remissen.

Gemensamma synpunkter ar bland annat:

Samradsunderlaget ger i huvudsak en god bakgrulhdddi framtida

utmaningar som beskrivs i Vision 2030 och som innettfiStockholm ska
bli en stad i varldsklass. Stockholm ska enligtiorien ocksd vara en
tillganglig stad utan fysiska och sociala barriarétterligare en utmaning
som tas upp i underlaget ar att staden ska utveckidllbar riktning vilket

bland annat innebéar att utslappen av vaxthusgadstenminskas.

Att infora en tydlig omradesplanering som ett stegjlam 6versiktsplanen och
detaljplanen blir viktigt for att tillgodose behdvav exempelvis gronytor,
lekplatser och samhaéllsservice for forskolor ochl@koch specialbostader.
Det innebéar att sma detaljplaner maste ha en Gekrph ett stérre omrade.
Den kommande oOversiktsplanen bor fungera som etligtydtod vid
framtagande omradesplaner, detaljplaner och vigloygivning.

Forvaltningarna anser det vara mycket viktigt aic&holm bevarar och
utvecklar sin skonhet, sina historiska véarden oafaktar vilket bland annat
innefattar den rika tillgangen till vatten och godmraden. Oversiktsplanen
anger inriktningen och det ar viktigt att tid oasurser ges for att utveckla
detta.

Stockholms stad har en given yta. Den blir interstddr att antalet invanare
Okar. Innerstadens parker ar valbesokta, tillgarigenjamnt fordelad, manga
ar bade skolgard och lekplats och vissa ar mevastin andra. Att gora parken
tdligare mot slitage innebar ofta att ytor masteladgas med
konstmateriel/gummimatta. For att behalla parkketgin vid fortatning skulle
istallet fler nya parker behovas. | stadsutvecldongraden behévs aven en
stadsdelspark. De grona kilarna in i staden kanrgasenar stadsdelar knyts
narmare varandra. Om sa sker paverkas ocksa demgea infrastrukturen.
Dessa varden maste identifieras och sakras. Ettatidatika parkytan ar att
platser som idag anvands for parkering eller tang géras om till sma oaser i
staden om en satsning genomfors pa underjordiskgga
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For att na en langsiktigt hallbar utveckling av &iwolm stédjer namnderna
samradsunderlagets fyra forslag till stadsbyggrieategier. Utvecklings-
omradena bor fyllas med ett rikt innehall av bostadrbetsplaster, kultur och
néjen som kan goéra dem till kompletta stadsdelarutsattningar skapas da
ocksa for att manga forortscentrum kan fortleva athecklas vilket ar
positivt ur ett socialt perspektiv. Tat bebyggeisdgur maste kombineras
med god tillgang till val planerade offentliga rugng- och cykelstrak och
god tillgang till parker och natur.

Det ar en konflikt mellan planerna pa en utbyggnadvagtrafikleder och
malet att Stockholm ska vara fossilbranslefritirfréll &r 2050, en konflikt
som maste losas. Det ar angelaget att trafikledmns&orbifart Stockholm
och Ostlig forbindelse mojliggors for kollektivirkfiDet &r positivt att dver-
siktsplanen innehaller ambitionen att forbattra ligbgterna till att forflytta
sig till fots och med cykel.

Staden méste snabbt och effektivt kunna erbjudafeiyad samhallsservice.
Detta kan exempelvis mojliggéras genom att planéranfarkresurser som
kan anvandas vid tillfalligt behov av férskolepgilger och upplag av olika
slag med mera. Tidigare lades sadana ytor ut sbn@alplatsmark i planen.
Det kan aven vara nddvandigt att planera for fldkibevandande av lokaler
da efterfragan av olika tjanster varierar Over titl] exempel att
forskolelokaler kan anvéndas &aven for andra verkeden.

Barnperspektivet ska alltid beaktas i planering@arfor maste det finnas
tillgang till lekplatser, ytor for spontanidrottagker och naturomraden.

Aven tillganglighetsfragorna ar viktiga att beaki@rje generell forbattring
av tillgangligheten ar en vinst for samhallet irgtinte minst ekonomiskt da
det individuella stddet kan minskas.

Slutligen vill forvaltningarna namna vikten av athskilda manniskor
kommer till tals vid utformning av den gemensammgom Genom en
konsekvent och tydlig medborgardialog finns fortttsagar for att tillvarata
brukarnas kunskap om sin narmiljo for att skapalbh&h losningar for
samhallsbygget.

Kungsholmen SDN darutbver:

Tunga trafikleder som Essingeleden kan gravas nbrp@ det sattet bade
spara gronytor, ge plats for nya parker och bostéde skapa battre och mer
attraktiva livsmiljder. Enbart en nedgravning av siBgeleden 6ver
Kungsholmen frigdr minst 100 000 kvm som kan ufagtfor annat.

Norrmalm SDN darutover:

En sparvagsforbindelse mellan Norra Stationsomradétorra Djurgards-
staden och universitetet bér byggas ut paralletid natt stadsutvecklings-
omradena byggs.

Ostermalm SDN déarutover:

Nagra strategiska parker kanske behover stangastides av dygnet. Om en
satsning genomférs pa underjordiska garage kanyfearkdkas genom att
platser som idag anvands for parkering eller t@ng goras om till sma oaser i
staden. De grona kilarna behdver inventeras octefédas for ett delvis nytt
nyttjande.

De ekologiska kopplingarna mellan norra och sodralarde av

Nationalstadsparken bor utvecklas i enlighet med d@éndjupade
oversiktsplanen for omradet.
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Rinkeby-Kista SDN

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd overlamnar tjansteuttfet som svar pa
remissen och anfor dérutover bland annat:

Stadsdelsndmnden stéller sig bakom ambitionendatt gtrander och kajer
tillgangliga. Storre hansyn maste tas till Kistasategiska betydelse for
Stockholm i framtida infrastruktur och andra satigar. Att 6ka den sociala
sammanhallningen genom att skapa gemensamma naisesgr viktigt. For
att bygga en stad som &r energieffektiv vad gatiéde transport och
uppvarmning kravs en hog tathet. Den hoga tathetennser ocksa med de
sociala ambitioner som finns for stadsplanerindesamradsunderlaget star
att "forlorade ekologiska varden ska kompenserBgita ar missvisande da
en hog tathet i strategiska lagen, som naturlighas en lokal ekologisk
paverkan samtidigt raddar langt mycket mer ekopdgandra stallen.

Cykeln som transportmedel &r for styvmoderligt betad. Ett nat av
"cyklostrador”, bade radiellt och pa tvaren, bovadklas. Ibland pa strackor
som i en avlagsen framtid planeras for annan trafikCykeln bor fa ett eget
avsnitt och egen planeringsinriktning. Bedomningénstaden har beredskap
for att mota efterfrigan pa bostader ar inte resiisDar behovs tva olika
planeringsinriktningar, en foér att diversifiera deest homogena "svenska”
omradena (sm&husomrédden som Bromma och Alvsjo) achamnan
planeringsinriktning for diversifiering av de sallah "utsatta” omradena bor
man satsa pa att géra Jarvafaltet till en centedb gor tillfalliga evenemang,
sasom den redan planerade Stockholmsutstallningd®. 2Kultur &r en
strategisk utvecklingsfaktor som i forsta hand keialiseras till omraden dar
manniskor bor och ror sig, till exempel stadsdedetring Jarvafaltet.

Utvecklingen av "miljoprofilomraden” bor kompletteraned ett pilotomrade
for "miljoomvandling”, alltsa ett nedslitet miliompgramomréade.

Valet av tyngdpunkter i dversiktsplanen ar bra, &enl18 punkter kan vara
for manga. De regionala karnorna samt kopplingémnigransande omraden
bor markas ut tydligt i kartbilden.

Tvarbanan ar viktig, men det ar samtidigt 6nskwdrtden far en alternativ
strackning mellan Ursvik och Kista C som gar via Keioy och den
foreslagna kollektivtrafikleden éver Jarva friomed@®DN har 6nskeméal om
en forlangd strackning av tunnelbanan fran Hjulst/eller Akalla till
Barkarby pendeltadgsstation samt en tunnelbanefidetie mellan Rinkeby
och Hallonbergen.

Darutover har tjansteutlatandet bland annat foljaydgunkter:

Oversiktsplanen redovisar inte en tydlig avvagninglam en mycket tatare
stad dar fororter och stadsdelar byggs samman ectjudgrona kilar som
riktas in mot samt Over regionens karna. Att bygdeotisanlaggningar,
noéjesparker och liknande éver gronstraken kan Hidratt alltfér stora ytor
kommer upptas av hardgjorda aktivitetsytor. Foniatjen stoder vikten av
att astadkomma en flerkarning stadsstruktur mecdbétre balans mellan
innerstad och ytterstad. Ur det perspektivet blisltigets kraftiga satsning pa
innerstaden motsagelsefull.

Forvaltningen anser att det inte ar lampligt medtddsbebyggelse i Spanga-
dalen eller en bebyggelseméassig sammankopplingXirea friomrade.
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Skarpnicks SDN
Skarpnacks stadsdelsnamnd tillstyrker i huvudsahsteutldtandet som svar
pa remissen och anfor darutéver bland annat:

Ostra Soderort ar alltfér svagt beskrivet och dé wilderstryka behovet av
strategiska initiativ och satsningar aven i Skagieastadsdelsomrédde och
dess omedelbara narhet. Exempel pa omraden soutvaiklas ar:
Bagarmossen och Skarpnacksfaltet vidare mot Skpnsabam utbyggnad
och upprustade gréna parkstrdk samt en ny vagfielsa skulle bidra till en
positiv utveckling i sddra stadsdelsomradet. Kortptangsbebyggelse frén
Skarpnéacksfaltet mot Skondal och Farsta bor steddia att skapa nya
samband i hela Ostra Soderort.

| Karrtorp kan viss fortatning fortsatta med radmeh bostadsratter och
Karrtorps IP bor kompletters for att bli en attraksamlingsplats for saval
utom- som inomhusidrott for hela stadsdelsomra&ambandet mellan
Hammarbyhojden och Hammarby Sjostad bor intensifienasl malet att
skapa nya cykel- och gadngvagar som binder sammaddie stadsdelarna.
Omradet kring SL:s tagdepa vid Skarmarbrink bor sutti## strategiskt
omrade som lankas till det strategiska omradeGritimarsplan och Globen.

Omréadet kring Bjorkhagen bor lanseras som en gnigdgunkt tillsammans
med omrédet kring Flatenbadet. OP bér ta ett hajregpe ©ver hur
promenadstrak, skyltning och évergangen fran stmgigelse till natur bor
planeras med sarskilt fokus pa Bjorkhagen. Hammatkgra bor utvecklas
till att ha sportaktiviteter aret runt.

Kommunikationerna i dst-vastlig riktning bor forbés i hela Ostra Soderort.
Den planerade kollektivtrafik forbindelse som foéssfran Skarpnack mot
Alvsjo och Kungens Kurva bor prioriteras upp.

Bostader bdr kunna byggas &aven i narheten av thelgtstade trafikleder.

Bullerplank och andra bullerdampande atgarder sestanr idag anvands bor
utvecklas och anvéndas i storre utstrackning. Behoav p-platser

underskattas ofta i planeringen.

SDN vill ha en god balans mellan bostader, arbetsgiaich kommersiella
ytor i hela stadsdelsomradet. Det finns behov avdékaatsningar pa
handelsplatser och arbetsplatser inom stadsdelgemfar att 6ka omradets
attraktivitet och minska behovet av bilburna resor.

Tjansteutlatandet kan sammanfattas enligt féljande:
Forvaltningen ser positivt pa att 6ka ytterstadattsaktionskraft, minska de
sociala barriarerna i staden och 6ka forutsattmimay&r hallbara resor. Det ar
uppenbart att det rader en konflikt mellan planguéaen utbyggnad av nya
trafikleder och malet att Stockholm ska vara fdsaihslefritt fram till ar
2050. Av samradsunderlaget framgar inte hur den likteri ska losas.
Forvaltningen anser att det ar av stor vikt attdtiahoch, om méjligt, oka
tillgangligheten till park- och gronomraden bl.aedntanke pa den stora
befolkningsokning som samradsunderlaget utgar .ifi@mvaltningen saknar
mer konkreta utvecklingsforslag av park- och rekossomraden.
Forvaltningen skulle géarna se Flatenbadet som em®n’gyngdpunkt”.
Forvaltningen konstaterar att den nya éversiktsgiainte medfor nagra stora
forandringar inom Skarpnacks stadsdelsomrade.”

Kartbilagan borde kunna goras tydligare. Hela stdafgmutvecklas och det
kan bast dstadkommas genom att satsa pa ett amgalptunkter i ytterstaden
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som ett komplement till innerstaden. Det ar ockséigti att varna de mindre

stadsdelscentrumen. Dessa fyller en viktig funktioex. for den aldre

befolkningen och fér de som saknar bil. Att segrega&n minskar mellan

olika stadsdelsomraden &r av stor betydelse ompéasikt ska kunna uppna
en hallbar utveckling. Ett satt att 6ka den socg&@lmmanhallningen kan vara
att mojliggora for olika typer av motesplatser [gd platser i staden.

Hur ska utbyggnad av kollektivtrafik respektive taftk prioriteras?

En l&ngsiktig satsning pa en utbyggnad av kolldtdfiken ar mycket viktigt,
bade valfungerande tvarforbindelser och en utbyggaa pendeltdg- och
tunnelbanesystem. Det &r viktigt med ny sparvag Alesjo och Kungens
kurva/Skarholmen. For hela ytterstaden &r det gikétt tvarforbindelser
utvecklas och att de aldre stadsdelarnas infrastrides over. Tillkommande
leder kan avlasta mer tatbebyggda omraden fréik,traén samtidigt tillfora,
mer trafik till andra omrédden. SDF anser att dangicket angelaget att goda
miljoférhallanden beaktas vid bostadsplaneringem @cmycket tveksam till
att ny bebyggelse planeras intill tungt belastaafkteder.

Inga strategiska omraden finns inom Skarpnacks 8Bi&de, men det ar nara
till tyngdpunkter som Farsta och Gullmarsplan/Globekarpnack har
vélplanerade och varierade bostadsomraden, avsakn&drsande trafikleder
och framforallt tillgang till stora och lattillgatiga park- och naturomraden.
Omradesplanering for att se helheter ar viktigt satht mark avsatts for
forskolor och annan samhallsservice, men avenrfigtsplatser. Slutligen vill
forvaltningen framhélla att en god dialog med demmsbor och ar

verksamma i staden ar av storsta vikt for att néeméaden nya
Oversiktsplanen.

Skarholmens SDN
Skarholmens stadsdelsnamnd godkanner tjansteutitasom svar pa
remissen.

Skarholmen stadsdelsforvaltning anser att genoméiafadgan har stor
betydelse for hur en strategiskt langsiktig plamgifior ett hallbart Stockholm
ska utformas. Det vore 6nskvart om genomforandefrageeds vidare i det
fortsatta arbetet med den nya oversiktsplanen tt6foetydliga var bostader
och arbetsplatser ska lokaliseras, samt att pldinenedlar vilka omraden
som inte &r gynnsamma for framtida exploatering déhvarden som natur
och rekreation istdllet har en viktig funktion. Detfdér att byggherrar,
exploatérer och saval privata som stadens planeskaeha tydliga riktlinjer
pa sikt.

Vidare anser SDF att den nya 6versiktsplanen béa pelgrona tyngdpunkter
och gréna samband som sé&kras i framtiden och skyttda exploatering.
Samré&dsunderlaget har ambitionen att utveckla stadem ett flertal
omraden, men det ar svart att utifran redovisatetnd forstd hur de olika
stadsbyggnadsstrategierna ska kunna leda till @gmuppfylls, da malen till
viss del ar motstridiga. Det saknas en tydlig sgjidié hur staden som helhet
ska utvecklas.

Strategin med tyngdpunkter &r i grunden bra ockermjimnare férdelning av
arbetsplatser och bostadsomraden pa sikt ar nodyaed vaxande stad. Det
ar ocksa viktigt att mindre centrum som servar édsdmraden utanfor
tyngdpunkternas direkta narhet ges forutsattniagaiverleva. Det behévs en
tydlig beskrivning av vilka bedémningar som liggemkom utpekandet av
tyngdpunkter och strategiska samband. Det finns igk ir att lokalisera

stadens egna verksamheter och offentlig servicasid tyngdpunkterna, da
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detta kan ha negativa effekter for andra verksaemheich mindre
servicecentrums attraktivitet. | slutdndan innellat samre service till
medborgarna.

De saknar ett samband mellan Alvsjo, Frudngen ochhSkien trots att en
forlangning av Spérvag Syd planeras. Det ar vikitytutpekade samband
som aven utgor framtida kollektivtrafikstrak intendast planeras som
transportstrackor utan &ven som fungerande sogdéser som knyter
samman staden. Det rader en konflikt en mellangprenp& en utbyggnad av
trafiklederna och malet att Stockholm ska varaifiosinslefritt fram till ar
2050. Det ar darfor angelaget att trafikleder sasambifart Stockholm och
Ostlig forbindelse aven mojliggors for kollektivtitaf | Gvrigt ser de positivt
pa foreslagna satsningar pa sparvagar i framforgiterstaden dar
tvarforbindelserna idag ar undermaliga.

SDF stddjer samradsunderlagets forslag att ¢ka stemala sammanhall-
ningen i staden, men vill samtidigt framhalla agéttd inte erhdlls enbart
genom att bygga ihop stadsdelar. Det &r viktigt matijliggora for olika
motesplatser i staden och efterlyser darfor flatggr som kan anvandas for
tillfalliga evenemang.

Spdnga-Tensta SDN

SDN bifaller i huvudsak férvaltningens forslag methlainde att "ytterligare
understryka vikten av att Spangadalen och grénoetrémkllan Tensta och
Solhojden bevaras for rekreation och idrott. Omrélkdr en viktig funktion
for boende i saval gamla Spanga, Tensta och Rinkebybor inte anvandas
for bostadsbebyggelse. ”

Tjansteutlatandet kan sammanfattas enligt féljande:
Spanga-Tensta stéller sig i huvudsak positiv @msdsunderlaget, men
betonar vikten av att &nnu tydligare vava in sec@th etnografiska aspekter

i den fysiska planeringen. OP bor tydligare uttryckeasamband som redan
finns och ar varda att vidareutveckla, t ex melpénga och Tensta samt
mellan Spanga och Vallingby. Samband behover intéid ainnebar
nybyggnation i stor skala, utan istallet utveckliag befintliga kvalitéer,
kommunikationer och infrastruktur.

SDF paminner om Spangadalens betydelse for re@reatih idrott och anser
att bostadsbebyggelse av dalgangen inte ar lamglity. utveckla det
strategiska sambandet mellan Spanga och Kista gatiogdra Spangadalen
och delar av Jarva friomrade till ett sport- odtidsomrade med t.ex. en ny
sporthall &r daremot 6nskvart.

Forvaltningen stéller sig helt bakom valet av Sparsgpm ett strategiskt
omrade i ytterstaden. Spanga har ett bra kollekfiktage och den lokala
arbetsmarknaden behéver starkas. For att yttegligaderlatta en utveckling
av den lokala arbetsmarknaden och utveckla Lunda stv av stadens tva
terminalomraden vill férvaltningen poangtera viki@nen god anslutning till
Forbifart Stockholm.

SDN-omradet gransar till Jarfalla. Det bor tydliggorur angransande
kommuners o6versiktsplaner, langsiktiga mal och ovisi har tagits i
beaktande i samrddsunderlaget. Det ar Onskvart kafpas och utveckla
strategiska samband dven med omraden i grannkonmtmune

Det bor fortydligas hus planen ska bli genomforandktiad och hur den ska

forhalla sig till stadens oOvriga styrdokument oclmimunfullmaktiges
budget.
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Sodermalms SDN
Sodermalms stadsdelsnamnd 6verlamnar och abeiépateutiatandet som
svar pa remissen.

Tjansteutlatandet kan sammanfattas enligt féljande:
SDF anser sammanfattningsvis att det &r positivt &ka ytterstadens
attraktionskraft, minska de sociala barriarernaaiden och Oka forutsatt-
ningarna for hallbara resor. Forvaltningen vill Bev och utveckla stadens
gronstrukturer. Vid den efterféljande planeringendat viktigt att tillampa
omradesplanering for att trygga nodvandig samleiNgse och tillgangen till
friytor. Konflikten mellan en utbyggnad av trafikler och malet att staden ar
2050 ska vara fossilbransefritt behdver klargéras.

Det ar angelaget att innerstaden bibehaller sinnamee karaktar av estetiska
och kulturhistoriska sk&l. SDF stoder ocksd malét hetla staden bor
utvecklas genom att satsa pa ett antal tyngdpunkteerstaden. De bor bli
reella alternativ till innerstaden. Vidare behovstyfligare koppling mellan
innerstaden och de intilliggande narférorterna.

Staden ska fortatas och blandas, vilket skapartdatimingar for manga
forortscentrum att fortleva. Tat bebyggelsestrukmfiste kombineras med
god tillgang till gronytor och andra friytor sasdmllplaner med mera.

SDF ar angelagen om att segregationen minskar.kéd éammanhalining
erhalls inte enbart genom att bygga ihop stadsdBlair ar viktigt med olika
motesplatser i staden och efterlyser fler platstaden som kan anvandas for
tillfalliga evenemang.

Det rader en konflikt mellan planerna pa en utbyggaa vagtrafikleder och
malet att Stockholm ska vara fossilbranslefritinfréill ar 2050, en konflikt
som maste lésas. SDN &r vidare angelagen om atirafjideder mojliggors
for kollektivtrafik. De stoder ambitionen att forb@ mojligheterna till att
forflytta sig till fots och med cykel.

Vid en utveckling av strategiska samband riskeragidma kilarna, som &r
betydelsefulla som spridningskorridorer, att minsk®P bor tillgdngen av
gronomrédden ocksd beaktas med tanke pa den fodgiri&ningen av

nederbérdsméangder i framtiden. | OP foreslas belggge gronmark vilket

kan medfora att d&ven om naturvardet ur rekreatiomsskt ar god (enligt

MKB:n) sa ar det inte sakert att ekologiska vardem uppratthdllas.

Tillgangligheten till park- och gronomraden bor pkaeciellt i innerstaden.
Parkerna &r populara motesplatser for manga vifketbar betydande slitage.
Att koncentrera befintliga platser for batupplaganiill farre omraden, frigér

ytor till park.

Det bor bli tydligare i Gversiktsplanen hur férsamgen med hallbara
energikallor sdsom kraftvarmeproduktion baserabisbranslen, solenergi,
geotermi med mera ska kunna tillgodoses.

En tydlig omradesplanering skulle kunna méjliggatanodvandiga behov av
exempelvis gronytor, lekplatser och samhéllsservisem forskolor
tillgodoses battre. OP bor vara ett tydligt stod efitrféljande planering.

Staden ska kunna erbjuda samhallsservice som aekresurser vid tillfalligt

behov av forskolepaviljonger, upplag av olika skamt planera for ett t
anvandande av lokaler
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Andra viktiga fragor i den fysiska planeringen arrpeerspektivet och fragor
rérande tillganglighet samt en tydlig medborgamtigl P4 s& séatt skapas
hallbara I6sningar for samhallsbyggandet.

Lokala handikappradetpd Sodermalm anser att behoven for manniskor med
funktionshinder maste ges en tydligare, tyngre meh framskjuten planering

i samhallet. Forverkligandet av Vision 2030 forutsétatt behoven for
manniskor med funktionshinder beaktas i alla lageder hela processen.

Alvsjé SDN
Alvsjo stadsdelsnamnd dverlamnar tjansteutlataratatsvar pa remissen.

Tjansteutlatandet kan sammanfattas enligt féljande:
Stadsdelsforvaltningen anser att samradsunderidgetudsak redovisar de
aspekter som en oversiktsplan for en storstad sockSolm behéver for att
utvecklas i hallbar riktning. Strategin ar dockeinlika tydlig som i nu
gallande oversiktsplan. Det ar viktigt att stadsmagdsnamnden i
oversiktsplanen tar stallning i malkonflikter s& dén kan utgora ett tydligt
stdd vid framtagande av omradesplaner och detagpleDet géller framfor
allt i vilka gronstrak som exploatering kan tillétach vilka som ska bevaras.
Forvaltningen stodjer forslaget att konkretiseraer8iktsplanen genom
omradesplanering. Genom en konsekvent och tydlipglimed boende och
verksamma kring hur ett omrade ska utvecklas fiférsitsattningar for
hallbara losningar for samhallsbygget.

Hela staden bor utvecklas och det kan bast astadksngenom att satsa pa
ett antal tyngdpunkter i ytterstaden som ett kommglet till innerstaden. For
att motverka obalansen mellan norra och sodra 8abok &r det viktigt att
satsningar gors pa att fa framfor allt fler arbkttser till soderort. Det behovs
mark och lokaler fér smaforetag och det &r viktigt utveckla industri- och
terminalomradena samt forse dem med kollektivtrafik

Att skapa fler motesplatser i staden &r viktigarer féden sociala
sammanhallningen &an forslaget att bygga ihop stddsd Vidare bor
Alvsjovagen i tunneln tas med i stadens nya OP. Deikiigt att dragningen
av Sparvag Syd sker sa att den orsakar sd smapmgem mojligt pa
naturmark och fastighetsmark, samt att en dialod medborgarna fors i den
fortsatta planeringen. Det finns en risk fér kortfliellan utveckling av
strategiska samband och bevarandet av gronstruktr@for behdver man
analysera vilka gronytor som &r viktigast att bavdér den ekologiska
infrastrukturen och som inte ar aktuella for expdoimg. Investeringar maste
folias upp med en forstarkt driftsbudget s& atteinvardet av
parkinvesteringarna snabbt minskar.

Ett fossilfritt Stockholm till &r 2050 och fordubibg av vagtrafiken fram till
2030 innebar en konflikt som ska hanteras. OP skllighre ange hur
forsorjningen med hallbara energikallor sdsom keafneproduktion baserat
pa biobranslen, solenergi, geotermi med mera skanautillgodoses.
Forvaltningen lyfter fram behovet av fastighetsni@hsortering och foreslar
att programmet for miljdanpassat byggande anvaidsatt hantera sadana
fragor.

Staden behover anpassa sin planering utifrAn effiekt av klimatforand-

ringarna och denna fraga belyses alltfor kortfaittaamradsunderlaget. Ett
stadsmassigt byggande i ytterstaden ska inte belmhebara samma sma
eller obefintliga gardar som innerstadens forskblanr. Staden bor planera for
ett flexibelt anvandande av lokaler. Andra viktiga@dgor i den fysiska

planeringen &r barnperspektivet och tillganglighétorna samt en tydlig

medborgardialog. Det ar sarskilt viktigt i det lokaitvecklingsarbetet.
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Ostermalm SDN
Se Kungsholmen m fl

Ovriga kommunala férvaltningar

Exploateringsnamnden
Exploateringsnamnden besvarar remissen med kostoilétande.

Tjansteutlatandet kan sammanfattas enligt féljande:
Exploateringskontoret anser att stadsbyggnadsgteate har férutsattningar
att bli bra utgangspunkter for den efterféljandangringen och kunna tjana
som underlag for prioriteringar mellan olika satg@r pa tyngdpunkter och
stadsutvecklingsomraden m.m. Dar malkonflikter besléara mer patagliga
bor OP foljas upp med omradesplaner och/eller fiuatie oversiktsplaner
innan detaljplaneringen.

Genomforandet méste underordnas finansiella ochadiddutsattningar som
ges av stadens budgetar. Inte minst viktigt astatttegierna gors sa flexibla
att de kan anpassas till den nu inledda sammanvggdeateringen mellan
stadens planerade investeringsprojekt. Det ar mgtiid en fordel om den
nya oversiktsplanen kan kopplas till den I6pand&samhetsplaneringen hos
stadens namnder. Exploateringskontoret efterlygtare ett fortydligande av
de forsiktighetshansyn som bor rada vid exploagerimattennara lagen vid
bade Malaren och Saltsjon med hansyn till Gversvdgsniskerna.

En god tillgdng pa parker och gronomraden ar vjktigen ekonomin i
exploateringsprojekten far en allt stérre betyddtireprojektens genomfor-
barhet. Genom att tillata bebyggelse dven pd markiate ar férenad med
hdga grundkostnader kan Idnsamheten i projektepéftias. Exploaterings-
namnden &r positiv till den nya forslaget att empdoing ocksa kan ske i
gronomrédena.

Manga av de stadsutvecklingsomraden som planetadymys pa fore detta
industrimark ligger i sjonara lagen, vilket pa dikin forbattra mojligheten till
kollektivtrafik pa vatten. Planera ocksa for ckasande med cykel och bat.
Det ar viktigt att varna och utveckla sjétranspoftertunga godstransporter
av exempelvis bergmaterial. Exploateringsndamndengséena en narmare
beskrivning av hur detta ska ske och pa vilket siitransporter kan
sakerstallas, sarskilt med tanke pa det fatal bigfinhamnlagen for denna
typ av verksamhet som finns.

Sambanden till grannkommunerna blir allt viktigaBe samband som kan
komma att bli aktuella under perioden fram till RO@r markeras pa kartan.
Nagra angelagna strdk ar Skrubba/Tyresé/Nacka, Hdagd#Ragsved/

Huddinge, Kista/Akalla/Sollentuna/Jarfalla, Tenstalla/Hasselby/Jarfalla
och Ulvsunda/Mariehall/Sundbyberg/Solna.

Vad galler Kista bor sambanden kompletteras medriveskg av sparvag
Kista Norr och dess alternativa dragningar. Stadskiingsomradena i
Ulvsunda och Mariehall, bér ges samma markering is&f 6vriga centrala
tyngdpunkter sdsom Telefonplan och Arstaféltet. Tygnmkten vid Farsta
bor forskjutas at sydost for att dven tacka in @atrand, Farsta C och
Drevviken. Sodra Ragsved, Ragsveds friomrdde och s&ms
foretagsomrade bor anges som ett utvecklingsstifik bEbyggelse som
stracker sig fran Ragsved, Ragsveds friomrade \wdgefsjo till Farsta.
Kopplingar norrut till bl.a. Hogdalen bor ocksa igdioras. P& s& satt skulle
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Magelungsstranden goras tillganglig och man skuhliga nya samband
mellan R&gsved, Fagersj6 och Farsta.

Kontoret foreslar ocksd utvarderingar av hur ddvisenya planupplagget
med fokusomraden och planeringsinriktningar samtsityggnadsstrategier
for hallbar tillvaxt, utfaller i praktiken.

Idrottsnimnden
Idrottsnamnden 6verlamnar tjansteutlatandet somsvaemissen

Tjansteutlatandet kan sammanfattas enligt féljande:
Forvaltningen ser det som mycket positivt att idath idrottsanlaggningar
for forsta gangen pa allvar omnamns i den nya dktsanen. Det ar viktigt
att, nar staden fortatas och befolkningen okargrséélla ett rikt utbud av
idrottsytor och idrottsanlaggningar i alla delarséaden.

Idrottsrorelsens skolansoch allménhetens behowaka utgangspunkten for
planeringen av olika idrottsanlaggningar. For &t den sociala integrationen
i staden ar idrotten en viktig faktor dar manniskoed olika kulturella
bakgrunder traffas pa en idrottsanlaggning fodatt umgas och gemensamt
utoéva sin idrott. Det ar ocksa viktigt att mojligaetill att genomfora storre
evenemang underlattas, att spontanidrott uppmarksenoch att vissa storre
oppna falt bibehalls i framtiden for bland annaliyor. Arbetet med vatten-
reningsfragorna bor fortsatta och forstarkas. dsiiatarnas behov av
hamnomraden och upplaggningsplatser bor aven uggsaramas.

Kulturndmnden
Kulturnamnden éverlamnar tjansteutlatandet som g&aemissen.

Tjansteutlatandet kan sammanfattas enligt féljande:

Stockholm &r en autentisk och vacker stad med stoa#ur- och
stadsbyggnadskvaliteter som utvecklats under lathg Det ar viktigt att
beslut om férandringar i stadsbilden tar héansyd tkessa véarden.
Forvaltningen anser att saval inner- och ytterstagsteringarna som den
kulturhistoriska klassificeringen ska behandlas swiktiga planerings-
underlag i samband med stadens framtida utveckkdgvaltningen stéller
fragor om hur riksintressen, byggnadsordningen éehiga planerings-
underlag ska behandlas i 6versiktsplanen.

Planen representerar ett helhetstankande, merindsti§ehov av forslag som
fortydligar strategierna. Begreppen fokusomraddanegringsinriktning och
strategier tenderar att ga in i varandra. Det sakeasdiskussion om
prioriteringar och malkonflikter. Begreppet tyngdti bor definieras. En
satsning pa tyngdpunkter ar positiv ur bade kuistonisk och kulturell
infrastrukturell synvinkel och bér resultera i siinskat behov av fortatning i
andra omraden. Enligt forvaltningen ar kulturen fémutsattning for att
tyngdpunkterna ska bli lockande alternativ till énstaden och néarférorterna.
Kulturférvaltningen papekar att det ar svart atioptera satsningar i alla
stadsdelsomraden och i en valsituation ar det mgelaget att investera i
kulturlokaler och arenor i ytterstaden &an i devbahtrala bandet. De anser att
narfororterna med sin karakteristiska struktur @ndtigare att fortdta, medan
en del av narférorterna och vissa utpekade stskagimraden kan lampa sig
val for detta, sdsom t.ex. delar av Liljeholmen @éd¥iks centrum som redan
idag har en splittrad struktur som kan forbattraisayn nya tillagg.

Den fortsatta cityfornyelsen ska ske med respekt dén Dbefintliga
bebyggelsen och stadsbildens siluett. Stadensneatiglar ska hallas tydliga
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och vattenrummen varnas. En fornyelse av city miastebara forbattrade
mojligheter att anvanda det offentliga rummet faitlrfestivaler och andra
stora kulturevenemang som pagar sena kvéllar. Ssmnélerlaget saknar ett
barn- och ungdomsperspektiv.

Stockholm &ar en hamnstad och det &r viktigt atthdekaraktar bevaras och
att de kulturhistoriskt vardefulla dragen och b#ifya byggnaderna integreras
inom hamnomradena. Stockholms kulturliv. kan betaskn som
innovationscentra eller kunskapsféretag och &rg slridda utan organisk
samhorighet. Flera av de narmast forestdende svadklingsprojekten
skulle l1ampa sig val for klusteretableringar. Aldnelustrimiljoer kan med
fordel ateranvandas som kulturlokaler.

Det ar viktigt att varna om de offentliga rum somidstadens 4go och
utveckla och anpassa métesplatserna till de betvovfimns i olika stadsdelar
men ocksa for moten mellan stadsdelarna. Varna ocksd mindre

stadsdelcentrum. Grona kilar bevaras och fornlanamirgka vardas och
tydliggoras i sitt sammanhang. De intressanta ocdkefélla miljder som

finns i ytterstaden bor ocksa vara foremal for igtatrdk” vid sidan av de
valkanda turistmalen i innerstaden.

Kyrkogardsférvaltningen

Underlaget ar inte komplett eftersom mark for visgatadens befintliga
begravningsplatser inte redovisas i kartbilagan. P ocksd redovisa att
mark ska reserveras pa Jarvaféltet for en planbegtavningsplats vid
Hjulstakorset.

Miljé- och hilsoskyddsnaimnden
Miljo- och halsoskyddsnamnden godkanner i huvudgiksteutlatande och
anfor darutéver bland annat foljande:

Namnden understryker vikten av att planera kommungifran god
kollektivtrafikforsorjning och att gronskan spelaen viktig roll for
stadsmiljon. De anfor vidare att skiftet mot miljiélipisamt en ren och annu
béttre kollektivtrafik kommer att ske under kommart@isperiod och bidra
till en hallbar region. De papekar att det &r lamgkit och inte staden som ska
organisera kollektivtrafik pa vatten. De valkomnadare det uppdrag SL:s
styrelse gett bolaget om att gbra en Oversyn avamunde regler for
medtagande av cykel i kollektivtrafiken. Slutligpétalar de att nagot beslut
om att utse ytterligare ett miljéprofilomrade uté¥&irtan annu inte ar taget.

Tjansteutlatandet kan sammanfattas enligt foljande:

Miljoforvaltningen delar den 6vergripande idén othen sammanhallen och
tat stad ar den mest hallbara. Planeringsinrikiming ar i stort sett samstam-
miga med stadens styrdokument for park-, milj6- aelitenprogrammet.
Miljoprogrammets mal om att minska trafikens milierkan kan bli svara
att uppnd med utgangspunkt frdn samradsunderlBgttar aven tveksamt
om malen om hallbar anvandning av mark och vattentsund inomhus-
miljo kan uppnas. Information om bullersituatiordnen viktig forutsattning
fér hur man kan bygga i olika delar av staden oahhebyggelsen behdver
sarskild utformning for att klara bullernivierniritiska lagen.

Miljokonsekvensbeskrivningen skulle bli tydligarendklarare stallning togs
till markanvandning och bebyggelseutveckling i glanDen saknar ocksa
bedomningar om hur miljéfarliga verksamheter inegripd planen. P& en
oversiktlig nivd skulle vissa miljo- och riskfaktsr kunna redovisas med
kartor och kompletterade textinformation. Det boanigd att Stockholm
klarar alla miljokvalitetsnormer for luft utom vaser partiklar i luften och
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kvavedioxid. Normerna for PM10 och NO2 kommer inteugpnas med den
okning av trafiken som den planerade utbyggnadenindrastrukturen

innebar, om inte stockholmarnas val av vinterd&utrés och fordonsflottan
genomgar en snabb fornyelse. De atgardsprogram sotmesiutade av
regeringen ar inte tillrackliga.

Det saknas en av vilka atgarder som behovs folat klimatmalen. Det blir
en motsagelse nar éversiktsplanen anger att vigtnaska 6ka, till och med
fordubblas samtidigt som klimatpaverkan ska minaserTrafiken kan inte
tilldtas Oka sa kraftigt som anges i samradsungetld 6sningarna ligger i
okad kollektivtrafik, mer gang och cykel, férbattraamlastning av gods samt
en planering som minskar transportbehoven. Fonvajem tror att malen om
fossilbranslefritt gar att forena med Gversiktsplaimen att det formodligen
kravs stora insatser. Utvecklingen av strategiskabsad och strategiska
omraden kan vara en borjan till detta.

En analys av vilka infrastrukturprojekt som gerrstéeffekt for att minska
koldioxidutslappen behover goras. Den fortsatta ggeen bor inriktas pa att
med hjalp av en sddan analys uppratta en priorgedrdning for
kollektivtrafiken i  regionen. Cykelvagnatet behdverforstarkas.
Varutransporter behdver samlastningspunkter ochiteter mellan vagar,
spar och eventuella vattenvagar for att klara dekeé logistik. Namnden
stdder inriktningen dar en tat stad ger goda mglgr till energieffektivitet
for uppvarmning och el. Oversiktsplanen kan angevi§ainriktning som
stddjer energieffektiva I6sningar.

Vattenvagarna &r en potential som behdver utveckkrsom vi menar allvar
med "Staden pa vatten”. Saltsjo-Malaravsnittet rarflaskhals som behover
avlastas. En klar fordel &r att utbyggnaden awewatigarna kan goras relativt
snabbt och behdver innebara en negativ paverkamapénkvaliteten. En
infrastruktur for vattenvagar behover skissas ftdhutstallningsskedet och
arbetas in i dversiktsplanen. Lampliga knutpunktam kan samordnas med
andra knutpunkter och transportséatt behover tam,fraex. Alvik och
Nordvastra Kungsholmen.

| samradsforslaget finns en bra ambition i att dégwfragorna behover
lyftas fram tydigare. Istallet for att hanvisa tilbkalt omhandertagande
av dagvatten (LOD) boér hanvisningar goéras till stadegéllande
dagvattenstrategi.

EG:s ramdirektiv ar en viktig forutsattning som sakn samradsunderlaget.
For de vatten som har samre status an "god” mdgteder vidtas for alla

utom Malaren. Ett aktuellt exempel ar Snésatra aggdmrade i Ragsved,
som ligger mellan tva diken som avvattnas till Maggen. Lansstyrelsen har
fattat beslut om Malarens vattenskyddsomrade meddsforeskrifter och

allmanna bestammelser. Det paverkar planering aiiiegtng av verksamhet
langs Méalarens strander

Stadens fortsatta utbyggnad kommer att innebargratiytor bebyggs.
Det &r i huvudsak mest positivt ur miljdsynpunktkatgga staden tét och
indt for att se grénstrukturen som en potential $orstarker sambanden.
Parker och narnatur kan med férdel utvecklas tktiga motespunkter
som Okar tillgangligheten till gronomraden. Ekokldiviktiga samband
kan pekas ut och beaktas.

Konflikter finns pa flera platser mellan gronstukns varden och

bebyggelse. Dessa malkonflikter behover tydliggoiasen planering som
haller pa att utvecklas pa omradesniva kanske leaa det instrument dar
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manga av malkonflikterna och de évergripande fragdnast kan hanteras
med vagledning av éversiktsplanen.

En Overgripande gronstruktur med de viktigaste gréambanden behover
pekas ut och laggas fast. Planeringsinriktninggidd tillganglighet till park
och natur &r bra. En kompletterande planeringdimrk fér narnatur och
vardagsmiljoer som ar lattillgangliga behovs. Medwéntade klimatforand-
ringarna kommer grénskan att f& en viktigare reliadsmiljon, t ex genom att
jamna ut kraftiga vattenfloden eller mildra lokatkhtet.

Riktlinjer behovs for hur foretagsomradden kan uklas utan att komma i
konflikt med det politiska malet om en fortsatt hiigd pa bostadsbyggandet.
Kring Lunda och Vastberga behdvs en stérningszon hatéder. Eventuellt
kan det behovas flera mindre terminaler i narféod for att klara
varuforsorjningen. IT behdver ses som en infrastniidga bland andra och
med en lika stor betydelse for samhallet som andfrastrukturella fragor.
Planen bor peka ut omraden for masshantering vighywggen, upplag och
snd. Lovsta ar ett lampligt omrade for upplag. Oikesplanen skulle kunna
innehalla planeringsriktlinjer for planering av $&olor/skolor.

Skonhetsriadet

Skonhetsradet anser att OP &r ett viktigt instrun@amradsforslaget ar dock
for generellt for att fungera som ett styrande plsinumentet eller for att
skapa en djupare dialog runt stadens utvecklinginB&tsradet efterlyser
bland annat en malkonfliktanalys for att utgéra etovardigt och
valfungerande planeringsunderlag.

Exempel pa fragor som inte klargjorts ar varfor smmhangande stadsmiljoer
ar att foredra framfor att bibehdlla stadsdelarn@entitet, varfor
"getingmidjan” i nationalstadsparken redovisas déinstadsbebyggelse eller
pa vilket satt begreppet globalisering paverkaden. Det ar svart att forsta
vad det innebar att bygga staden tatt om det iesengigon vagledning for hur
detta kan paverka lokala gronomréaden eller de Biginbostadsomradena. Att
lanka stadsdelar far inte uppfattas som liktydigtdnatt bygga ihop dem, det
kan lika garna handla om andra atgarder for atkatsambanden.

Skonhetsradet invander mot att man i samradsfaslagr strukit det allra
mesta av det som géller Stockholms kulturhistorigkaien i OP 99 och att
riksintressena och miljokonsekvensbeskrivningerovess i bilagor och inte
i sjalva planen. Radet instammer inte i formulegimgi MKB:n att
"Samradsunderlaget lyfter dock fram kulturvardeich stadsbilden tydligt i
sina prioriteringar.” Byggnadsordningens stéllninglanprocessen &r enligt
radet otydlig.

Stadsbyggnadsnimndens handikapprdd
(tillika exploateringsnamndens)

Handikappradet ser med gladje att kontoret i Gvesglanen har refererat till
stadens handikappolitiska program.

Radet anser att ett tionde fokusomrade ska tiifalat fortsatta arbetet. Det
kan formuleras Stockholm - en stad for alla. Enréikésplan ar det lampliga
styrinstrumentet for att ge fragor om tillganglighech anvandbarhet for
manniskor med funktionsnedsattning den tyngd sohdbe for att de ska fa
genomslag inom alla samhéllssektorer. Det handilafgha programmet
borde placeras redan i det inledande avsnittetidimen och fokusomradena
presenteras. Radet papekar att begreppet tillggreglanvands i dokumentet i
en annan betydelse &n den som begreppet har rémdetds inom funktions-
hinderomradet.
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Staden &r en stor upphandlare och har stor pdvanidlighet nar det galler
att se till att varor och tjanster utformas sa gt blir tillgangliga och
anvandbara for manniskor med olika funktionsnedaigar. Det bor papekas
i dokumentet. Den tradlosa tekniken har lett titl a@lt fler manniskor har
blivit eléverkansliga och i flera fall varit tvungratt fly frin staden. Den leder
ocksa till att allt fler, ofta enklare, arbetsudpei automatiseras. Den
utvecklingen ar pa gott och ont.

Varje del av staden maste innehalla bostader far Btir de som behover ska
det finnas sarskilda boendeformer enligt sociadji@gen och lagen om stéd
och service till vissa funktionshindrade (SoL ocB9) samt narhet till saval
kommersiell som samhallsservice, rekreationsmdgligh skolor och
mojligheter till fritids- och kulturaktiviteter. Bstader som tillhandahalls
enligt SoL och LSS &r en del, om &n liten, av detla bostadsbestandet och

planeringen av den maste ingd som en naturlig iestadsforsorjningen

V alfriheten fér dem som behdver sérskilda boendeforférutsitter att
bostader finns att tillga i alla delar av stadeh att stadens ledning bér lagga
fast ett konkret mal for detta. Vidare anférs atfler utrymmen som forlaggs
under jord, t.ex. garage, trafiktunnlar, biogra#itée, och ju fler mycket héga
hus som kommer till, desto viktigare blir det atppmarksamma
evakueringsmojligheterna. Manga intressanta platsgr lokaler ar inte
mojliga att besdka for den som har en funktionsatdgg. Staden bor lagga
fast en ambition for hur Stockholm ska bli en &tisabesoksstad ocksa for
dem.

| fragan on avfallshantering rader en konflikt raallarbetsmiljintressen och
tillgangligheten och anvandbarheten for funktiomisadta, bada lika viktiga
att ta hansyn till.

Trafik- och renhallningsnimnden
Trafik- och renhallningsnamnden godkéanns i huvudgaksteutldtandet och
och anfoér darutéver i smmandrag:

Namnden understryker vikten av att planera kommungifran god
kollektivtrafikforsorjning, att tydliggéra malkorikterna mellan grénstruktur
& ena sidan och behovet av bebyggelse eller konkaimmer i strategiska
samband & den andra sidan. En stad behover baihgstisr och bostader
darfor ar det oerhort viktigt att finna l6sningairdoretagens verksamhet inte
aventyras av nybyggnationer. De staller sig helbbakapekandet att grons-
kan spelar en viktig roll for stadsmiljon. Namnderser att det ar viktigt att
skiftet mot miljébilar vilket kommer bidra till ehallbar region.

Tjansteutlatandet kan sammanfattas enligt féljande:
Kontoret stéller sig bakom den nya oversiktsplameh anser att den ar
strategiskt och 6vergripande. Der ar positivt atslaget tydligt pekar pa den
stora utvecklingspotential som finns i goda kolilekafiklagen i ytterstaden.
Kontoret papekar att fortsatt fortatning och omanydi innerstaden och i
nara anslutning till redan bebyggda omraden i stéelen medfor goda
mojligheter att utveckla ett hallbart transporteyst dar fler resor kan
genomféras med gang, cykel och/eller kollektivkaBussens roll och behov
av utrymme i ett hallbart kollektivtrafiksystem Wgftas fram tydligare.

Fortatningen sker till stor del i &ldre industrigmen och i form av

overdackning av trafikytor. Detta innebar enligt taet bade hoga
investeringskostnader och kommande driftkostnadeerdackningar medfor
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en ny sarbarhet i trafiksystemet till foljd av gkare regler for sakerhet och
luftkvalitet i tunnelmiljer samt en Okad svarighatt hantera eventuella
olyckor. Kontoret &r positivt till den s k "Stoaktmsmodellen” som gor det
mojligt att utnyttja goda infrastrukturlagen ochgog tatt. Det ar ocksa av
yttersta vikt att luftkvalitetsfrAgorna beaktasdnkmande planering. Det ar
ofta svart eller omgjligt att i efterhand atgardesolgemen utan stora
inskrankningar i gatornas funktion.

Manga parker ar populara motesplatser, vilket extakrav vid saval
utformning som drift- och underhall av parker octipmraden. Det &r ocksa
viktigt att i senare planeringsskeden beakta nyav koch &aven reservera
nodvandiga ytor for drift och underhall. Nya skolwir ha skolgardar med
plats fér bade lek, umgange och idrott och forskdor ha forskolegardar
eller val tillgang till friytor i omedelbar narheet ar viktigt att trafikmiljon
runt skolor inspirerar barn och foraldrar till ath eller cykla till och fran
skolan.

Parker, natur och idrottsanlaggningar avhandlas tt stycke i
samradsunderlaget. Dessa tre begrepp har rekreaion gemensam
namnare, men har i dvrigt helt olika egenskapeeréiktsplanen bor klargora
och dela upp dessa begrepp. Stadens offentligaeplgtarker och torg ska
prioriteras for kollektivtrafik, temporara andamalevistelse, rekreation m.m.
Verksamheter av permanent karaktéar bor i forsta hbokdliseras till
bottenvaningarna i bebyggelsen kring gatorna.

Redan i dversiktsplanen ar det viktigt att foreoresmang om lokalisering av
de ytor for teknisk férsérjning och andra aktivitetsom kravs for att en
befolkningstat storstad ska fungera. Exempel parsaditor ar platser for
upplag, avfallshantering och lagringsplatser f60.sdid byggande av nya
bostader bor det finnas goda mojligheter att hagriadia, kvartersnara
atervinningsstationer, forutsatt att de integrarast tidigt skede av plan-
processen. Lovsta som idag anvands for bl a amindgscentral och annan
atervinningsverksamhet, bor dven fortsattningsdsweservat for stadens
tekniska forsorjning.

Reglering och planering av parkering bade pa gatanpa tomtmark ar ett av
de viktigaste styrinstrument som en storstad haafithantera trafiksystemet.
Detta bor utvecklas i dversiktsplanen.

Framkomlighet bor prioriteras genom t.ex. tillammnavBus Rapid Transi
I6sningar. P& sa satt kan stombusslinjerna inoméaea framtid och till en
inte allt for stor investeringskostnad skapa debilitet och tydlighet som
patalas for spartrafik. Det ar bra att planen beskrjang- och cykeltrafikens
potential som konkurrenskraftiga transportslag. Ibgten att ta med cykeln
vid resor med kollektivtrafik bade pa land och eatbor forbattras.

Av de objekt som foreslds i samradsunderlaget efter2030 anser
trafikkontoret att kapacitetsférstarkning éver Si@HtMalarsnittet, framforallt
for kollektivtrafiken, &r sarskilt angelagna. Fdirfa en fungerande storstad &ar
det aven betydelsefullt att stadens kringfartslédenpletteras

Utbildningsnamnden

Utbildningsnamnden overlamnar tjansteutlatandet sean pa remissen och
anfor darutéver bland annat:

Stockholm véaxer och nya bostadsomraden innebdpesiatt behov av nya
grundskolor. | befintiga skolor sker ibland foréaimgar av

alderssammansattningen pa grund av demografiskandédngar i elev-

underlagets struktur. Detta paverkar planeringen ffamtida skolor. Pa
senare ar har en vaxande andel av Stockholms sgtadsiskolor fatt en
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aldersstrukturen som riskerar t att harmoniera neingdl med kommande
forandringar i lararutbildning, behoérighetskrav dudtygsattning.

Tjansteutlatandet kan sammanfattas enligt féljande:

Nya stadsutvecklingsomraden férutsatter att nyalosketableras for de
yngsta. For att det ska vara mojligt forutsatts hovet av skollokaler
beaktas tidigt i planeringsprocessen och att |Bftbgd och darmed attraktiv
mark reserveras. Behovet av mark for offentlig menkan pa sd satt sta i
konflikt med markanvisningar for bostadsbyggnatidBullernivder och
utomhusluftens kvalitet ar faktorer som ar viktigh beakta i den fysiska
planeringen.

Aldrenimnden

Aldrenamnden antar i huvudsak tjansteutlatandet safit darutover:

For att klara utbyggnad av stora projekt ar detigilatt behovet av offentlig

service, daribland vard- och omsorgsboenden, tsiggloch seniorboenden
beaktas i ett tidigt skede i planprocessen. Aldrerden har foreslagit att
kommunstyrelsen ska ta initiativ till att berérdanmder, bolag och dvriga
intressenter bevakar att markanvisning sker férogpktion av boenden for
aldre i nya stadsbyggnadsomraden.

Tjansteutlatandet kan sammanfattas enligt féljande:
De forbattringar som foreslas for stadens invanapoaitiva for alla, oavsett
alder. Men aldreforvaltningen framhaller att natadet aldre i befolkningen
okar, behover ocksa antalet lagenheter i olika ésrav boende for aldre oka.
Dessa bor tillkomma i innerstaden och i narforoeriv de strategier som
foreslas ar utvecklingen av en levande stadsmilj@la Stockholm av stor
betydelse for de &ldsta stockholmarna. Planering@n ocksd beakta det
Okande behovet av personal till &ldreomsorgen.

Staden bor fortsatta att varna mindre stadsdelsgenti ytterstaden
exempelvis genom upprustningar av den offentliggmieller genom att 6ka
kundunderlaget med kompletteringsbebyggelse. Detnk@mdarutover att
vara av stor vikt att 6ka tillgangligheten till etier allsidigt utbud av service i
centrala staden och i ytterstadens tyngdpunkter.

De kommunala bolagen

Familjebostader

Familjebostader vill understryka bostadsforsorjeimg avgdrande roll for att
nad stadens uppstallda mal. En fortsatt utveckling ex tidigare hamn- och
industriomraden for att frigéra storre sammanhadgamarkomraden &r
nodvandig for att stadens mal for bostadsforsog@imska kunna uppfyllas.

Andra vasentliga faktorer ar ett val utvecklat tmorssystem for saval

kollektivtrafik som framkomlighet for biltrafik sambehov av idrotts-,

rekreations- och grénomraden. Krav pa tatare bebsgsgeuktur leder till

konflikt med andra intressen, som t ex bevarandegrémomraden, vilket

ytterligare kan belysas. Familjebostader stallgr lsakom pastaendet att
staden har en beredskap for att mota efterfragdsoptider pa lang sikt. Det
finns tillrackliga markreserver for att tillgodod®hoven, men det saknas
emellertid ett resonemang om vilka resurser somtenéiiforsakras pa

stadsbyggnads- och exploateringskontor for att gilaetet ska kunna halla
jamna steg med bostadsbyggandets behov. Mojligieetatt kombinera

utveckling och bevarande kommer patagligt att ftira& genom den

pagaende Gversynen av byggnadsordningen. Den bar sog en del i

oversiktsplanen, pad samma satt som i OP 99.
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Familjebostader delar synséttet staden bor ha grahibition nar det galler
utformningen av gator, torg, m m | praktiken frang staden alltfor ofta
denna princip, nar man i detaljplaner privatisaémanna utrymmen. For att
sakerstalla ett langsiktigt levande och hallbar dstEljo  skulle
Familjebostader valkomna om ©versiktsplanen brytsgn beskrivna
forskjutningen av ansvaret for det offentliga runhme

Bolaget saknar ett resonemang om urvalet av stsk@@mraden, eftersom
de inte alltid stammer med de boendes preferef&er.att na malet med
utvecklingen av strategiska samband bor &ven sainiaed omgivande
kommuner analyseras och laggas till grund for detsétta planeringen.
Oversiktsplanen har en bred och vélgrundad genomgangenskilda
planeringsforutsattningar. Behandlingen av  plamgsfdrutsattningar,
fokusomraden och strategier ger pa ett utmarktgsitien allsidig belysning
av planarbetets forutsattningar. Det saknas dodkra ffall en nddvandig
belysning av malkonflikter. Behov av social utvéegl av enskilda
stadsdelar, krav pa sammanhdllen anpassad stadsiikl hoga
miljdambitioner krockar tyvarr alltfér ofta med akmmiska realiteter och
olika intressenters vilja och formaga att bara dstkader som i normalfallet
féljer av hbga ambitioner.

Fortum Distrubition Nitplanering

Fortum anser att myndigheternas forsiktighetsppindm lagfrekventa
elektriska och magnetiska falt boér vara véagledavideexploatering av nya
och gamla omraden. Detta underlattas genom samréid néggaren i ett
tidigt stadium av arbetet med exploateringsplanerna

Fortum AB Virme

Fortum Varme &r i grunden positivt till forslagetl toversiktsplan for

Stockholm. De vill medverka till en samordning avkal intressen sa att
Stockholm kan fortsatta vaxa och utvecklas utangdtta avkall pa de
basfunktioner som Fortum Varme kan tillhandahlk: &t minimera och

helst undvika konflikter med nérboende och andrmessenter som har
synpunkter pa verksamheten ar det angelaget athiyeta problem hanteras
redan i planeringsfasen.

Om staden ska bli en fossilbranslefri stad till 8@ maste man utnyttja och
satsa pa storstadens fordelar. Bolaget &r myckesitiyto till att
Oversiktsplanen ser just fjarrvarmen som ett avikiiéggaste verktygen for ett
fortsatt arbete.

Det behtvs omraden for teknisk férsorining, bade fooduktions- och

distributionsanlaggningar. Ett effektivt samnytgen av befintliga

produktionsanlaggningar, inom staden saval somgréasande kommuner,
kraver ett val utvecklat distributionssystem. Forotatt varna skyddsavstand
och markytor fér Fortum Varmes produktionsanlaggaimgkravs att

Oversiktsplanen tar hansyn aven till fortsatt gougligheter att transportera
bransle och gods till anlaggningarna. Materialer B@mpletteras med

varmeverket i Arsta vid Svardlangsvagen.

Varmebehovet kommer inte att 6ka i samma takt sottilldyi trots stor

nybyggnation. Anledningen ar dels en stor andel gieffektivisering av

befintlig bebyggelse, dels klimateffekter som &hlsmans innebéar en
minskning. Effektiva framtida lIésningar kan innedbb&amtidig produktion av
biodrivmedel, el och varme baserat pa oforadladebréinslen. Det ar
anlaggningar som kraver stora markytor och skydstdad till narmaste
bebyggelse, men aven goda kommunikationslosnifgatum Varme anser
att Lovsta ar en plats som uppfyller dessa kritedeh som darfor méaste
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bevaras som ett reservat for stadens tekniskarfiinsg. Lovsta ar en plats
som &aven skulle kunna inrymma en storskalig anléggfor till exempel
forgasning av avfall/biobransle.

Ett forandrat klimat innebar sannolikt att behowet fjarrkyla kommer att
Oka. Staden bor vidare utarbeta en strategi/pdticshur man staller sig till
geotermi (berg- och jordvarme) och var denna gorssinytta. Betraffande
Hogdalen kommer denna anléaggning att behdva utvecktiare for utdkad
kapacitet och effektivitet.

Lokalisering av produktions- och distributionsargémgar for el, varme,
kyla och gas kommer att fa en mycket stor betydésemojligheten att
utveckla energisystemet mot de mal som staden amgersom OGversikts-
planen ska stodja. Staden har full radighet ochaegorande roll att
tillrackliga ytor och omraden planlaggs for desadaimal. Fortum ser fram
emot en fortsatt dialog i arbetet.

Skolfastigheter i Stockholm AB (SISAB)

SISAB patalar att det ar viktigt att huvudmannendén offentliga servicen
blir involverade i varje nytt utvecklingsomrade fiit forbattra planeringen
och undvika olampliga tomter for skollokaler. Det fidnas tydligare skriv-
ningar om god inomhus- och utomhusmiljo samt eeéigktiva I6sningar for
skolor och forskolor. SISAB betonar betydelsen amnéas tillganglighet till
park, natur och lekomraden. Barns behov av lekstatiskvalitet ar férenligt.
Trafik ska minimeras i skolors och forskolors naradden och planen bor
redovisa losning pa barnens fardvag till och frkolan i samband med
foraldrars hamtning och lamning. Hallbarhetsbeddmg@inbor kompletteras
med ett planeringsunderlag om barns miljder.

S:t Erik Markutveckling AB

S:t Erik Markutveckling ser positivet pa forslagBblaget ager Prippstomten
i Ulvsunda och stoder Vision Béllstaviken och rekomderar en successiv
stadsutveckling.

Stockholm Buisness Region AB

Oversiktsplanen maste bidra till att starka Stockisolarumérke och att vi
kan forstarka rollen som Skandinaviens huvudst®&R Ser positivt pa att
Oversiktsplanen identifierar stadens strategiskgdpunkter och samband.

Forslaget om strategiska tyngdpunkter boér dock aiias. Antalet

tyngdpunkter bor kunna minska till omkring halfte®BR menar att

satsningen pé regionala karnor ar riktig. Fragaarstér dock vad staden kan
gora med de stadsdelscentrum som haft en svageseklihg.

Det ar viktigt att oversiktsplanen aven uppmarksamatiadet finns plats for
foretag inom andra sektorer &n de kunskapsintensitaden bor vérna
terminalomraden i Lunda och Vastberga for att sé#kasforsorjningen av
varor. Daremot ar det sannolikt sd att anvandnirkgenmer att forandras dé&
nya terminalomraden tillskapas i regionen, exenipelv Stdertdlje och
Rosersberg. SBR menar att det ar av stor vikt &tlem varnar de
foretagsomraden som finns. Den befintliga bebygeisforetagsomradena
ar viktig for att varna om de billigare lokalerna.

Stockholms Hamn AB

Stockholms Hamn tycker det &r bra att planen fasttéhamnverksamheten
ar av strategiskt intresse for staden. Det &r tdiand kommunens ansvar att

som detaljplaneringen. Planen bor tydligare redagdr de problem som
finns i flera hamnomraden dar bebyggelse planems dér uppenbara
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konflikter mellan bostader och intilliggande hamrksamhet kan uppsta
bland annat pa grund av bullerstérningar.

Hamnen ser positivt pd planeringsinriktningen atrnaaterminaler for
omlastning och godsforsorjning av Stockholms befly och att en
beredskap maste finnas att ocksa kunna erbjudanfiedre omlastnings-
centraler néra innerstaden. Markomraden mastevessearfor dessa andamal.

Stockholm Stads Parkering AB

Enligt bolagets uppfattning utgér tomtmarksparkgram viktig del av en val
fungerande infrastruktur som boér beaktas redanticegt skede. Det ar darfor
angelaget att i dversiktsplaneringen vaga in behawdillrackligt manga nya
parkeringsanlaggningar pa tomtmark for boende, Keeste, affarscentra,
kontor etc samt inte minst infartsparkeringar irativa lagen i néara
anslutning till kollektivtrafiken. Bolaget medverkiarbetet med att utveckla
en ny parkeringspolicy och ser det som en pri@darppgift.

Stockholms stadsteater AB

Stadsteatern & genom verksamheten i Skarholmédnertd i ytterstaden.
Stadsteatern ser garna en mojlighet att medvehkaidiare utveckling av
teaterverksamhet i andra ytterstadsomraden i Sthckh

Stockholm Vatten AB

Stockholm Vatten tycker det &r bra att OP samordned amdra styrdoku-
ment. De &ar tveksamma till om den slutliga planemik@r ge god vag-
ledning for program, detaljplan och bygglov. Utifréattenperspektivet blir
det svart att forutse och planera VA-verksamhetlaettysiktigt hallbart satt
med hjalp av OP i nuvarande version. Helheten &r atydktig, inte minst ur
perspektiven vattentdkt Malaren och andra recipigrippna vattendrag och
dversvamningsomraden, tunnel- och huvudledningarpdwerkan pa vatten-
och avloppsverk. En avgérande forutsattning awAtfragan kan vagas in i
ett tidigt skede, till exempel i fordjupade Ovetsidaner. De forslag till
atgarder for att motverka vattenresursproblem songes i miljo-
konsekvensbeskrivningen bor foras in i OP.

Stockholm Vatten anser att de generella miljéfragonar tappats bort till

forman for klimatfrdgan. Klimatfrdgan ar viktig, meiven andra faktorer
behover vagas in. Tidigare OP tog upp vikten av gatenkvalitet pa ett

tydligare satt. Det bor betonas i forslaget ateresapacitet for dricksvatten
och lokalt omhandertagande av dagvatten ar vikt@gor. Vikten av hansyn

till alternativa vattentakter boér tas upp. Nar déftey dagvattenhantering vore
det bra om "lokalt ta hand om och rena dagvattesthpletterades med de
férebyggande stegen, minimera volym samt fororestia{ i dagvatten redan
vid kallan. Hansyn till en forvantad vattennivahap vid strandnara

byggande maste tas upp.

Trafiken bidrar till lokala utslapp av bland anmagtaller och partiklar. Vid
transporter pa vattnet som ett alternativt fardrheadste frdgan om lokala
reningsmetoder behandlas. Under kapitlet om Nyagdtieningar saknas ett
stycke som behandlar vatten och avlopp likt deefidergi och avfall. Aven
nya lésningar som avfallskvarnar, omhandertagandaiagas och biogodsel
fran slamrotning kanns relevant att ta upp.

Oversvamningsriskerna tas upp men det saknas en &otanom hur hansyn
ska tas till denna risk vid nyetableringar. | demategiska hallbarhets-
bedomningen redovisas inte pa vilka grunder respekbmrade har
klassificerats. De olika strategierna kan inneb4osasforandrade krav pé
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planering och resurser ur ett VA-perspektiv. OP dmkséa redovisa granserna
for det nya vattenskyddsomradet inom Ostra Malaren.

AB Stokab

Stokab anfér att mot bakgrund av den betydelsenffgstrukturen har for
tillvaxten maste Oversiktsplanen dven omfatta stadmriktning for den
elektroniska kommunikationen och hur den fysiskainiffastrukturen ska
byggas ut i Stockholms stad. Oversiktsplanen bomimpketteras med en
beskrivning av hur Stockholms stads medborgard@ehagare ska ges basta
forutsattningar att leva och verka i informatiomabdillet.

Stockholms stad har utvecklat nya e-tjanster sonsewice till stockhol-
marna. Stokab efterlyser en tydlig végledning i réikesplanen for att
sakerstélla att nddvandiga forutsattningar skapasnformationssamhéllets
utveckling i hela staden. Stokab anser att kapaaitedn 100 Mbit bor vara
vagledande i planen for utbyggnaden av den elelskarkommunikationen
och att detta bor ingd i 6versiktsplanen.

Storstockholms brandférsvar

Brandforsvaret valkomnar Stockholms stads planeillpaxt och utveckling.
Brandforsvaret vill betona vikten av att i ett gtliskede analysera riskerna
och insatsmdjligheterna i planerade undermarksgniagar, bebyggda
dverdackningar samt hoga byggnader. Sammantagem&orrisknivan att
Oka. Ett tidigt och aktivt riskhanteringsarbeteaimsad med brandforsvaret ar
viktigt i planprocessen. Riskfrdgorna behover uklesi 6versiktsplanen.

Stockholmshem

Stockholmshem anser att forslaget, utifran bolaiggtsssen, till storsta delen
ar val genomarbetat och strategierna val avvagdslaget papekar att
forslagen ska bara over olika delar av en konjumkkel inte bara nar
ekonomin gar pa hogvarv. Staden bor ha en mer il&iggssyn pa
investeringar i nya fastigheter och inte kravaSatickholmshems projekt ska
ga ihop redan ar ett. Forslaget forutsatter myskaia investeringar i manga
tunga infrastrukturprojekt. Mycket noggranna ovgasiden maste goras for
att beddma om det finns ekonomi i dessa projektladgs tillstyrker
satsningen pa sammanhangande stadsmiljoer utmadligafoch nya strak
mellan olika stadsdelar.

Parkeringsytor ska enligt férslaget i férsta haddaggas i garage, vilket ar
kostnadsdrivande for bostadsbyggandet. En mojlightt ekonomiskt
mojliggora fler garageplatser &r att inféra avddt gatuparkering dygnet
runt, aven utanfér tullarna. Betalningsvilian skultld oka for garage-
parkering.

Svenska Bostader

Den regionala tillvaxten ar beroende av ett omfaftalmostadsbyggande. Nya
former fér mellankommunal samverkan for planerirgdp dostadsbyggande
for langsiktigt sakrande av bebyggelseutveckling bostadsproduktion boér
tas upp for 6vervagande i det fortsatta planeririg=at.

Svenska Bostader utgdr fran att strategiska omrddeh samband
(exempelvis Vallingby, Alvsjo, Hogdalen och Farstajareutvecklas dels i
den fortsatta oversiktsplaneringen, dels genom des@anering med
helhetsgrepp avseende bostéder, arbetsplatsericesekommunikationer,
gronstruktur etc. Det bor behandlas p& motsvaradttessm stadsutveck-
lingsomradena i innerstaden och innerstadens kjjandes i tidigare OP.

Det finns stora mojligheter for stadsutveckling i Nfigby, vilket kraver att
kommunikationerna forstarks och att tvarforbindelagyter ihop de radiella
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sparen. Pa sikt far Forbifart Stockholm positiv yoetse for vasterort.

Svenska Bostader foreslar att Vallingby med nadigte stadsdelar blir ett av
de strategiska stadsutvecklingsomrdden som priasitefér samlad

oversiktsplanering och att Svenska Bostader medvétt sddant arbete.

Svenska Bostéder ser vidare Jéarvavisionen som agtias program for
stadsutveckling, som bor fordjupas med handlinggamm och omrades-
planering p& omradesniva for sodra respektive ndama. Fornyelse och
utveckling av Husby och Akalla centrum med butiker &adsdelarnas
befolkning och offentliga service och kulturverkdaster har stor betydelse
for stadsdelarnas framtida attraktivitet.

4. Andra kommuner och regionala remissinstanser
Andra kommuner

Botkyrka kommun

Botkyrka har synpunkter som sammanfattningsvis sémbanden mellan
omradena utanfér och innanfor Stockholms stads rgéisga granser,

strukturen med regionala stadskarnor och behovethacklad infrastruktur

och kollektivtrafik. Botkyrka vill utveckla samarts med Stockholm, géarna
inom ramen for arbetet med ett samlat utvecklingg@am for séderort.,

sarskilt nér det galler den norra delen av Botkynked sina starka

funktionella samband med Stockholms stadsdelack8@wms utveckling ar

bade beroende av och ger konsekvenser for utvgeklin de delar av

huvudstaden som ligger utanfor de egna geografisiiaserna. Det ar svart
att av samradsmaterialet férsta och Overblickaavilktaganden som gjorts
kring detta 6msesidiga beroende.

De regionala stadskarnorna Flemingsberg (Huddingk)kamgens Kurva-

Skéarholmen (Stockholm-Huddinge) ar viktiga for Batlgs utveckling.

Stockholms 6versiktsplan borde tydligare lyfta frasessa omraden av
regional betydelse i jamforelse med Ovriga strategiomraden i ytterstaden.
Botkyrka har o©kat takten i sin utvecklingsplaneringylen for att

utvecklingsmdjligheterna  ska kunna tas till varahdes en battre
samplanering.

Botkyrka delar samradsforslagets uppfattning athdsmtveckling och
kommunikationsplanering ska sttdja varandra. Utglapav koldioxid sett
per invanare ligger redan péa laga nivaer. | nistg maste bade personresor
och godstransporter ske pa ett hallbarare satt.

Kultursektorns strategiska funktion och potentiehtiver markeras tydligare
genom att lyfta fram kulturella och kreativa naang i
planeringsinriktningarna. Botkyrka vill markera atte tva storskaliga
regiondelarna (i princip miljonprogramsstadsdelar norra respektive
sydvastra regionen) ar regionala utvecklingsomréstam ar viktiga for att
hitflyttade snabbt ska kunna tillféra arbete ochmketens. De ar ocksa
viktiga for att stockholmsregionen ska fungeraeatich faktiskt utvecklas
till ett Stockholm i varldsklass.

Danderyds kommun
Danderyd hanvisar till gemensamt yttrande fran Stobk Nordost.
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Ekero kommun

For att nd en battre samverkan i regionen mastétdgsnara kommunernas
specifika villkor beskrivas noggrannare i Stockhslaversiktsplanering.

Ekerd har i likhet med alla andra kommuner i lasé#illt sig bakom

anlaggandet av en forbifart, villkorat av ett anf@atbehall. Det viktigaste
kravet galler ett kontinuerligt fjarde korfalt mefi Eker6 centrum och
Brommaplan. Oversiktsplanen méste bidra till att \&ikets resurser i hogre
grad inriktas mot insatser nara den centrala régioran och i

kapacitetsstarka knutpunkter som Brommaplan. Detviktigt att l6sa

trafikforhallandena kring Ekerovagen/nr 261 i sami med Forbifart
Stockholm.

Eker6 har belyst méjligheterna att anvanda vattgarréa for arbetspendling
med hog livskvalitet och forkortade restider sanyia nmalpunkter vid
reserverade brygglagen i Stockholms centrala d8lamradsunderlaget bor
lyfta fram vattenvagar, angoring med pendelbat satht mer optimalt
utnyttjande av farjelagen for att avlasta vagnatdt oka framkomligheten i
och omkring regioncentrum. Fler infartsparkeringaytespunkter kar ocksa
alternativen.

Ekerd betonar vikten av att utveckla de regiongketstrdken och varna de
grbna vardekarnorna i regionen eftersom de, lilsgih andra unika natur-
och kulturmiljoer samt bestksnéringar, kan utgdésewntliga inslag i det
lokala naringslivet.

Haninge kommun

Haninge understryker vikten av etableringen av Nar¥ikmn i Nyndshamn.
Haninge kommun, som inte grénsar till Stockholmd,sfia "angeldgen om att
sld vakt om den strategiska utvecklingen av straketlan Globen och
Nynashamn, saval langs Nynasbanan som langs vagdé®a perspektiv ar
det langsiktiga utvecklingsscenario som presentetaande Farsta lika
véalkommet som intressant. ”

De vill ocksa se den planerade Sparvag Syd, sonidreta etapp fran Alvsjo
via Skarholmen/Kungens kurva till Flemingsbergniandra etapp forlangd
langs Sodertdrnsleden via Jordbro och Handen tiénBibergen och i en
tredje etapp forlangd mot Tyresd och Skarpnack.

Haninge valkomnar resonemanget om fortatning oclpaside av en slags
innerstadskansla i de strategiska sambanden. P&r45sikt planeras
Vegastaden ha 10 000 invanare. Detta om nagot botgiérauen god
forutsattning for ett strategiskt samband upp naosta.

Huddinge kommun

Huddinge anfor att ett attraktivt och expansivt 8hatm &r en forutsattning
for att ska Huddinge vara framgangsrikt. Huddingellskgarna se att det
fanns en mer utvecklad strategi for hur den red@ophalansen ska hanteras
och anser att det &r viktigt att fler arbetsplate&nliseras i sdderort. Det ar
positivt att satsningen pa de regionala karnorfta fyam i samradsunderlaget
och av storsta vikt att det finns stod for utvenfgn av de fyra regionala
karnorna pa Sodertorn. Vid en prioritering mellamggpunkterna ar det
rimligt att prioritera de regionala karnornas utlet.

En annan viktig frAga ar att utveckla effektiva oattraktiva tvargadende
kollektivtrafikforbindelser i de yttre delarna ataden och med omgivande
kommuner. Det strategiska sambandet Skarholmen-Bétdang langs
tunnelbanan linje 13 och Skarholmsvagen bor koppytigare med Kungens
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Kurva-Skarholmen.. Det saknas ett samband mellast&afrangsund och
Skogéas. Det bor utredas om kollektivtrafikstrakedesort kan utgéras av en
forlangning av Sparvag Syd. En ny koppling 6vetsg@Malarsnittet, vaster
om innerstaden bor bli en sparkoppling.

Vidare lyfter Huddinge fram att godstransportsystehatregional betydelse
och fragan méste hanteras regionalt. Konfliktenlamektt fossilbranslefritt
Stockholm och fordubblad vagtrafik maste hanteras.

Jarfilla kommun

Samradsunderlaget ar féredomligt kort och vélfoeratl Planen har en
tydlig koppling till stadens vision och lyckas wvéled att halla en 6vergri-
pande niva. Jarfalla pekar i sitt yttrande pa athlafragor dar Stockholms
planering &ar av stor vikt kommunen. En viktig plangsinriktning &r att
infrastruktursatsningarna i Stockholmsférhandlingéa genomforas. Planen
bor dock behandla kopplingen mellan Stockholms siad angrénsande
kommuner pa ett tydligare satt. For Jarfalla handlet framfor allt om
sambandet Barkarby-Kista och utvecklingen av de badgransande
regionala karnorna. Aven i frdgor som utbildningrggtruktur och vatten bor
den dversiktliga planeringen samordnas mellan $iwick och Jarfalla.

Oversiktsplanen borde namna alternativet med en vagslinje som
forbindelse mellan Barkarbystaden och Kista somaing Jarfallas
oversiktliga planering fér Barkarbystaden och samiéi alternativ Jarfélla
kommun foredrar. Vidare anfors att man i Stockholmderskattar hur langt
man nar i pendlingsavstand fran city. Pendeltdgieca 19 min till Jakobs-
berg och pd 30 minuter kommer man gott och valKilihngsangen med
Balstalinjen samt till Upplands Vasby med Marstalnje

Det nya avtalet for Bromma flygplats innebar attgély finns kvar t.o.m.
2038. Manga som bor i Skalby och Viksjo i Jarfaliatérda av flyget till och
fran Bromma. Det behovs atgarder for att minska asitjringarna frén
Brommaflyget. Lunda gransar till Jarfalla dar margzende ar stérda av
verksamheten. Platsen ar darfor inte en bra lakatig fér en godsterminal.
Avfallsplanering i den kommunala fysiska planeringém en viktig
angelagenhet for hela lanet och Stockholm bor hiegionalt perspektiv i sin
oversiktsplanering for dessa fragor. Nar det gakérna en god status hos
vattendragen samverkar Stockholm med Jarféalla ocliraa berérda
kommuner i samma avrinningsomraden for att tillsamsna de mal som
satts upp genom ramdirektivet for vatten bland aumam Ballstadgruppen
och Edsvikens vattensamverkan. Detta borde kunrassydversiktsplanen.

Betraffande strategiska omraden och samband awarisked en rubrik och
text som behandlade Lovstatippen och markomradppamot Jarfalla samt
de markomraden inom sodra delen av Jarfallakommonégs av Stockholm
stad. For Jarfallas del &r det intressant att vetaStockholm 6nskar bygga
vidare pa& Hasselby strandpromenad. Kartorna &ar igtydioch inom
Gorvalnkilen ar all oexploaterad mark grénmalad &aviempediment.
Lévstatippen med den stora atervinningscentralart skisselby villastad och
Jarfallas nya strandnara bebyggelse Bolinder stragadlhall &r 6vermalade
med gront och redovisas ligga inom Gorvélnkilen. uk@m kontakt vid
Méalarstranden behovs forbattrad kontakt utmed Bidls mellan Barkarby
och Hijulsta. Kista som utbildningsplats finns intened i
planeringsinriktningen for utveckling av innovativailjoer, vilket vore
onskvart.

Jarfalla efterlyser slutligen vilka besoksmal utanfStockholm stad som

anvands som rekreationsomraden for stockholmarttafoRydligande av
Stockholms stads gronstruktur och samband behdvs.
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Lidingé stad

Lidingd saknar i forslaget skrivningar om Stockhslmiljopaverkan pa
omgivande kommuner, daribland Lidingd. Lidingd anatt OP ska peka ut
ett s.k. strategiskt sambanohellan Lidingd och omréadet Hjorthagen-
Vartahamnen-Frihamnen-Loudden. Det &r av stor \ikSsockholm arbetar
aktivt for att stadkomma ett sammanhéngande ggkejtrak langs vattnet,
bade norrut och soderut fran Ropsten. Det ar eipositt Vartan-Frihamnen
blir en renodlad farje- och kryssningshamn och cattainertrafiken och
oliehanteringen flyttas fran omradet. Om miljost@arverksamheter, som t
ex hamnen, ska kunna vara kvar inom Vartan-Frihanmiéredet viktigt att
deras miljo- och halsopaverkan inte &r storre adleatgar att bygga nya
bostader bade pé Lidingd och pa Stockholmssidang@momraden minskar
i Stockholm ©kar trycket och slitaget pa bland anhalingdés gron-,
rekreations- och friluftsomraden.

Snabbsparvagen mellan Universitetet och Ropsteragentlig. Lidingo ar
ocksd positiv tillutveckling av kollektivtrafik pavatten Vidare &r
sj6transporter till och frdn Stockholm och Nacka stfrsta intresse.
Infartsparkeringen i Ropsten ar ocksa fortsatt rayckiktig, liksom
Lidingébron. Den innehéller vattenledningar och i &ven elforsérjning.
Lidingd forutsatter darfor att nuvarande samarbetag Lidingdbron kan
fortga som hittills.

Malmé stad

Stockholms samradsunderlag har hanterlig storlékstark koncentration till
strategiska och principiella aspekter pa Stockhaltasckling.

En méjlig nackdel med den starka inriktningen pategier och principer ar
att alla svara konkreta stallningstaganden harskitit efterféljande
planeringsskeden och att de dar kan komma att fentmed mindre
helhetssyn. Det slutliga planférslaget kan dock rakr komplett i detta
avseende.

Nacka kommun

Nacka anser att kranskommunernas betydelse for I8tbok stad ska
tydliggdras. Komplettera beskrivningen av staderendportsystem med
sambanden med omlandet.Regionen har en gemensataragknad, det ar
darfor viktigt att maéjligheterna till arbetspendiiréir goda. Sparutbyggnader
visas till Sollentuna, men inte till Nacka.

Nacka anser att omfattningen av Danvikslosen meckimdg delprojekt borde
specificeras. Dessutom borde dessa objekt vara gérdarbetydligt tidigare.
Nacka vill pApeka att Saltsjobanan aven fortsatsvisgska g in till Slussen.
Utbyggnad av tunnelbana till Nacka beskrivs varaielkt efter 2020. Det ar
viktigt att planering fér denna fortskrider for exaell tidigarelaggning.

Saltsjon bor utnyttjas mer for regionens andamadl rkellektivtrafik pa
vatten. Detta skulle o6ka narheten till Kkollektivikaf och forbéattra
tillgangligheten. | Nacka finns flera platser darwthyggd kollektivtrafik pa
vatten till Stockholm och andra kommuner skulleavandjlig. Precis som
vagar och spdr visas pa kartan, bor aven farledgaljpunkter, viktiga
bryggor och farjeférbindelser tas med.

Beskriv regionens gronstruktur och vad den betyderStockholm. Precis
som strategiska samband och kommunikationsstrafisvisa kartan for
stadsbyggnadsstrategi bor det aven visas sambangrdastrukturen, och
gronstrak som bor forstarkas. Nacka forutsatteSattkholm stad redovisar
planerade regionala gang- och cykelvagar i nastdesk

84 (134)



Solna stad

Solna staller sig bakom utgdngspunkterna i platgget. Solna instammer
ocksd i att utvecklingen mot en tatare stad innebar mer hallbar
stadsstruktur, men att en tat stad forutsattedeagirona kvalitéerna stéarks och
utvecklas. De grona sambanden bor fortydligas igalamch det ar viktigt att
ett sammanhangande gangstrak skapas kring BéKetavi

En utbyggnad av Huvudstaleden i en lang tunnel &foamrtsattning for att

mojliggora féreslagna fortatningar i Stockholmstw@och nordvastra delar.
En 6verenskommelse mellan Stockholm stad och Sxathmaste traffas om
vilka infrastrukturatgarder som maste genomférasnan en fortsatt
exploatering kan ske.

Solnas och Stockholms gemensamma ambition attdlikaka-Norra Station
skapa en av varldens mest attraktiva miljéer fésKning och utbildning
inom Life Science behdver fortydligas och forstdrkéaversiktsplanen.

Karolinska — Norra Station &r ett gemensamt projeldiilan Solna och
Stockholm. Malet att skapa battre fysiska sambaredlam omradet och
ovriga delar av den s k Vetenskapsstaden som Sthokhoniversitet och
KTH, bor fortydligas. Plankartan bér kompletteras met strategiskt
samband mellan dessa omraden. Utéver vad som afiiyetaget anser Solna
att tunnelbanan till Karolinska maste fa en fottdatlangning till Solna
station. Mdjligheten till fortsatt férlangning vida mot nordostsektorn ar
aven viktig.

Sollentuna kommun

Sollentuna anser att oversiktsplanen bor redovésgkar om tvarbanans
fortsattning efter Kista, dar Sollentuna férordar dragning vidare genom
Kista via Turebergsleden till Sollentuna centrurh gidlare till Haggvik.

Vidare anférs att Sollentuna saknar sambandet mog\Wagch darmed ger
Oversiktsplanen inte samma bild av regiondelensakting som RUFS, som
redovisar att den regionala karnan omfattar omradetlan Kista och
Haggvik. De ser tvarbanans fortsattning som ett giked i utvecklingen av
karnan.

Stockholm Nordost — gemensamt yttrande fran Danderyd, Norrtalje, Taby
Vallentuna , Vaxholm och Osteraker.

Stockholm Nordost ser att planforslaget naturligy nédrsta hand behandlar
infrastruktur och strategiska samband inom Stoekholviss man diskuteras
narliggande sambandspunkter som den regionala rkdBagkarby samt den
planerade trafikleden Forbifart Stockholm. Héar dysar dock Stockholm
Nordost ett vidare resonemang kring framst den spagbkollektivtrafiken i
regionen och da speciellt med inriktning mot derdistra regiondelen.

En ny jarnvagslinje "Roslagspilen” fran nordost \Balna-Stockholm och
Sodertérn ger mojlighet att minska trafikbelasteingpad Stockholms stad,
samtidigt som tillgéngligheten till de yttre delarnav nordostsektorn
forbattras. For Stockholm Nordost ar det vasendiyigemensamma insatser
gors for att oka kapacitet, tillganglighet och bélighet for det kollektiva
resandet. En god utveckling av de regionala kaagymnas ocksa av att ett
"dubbelriktat” resande underlattas.

Stockholm Nordost anser att samradsforslaget tillG® for Stockholm

behover utvecklas vad galler omvarldsanalysen iregionalt perspektiv.
Sarskilt galler detta infrastrukturen och trafilfodina utifran forslaget till
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Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen gt samradsyttrande
som Stockholm Nordost dar [amnat.

Sundbybergs kommun

Sundbyberg anser att biltrafik ar inte nodvandigtaforenligt med ett
fossilbranslefritt Stockholm 2050. Vidare ar kommiyneslsen kritisk till en
omfattande exploatering i gronomradet Norra Kymligem finns med i ett
utkast till OP fér Sundbyberg).

Flera strategiska punkter & med i Stockholms sasfidéslag som Centrala
Sundbyberg-Annedal/Mariehall/Ulvsunda, Kymlinge-Kistaléntuna, Stora
Ursvik-Rinkeby och hela Ulvsundastraket. Kopplingainar Ballstaviken ar
av sarskilt intresse. Darutover vill Sundbyberg finditta. forbindelsen Rissne-
Bromsten som har stor utvecklingspotential.

Utvecklingen av Ulvsundaleden, Huvudstaleden samt Brlshgelagna och
betydelsefulla trafiksatsningar for regionen. Né&ehetill Bromma flygplats
innebar att den langsiktiga utvecklingen av flygpdm ar av stort intresse for
Sundbybergs stad men ocksa for regionen som helhet.

Malet for Sundbyberg ar att gang- och cykelnatetadard ska héjas genom
kopplingar mot angransande kommuner. Exempel palkagar ar gang- och
cykelbroar Gver Ballstaviken och Ulvsundavagen. Syhdrg ser positivt pa
att Ulvsundavagen utvecklas for nya funktioner ochpassas till
omkringliggande miljder. Det ger nya forutsattningatt forbattra
forbindelsen med bland annat Bromsten samt atftiebmiljon och fortata i
Rissne.

Nya trafikleder dar koer minskar och trafikmangdeds bort fran tat
bebyggelse leder i m&nga avseenden till battredmeilioer. Sundbyberg
valkomnar darfor den sarskilda analys av trafiksyst i nordvastra
Storstockholm som nu ska paborjas, och som kanalitiy grund for
forbattrande infrastrukturatgarder.

En allmén synpunkt ar att det skulle underlatta mmdjon form av
schematisk illustration av hur visionen, de treikimingarna, de nio
fokusomradena, alla planeringsinriktningarna, digdgnadsstrategierna,
tyngdpunkter, strategiska omraden och sambanderatatill varandra. OP-
forslaget forsoker bade skydda befintliga vardemtishigt som det ska vara
inriktad pa tillvaxt. OP-férslaget sander p& detetdbudskapet att allt &r
mojligt. Det ar lovvart och behéver darfér utveckfas att dversiktsplanen
ska bli det styrdokument for framtida beslut somcgholms stad ©nskar.
Beskrivningarna om strategiska omraden och samldargf viktiga att de
borde placeras mer centralt i dokumentet i stélesom bilaga.

Sodertérnskommunerna — gemensamt yttrande frarSodertalje,
Nykvarn, Salem, Botkyrka, Huddinge, Haninge, Nynashach Tyreso.

Stockholms stad anger att en forutsattning for esitpp utveckling i
ytterstaden kraver ett langsiktigt och omfattandmarbete mellan stadens
forvaltningar och bolag och med manga andra aktoFér en positiv
utveckling i de sodra stadsdelarna behdvs ett isgeat samarbete mellan
Sodertérnskommunerna och Stockholms stad. | ettra&amarbete kan dven
naringslivet och hogskolorna p& Sodertorn medver®amverkan med
Stockholms stad kan lampligen ske i det fortsattzetet med Vision for
Soderort. Flera av de strategiska omraden i y#dest och strategiska
samband som redovisas i bilagan berdr Sodertornskorerna och boér vara
en utgangspunkt for det fortsatta samarbetet.
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Tyreso kommun
Tyreso stéller sig bakom sddertdrnkommunernasndaa

Upplands-Bro kommun

Upplands-Bro anser att rapporten ar foredémligt katt lattlast och stéder
stadens langsiktiga vision om en stad i varldskiBet ar positivt att staden
vill satsa p& Kista och betonar vikten av att detiektiva tvarkommunika-
tionen mellan Barkarby och Kista forbattras, vilketksa redovisas med en
forlangd tunnelbana fran Akalla. Restiden med pe#deirdn Centralen till
Kungséngen tar 29 minuter, d.v.s under de 30 minstam kartan i
samradsunderlaget ska illustrera.

Upplands-Vasby kommun

Att Stockholm kan utvecklas pa ett hallbart satt véktigt ocksa for
kringliggande kommuners tillvaxtmojligheter. Tankarpa starkta samband
mellan "tyngdpunkter” kan komma i konflikt med atirna de gréna kilarna
vilka har ett varde ocksa for ej angransande konamubpplands-Vasby
forutsatter att hansyn till kilarna s beaktas tdatt planering.

Vallentuna kommun
Vallentuna hanvisar till yttrandet fran Stockholm Nast.

Varmdo kommun
Varmdo saknar en diskussion om ett hallbart baitockholms stad bor
aktivt verka for renare batmotorer och miljovanlztenfarger.

Varmdo efterfragar en samlad bedémning av hur Stdokh stad ska vara
med och l6sa den framtida infrastrukturen och kftfiet fran Ostsektorn.

Slussen och Danvikstullsbron ska byggas om och Vamandér att dessa tva
stora projekt bor lyftas fram i dversiktsplanen.

Ett 6nskemal fran Varmdo ar att Cityterminalen tap till diskussion som ny
malpunkt for bussar sa som den var under trangstésirsoket. Varmdo

anser vidare det regionala cykelnatet bor byggaschtgoras sakrare. Med
tanke pa att allt fler ser cykelns pendlingsmojditgr, bor det rimligen bli

lattare att cykelpendla dven fran Varmdao till Stoolkin

vVarmdo anfor att det i kartbilagan och texten salethstrategiskt samband
fran Slussen, Danvikstull vidare till Nacka-Varmdo. Retviktigt att oka

kollektivtrafikandelen i Varmdd och att starka kélietrafiksambanden

mellan Varmdo, Nacka och Stockholm. For att klaraad&tévs det med
storsta sannolikhet ett nytt strdk over Saltsjoavkitittet. Detta gor det
viktigt att tidigareldgga tunnelbanedragningen filbcka for att frigora

kapacitet i Slussen for bussresenarer fran Varmdao.

Regionala remissinstanser

Kommunforbundet Stockholms lan( KSL)
KSL avstar fran att lamna synpunkter pa samradsiges.

Locum

Locum tycker att planen med stadsbyggnadsstrategi@r positiv. De saknar
vardens perspektiv och papekar att vardens anlaggni ar viktiga
malpunkter.
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Miljopartiet de Grona i Stockholms Lans Landsting

Miljopartiet de Grona i SLL anser att det i forslag$ ny OP saknas idéer
for hur vattenvagarna ska kunna aterupprattas qgdfareen kunna
komplettera befintlig kollektiv- och vagtrafik. Nilipartiet i Stockholms lans
landsting vill att sjofarten i staden inkluderashoimtegreras pa samma
villkor som 6vriga trafikslag. Sjofarten har stostential for att i framtiden
bidra till klimatsmarta och attraktiva person- ggdstransporter.

Det behover synliggoras i stadens Oversiktsplaneattbkande befolkning
staller krav pd goda kommunikationer. Ett samarbeted landstingets
aktorer ar nodvandigt i det fortsatta arbetet mestgiktsplanen.

En befolkning som dkar och darmed behov av fortétalolyggelse i alltmer
sjonara omraden okar bade forutsattningarna fohetiovet av lokal sjofart i
Stockholm. Viktigt ar att replipunkter forlaggs ocliformas sa att smarta
byten mellan olika kollektivtrafikslag underlattas.

Sjofartens samtliga centrala bryggor, knutpunkteglipunkter, farjelagen

och hamnar bor ritas in pa kartan och aven viktigger, dvs vattenvagar,
liksom jarnvagsspar och vagar.Lokala sjotranspdoterocksd anvandas for
distribution av varor och gods samt for att tramsgra bort férpackningar

och avfall for atervinning. Det kan minska mangdestbilstransporter.

Utvecklingen av nya smidiga och klimatsmarta fagpgmar och erbjuder ett
klimatsmart alternativ samt bekvamt resande ocsbgdparande resor dver
vattnet. Stockholms |an &r attraktivt och antaletster och bestkare okar.
Manga vill garna besdka omgivande platser med bat.

Polismyndigheten i Stockholms Iin

Polisen har utifran sitt verksamhetsomrade ingeertra mot férslaget och
har inga synpunkter att lamna i 6vrigt.

Regionplane- och trafiknamnden (SLL)
Regionplane- och trafikndmnden dverlamnar yttragwlégt regionplane- och
trafikkontorets (RTK) forslag.

Yttranden kan sammanfattas enligt féljande:

RTK anser att forslagen i samradsunderlaget OP tiggdinje med
overgripande inriktningar och de nulages- och fidsanalyser som aterfinns
i samradsforslaget for Stockholmsregionen, RUF201

RTK ar positiv till att bredda synsattet vad gak¢adens vattenresurser och
oka tillgangligheten till strander, s& att Stockhslattraktionskraft utvecklas.
Behov av tidiga avvagningar for att sakerstélla kmewrdden for lokalt
omhéandertagande och renande av dagvatten lar ake¥er, mot bakgrund
av klimatférandringarna och stravan att fortatadstebyggelsen. Detta bor
avspeglas i den berdrda planeringsinriktningen.

Hamnarna &r av strategiskt intresse och det ar aweksom stadens
omvandlingsplaner ligger i linje med inriktningentt asékra stadens
hamnfunktioner. Avvagningen av hur olika hamnomradein anvandas
maste ske utifran en helhetsbedémning, inte fgevamrade for sig.

En socialt sammanhallen stad talar for manga tyagkigr, som kan
attrahera manga manniskor. Denna ambition bor déksélligare genomslag
i avsnittet om transportsystemet och i den kommabdarbetningen av
plankartan. Betraffande gronomraden m m &r detigbsitt planen pekar pa
behovet av nyinvesteringar, skotsel och underisaliskilt nar besokstrycket
Okar och antalet gronytor minskar. RTK efterlyseckl en redovisning péa
plankartan och i omradesbeskrivningar av vilka gréamband staden avser

88 (134)



att prioritera och hur dessa varden ska beaktas utebcklas. Kontoret
understryker vikten av att samband i de grona thaastarks. Ur ett regionalt
perspektiv maste omraden som har en stark kopplirde grona kilarna och
gransar till andra kommuner preciseras. Den biokagi:&ngfalden borde
lyftas fram tydligare i samradsunderlaget.

Infrastrukturen for cykelresor ska beaktas i plamgam for spar och vagar,
vilket ocksa staller krav pa samordning mellaniksdfigen. Cykel ar ett
komplement till kollektivtrafiken och inriktningesom ror cykelresor bér
darfor fortydligas. Samma inriktning bor kompletter sd att den &ven
innefattar tkade transporter av gods med bét, éntsart resande. Mojliga
farjelagen bor ocksa pekas ut. Listan over sparsafar och vagar kan pa
langre sikt kompletteras med forstarkningar i t ginvagssystemet.
Satsningarna kan troligen inte genomféras undenpglaoden och det ar
darfér vardefullt med en tydligare prioritering ade mest angeldgna
forbattringsatgarderna i det kommande planforslaget

Staden har beredskap och utrymme for ett hogt dsisy@gande. Det finns
enligt RTK en betydande potential for en 6kad beygetathet inom staden
men att det snarare ar takten i fortatningen soosaker. Det ar énskvart att
Oversiktsplanen redovisar en samlad potential fdt &ngsiktigt
bostadsbyggande enligt de redovisade nivaerna oftksa till 2030. En
annan frdga ar underhdllet och ombyggnadstaktest ibdfintliga bostads-
bestadndet. Fragan Overvags inom Jarvalyftet, meydligt fler stadsdelar i
Stockholm &r berdrda.

RTK efterlyser en 6kad konkretisering vad galleslappsmal fér 2020 och
2030 samt nodvandiga strategier for att na dit rbekgrund av att
reduceringskraven kan komma att skérpas. Stadeivbelfortsatta att varna
omraden for den tekniska forsérjningen, som t exst# som aven framéver
behover reserveras som omrade for energi- och keratekniska andamal.
OP bor i det fortsatta arbetet identifiera konkretardden som kan vara
intressanta fér omlastning, kross m.m.

Den mycket sarbara reservvattenforsoriningen ochovmthatt samordna
respektive sammankoppla regionens dricksvattensysdberde uppmark-

sammas i 6versiktsplanen. Hela avfallskedjans fgsigkymmesbehov méste
ocksd beaktas, och det bor framga att forutsatamivay och kraven varierar
for olika typer av avfall.

RTK saknar hanvisningar till policyrapporten om skade véaxthusgaser i
Stockholms med konkreta forslag till utslappsminsgar inom staden samt
stadens “Energiplan” frAdn 2007 med forslag tillagtgiska insatser for
energieffektivisering med mera. Det skulle stirka &Paven hanvisa till
dessa policydokument. Dessutom ar det viktigt dfalyram Stockholms
betydelse som forebild for andra kommuner i IaRét. att kunna utforma en
val fungerande regional klimatstrategi och ettistiakt regionalt energi- och
klimathandlingsprogram behévs Stockholms stadsakiidrag, vilket ocksa
bor synas i dversiktsplanen.

Stadens roll som gateway till andra delar av lameviktig och saknas i
beskrivningen av turistnaringen. Stadens roll kate ienbart begréansas till
innerstaden med kringomraden utan maste betraktases del av ett stor-
regionalt turismerbjudande med stor utvecklingspiié RTK saknar dock
en inriktning som belyser natur- och kulturmiljogéns betydelse for stadens
attraktivitet. Kultur &r en strategisk utvecklingkfor som kan hoja
attraktiviteten i ka&rnor och knutpunkter i enligheed ambitionerna om en
socialt mer sammanhallen stad.
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Betraffande strategierna stodjer RTK tillampningam den sa kallade
Stockholmsmodellen, dar minst halften av boningsnem och uteplatser
orienteras mot en tyst sida, vilket innebar attdame anda kan ske pa ett
godtagbart satt ur bullersynpunkt. Ambitionen fobyggelsestrukturen att
skapa en tatare stad for att mojliggéra oOkad resfaigivitet och
tillganglighet till olika samhallsfunktioner bortogckas direkt i ndgon av de
30 planeringsinriktningar och inte som en delsgateDet bor ocksa
overvagas om stadens bebyggelsestruktur tydligaréebingd i nagot av de
nio fokusomradena. Den regionala inriktningen &r deth attraktiva och
hallbara staden ar bade tat och grén. OP bor fagaslipa denna punkt.

Kontoret efterlyser vidare en 6kad tydlighet ocksd det galler vilka grona

samband staden avser att prioritera och pa vilkett samt vilken potential

som finns for att med mota investeringar i transp@temet genom fortatning
i framfor allt kollektivtrafiknara omraden. Satsgan pa nagra strategiska
omraden riskerar att delvis komma i konflikt medn®ringsinriktningarna

om att sakra stadens hamnfunktioner samt att vamaden for tekniska

forsorjningssystem. Den slutliga avvagningen metlassa intressen behdver
klargoras.

Betraffande tyngdpunkterna anser RTK att Slussarnugfora en tyngdpunkt.
Strategiska omrédden som ingdr i den centrala r&giman samt stadens
ambitioner att utveckla dessa omraden ar tydligtovesade. Det samma
borde galla for de yttre regionala stadskarnornageéms kurva-Skarholmen
och Kista-Sollentuna-Haggvik. Kista och Skarholmem €sserligen

redovisade som tyngdpunkter, men det framgar imestaden har andra
ambitioner for utvecklingen av dessa i jamférelsedmandra redovisade
tyngdpunkter. Darutbver bor behovet att starka sada mellan

Skéarholmen och Huddingedelen av kérnan behandlasabeta galler for
Kista och Sollentuna.

Miljokonsekvensbeskrivningen &r mycket fokuseradrtflattad och darmed
lattlast. Det ar dock svart att lasa MKB:n pardlletied planhandlingen,
eftersom deras olika inriktningar medfér olika type rubriker. Lasbarheten
skulle kunna forbattras ytterligare. Flera miljoelsier har en regional
dimension vilket bor lyftas fram tydligare och btki det fortsatt arbetet.
Miljpaspekterna "Naturvarden” och "Vatten” bor integas tydligare i OP.

Samradsunderlaget jamfors i MKB:n med ett nollalétiv, som utgar fran en
fortsatt utbyggnad enligt nuvarande o6versikispl@® 99. | jamférelsen
mellan alternativen lyfts framforallt ytterstaderarh, men jamférelsen &ar
faordig. Sarskilt de regionala aspekterna som hed kollektivtrafik, grona
kilar och logistiskt tillgangliga omraden att gékan med fordel belysas
ytterligare.

Storstockholms Lokaltrafik AB (SL)

SL ser mycket positivc pad det strukturella tankesg&bm praglar

samradsunderlaget med satsningar pad strategiskddemroch samband
daremellan. Detta synsatt ger mycket goda forutiséan for en effektiv och
attraktiv kollektivtrafik. Ett kollektivtrafikstraki enlighet med Jarvalyftets
idéer for att starka sambandet Kista-Spanga aexmpel pa intressant
utveckling av kollektivtrafiken. Fragan ar om irSpanga-Vallingby dven kan
pekas ut som ett strategiskt samband. SL anserfodtitning genom

6verbyggnader i sa centrala lagen ar mycket bratifiggangligheten till

kollektivtrafiken. Déaremot kan det vara tveksamt wtt praktiskt

genomférandeperspektiv. For att bygga ut viktigektivtrafikstrak, innan

befolkningsunderlaget &r tillrackligt stort for attmotivera det
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kapacitetsstarkare trafikslaget sparvag kan effaktbusstrafikstrdk vara
forsta steg.

SL delar kommunens planeringsinriktning om viktem att effektivt
genomférande av Stockholmsforhandlingen. Forbif&tockholm bor
utformas sa att goda bytesmodjligheter mojliggordlanekollektivtrafik pa
tvarleden och de mycket tunga radiella kollektifikstrdk som passeras. SL
vill bara padminna om att ett slutgiltigt stallninggande annu inte gjorts
huruvida spérlosningen mellan Akalla och Barkarbg aiforas i form av en
tunnelbana eller sparvag. De sparsatsningar sorsld&rgoras efter ar 2030
ar intressanta, men ar annu inte tillrackligt utl@dor att SL ska kunna ta
stéllning till dem.

| samradsunderlaget ar nya energilésningar ochisiekrforsorjningssystem
ocksa ett av de nio fokusomradena. SL skulle gamatt ocksa kollektiv-
trafikens behov uppmérksammas héar. Det galler ttngpel behovet av
strategiskt lokaliserade fordonsdepaer, busstetarieic.

Veolia Transport

Veolia ser positivt pa att forslaget lyfter fram emfattande utbyggnad av
den sparbundna kollektivtrafiken samt de starkaksins betydelse. Bolaget
efterfragar en utvecklad skrivning om integratiorllan olika trafikslag for
att underlatta byten.

5. Intresseforeningar m.fl.

Byggherrar och liknande

Fastighetsagarna Stockholm

Fastighetsdgarna Stockholm anser att underlagedvrsiktsplan ar i allt

vasentligt valformulerat och lattillgangligt. Detrggoda férutsattningar for en
fordjupad dialog mellan staden och medborgarna. tigfetsagarna

Stockholm &ar angelagna om att beredas mojlighehattverka i den fortsatta
processen.

Stockholmsregionen blir alltmer integrerad. Granaefor oOversikisplanen
blir mot denna bakgrund konstlade ur ett medbokggsperspektiv. Den
regionala planeringen borde vara mer integrerad ihessiktplaneringen i

kommunerna. Bristen pd integrering leder till atirdden kan ge ett fattigt
och utsatt intryck. Det finns exempel pa bostadsemkli kommunen som &r
avskarmade frdn andra omrdden i dess narhet, vifiéet negativa

konsekvenser. | underlaget redovisas en belysaaida for svarigheten att na
Stockholms central inom 30 minuter. All integrerifighdver inte vara
inriktad mot Stockholms central, det ar ratt atrofda en flerkarnig

stadsstruktur. Hur manga kan na Kista eller Kungéms/a pa 30 minuter

och hur manga fler skulle kunna géra det med enepéal utveckling av

kommunikationerna?

Minskade gronytor i centrala delar kan kompensgrasett naturligt satt.
Stadsbyggnadskontorets samlade kartlaggning adéngréna kvaliteterna ar
férdelade bor kompletteras med gréna ytor i granmkoinerna.

Fastighetsdgarna Stockholm anser att kommunerkbapadorutsattningar for
battre villkor for privat fastighetsagande for &ttnna behalla och utveckla
hyresratten som boendeform i Stockholm. En fraga &phelt avgérande for
mojligheten att uppfylla malet om en tillracklig stadsproduktion, ar att
atgarda bristerna i hyresmarknadens funktionssitt.

91 (134)



Sparbunden trafik bor prioriteras, men bilen komomader 6verskadlig tid att
ha en avgorande betydelse for stadens kommunilkation

Jernhusen AB

Jernhusen vill fullfélja stadens strategi om atinf@ City och att i samband
med det prioritera lagena kring Centralstationen.rédlet kring Nya City/
Vastra City Barnhusviken &r [ampligt for symbolpidjech mer spektakulara
arkitektoniska uttryck. Staden och fastighetsagamb&tar gemensamt for att
mojliggéra en okad kollektivtrafik och darfor betsddet en god tillgang till
cykelparkering i viktiga knutpunkter. Vastberga-Arstska behéllas
Betraffande riskfrdgorna anser de att tillampnimgeav nivaer for
elektromagnetiska falt bor andras fran dagenstil,®,4 mikrotesla, efter ett
utslag fran miljodomstol. Hogsta domstolen har ejilfs provningstillstand.

Stockholms byggmastareférening

Byggmastareforeningen ser mycket positivt pa deetar som redovisas i
samradsunderlaget. Det ar viktigt att bygga upp ed feredskap for
markanvandning och bebyggelseplanering vilket komattebehdvas pa bade
l&ng och kort sikt.

Det ar ocksd viktigt med ett fortsatt miljéfokus ihjé med arbetet med
hallbara stader. De ser positivt pa att man i pletdgyet tydligt pekar pa den
strategiska betydelsen hos de omrédden som gransiagmrannkommunerna
och satter in dessa i ett regionalt perspektivd&ia stréavan att lyfta fram
miljder och landmarken kan bidra till att gora $iocim till en stad i
varldsklass. De vill vidare bland annat att parkeh eekreationsomraden
tydliggors samt att omraden som "blir 6ver” interkexas som gronomraden.
Tunnelbanan boér byggas ut och stabila styrmedel tfénsportsystemen
efterstrdvas samt en studie av stadens vattenvggaomféras.Anslé
resurser till en omsorgsfull gestaltning av Stadsgid och dess
anslutning till Slussen och markera Slussen sonstedtegiskt
omrade. Byggmastareforeningens  forhoppning ar  att
oversiktsplanen nar en politisk enighet med enilstaih tydlig
markanvandningspolicy.

Vasakronan AB
Vasakronan vill lyfta fram féljande investeringanssarskilt viktiga,;
o0 utbyggnad av tvarsparvagen fran Alvik till Kista
utbyggnad av sparvéag i city med en strackning ditidRopsten
utbyggnad av tunnelbana till Nacka
utveckling av kommunikationer pa stadens vatten
utbyggnad av Osterleden s att ringleden runt darkéanan fullfoljs

O o0oo0oo

Vasakronan anser att planen bor fokusera tydligard ptt
genomférandeperspektiv. Enligt bolaget &r det bésta med omland som
har mojligheter att forandras patagligt i linje mddt som anges under
attraktiva och mangsidiga tyngdpunkter, i allaigarutpekade tyngdpunkts-
omraden sa handlar det mera om att skapa forutsgdin for en positiv
utveckling som sker med successiva kompletteringder lang tid.

JMAB
JM lyfter fram foljande som sarskilt positivt;
o De strategiska sambanden i staden starks, t ex i@atierLiljeholmen,
Sodermalm-Hammarby Sjéstad-Gullmarsplan och KungséiolAivik.
o Fortsatt satsning pa strategiska omraden i yteestaasom Arsta,
Kista, Ulvsunda och Brommaplan.
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o Satsningen fullfolis pa stadsutvecklingsomraden pdigare
ianspréktagen hamn- och industrimark.

0 Planeringsinriktningen fér kommunikationer och adiruktur ges
hdgsta prioritet liksom fullféljandet av Stockholighandlingen.

Det vore bra om planerna pa fler trafikleder runbcRholm kunde
forverkligas sa att trafikmangden minskade. Minsgadomfartstrafik skulle
aven mojliggéra fler bostader i centrala lagen. eBlagna
utvecklingsomrédena bor kunna exploateras med grergxploateringsgrad
an vad som varit vanligt tidigare.

"Staden pa vattnet” skulle kunna lyftas fram tydlig med betoning pa
bostader i sjonara lagen och utveckling av bakredim kollektivt fardmedel.
Detta vore en naturlig utveckling i takt med attngjta lagen bebyggs
samtidigt som kajer och strander upprustas med-gaolg cykelstrdk och
gors mer tillgangliga. Vid planering av framtida hamrksamhet bor
kryssningsfartygen behalla sina kajplatser for aimgOi stadens centrala
delar. Det skulle framja turismen. Reguljara lingamt godshantering kan
med fordel flyttas till mer perifera lagen.

Det vore informativt om 6versiktplanen oversiktligtdovisade angransande
kommuners planer.

NCC Region Boende Stockholm

NCC &r positiv till att OP-forslaget har en ny ochrrsieategisk grundfilosofi
och att man prioriterar ett utdkat antal kérnor. Htan en tatare/ hogre
bebyggelse skapas vilket ger en grund for effekgivizollektivtrafik. En
satsning p& smahus bor goras i sdderort, dar andigiger pad halva nivan
jamfort med vasterort. Det finns stora utvecklinggigibbeter om det stora
kraftledningsnatet i sdderort laggs i tunnel dadsbyggandet kan bidra till
att oka den sociala integrationen, exempelvis isétré i Ragsved.
Vattennara bostader kan i en del lagen utformasafioige mojligheter till
strandpromenader, som idag kanns otrygga.

NCC ifragasatter om Hanvedenkilen ska ha sadan dign#a den &r
"avbruten” av smahustomter samt sjéarna Trehormingeh Magelungen.
Strategiska omradet Alvsjo-Hogdalen/Ragsved-Huddingamband med
Huddinge kommun bor redovisas.

Veidekke Bostad AB

Veidekke vill understryka vikten av en gemensanmiomg planering, och
sarskilt en fungerande samverkan mellan kommumansxer samman.
Staden bor resursmassigt prioritera fortatningghtofor att lyckas halla en
jamn bostadsbyggnadstakt. Det bor ske utifran aomsti att respektive
stadsdels unika karaktar kan bibehallas. StockHmimfortsatta utmana och
uppmana branschen att utveckla nya arbetssatt retgieffektivare boende,
bland annat genom den samverkan och de samradestam idag genomfors.
Veidekke Bostad vill sarskilt lyfta fram Lovsta, Ulvsda, och Brommaplan
som strategiska omraden i ytterstaden.

Villaigarna i Stockholms stad (VISS)

VISS papekar att de flesta villa- och tradgardsstichr gamla detaljplaner,
vilket inneburit en fortatning i vissa omraden filirfang fér gronomraden.
Det basta sattet att bygga hoga hus ar utmed kiotieltkstrdken.
Infrastrukturen maéste fungera tillfredstallande \éd kraftig tillvaxt av
staden.
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Funktionella intresseforeningar

Alternativ stad

Alternativ stad instammer i malen i forslaget ochllst helhjartat upp pa
dnskemalen om en tat integrerad stad med kortar zmm klarar klimat-
malen. De ar kritiska till de medel som redovisatkavdomineras av en
massa nya biltrafikleder. Tillgdngen pa billig egieckommer att minska i
framtiden och de ungdomar som ska leva med planéméiintresserade av
bilar pA samma satt som den &ldre generationen.nBer alet markligt att
Stockholms dversiktsplan pa detta satt hallerviastoraldrade I6sningar som
gar tvarsemot de mal man sager sig ha. Behovetilaafik kommer att
minska, dels genom minskade avstand i form av dkejration och tatare
stad, dels genom andra satt att ta sig fram, frémshycket battre kollektiv-
trafik &n den vi har idag. De finner det markligt @versiktsplanen inte har
nagra idéer alls for att bygga ut kollektivtrafiken

Avslutningsvis vill de upprepa malet att en tat oictlegrerad stad ar
vallovligt och de ser garna forslag till starkatgrisedel for att nd detta mal.
Det borde goras billigare for exploatérer att byggatralt an att bygga
perifert. Det borde vara illegalt med trafikdrivantbgggen typ externa
képcentra. Det behdvs en politisk styrning for sival en tatare stad som
kKlimatmalen.

Barnens ratt till lek

Barnens rétt till lek anser att staden ska bli bemvéanlig, genom att bland
annat utveckla parkleken och skolgardarna, gordvégarna sakra och
lekvanliga samt skapa mojligheter for barns egedatkreativa aktiviteter.
Vidare papekar de behovet av barnperspektivet iepilagen sa att barnen
inte blir hanvisade till platser som blir 6ver odbr de utsatts for trafikav-
gaser och buller.

Cykelframjandet (CF)

Cykelframjandet ser positivt p& samréadsunderlagetil understryka vikten

av att tillrackliga resurser stalls till forfogandér att uppfylla planens
intentioner. Cykling ar en form av infrastrukturhobar stor betydelse for
rekreation och motion. Vid planering av nya bostadsalen ar det viktigt att
forutsattningar for fungerande cykelvagar beaktas.

Foretagsgrupperna i Stockholm (instimmande av Vartan och
Vinsta FGS)
FGS sammanfattar sina synpunkter enligt féljande:

o Befintliga foretagsomraden maste bevaras, foramtasutvecklas

o | de fall bostader planeras i eller i anslutning befintliga
foretagsomraden maste en naringslivskonsekvensanmay hansyn
tagen till befintligt foretagande goras (jfr miljghsekvensanalys)
Riktlinjer for Stockholms foretagsomraden mastgaf|
Tillverkningsindustrin maste fa finnas kvar
Lokaler behdvs i markplanet
Flexibilitet &r viktigt
Hardare styrning maste rada ibland
Foretagsomradena behover inte med nodvandighetlgpasf, 1at
marknaden bestdmma om detta sjalv
Forbifart Stockholm ar nédvéandig
IT-kommunikationen ska vara snabb och saker
Utnyttja tunnelbanan for transporter p& natten
Utnyttja Stockholms vattenvagar till person-och goafik
Stockholm behover sina féretagsomraden

OO0OO0OO0OO0O0

O O O0OO0Oo
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o Viktigt att tillgodose behovet av parkeringsplat$ér bestkande
och anstallda i féretagsomrédena

Darutdver anférs att staden bor ha minst ett 50edspektiv pa foretags-
omradena samt att omréden for stérande verksamheiste f& finnas inte
allt for langt ifran staden, som t.ex. asfaltsvertf bilskrot.

HPYV Sweden (foreningen for muskeldrivna fordon)

Foreningen anser att det inte gar att glida fotish&tproblematiken med en
kort passus om “stora foérhoppningar om en teknikciling”.
Oversiktsplaneringen bor darfor baseras pa andeanaliv. Det &r atgarder
som handlar om att tillgodose transportbehoven eteddngsiktigt hallbart
transportsystem och att aktivt minska bilanvandemgregionen. Potentialen
for okad cykeltrafik i Stockholm ar stor. De atgard®mm behdvs ar en
satsning pa ett huvudnat med hdg och jamn stan®icinmen i detta bor
vara de regionala cykelstrdken som emellertid mastas upp. De anser det
mycket viktigt att redan i 6versiktsplanen ange avudnétet ska ligga och
var  utbyggnaden ska  ske. | oversiktsplanen  bor  dcks
kombinationsmojligheterna mellan kollektivtrafiklocykel tas upp.

Hyresgéstforeningen region Stockholm

Stockholm & som kommun segregerat. OP-underlageknasa
socioekonomiskt resonemang for hur det socialapeétiret ska kunna anses
vara tillgodosett. De efterlyser sociala konsekveabser pa samma sétt som
det gors miljokonsekvensanalyser. Gemensamma métseplkan ha en
positiv inverkan pa den sociala sammanhallningeen met ar marginellt i
forhallande till betydelsen av att bygga en socsinmanhallen stad med
mangfald i befolkningsstrukturen. Det ar viktigt meeh fungerande
narservice i stadens bostadsomraden, saval konetiesim offentlig.
Bullerproblematiken for befintliga hus maste l6sdsygghet i det egna
bostadsomradet méste vara hogt prioriterat.

Foreningen vill vidare varna hyresratten och stadenradden som tack vare
hyresratter har kunnat besta av manniskor med stikél och ekonomisk
bakgrund. De anser att stadens utférsaljning av daligttans lagenheter
maste upphora omedelbart, allt annat ar ekonomdsktsvarbart. De
efterfragar en strategi for hur kommunen ska st@maubostadsbyggandet, i
synnerhet under lagkonjunktur. De instammer intetti staden har en
beredskap for att mota det massiva bostadsbehmarudet kommande
decenniet.

Det finns anledning att en gang for alla sla fasteffekterna av sa kallade
flyttkedjor kommer ur ett teoretiskt resonemang. e marginell effekt i
Stockholm dér det finns bostadsbrist och hdg itrflyg. Slutligen betonar de
vikten av en god dialog med dem som bor och varktaden.

Klimataktion

o Klimatkrisen maste atgardas pa alla nivaer. Staénregionen bor
satta upp arliga utslappsmal, med en minskning dmstm4
procentenheter per ar.

o Det finns en mycket stor malkonflikt mellan stadet=appsmal om
fossilbranslefristad ar 2050 och Stockholmséverenskelsen,
vilken kommer att medféra kraftiga utslappsokningéinet. OP:s
forslag till I6sningar ar mest fromma férhoppningaa fasta pa er
egen miljokonsekvensbeskrivnings farhagor for denatkonflikt.

o Trafiksystemet maste laggas om for att minskadfiken. Detta gor
det otankbart att lagga ner mycket stora resurserFprbifart
Stockholm, som kommer att medverka till 6kad biilkrach bidra
till en kollektivtrafikfientlig struktur. Utred etalternativ som bygger
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pa sparbundna och utslappsfria alternativ och somskar
bilresandet.

0 Staden bor sdga upp avtalet om Bromma flygplaigeflbidrar for
mycket till utslappsokningar. Framtiden for omradBtomma
flygplats maste inforlivas i OP.

0 Den massiva satsningen pa vattennara ny bebygg@isenprovas
och omarbetas pa grund av prognostiserade konsedwven redan

intréffade klimatférandringar

Kollektivtrafikant Stockholm

Kollektivtrafikant Stockholm anfor att utgangspueikt for framtagande av
oversiktsplanen verkar ha varit vilka infrastrulirojekt som det finns

politiska och ekonomiska Onskemdl om att bygga,rasea an vilka

transportbehov som finns i regionen och hur man Kma dessa pa ett
miljomassigt hallbart satt. De diametrala motsagam som uttrycks i

samradsunderlaget tyder pa att de foreslagna tnikasratgarderna redan pa
forhand ar lasta och ej kan paverkas av vare kig fller kritik.

Att forslaget om transportsystemet enbart lyfter ®@@Brspektivet pa
klimatfrdgan ar skrammande. Transporterna &r denlabstorsta orsaken till
utslapp av vaxthusgaser i Stockholm. Forskningerklpdatomradet ar till
stor majoritet 6verens om att det ar vilka besiuav inom de narmaste 5-10
&ren som &r helt avgérande for utvecklingen avhuiseffekten. OP bor lagga
konkreta forslag om vilka ekonomiska styrmedel skrévs for att oka
framkomligheten och minska trafikens miljépaverkan.

Det ar obegripligt varfor 6versiktsplanen delarransportbehov i en spardel
och en vagdel. Utgdngspunkten maste vara transponbg inte
transportslagen. De foreslar att de forslag till ny@gar och spar som
presenteras arbetas om med utgdngspunkt i natomeil lokala miljomal.

Sammantaget ar intrycket av samradsforslagetkdeifiatt den ar en riktigt
"angslig” produkt. Man har inte lyckats tillgodogdsig fakta om miljéhot
och hur ett utbyggt vagnat paverkar trangseln ocbjligheterna for
kollektivtrafikresenarer att transporteras sig drmamed tomma ord.

Kolonitradgardarna och Fritidsbyar (FSSK, SFKF, foreningar

for)

Foreningarna saknar skrivningar om kolonitradgaedssamhet och betonar
dess allmanintresse for Stockholms invanare. Deraatseen god bostads-
miljo ska ha mgjlighet till tradgardsodling. Kolamhradden &r ocksa viktiga
motesplatser. De betonar tradgardarnas sarart seardmglemiljder for en

biologisk mangfald. De vill ocksd peka pa behovet a utveckla och

anlagga nya koloniomraden. De protesterar mot baskgen och forslagen
om Arstaféltet, dar stadens nyaste koloniomradesfibénga stér idag i ko
for en kolonitradgérd.

Konstnarernas Riksorganisation och Sveriges Konsthantverkare
och industriformgivare

Foreningarna vill att hédnsyn ska tas till behovetptatser for konstnarliga
upplevelser och verksamheter. De instammer i nydtzim malsattningen att
forlagga kulturella motesplatser till ytteromradech att 6ka mangfalden av
offentliga miljéer och lokaler fér kultur och uppiglser. Behovet av bra och
billiga lokaler ar stort. Tidigare kombinerade gieloch bostadslagenheter
har férsvunnit. De betonar vikten av lattillgangligallektiva transporter till
ytteromraden dar kulturella verksamheter forlaggs.
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Konstnédrernas kollektivverkstad (KKV)

KKV bifogar sin ansokan till Nutek “klusterinitiativ tidig fas” for att
darigenom kunna vara en naturlig remissinstansieégaller utvecklingen av
kreativa kluster.

Naturskyddsféreningen, Stockholms lan

Naturskyddsfoéreningewill bevara det grona. De ar kritiska till nya vageitl
ha mer cykelatgarder samt att staden river updevaan Bromma flygplats. |
punktform:

0 Varna goda livsmiljéer for manniskor, djur och véxte

0 Anvand de grona och de bla vardena som centralaenaicett attraktivt

stadsbyggande.

o Bygg vidare pd befintlig struktur, undvik nya stoexploateringar pa

jungfrulig mark.

0 Skapa narhet, inte avstdnd och transportbehov. rBewidd natur och

sammanhangande grénomraden och skapa nya gréndesmra

o Miljotankande ska genomsyra alla led vid nybebyggebch omfatta alla

aktorer som deltar.
o Gynna gang-, cykel- och kollektivtrafik.

o0 Blanda arbete, bostad, utbildning, handel och eervimen lokalisera

verksamheter med manga besokare i centrala lagen.

o Tillfredsstéll barns behov med plats for lek ochetge, trafikmiljon ska gora

det mojligt for barn att sjalva forflytta sig utatt bli skjutsade med bil.

Naturskyddsforeningen, Stockholms och Sodertorns lokala
kretsar samt deras cykelgrupp

Foreningarna stéller sig positiva till att bygga tétare stad och anser att
planens mal ar goda och planeringsinriktningarnaitidsa. | den tatare
staden kraver dock det grona ett starkare skyddresstvatsbildningar.

En tydligare satsning pa kollektivtrafik pa bildmskostnad efterfragas liksom
ekonomiska styrmedel for att stavja biltrafikenskdidor. En forbattrad

kollektivtrafik anses vara en nodvandig och premad atgard for att na
uppsatta klimatmal. Cykeln lyfts fram och en infrekturplanering som leder
till 6kad cykelpendling boér ges mycket hogre ptieti Cykelnatet bor med
fordel ansluta till kollektivtrafik pa vatten.

Ge stadens gronomraden ett eget avsnitt. Fortydiigaomradens roll som
icke-fornyelsebar resurs och identifiera skyddsudatlr. En mer detaljerad
redogorelse efterfragas for bl.a. ekologisk kamslgnraden, de regionala
gronkilarna och avrinningsomraden. Foreningarnakey aven pa vikten av
att lyfta fram de samhallsvinster som Stockholm fiir folid av sina
gronomréaden.

Foreningarna namner omraden som borde ha behandiatsrddsunderlaget
sédsom Nationalstadsparken, andra spridningszonertaskogen/ Arsta
holmar, Arstaféltet, Alvsjoskogen och Ostra Brommaskog.

Cykelgruppenser det som mycket positivt att cykeltrafiken omn&mi
forslaget till den nya Gversiktsplane®e anser atimal kring lokal och
regional cykeltrafik (inklusive parkeringsmojligleet for cykel) bor
formuleras pa ett konkret satt i Gversiktsplaneykelirafiken ar fossilfri bor
darfor byggas ut. Cykelstrdk ska vara sammanhamgaoch trygga.
Bildkandet pa gator med skolor bor begransas olistesi och oskyddade
trafikanter ska inte blandas. Cykelfalt ar en hianing for att uppna en
acceptabel trafiksakerhetsniva pa befintliga intagisgator om utrymmen for
cykelbanor saknas. Mojlighet bor finnas for att kfea cykel i
kollektivtrafiken. Cykelturism bdr ndmnas i planen.
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Naitverket for hyresgasternas boendetrygghet

Oversiktsplanen bor visa véagen for hur byggandet leda till lagre
boendekostnader genom val av objekt, genom lamfdidendlingar, genom
krav pa statliga forandringar och genom planutfangn

Staden bor verka for mattliga boendekostnader sawgbroduktionen som i
det befintliga bestdndet. Det kan bland annat gdyasom att krava
motsvarande stod till hyresratt som till 6vriga lpelseformer och verka for
nya upplatelseformer som ny typ av kooperativ hyites

Vidare bor staden verka fér en god planutformning mian férdyrande krav
och for att den egna prissattningen av mark, amsigsavgifter och andra
byggavgifter leder till mattliga boendekostnader.

Det ar viktigt att minska pa planeringen for arbktser och detaljhandel i de
centrala och halvcentrala delarna i regionen.

Oversiktsplanen méaste omarbetas och visa att inmigggm bor vara att skapa
bra boendemiljper overallt fér alla hushéllstyp@versiktsplanen bor ge
riktlinjer och anvisningar for hur barnvanliga rig§r bér formas och hur de
kan uppnas. De ar kritiska till den korta remisstid

Samfundet S:t Erik

Samfundet &r kritiskt till att alla texter om stadekulturhistoriska varden
som funnits med i tidigare Gversiktsplaner har titg&h att byggnadsord-
ningen inte langre avses vara en del av 6versisn. De ifrdgasatter att
nya malpunkter med aktiviteter av olika slag soextidrottsanlaggningar,
aventyrsbad och liknande skulle vara ett bra stittskapa efterstravade
sammanhang och kontakter mellan omgivande stadsd&@maskalig

bostadsbebyggelse liknande tradgardsstadens p§aanhagator vore battre
ocksa for att vidmakthalla viktiga ekologiska samimang for olika djur och

vaxter. Flerkarnighet ar rimligtvis den basta mtafelfor en stad med
Stockholms topografi och vardefulla stadskarna.den forutsattning for att
kunna skapa liv och sammanhang ocksa i ytterstasimfundet papekar att
betydligt mer behdver goras for att utveckla deeysdtadskéarnor som har
forutsattningar att bli konkurrenskraftiga.

De ar vidare tveksamma till om ambitionen att skapdunktionsblandning
genom att ge plats for verksamheter i bottenvamipdanya hus, fungerar i
praktiken. Serviceverksamhet, hantverkare, konkgvérksamhet och olika
typer av hobbyverksamhet har inte normalt r&d yath klar.

Samfundets bestamda mening &r att det ar totaktfddebygga hamnomra-
dena i Vartan — Frihamnen och andra kvarvarandestridamnar och darmed
gora sig av med de sista mdjligheterna till konsoim&a hamn- och

terminalanlaggningar for sjofart. Persontrafik $jgen innebér en god
mojlighet att avlasta vagar och spar. For att marisérriarverkan ska aven s.k
genomfartsleder i ytterstad saval som i innerssady inte forlaggs i tunnel,

utformas som vanliga stadsgator som t ex Sveavé®etligen anfor de att

storre uppmarksamhet bor dgnas at hur de kommonetikssammans formar

storstaden Stockholm ska samverka.

SKTF Region Sth, Senior- och pensionarsverksamheten

Eftersom Gversiktsplanen samtidigt ar stadens Hefissorjningsprogram sa
oversander de en rad synpunkter pa hur dldres kdestdden bor utformas.
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Stockholms Handelskammare

Handelskammaren anser att det ar bra att planerasgéer att forstarka
sambanden mellan stadsdelarna i ytterstaden mbdtfiade tvarforbindelser
och mer sammanhallen bebyggelse. Det ar ett utrfidgrdiag att arbeta mer
med att 6ka gronomradenas kvaliteter.

En brist ar dock att staden inte tycks inse sihgoin centrum i en stor och
kraftigt vaxande region. Staden ska inte bara péaf@ de egna invanarnas
behov. Naringslivets perspektiv saknas i storéitgning i forslaget. Over-

siktsplanen pekar visserligen ut omraden for nyat&omed hanvisning till

att tjanstesektorn ar stor och vaxande, men alhmnméringslivsverksamhet
tycks vara helt bortgldomd. Det finns en stor mantyfav foretag i foretags-
omradena och de har stor betydelse for att Stookistda kunna ha ett rikt,
diversifierat och kunskapsintensivt naringsliv.

Ulvsunda bor bibehallas som foretagsomrade, i syratesom det ar ett av de
far kvarvarande omradden som kan forsorjas sjovagem dessutom har
tillgang till industrispar. Slakthusomradet bor etklas som ett foretags-
omrade med anknytning till mat. Vastberga och Vimséste bibehallas som
de f& omraden som fortfarande kan fungera for imigweduktion.
Terminalverksamheten méste fa utvecklas i Lundaiothbegransas av att
bostadsbebyggelsen kryper alltfor nara. OP-forslagade ha haft en strategi
for hur godsférsorjning, terminalfunktioner, en@miduktion och tekniska
forsorjningssystem ska lokaliseras pa lang sikt. détskammaren anser
vidare att hamnverksamheten maste tryggas i Vafaihamnen och pa
Loudden. Det maste ocksa finnas utrymme for exparsichamnen.

De omfattande smahusomradena i Vasterort och Sodbestar i stor

utstrackning av hus som ar allt fér sma for dagearsifamiljer. Program bor
upprattas for tilloyggnader och kompletteringar. sBaisbristen kan inte
enbart botas med nyproduktion. Det kravs ocksa ettrebdungerande
bostadsmarknad. S& lange Stockholm har hyresregtari kommer vi ha
bostadsbrist. Den medfér ocksa ett mer begransasise for byggforetagen
att bygga hyresratter och en snabb omvandlingotiltadsréatter i det &ldre
bestandet. Det kan vidare vara svart att levandeggemiljon med hjalp av
butiker och darfér bor planering for handelsytomsate fungerar undvikas.

Oversiktsplanen lagger stor vikt vid gang och cykedn det utgdr en mycket
liten del av det totala resandet. De stora och turafiksystemen, maste fa
utokad kapacitet. Handelskammaren &r tveksam tillspdrvagar ar nagon
I6sning nar det galler de stora och allvarliga ilk@blemen.
Handelskammaren anser att den féreslagna sparvagenFfihamnen till
Hornsberg inte ska genomforas. Den fyller ingen ngsfinl trafikuppgift
och medfor stora problem for 6vrig trafik.

Det kravs mycket stora satsningar bade pa vagar keglacitetsstarka
sparsystem i form av tunnelbana och pendeltag. Helkatemaren féreslar en
tunnelbanering som binder ihop tunnelbanenétet hdkwcentrala bandet. Det
ar ocksa helt nodvandigt att planera for en snayggnad av tunnelbana till
Nacka. Det paverkar planeringen av Slussens framtfdgamning om en stor
del av busstrafiken kan kopplas ihop med tunnelbarmt langre ut.
Handelskammaren anser att de forslag som presenteran
tunnelbanelésningar for nordostsektorn och forckaé Alvsjo-Lilieholmen-
Fridhemsplan-Universitetet &r mycket intressanta. ddlskammaren anser
vidare att det finns anledning att utreda mojliginetill tunnelfériaggning och
utglesning av stationer pa grona linjen. Det skiiigéra mycket attraktiv
mark i Soéderort och Vasterort och ge snabbare och aiFaktiva

tunnelbaneférbindelserDe ar for Forbifarten och Osterleden, som
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de anser bor byggas snarasiitligen anser de att staden ska paverka
staten att andra lagstiftningen och genomfora Kinegar av planprocessen.

Stockholms Idrottsforbund

Idrottsforbundet vill papeka att idrotts- och filgfragor ska tas upp i
planeringsprocessen. Mer samarbete efterlyses. DOmekpA ocksa att
kommunikationerna har allt stérre betydelse forofgms utveckling i
framtiden. Krympande offentligt rum kréaver nya ngjhkatser. Slutligen
papekar de att mellankommunala fragor far en tilrs betydelse.

Stockholms scoutdistrikt

Scouterna instammer i skrivningarna om vikten #igang till parker och
naturomraden samt till vatten. De vill att barns asigdomars miljé ska
uppmarksammas. Det organiserade friluftslivet vathsiav idrotten ar ocksa
viktigt, liksom tillgang till stérre samlingsplatsenom stadens grénomraden.
Vid planering av nya bostadsomraden bor féreningivbehov av lokaler
beaktas. Foreningarna har mycket att bidra med atbrskapa levande
omraden.

Stockholms Sjogard

Stockholms Sjogéard vill garna se en starkare kogptill den 6vergripande
regionplaneringen i RUFS. Jamfort med tidigare sikésplaner ar detta anda
ett stort steg framat. De anser att Oversiktsplaimta i en acceptabel
omfattning tar upp det "maritima planeringsbehovedfler innehaller

I6sningar som skapar attraktionskraft och tillvartitsattningar genom att
anvanda de mdjligheter som de maritima verksamh&tech det maritima
kulturarvet erbjuder. Inom flera av de 6vriga foksadena finns maritima
aspekter som bor framhdllas for att staden ska &unmtvecklas pa ett
framgangsrikt och hallbart sétt.

Sjogarden anser att man maste vara forsiktig vathgrl pa att centralisera
upplaggningsplatserna. | modern tid har det bhvitstort varde att bostaden
ligger sjonara och det finns darfér anledningdttlinte kapa alla band till den
tidigare anvandningen.

Det ar viktigt att hamnomraden inte med automatik sem exploaterings-
omraden utan att den konsekvens en exploateringfdmedreds. Inom

omraden som ska skyddas enligt milijobalkens “huisingsbestammelser”
ska byggnader och lokaler inom 50-meters narhlewdiftnet i foérsta hand
erbjudas till maritim verksamhet. Det ska ocksaaawilark- och fastighets-
agare att aktivt soka efter lampliga maritima varkbeter. Vidare ska kajer
och vatten kring kajer ska upplatas till “levandetyg” for att utveckla och

bevara den starka maritima anknytningen.

Stockholms Sjogard anser att samordningen mellafikstagen och ett
tydligare fokus pa mojligheten till bade lokal gedsh persontrafik pa vatten
méste betonas ytterligare. Lokal sjotrafik av "mag” och motorprdmar, med
omlastning vid Norvik, for transport till exempelvigigon av hamnomraden i
Stockholms stad skulle innebara en radikal mingkrim bade behoven av
investeringar i infrastruktur och miljobelastning#hfoljd av transporterna.

Svensk Handel
Svensk Handel stéaller sig positiv till OP-férslagbe vill uppméarksamma
behovet av att framja en mangfald av verksamhétée, minst inom kun-

til en vasentlig okning av antalet arbetsplatsEn sadan utveckling

forutsatter en kraftigt forbattrad infrastruktur form av utbyggd
kollektivtrafik. Vidare anfors att en 6kad befolkgatillvaxt forutsatter ocksa
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en genomtankt planering betraffande var kdpcentnléganingar, gallerior
och butiksstrdk bor byggas ut och/eller nyetablekamsumenternas behov
pa utbud maste tillgodoses ur ett tillganglighetspektiv.

For den centrala staden galler att en fungeranddehdidrar till en trevligare

och sakrare miljo for de som bor i naromradet o@hde manniskor som
besoker city. De papekar vidare att betydelsen adélaetableringar saknas i
beskrivningen av strategiska omraden i ytterstatlesmmband med att nya
bostader planeras och ytterligare arbetsplatdkoriimer, ar det av stor vikt
att de som bor och/ eller arbetar i dessa str&agisraden, aven har tillgang
till ett anpassat utbud av butiker.

Turistforeningen Svenska, Stockholmskretsen

Turistforeningerar kritisk till byggande pa gronmark, hoghus i calat staden
samt Forbifarten och Osterleden. De anser att Stawishstorre gronstruktur
méste behéllas intakt. De papekar att alla naturdenr&om utpekas i OP 99
annu inte ar skyddade genom reservat. Av de tednativen for nord-sydlig
vagforbindelse foredrar de den s k Diagonal Ulvsumavill ha en fortsatt
satsning pa ett sammanhangande cykelvagnat ocBramima flygfalt bor
utnyttjas for bebyggelse. Slutligen anser de attsttga vandringsledernas
anslutningar in mot Stockholm ska namnas i 6évesplanen.

YIMBY - Yes in my backyard

YIMBY ser med oro pa den higa parkeringsnorm sorg idaer i Stockholm.
De anser att en hogt satt parkeringsnorm &r ett kioder som omojliggér en
tat blandstad med rimliga byggnadskostnader ochf@sémrat underlag for
effektiv. och miljovanlig kollektivtrafik. De &ar padsva till fler vattennara
stadsdelar. Det finns idag manga exempel pa vattarstadsdelar som enbart
utgér bostads- eller kontorsomraden. For att skapdevande miljo utmed
stranden bor det finnas lokaler placerade ut mdtnga De vattennara
omradena bor utgéras av antingen tat blandstadr e#lea natur- och
rekreationsomraden. Smabatstrafiken ar en sjalvidat av Stockholm.
Vinterforvaringen bor dock I6sas pa ett satt sone itar centralt utrymme i
ansprak.

Ambitionen med att férse bostadskoncentrerade #érorted arbetsplatser i
form av kontor ar positivt. YIMBY féreslar att maragerar den industriverk-
samhet som staden behdver, och som inte kan samsésbostader eller
kontor, vid omrédden som kan f& goda nara kollekfiubindelser, men dar
man av olika skal inte kan bygga hogt och dar méfoestningar ar mer
acceptabla.

Regionala karnor med goda handelsmdjligheter ochgmarbetsplatser bor
ha utmarkta kollektiva forbindelser oavsett at etlkhall man vill resa.

Storstaders trafikproblem kan inte losas enbart fleed/agar, tvartom maste
andelen som reser kollektivt 0ka i takt med attioegns befolkning och

tathet okar. Det ar viktigt med tunnelbanans nya @rén Odenplan till Norra

Stationsomradet och Karolinska sjukhuset samt damepade férlangningen
av den Blaa linjen frdn Kungstradgérden till Nackzitybanan behdver
kompletteras med tva nya spar mellan Kallhall oomieboda. De vill ocksa
att Lidingtbanan kopplas samman med Sparvag CRgpsten. Sparvagen
bor fortsatt byggas ut. | innerstaden handlar dettt konvertera den mycket
hart belastade stombusslinje fyra till sparvag, r&p@ syd ar viktig och

tunnelbanan bor byggas ut med en andra gren soégérden bla linjen i

riktning mot Alvsjo.

Det &r viktigt att ny vagkapacitet dver Saltsjo-Méafattet inte bidrar till en

kontraproduktiv stadsutglesning som pa sikt kan téd@sportbehovet &n mer
och darmed ytterligare forvarra trangselprobleneatikDe effekter pa sikt
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som Forbifart Stockholm kan fa i friga om stadssiging och problem med
trangsel, maste darféor noga utredas sa att ledém wisar sig bli

kontraproduktiv. Osterleden med plats for kollekadikfalt &r en battre
prioritering. De vill se en satsning pa laddstot@afor elbilar och att de
sprids utanfor innerstaden, ut till de bilberoefigterterna.

Byggandet av bade bostads- och hyresratter boiséoks till en expansion av
Stockholms innerstad samt till de i RUFS 2010 fé@mgsa regionkarnorna.
Fokus bor ligga p& att knyta samman dagens inmersid narfororter och
regionkarnor, med den tata rutnatsstaden som fdreNiMBY anser att
rorligheten pa bostadsmarknaden for personer miétdsk bakgrund maste
forbattras. En riktad insats bor goras for att &fta kommunikationerna
mellan personer med utlandsk bakgrund och det kaesmmhallet. Genom att
fortsatta se omraden som enklaver kommer probleatiekvarsta. Kulturellt
utbyte, forstaelse och tolerans kan bara uppsténarmmiskor mots.

102 (134)



Lokala intresseforeningar

Arbetsgruppen Ridda Grimstaskogen
Arbetsgruppen Radda Grimstaskogen anser:

o att oversiktsplanen inte uppfyller kraven p& enjgnilissigt sund och
attraktiv storstadsregion.

0 att en modern 6versiktsplan ska varna en klimataffestadsplanering,
inte ett bilberoende samhalle.

o att Forbifart Stockholm ska utga ur éversiktsplanen

o att det &ar olyckligt att Oversikitsplanen forutsétteen
motorvagsforbindelse mellan sdédra och norra delen lénet.
Alternativa kollektivtrafikldsningar berérs inte. Detser de som en
stor brist och foreslar darfér en fordjupad studie kollektiv-
trafiklosningar.

0 att planera bebyggelse, infrastruktur och lokahgttuktur i ett samlat
sammanhang genom att ta tillvara de tillgAngar gdengrona kilarna
erbjuder ger forutséattningar for en attraktiv staig.

o att Oversiktsplanen maste sakerstdlla att omraddeom s
Grimstaskogen/Grimsta naturreservat och dess vamtenpdverkas
negativt genom nagon form av utbyggnad i ellerrargnslutning till
omradet.

Arbetsgruppen har samlat in 12 200 handskrivha nadenskrifter med
parollen "Radda naturreservatet Grimstaskogen- $topptorvagsbron” och
drygt 30 foreningar/organisationer och 28 forskeakkunniga har stallt sig
bakom en uppropstext med titeln "Stoppa ForbifancEholm”.

Befria stadsgiardshamnen fran kryssningsfartyg

Gruppen anser att samradstiden varit for kort. D@adaitiva till att Vartan-
Frihamnen blir en renodlade farje- och kryssningsiaoch en ny port till
Stockholm. De anser det otillfredsstéallande med dilara situationen som
rader betraffande Viking Lines och Birka Lines stagring i innerhamnarna.
De vill pavisa vilka mgjligheter som Oppnas for Soolm framover om
battrafiken runt Slussen, Stadsgardshamnen ochhiiasten endast omfattar
smaskalig trafik, t.ex. sjobussar mellan Storstadefla nya hamnar fran
Slussen, Skeppsbron, Nybroviken, Stadsgardsharitaanimarby Sjostad etc.

Bredings utvecklingsrdd

Bredangs utvecklingsrdd tycker det ar bra med sajen pa utbyggd
kollektivtrafik och skulle vilja att Sparvag Sydlijarelaggs. De efterfragar
en okad kollektiv battrafik och fler arbetsplatseBkarholmen. Det borde
finnas normer for samlingslokaler vid byggande odé efterlyser en
beskrivning av hur den befintliga bebyggelsen kaprustas ur energi-
synpunkt. OP-férslaget och miljokonsekvensbeskrigain innehaller mal
som krockar med varandra. Det bor kompletteras odydligas vad galler
malen om utslapp av vaxthusgaser, vilka gronomr&dem ar mest vardefulla
samt idrottsplatser som inte ska "krympas”. Radesea att 1960-talets
stadsplanering var bra och tror inte pa att skapsriist genom att blanda
olika typer av bebyggelse. Vidare framftérs detafjerasynpunkter pa
planeringen i Skarholmen.

Bromma hembygdsforening (BHF)

| Brommas tradgardsstadsomraden ar stranderna réctorgradena viktiga

kulturhistoriska bestandsdelar. Det ar darfor av lseydelse att den framtida
Oversiktsplanen sékerstaller Brommas strander aéhognraden. BHF har
lange kant en oro for de manga byggprojekt som wdley tid naggat

gronomraden i Bromma. Dessa byggprojekt fordarvaddgardsstadernas
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planidéer, kulturhistoriska varden i ytterstaden. @evidare kritiska till den
trafikokning som blir féliden av planeringen av Ulvela industriomrade och
Annedal samt till planeringen for Lillsjon och Ulvsiaslott. De &r positiva
till Tvarbana Norr.

Brannkyrka Hembygdsforening

Brannkyrka Hembygdsférening saknar besked om hurbeBgh- och
Alvsjoskogen kommer att hanteras i framtiden. De pékas ut som
naturskyddade rekreationsomraden for all framtid.AD&ritiska till den nya
bebyggelsen i centrala Alvsjo som de anser ha fédet vasensframmande
byggnader. De anser inte att villaomradena boér f@stéannat an genom
avstyckning av stérre tomter for enfamiljshus. Bf#femde Sparvag Syd
forutsatter de att den &r tankt att ga pa syddstian om jarnvagen fram till
dess att den ska foras vasterut. Om sparvagen Bemjiskogen stéller de
sig skeptiska till en sddan dragning.

Djurgdrdens hembygdsforening (DHF)

DHF har forstaelse for att Stockholmsregionen mé&stekunna véxa.
Utvecklingen maste utgd frdn och varna om naturfigautsattningar i
bebyggelsetradition och andra kulturella och saci@rden. Krav p& tydlighet
och forankring maste foras vidare till de omradedist som enligt forslaget
ska foregd genomforandet. OP-forslagets starka kapfill de ekonomiska
forutsattningarna indikerar ett behov av studiekansekvenserna for planen
vid en vikande vérldskonjunktur. De &r vidare kkéigill Osterleden samt il
att Stockholms byggnadsordning har “férsvunnit” i -@Pslaget. MKB:n
redovisar en mangd intressekonflikter och ska erég fdljas upp med
redovisning av hur de avses atgardas. Oversikisplamdiste ocksa
kompletteras med den redovisning som enligt lageyer Gversiktsplanen
av hur riksintressen och miljokvalitetsnormer av$#igodoses. De anser
slutligen att planférslaget ska aterremitteras.

Djurgdrden-Lilla Virtans Miljéskyddsférening (DVL)

DVL anser att samradsunderlagets Kkartbilaga angesinsgn for
riksintresseomradet Nationalstadsparken felaktigt. &®ser vidare att
riksintressena ska redovisas pa karta. Vidare adeeatt Oversiktsplane-
forslaget ska bygga pa en i det narmaste oforarukfalkning.

De &r kritiska till Norra Lanken och anser att Ostiele ska utgd. |
planeringen for Norra Stationsomradet och Husarvikitde att bebyggelsen
vid Husarviken flyttas till en dverdackning av Lidiivagen mot Lilla Vartan.
Vidare anser de att en gron kil bér skapas ned naotbkrg i Solna. De
efterlyser hardare krav mot bullerkéllorna &n vastotkholmsmodellen”
inneb&ar och mot utslappen av kvévedioxider ochilgart Okat regionalt
samarbete bor ske for hamnverksamhet. Kraftvarrkebér byggas ut i
Nynashamn i stallet for i Hjorthagen. Lidingbbangasivag bor knytas till
Vértabanan och ej med ny sparvagslinje i Nationasgtacken.

| Ovrigt hanvisas till Cecilia Obermillers forslagill t beslut i
stadsbyggnadsnadmnden den 23 oktober 2008,vid namsngehandling av
samradsforslaget.

Farsta Strands Naturvarn

Farsta Strands Naturvarn redovisar de unika vardem $inns inom
Farstaomradet, till exempel adelévskogen vid Hogesadken som &r
tillganglig till sin karaktar och anvands flitigtvedagisgrupper. Den tkade
befolkningen innebar ett vaxande behov av den kdittea grona lungan vid
Drevviken.
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Friluftsframjandet Norra Jirva

Friluftsframjandet Norra Jarva anser att samradisfges ar valstrukturerat,
innehallsrikt och tydligt. De vill understryka bestden av strandskydd for att
sékerstalla en fungerande allemansréatt och etttaktiuftsliv vid stadens
kajer och strander. | samband med planeringen akepach gronomraden
ska det finnas utrymme for tatortsnara (gangavsthitaftsomraden dar barn
kan bedriva frilufsverksamhet.

Det ar tveksamma till om Okad trygghet uppnads enlariom att oka
sambanden mellan olika stadsdelar, istallet foféatiattra tryggheten inom
respektive stadsdel. Har finns mycket att gora a#xskapa en hembygds-
kansla som okar tryggheten. Att planera for ettt Gksande med cykel ar
viktigt. Utveckla Stockholms viktiga turiststrak. rdafaltet utgor ett jung-
fruligt omrade for turism. Med ett bra guideundgrlatillrattalagda
vandringsleder och skyltning av intressanta platsan man locka besdkare
och pa det sattet gynna besoksnaringen aven i raingila forortsomraden.

Slutligen anférs att Stockholms del av Jarvakilanmagra kritiska stallen nar
det galler spridningszoner. Det &ar darfor viktigtiaten framtida planeringen
ta hansyn till att spridningszonerna bibehalls.

Forbundet for Ekoparken (FFE)

FFE anser att avsnittet om Stockholms gronstrukicin kulturhistoriskt
vardefulla miljoer fran OP 1999 inklusive StockholBgggnadsordning bor
uppdateras och inforas i OP-forslaget. De saknarpeaspektivet, aldres
behov och halsosam milj, frdgor som maste priastevid all planering.
Vidare anférs att mark med befintlig gronska i irstaden inte ska
exploateras. Skydda och forstéark spridningszonerakblan Norra och Sédra
Djurgarden. De vill uppratta fler naturreservat fit ldngsiktigt skydd av
viktiga naturomrdden och gréna kilar samt priodteklimatmalen och
kollektivtrafiken framfér vagutbyggnader. Bygg \@rjetrafiken t.ex Nacka-
Ropsten. De anser att bullerfrdgorna maste priastséarskilt nar det galler
buller i park- och gronomraden. Den 6stliga forbiede ska utgd ur denna
OP. Bygg farre arbetsplatser i innerstaden ochi flederforsorjda omraden.
Alla planprojekt, oberoende av storlek, bér forstgemteras och diskuteras
tilsammans med de omkringboende, fore eventuedkamevisning.

Foéreningen Ridda Lovén

Foreningen R&dda Lovon vill varna for de negativandekvenser som
byggande och trafikering av Forbifart Stockholm Ikkufd betraffande
riksintressen och intrdng i Natura 2000 omrade. Deoimer att ett
genomférande av Forbifart Stockholm star i strid dmmiljobalkens
portalparagraf och flera andra paragrafer.

Sérskilt upprérande ar det att man har formuleisiomen att Stockholm-
Méalarregionen ska ha ett valfungerande transpdagsysmed minimal
klimatpaverkan som gor att manniskor snabbt oclelérdan rora sig i hela
regionen och skriver att "Atgarder for att minskafiltens klimatpaverkan
maste prioriteras kraftigt om stadens mal om etsifbranslefritt Stockholm
2050 ska kunna nas” och anda planerar for att dkaftken och utslappen
och darmed forsamra klimatet.

Foreningen Radda Jirvafaltet

Planeringens stora utmaning ar att skapa goda dijigineter for en vaxande
befolkning pa ett satt som innebar att gronomradesmaaras och utvecklas
samtidigt som energi- och resursanvandningen danifgra forutsattningar
for att lyckas med detta &r dels att etablera offbkévt utnyttjia goda
kollektivtrafiklagen dels ge ett stabilt lagstadghkydd for gronomradena. Tva
atgarder ar centrala, smarta trangselskatter optddskform av natur-/kultur-
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reservat respektive nationalstadspark. De sagetilh&jorbifart Stockholm
och vill ha battre kollektivtrafik kring Jarvafattel sitt remissvar 6ver
Jarvalyftet har de kritiserat ett anlaggningsstig&r Igelbackens dalgang. De
anser att E18 bor byggas i tunnel. | skrivningdsaaframgad hur omradet vid
den nuvarande motorcrossbanan vid Hagerstalundiststédlas.

Féreningen Ostermalm

De ar kritiska till att remisstiden bara ar tre ndgravarav en jul- och

nyarsmanad. De ifrAgasétter den tillvaxt som angésslaget. De i OP 99
utpekade stadsutvecklingsomradena i det halvcentrahdet bor fullfoljas.

De bor inte bli alltfor hart exploaterade. Fornyelser City bor vidareutveck-
las s& att dven bostader byggs. De vill att helaviigsomradet vaster om
Cityterminalen bebyggs med bostader for att kompendor den harda
trafikmiljon. Efter city och stadsutvecklingsomréde bor staden vaxa i
narfororterna. Tvarforbindelserna behdver forstieh de grona kilarna bor
forbli obebyggda. De vill se ett sammanhédngande emhetligt utformat

cykelvagsnat. | 6versiktsplanen ska framga att hgggordningen och regler
som ger skydd at den kulturhistoriska stenstadenggitla for planeringen
aven i framtiden.

Gillsatra samfillighetsforening, Satra

Gillsatra samfallighetsforening ar kritiska till Fdfart Stockholm och dess
ramper samt till omradesprogrammet for BredangraSa&karholmen och
Varberg. Programmets forslag till bebyggelse forsintitigangligheten till

Satraskogens naturreservat. Fortatningen strider priocipen som varit
gallande tidigare, om en tat exploatering kringielbanestationerna.

Gullvivans bostadsforening, Grondal

Gullvivans bostadsférening ifragasatter att "grculetiren i stort bevarats” i
staden mot bakgrund av vad som skett i Grondal. Dpasitivt p4 en fortsatt
omvandling av kontors- och industribebyggelsen pa fBeckers och
Cementa-fastigheterna till bostader men ar negdtilvfortsatt exploatering
av gronomraden och parkmark i naromradet. De diskai till skrivningar
om att "utveckla” vinterupplaggningarna genom attvéntuellt” minska
antalet upplaggningsplatser for batklubbarna. el anfors att en
konsekvens av den redan fortdtade bebyggelsen id@rdir att antalet
parkeringsplatser ar mycket begrénsat, vilket sksjoaia parkeringsproblem.

Haga-Brunnsvikens Vanner (HBV)

HBV anser inte att Vision 2030 som o&versiktsplanen geygpa har
diskuterats i en storre krets. OP-férslaget hamsnhtiehandlat riksintressena
pa ett Oversiktligt satt. De anser vidare att dengrdilarna och stadens
mindre gronytor inte bor minskas eller bebyggas. dbeer att staden bor
samarbeta med Solna om anknytningen och utformnilagesn gron kil frn
Norra Stationsomradet till Solnas mark vid Karlberg.

Norra Stationsomradets foreslagna trafikutformningh o Roslagstulls

pagaende trafiklosningar i samband med byggand®lama lanken gor att
ett naturligt samband mellan Norra stations- oclvarsitetsomradena samt
Norra Djurgarden forblir svagt. De foreslar att niviin godkant buller ska

sankas. Vartabanans framtid bor tas upp i forslag@8 bor Gverdackas.
Breddningen av E4 far inte innebara att Hagaparkeggas i kanten.

Osterleden bér inte byggas.

HSB Brf Branneriet och Musteriet, Reimersholme

HSB Bréanneriet respektive Musteriet anser att plasientillse att nya hus
eller husomraden som planeras in ar val anpas#bkiéngliggande omrades
karaktar. Vid utnyttjande av obebyggd mark maéstesyéntas till att
befintliga gron- och rekreationsomraden inte ufagtt for byggande.
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Byggande bor endast ske i de omrdden dar stadenftkagas genom
forandring av markomraden fran industriomrdden tibstadsomraden.
Stockholms stad &r bade unik och vacker och vi bévara detta for
kommande generationer.

HSB Brf Maltesholm, Hasselby Strand

HSB Maltesholm anser att barnkonventionen ska beakthall exploatering,
att stadens ekologiska infrastruktur ska vérnas atfecklas samt att
parkstrak i ytterstaden kan ga Gver kommungranBet. ar viktigt att de
allmanna straken far tillracklig bredd och intevptiseras. De grona kilarna
bor lamnas ordrda. De papekar att Gorvalnkilen bhaisen svag struktur.

HSB Brf Milaren, Reimersholme

HSB Brf Malaren.vill understryka vikten av att tantkaom Stockholms unika
kvaliteter for boende, foretag och besokare. De tstgiler att nya hus eller
husomrédden som planeras ska kunna anpassas vigstiektive omrades
karaktar och betydelse for kulturarvet i Stockhobit; befintliga park- och
naturomraden skyddas mot bebyggelse med beaktandieras betydelse for
klimatet, luftkvalitet och for manniskors hélsa oekreation.Vidare anfors
att nybebyggelse bor forlaggas till nedlagda haout industriomraden och
annan mark dar bebyggelse inte inkraktar pa vaetigch natur.

HSB Brf Reimer

HSB Brf Reimer anser att stadens natur- och kultdesd ar en huvudsak i
stadsutvecklingen. De manar om Reimersholmes varaamweckling och ar
kritiska till ett markanvisningsérende. De &r intermde av att félja processen
fram till ny 6versiktsplan.

HSB Farsta-Skarpniack

HSB Farsta-Skarpnack anser att forslaget enbarsikie pd kommunens
mark med redan bebyggda omraden och hur de omr&ttarkunna utnyttjas
till det "yttersta”, utan stérre hansyn till dersprungliga planeringen av dem.
De ar kritiska till framtidsbilden dver Farsta C.rmmet kan behéva goras
stérre i enlighet med den ursprungliga ABC-planegmgDen kulturklassning
som gjordes under 60-talet borde gélla med stiyr&asi dag.

De saknar ordet brottsférebyggande i OP-forslagettliGn stélls fragan

varfor inte Stockholms stad och de regionalt peddshnsvariga kan
samverka battre nar det galler att fA basta mojliggttjande av pendeltagets
sparforbindelser.

Hyresgastforeningen Kungsholmen

Stora delar av bostadsforsorjningen kommer att eehdédsas inom
Stockholms stad men en majoritet av bostadsbehméste I6sas i samarbete
med grannkommunerna. Hyresgastforeningen vill hetdasmiljoer som inte
har miljonprogrammets brister. Andra viktiga fragar fri konkurrens i
byggprocessen for att fa ner byggkostnaderna mésdofiir att motverka
monotoni i boendemiljon samt att inte ge markanagntill enbart en
byggherre i stérre omraden. Smygkontoriseringendutgn betydande
bostadsreserv. Hansta och Kymlinge kan byggas efterglet finns
kommunikationer dar och den akuta bostadsbristénekrprojekt som ger
manga bostader.

Bromma flygplats ar en markresurs och verksamhieterilyttas till Arlanda.
Det ar inte lampligt att bygga i Johannesfred ochsUhda industriomréde p
g a bullret frAn Bromma flyg. Hamnens flytt till Ngshamn fristaller mark.
Essingeleden bor gravas ner och bangarden kring &it ocksd en
markresurs. Riddarfjarden bor goras till en natistaaspark. Mdéjligheten till
fritidsbostader ar en viktig livskvalitetsfraga &tockholmarna.
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Hyresgastforeningen Sodermalm

Flyttkedjor ger inte fler bostader till rimlig kostd. Ska bostadsférsorjningen
klaras maste séledes stadens inriktning vara akavér att det byggs
bostader med boendekostnader som hushall med geittsinkomst och
lagre kan klara. Oversiktsplanen bor sl& fast atilpgformningen av
bostadsomraden ska vara goda, men ocksa ge lag@attes Fordyringar
som undermarksparkering, éverdackningar och krgadius ska undvikas.

Oversiktsplanen bor darfor arbetas om utifran edigyappfattning att verka
for en jamnare region, ett minskat tryck pa de regatdelarna och en minskad
segregering. Det ar inte ndédvandigt att det byggsngéket som mojligt i
Stockholm. Oversiktsplanens tongéngar tyder pa éstabde insikt i vad
barnvanlig planering bor innehalla. Skarp inrikgen i Gversiktsplanen pa
tysta boendemilioer och péa luftkvalité. Den bor dckkarpa formuleringarna
kring de sma och néraliggande platserna for gitéktoch att sitta i solen. Inga
sma gronplattar pad Sodermalm ska exploateras. VibareOP sitta upp
riktlinjer for hantering av strander som ger ordigatavstand till bebyggelse.

Kollektivtrafikobjekt som ger en hég regional téigglighet bor prioriteras.
Det innebar att tunnelbanan Kungstradgarden-Slu@seraSodermalm-
Nacka-Gustavsberg prioriteras forst efter Citybar@utligen 6nskas en
langre remisstid i det fortsatta arbetet.

Hyresgistféreningen Ostermalm

Den lokala hyresgastféreningen anser att mojlighatatt bygga i stadsdelen
Ostermalm/Gardet ar ytterst begransade, bland anedttamke pa narheten
till Nationalstadsparken och de varden av riksirseesom denna miljé utgér.
Fler hyresratter behtvs och de foreslar att bédimthus och byggnader som
inte utnyttjas tas till vara for att utveckla fleostader i form av hyresratter.
Exempel pa byggnader ar de som inrymmer hogskatbrstatliga verk da

dessa ibland flyttar till andra lokaler i andradstdelar eller till andra delar av
landet.

For att motverka segregation ar tillganglighetéhnetit bra boende aven for
dem som inte har stora ekonomiska resurser erg\ikitor. Vidare behovs
goda mdjligheter till bra utbildning, en arbetsmeall som star 6ppen for alla
i arbetsfor alder och naturliga motesplatser médestande kulturliv. Om
ambitionen att bryta sociala barriarer ska kunnaveikligas i hela
Stockholmsomradet, kravs en utveckling av hyresnétined siktet installt pa
god standard till rimlig kostnad for den boende.

Hokaringens stadsdelsrdd

Radet tycker att det ar viktigt att vidareutvecKimskraften i mindre
forortscentrum. De tycker ocksa att de strategiskab@nden &r en intressant
idé, som dock bor fortydligas.

Knutpunkt Slussen

Knutpunkt Slussen anser att knutpunkter fér omsigrar olampliga att
exploatera. Fortatning ar bra men att overdacksitire. Lampliga platser for
det ar Haga Norra, Arstaberg, Essingeleden m m.

Kommittén for Gustavianska Parken

Av oversiktsplanen framgar inte hur staden avsetillabdose riksintressena.
Det ges ingen analys av hur stadens utbyggnad oshddemed féljande
kraftiga trafikutvecklingen kommer att paverka Nattstadsparken. Den
grona sektorn ar éverlag tamligen styvmoderligtdmetiad i dversiktsplanen.
De anser att fragor om den kulturhistoriska bebyggrebch kulturlandskapet
berérs mycket oOversiktligt och att eventuella nathad for dessa varden
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behandlas Overslatande. Néar t ex innerstaden utvidgasvinner den
klassiska och kulturhistoriskt intressanta skilleadmellan omgivning och
havdvunnen stenstad. De finner ambitionen att kegtaman Universitetet
och Tekniska Hogskolan med nya verksamhetslokalgsttdroande.

Betraffande Gverdackningen av E18 genom Frescadidetrar det positivt,

men med den framtida biltrafikbkningen boér dverdéolen tidigarelaggas.

De &r kritiska till Osterleden. De efterfragar stéllstagande till Vartabanan,
som de anser bor laggas ner. Mojligheten att byfgat stadsparvagsnat bor
diskuteras. Ett exempel kan vara att ater forlaRgslagsbanans spar till
Engelbrektsplan. P4 motsvarande satt skulle Lidiagan kunna aterges sin
gamla strackning till samma malpunkt, samtidigt sten anknyts till den nya

stadsdelen vid Husarviken. Satsning pa cykeltrafik sjotransporter ar

intressant.

Kungliga Djurgdrdens Intressenter (KDI

Kungliga Djurgardens Intressenter (KDI) representestiraktionerna pa
Sodra Djurgardens vastra del inom den s.k Evenerpanggsn. KDI stoder
sparvagsforlangningen till Centralen som ger eakdikoppling till befintliga
regionala och nationella sparsystem liksom till ldegvaga busslinjer som
trafikerar Cityterminalen. Forlangningen till Vartger ocksa fordelar genom
en direktkoppling till Djurgarden for passagerareanf linje- och
kryssningsfartyg som lagger till i Vartan. Eftersamisttrafiken fran Finland,
Ryssland och de baltiska staterna liksom kryssmiafigen i Ostersjon 6kar
ar detta positivt och miljovanligt och kan erséftesstrafik.

Behovet av "infartsparkeringar” i strategiska lagedr beaktas i stadens
fortsatta planering. En sparvagnslinje frdn Roptértan/ Frihamnen bor
mojliggéra att en "infartsparkering” for besokateDjurgarden anlaggs nara
en sparvagnshallplats. Vidare bor kopplingen meldasthamnen och
Djurgarden starkas med utkad battrafik.

Staden bér ha en hdg ambitionsnivd nar det galkormaningen och

forvaltningen av gator, torg, parker och gronomrad&DI finner att i

samband med planering och genomférande av utvegsiiojekt for sédra
Djurgardens attraktioner och genomférande av sp&fédgngningen
behéver staden tillsammans med Djurgardsforvaltmngérnya sodra
Djurgardens gemensamma miljé. Framforallt bér deneyessamma gatu- och
torgmiljon och belysningen genomgé en omfattandeyiise.

Krapplagruppen, Vantor

Norra Magelungen, Ragsveds friomrade och Krappladalgdr i Hanveden-
kilen, men &r fortfarande inte klassat som natemes trots flera utredningar
om detta och om omradets fina vatmarksomrade otir.nAvveckling av
upplagsomradet frdn 1950-talet, Snosatragrand/@ndite, har uppskijutits
flera ganger. De vill att upplagsomradet med sin kayctunga trafik
avvecklas och flyttas till ett lampligt industrio&ute. Omradet bor inte tas in
som upplagsomrade i den nya Gversiktsplanen.

Av Gversiktsplanen borde framgd hur mycket pengan satsas pa biltrafik
jamfort med kollektivtrafik. De ar kritiska till Vastleden, till en tatare stad
och till ett storre City samt att bygga hus medelgpkuléra arkitektoniska
uttryck”.

Kyrkhamnsforeningen

Foreningen noterar sarskilt ambitionen att sOkaatsewch vidareutveckla
stadens gronomraden med forbattrad infrastruktars@sning pa kollektiv-
trafik &r viktigt liksom ett mellankommunalt samaté. De vill understryka
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vikten av att mellankommunala natverk etablerasjrétone for de kilar som
har en utstrackning éver kommungranserna.

De konstaterar att forslaget inte behandlar genanfiet av tidigare

planerade naturreservat. Friluftsomradet Lovstakgmn-Riddersvik ar ett

mycket valbesokt omrade av stor betydelse for séwébredare allménhet
som ett stort antal féretagare och foreningarktl heed stadens fortatning och
utbyggnad ¢kar behovet av stadsnara gronomradenettdarett utbud av

rekreationsméjligheter. Oversiktsplanen bor darféakia bevarandet och
vidareutvecklingen av dessa omraden.

Lovo hembygdsforening

Lovoé hembygdsférening avvisar hela OP- férslaget smhfram emot en ny
plan som tillater Stockholm att behalla sin skonbet attraktionskraft. De
grundar sin kritk pa forslaget om Forbifart Stookh. De menar att
erfarenheten talar for att marken kommer att wsattdr omfattande
kommersiell exploatering. De anser sammanfattnirsgatt dversiktsplanen
med Forbifarten ar saval en krankning av Varldsamskntionen som ett
brott mot Miljobalken.

Lové Hembygdsforening vill ocksa visa pa konflikterellan malen om en
fossilbranslefri stad 2050 och den regionala pregnoom en dubblad
trafikmangd fram till ar 2030. Enligt deras uppfiiy gar det inte att uppna
klimatmalen samtidigt som man planerar nya motenred

Langbro Villaférening (LVF)

LVF stoder tanken pa en forbattrad kollektivtraikm Sparvag Syd eller
motsvarande mellan Alvsjé och Flemingsberg. De hamvidl grannsam-
falligheten Langsjovagen-Vantorsvagens yttrandealfamde dragningen av
sparvagen. | 6vrigt ar yttrandet i princip likalyai® med yttrandet nedan fran
Langsjo fastighetsagareforening.

Laingsjoé fastighetsigareférening

Langsjo fastighetsagareforening finner det "uppdegéackande” att det inie
forslaget finns nagra referenser till konventiorem biologisk mangfald.
Foreningen anser det positivt att fortata langdekéstrdken for att fa en
effektiv och energisnal stad. En 6kad hoghusbellyggkan medféra att
gronomraden i mindre utstrackning tas i ansprakemiagen stoder arbetet
med att forsoka gora stranderna mer tillgangligeaftindnheten. De anfor att
om staden avser att fortata kring Fruiangen och éhegintrum bér man
samtidigt tydligt markera, att omradena mellan defstatningscentra ar
viktiga ur ekologisk och kulturell synvinkel sasaiet anges i OP99. | den
nya Oversiktsplanen bér man géra en avsiktsfordpm@tt staden kommer
gora en Gversyn av detaljplanerna for sddana téltes som kommer att ligga
som “buffertar” mellan olika fortatningscentra, megftet att sékerstalla
dessa varden.

Langsjovdgen-Vantérsvagens grannsamfillighet for boende
Grannsamfalligheten kraver en foérutsattningslosdmireg om dragningen av
Sparvag Syd. Nuvarande forslag genom Alvsjoskogen mdth genom
villabebyggelsen pa Vantérsvagen anser de varafélelDe vill att kartan
redovisar strackningen som en 6ppen fraga.

Magelungens Vinner

Magelungens Vanner vill ha allsidiga fororter fojdérav kollektivtrafik. Det

gar inte att samtidigt bygga igen gréna kilar intrataden och fortata inne i
bostadsomradena. Viktigt ar ocksa narhet till ytor kek, rekreation och
eftertanke. De vill att kilarna ska stérkas och @tigka till att det inte finns

nagot naturskyddat omrade vid Hanvedenkilen. En E#kofyd som pendang
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till Nationalstadsparken skulle vara ett satt attkeea grénomradessamman-
hangen och fa ett langsiktigt skydd. Alla miljokoksensbeskrivningar for
byggprojekt och markupplatelser bor ha med effaldor sjoarna och for de
gréna kilarna. Slutligen anférs att det ar viktigted en planering &éver
kommungransen. Vattenavrinningsomraden och gronar lamfattar flera
kommuner. Darfér behovs en bra regionplanering meksa att arbetet med
Oversiktsplanen sker i dialog med omkringliggandekauner.

Nackas Miljovardsrad

Nackas Miljovardsrad anser att forslaget fran SLlZgga ner Saltsjébanan
mellan Slussen och Sickla &r orimligt. De ansereatttunnelbanelinje med
slutstation vid Sickla eller Forum Nacka leder fillfsdmrad kollektivtrafik for
flertalet Nacka- och Varmbobor. Projektet Danvikslodéser inte Nacka/
varmdosektorn oversiktliga trafikbehov. En satsnidgforbattrad och renare
kollektivtrafik &r viktigt av hansyn till klimatetvi maste upphora med fossila
drivmedel och begransa utslapp av partiklar. Traleygjifter bor 6vervagas pa
fler vagavsnitt efter konsekvensanalys. ForbifascBholm och Osterleden bor
helt utgd ur planeringen. De anser ocksa att detikiigt att respektera
strandskydd samt bevara sma grénomraden nara kastad

Nitverket Jarvas Framtid

Natverket Jarvas Framtid vill ha en tillvaxt med mabch eftertanke vad
galler ekonomisk utveckling och byggande. De forof8a8 i tunnel om den
overhuvudtaget ska byggas. De vill ha en utbyggdekbvtrafik och dkad
satsning pa kultur och utbildning.

Nitverket Arstafiltet

Natverket Arstafaltet anser att méalsattningen for dga oversiktsplanen
maste vara att mojliggora en langsiktig planeringdnhallbar gronstruktur.
OP 2010 ska medverka till en socialt, sammanhalléngkulturell, levande
och hélsosam tat stad. Soderort ar i sarklass héxgpsioaterat med ett
minimum av gronomraden kvar dar Arstaféltet utgén dista stérre dppna
platsen i soderort. Natverket Arstafaltetl &r intendmt en utveckling av
staden men de anser att den bor vara "genomtarktldgsiktig ur ett
samhaéllsperspektiv som inkluderar alla invanarestéféltets kvalitéer ligger
i att det bevaras Oppet och stort som gronomradet ifértatade soderort.
Natverket kraver att OP 2010 tar ett stérre greppgta séderort och satter in
Arstafaltet i sitt nya tatexploaterade sammanhangsé@eframét och ser att
det ar hog tid att staden tar ansvar och ateruppkatet med att utveckla och
lansera landskapsparken p& Arstafaltet.

Ressel Rederi AB

Rederiet, som kor battrafik Hammarby Sjostad-Sodemijurgarden-Gamla
stan, anfor att det idag inte finns nagra naturkgpplingar mellan SL-trafiken,
staden och hamntrafiken med terminaler eller oveggdlatser som ger
attraktiva forbindelser. | stadsplaneringen ar rafiken helt bortglomd, en
allmén brygga eller en terminal borde vara sjalkleid varje sjonéra
exploatering i framtiden sd att battrafik kan etabs. Samtliga angorings-
punkter for battrafik har en standard som inte agon satt motsvarar den niva
som resenarer stéller pa arbetsresor. For hundied@n var detta mycket battre
utvecklat och man forstod vad en resenar behovdst idttre satt.
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Solhems Villadgareforening

Villaféreningen saknar tydliga formuleringar av ilkdn méan villa- och
tradgardsstader ska kunna utvecklas pa ett andemfijtssatt, t ex i frdga om
principerna fér byggande liksom de ekologiska ochiltukmassiga
varderingarna. Vid markberedning i samband med ggbstion i vara
omréden har aldre vardefulla lovtrad avverkats. dErom sker en successiv
forsamring av boendemiljon i dessa, ofta aldrejgé&idsstader vars speciella
karaktar forandras i negativ riktning. Solhems \&tareférning ansluter sig i
ovrigt till de synpunkter som framfort fran andiknande foreningar, t.ex.
Herrangens Villadgareférening.

Sitra Segeltorp foretagsgrupp

Satra -Segeltorp utgor norra delen av Kungens K8kérholmen det omrade
som i regionplan 2030 utpekas som en av de dedidéeeregionkarnorna. De
anser att omradet lampar sig for en fortsatt utieglatt det ar av storsta vikt
att staden varnar om de arbetsplatsomraden som dicim ser till, att de kan
utvecklas i takt med staden och regionens statkati. Omrade har ett
strategiskt bra lage for logistikverksamhet invidl/E20 och planerade
Forbifart Stockholm. Bostader far inte byggas séarsibetsplatsomradet att
verksamheterna stér de boende. For omradet ar ikggtvatt det finns
tillrackligt med parkeringsutrymmen. De vill ha errabanslutning till
Forbifart Stockholm och en gemensam busslinje &a lomradet, &tminstone
till tunnelbanestationerna Skarholmen och Fruangen.

Sodermalmsparkernas Vinner

Sodermalmsparkernas Vanner har i bilagor redovistdljgrade synpunkter
pa Slussen-projektet. De ar kritiska till de utskgtfcrslagen. De anfor att
Slussenomradet ar av riksintresse for kulturminéegen liksom stadens
front mot vattnet. Den vardefulla 1600-talsbebygeelpd Sodermalms-
torg férbinder S6dermalm med Gamla Stan over Rigitaién och bildar en
helhet.

Vidare anfor de att Stockholms Byggnadsordning iidtsnder en egen rubrik
som i OP 99. Barnperspektivet, dldres och rorelsEhites behov och
halsosam milj6 maste prioriteras vid all planerimggen exploatering pa
mark med grénska i innerstaden. Infér marklovpld tréadfallning. Uppratta
fler naturreservat. Bygg ut farjetrafiken med mié@liga drivmedel. Ta bort
Osterleden ur forslaget. Satsa mindre pa storskaliggekt och mer pé det
lokala kulturlivet.

Virna miljén i Alvik/iAppelviken Ideell férening

Foreningen anser att Ostra Brommaskogarna bor kom@étajutande av
skydd enligt miljobalken. Omradet kvalificerar aveiér skydd som
riksintresse. Satsningar pa de strategiska omradaménga, Vallingby
Brommaplan, Ulvsunda, Alvik och Nordvastra Kungshatnmaste foregas
av omfattande realistiska infrastrukturutredningar.

Visterleds tradgdrdsstadsforening

Vasterleds tradgardsstadsforening genom Jan  Sjogesrser  att
samradsunderlaget ar undermdligt och maste blivférdor en omfattande
omarbetning. Kritik framférs ocksa mot fortatning bekostnad av natur- och
kulturvarden samt stadens oférmaga att losa traftdemen vid
Brommaplan.

Arsta Golf AB

Arsta Golf motsatter sig att Arstafaltet blir nytt dsatvecklingsomréde. De
anser att det ska kallas "gronutvecklingsomraddt att staden ska fortsatta
att utveckla landskapsparken nu.
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Arstafiltets koloniférening

Arstafaltets Koloniférening motsatter sig att Arstaffi forvandlas fran

gronomrade och landskapspark till stadsutvecklingéde. Foreningen, som
bildades 2002, har fatt garantier och forsakradn falla hal och kanter, att
avsikten aldrig har varit att bli av med koloniomhed Tvartom, den skulle
utvecklas och det med kvalité! | dagslaget ar kimomadet ett mycket

uppskattad promenadstrak for boende runt faltetimehminst en och annan
fagelskadare och naturalskare. Majligheten att vikaulturtradgérden, som
skots av kolonister, finns. Mangkulturella moétersga koloniomradet bland
mangfalden av odlingar.

Alvsjé fastighetsigareforening

Alvsjo fastighetsagareforening reserverar sig fégdingen av Sparvag syd
genom Alvsjoskogen, oOver idrottsplatsen och desstsdtining via
Vantorsvagen. De saknar skrivningar om hur mannip&orerkas av att leva
trangt och bullrigt och ar kritiska till forslagefsstdende att det finns ett
betydande intresse for byggande bland byggandéiseak

Ovriga

Akalla S-forening

Akallas socialdemokratiska forening uttrycker sin 6wer att den grona kilen
Jarvafaltet kommer bryts eller smalas av. Det skudigativt paverka viktiga
naturvarden som livskvalitévéarden for de boende.

Brénnkyrka centeravdelning

Brannkyrka centeravdelning anser att forslaget arsparvag mellan Alvsjo-
Fruéngen-Skarholmen- Flemingsberg ar bra. Den figesl strackningen av
Sparvag syd, strackan Alvsjo — Vantorsvagen, ar miyakenplig. De vill att
Alvsjévagen ska laggas i tunnel i forsta hand geddwsjé centrum.

Centerpartiet Higersten-Skarholmen

Centerpartiet Hagersten-Skarholmen ar kritiskabilbyggelse pa stranden
och i vattnet av den typ som foreslagit vid Peltergsvagens slut. Parker och
gronomraden betyder mycket for halsa, trivsel adtkvalitet i en stadsdel.
Nya tvarforbindelser behdvs. Det finns en bristppékeringsplatser efter det
att infartsparkeringar bebyggts. Hyreslagenhetbbbe och Skarholmsvégen
bor utnyttjas for bebyggelse. En plan for uppruginav avloppsnatet och
vattenledningar behovs.

Miljpartiet i Stockholms stad

Miljpartiet i Stockholms stad anser att byggnadeorgen och dess
forhaliningssatt ska vara en del av dversiktsplaaéirkartan ska goras tydlig
och lasbar samt att planen for genomférande av&hmehdver omarbetas.
OP 99 bor utvarderas. Visionen och visionsarbetetsiamigga till grund for

kommande oversiktsplan maste ske med bred forapkiision 2030 kan

inte utgdra rund for den kommande Oversiktsplamat. ar vidare viktigt att

tilampa programskede i planarbetet. Ju losare ORuttormad ju mer

programarbete behovs. Arbete med omradesprogramhdtiretsgrepp ar
onskvart och omvand planprocess bor tillampas dvel@ sa gar. Slutligen

raknas en rad fragor upp som bdér utvecklas i platdget.

Rdgsveds och Sturebys s-foreningar

R&gsveds Sturebys socialdemokratiska féreninganféraen allman kritik
over den betydligt forsamrade ambitionen att inltamedborgarnas asikter
om hur staden ska utvecklas. Infér besluten omtitkgare dversiktsplanen
gjordes en noggrann redovisning av planens pavepéamle olika stads-
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delarna. Av kartmaterialet kan inte utlasas vilkar&en som skulle fa
forandrade planbeteckningar. De finner att de restme fokusomradena ar
relevanta men vill betona att dessa fokusomradeskrivs i sa allmanna

ordalag att det troligtvis gar att anvanda besknigarna for radikalt olika

tolkningar nar det géller kommande planférslag.

De anser att forslaget i alltfér hog grad talar oitvéixt och forsoker
sammanblanda det begreppet med den viktiga frafréigln om hur man
skapar en ekologiskt l&ngsiktigt hallbar stad. Detraiska till att sl& sonder
den centrala gronstrukturen i sbderorts narfordeteskede, Arsta, Ostberga.

De ar ytterst tveksamma till forslagen om att uteidign centrala stenstaden
sa att den aven vaxer ut 6ver centrala park- oshggnradden. For framtiden
bor bostadsomraden planeras s att invanarna bailigdng till narbelagna
parker- och naturomraden. Det torde dven vara Viktigsakerstalla gronytor
inom den tata staden som i en krissituation karyttjgs for att forstarka
livsmedelsforsorjningen. Det ar ocksd betydelsefattti en Gversiktsplan
markera viktiga gréna naturomraden, parker, tragdigdoch odlingsomraden,
och liknande rekreationsytor. Nagra omraden sombietiandlas annorlunda
och bevaras som gronomréden &r Arstaskogen, Arstafastamt
Hogdalstopparna och Ragsveds friomrade.

Vinsterpartiet i Arsta

Vansterpartiet i Arsta protesterar mot att tidigaeslbt om Arstaféltet har
stoppats efter alliansens valseger. Boende i Ataitte géra sig av med de
dppna gronytor, som Arstaféltet erbjuder for rekioemt och idrott,
fotbollsplaner, rugbyplaner och golftraning sonr blitmer efterfragade. Som
start- och landningsplats for de for staden karakiska luftballongerna ar
Arstafaltet ypperligt. Fler och fler nyttjar ocks&altet trots att
landskapsparken annu inte ar fardigstalld. Faltetet sista storre 6ppna
gronomrade som finns kvar i soderort.
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6. Enskilda personer

Adolfsson, Birgitta (samt Kenneth Persson, Fredehlason, Anna Sehlin,
Njie Rishala, Aviva Hasson, Birgitta Malmberg, PatAhlund, Bitte Fossbo,
Anna Berglund, Mustapha Sarii, "Kurt”, Lena Gunnaon, Anita Freij,
Anette Eriksson, Marianne Dixelius, Gretha Winsa

Ovanstaende menar att Arstafaltet ej bor klassasssausutvecklingsomrade,
utan istéllet vara ett "gronutvecklingsomrade”.

Akselsson-Le Douaron, Ingegerd

Ingegerd Akselsson-Le Douaron tycker att 6versiktegghabor verka for att
fler hyreslagenheter byggs, samt fler billiga ochndre lagenheter. Vidare
tycker hon att biltrafiken bor begransas kraftigtrierstaden och till viss del i
ytterstaden. Helst ska det finnas bilfria zonemierstaden. Cykeltrafiken bér
prioriteras med nya avskilda cykelbanor. Forbif&tockholm bor inte
genomféras och Essingenleden bor o6verdackas vidgshoimen. Inget
byggande vid Norr Malarstrand och inga fler galleridopcentra riktade till
bilburna inte bor forekomma. Hon tycker ocksa aftritkga centrumanlagg-
ningar bor dgas av kommunen sd att billiga hyraor $ékerstéallas, och att torg
och 6ppna platser kan fortsatta att fungera sonespidatser med kulturella
aktiviteter. Hon anser att man bér arbeta for kaietafik pa vatten.

Almgren, Rolf och Ylva
Rolf och Ylva Malmgren anser att det ar viktigt béivara de gronomraden
som finns kvar. De har valt att bosatta sig i jdsoften nara det grona.

Alvring, Urban

Urban Alvring menar att battransporter ar positiwAamananfungerar bra,
bade dragningen och utformningen av tdgen. Exemp@dyckad samman-
lankning ar bron mellan Alvik och Stora Essingen. Haser att samman-
koppling mellan sédra och norra Stockholm ar viktigler férbindelser
mellan syd och nord behdvs. Han tycker ocksa attelegkarna &r
underdimensionerade och behover utvecklas.

Andersson, Lars

Lars Andersson anser att planen ar for expansiv. &teser att staden ska
bevaras i nuvarande omfattning utan omfattande guybation. Idag tillats
nya hus forstora karaktaren i aldre omraden. Hakritisk till storskaligt
byggande och héga hus. De grona kilarna bor bewataskyddas.

Anstrell, Britt
Britt Anstrell vill vara med och paverka hur cykeleh kollektivtrafiken &r
ténkt att utformas.

Arell, Lars

Lars Anell anser att Ulvsunda och Frihamnen bér fadriminalomraden,
eftersom de har en bra geografisk placering ochrreétt industrimark. Han
har ocksa forslag pa forbattringar av driften amiealomraden.

Askensten, Ake

Ake Askensten anser att man ska spara pa grénytoatbdtandikappfragor

och tillganglighet fortjanar mer vikt i planen. Hamenar att bostader och
arbetsplatser bor finnas i samma omraden. Det bebibvselhetlig bild av

miljoproblematiken, dvs. mindre biltrafik och meudstrafik och man boér
satsa pa modern transportteknik och lagga ner fadtrigtockholm.
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Bengtsson, Inger
Inger Bengtsson protesterar mot forslaget pa stiagkor Sparvag Syd. Hon
anser att sparet ska dras i Alvsjovagen och intergegtt gronomrade.

Berge, Stig

Stig Berge anser att Stockholm bor forkasta idénattnutoka befolkningen
och fortatning av staden.. De som flyttar till Stockn kommer bl a att
erbjudas en bostad placerad utmed en tillfartsjid &v avgaser och buller.
Stoppa fértatningen och utdka grénytorna.

Berglund, Mats

Mats Berglund menar att en strategi for kultur behd.ex. utsmyckning av
stadsmiljon samt planlaggning for kulturella akiver. Kulturmiljon maste fa
en mer framtradande roll i 6versiktsplanen och demgrande maste saker-
stallas. Han menar ocksé att man méaste bygga wkkietrafiken p& vattnet.
Bergquist, Gunnar

Gunnar Bergquist foreslar en upphdjd ringlinje fgagrafik, som ska avlasta
Stockholms centralstation. Linjen dras fran Kargd, Bromma, Norrmalm
och Soéderort och sedan tillbaka till Kéarso.

Bjorkum,Svante

Svante Bjorkum &r kritisk till fortatning och ansatt bygga hogt i narheten
av befintlig bebyggelse kan stéra stadsbilden o@mzge mork, trakig och
skuggig innerstad. Alla som 6nskar kan inte berdaassad eller arbetsplats i
innerstaden, staden méste i stallet tilldtas brgddy. Gamla industriomraden
kan bebyggas och Vartan kan man bygga hoghus. &rafikr koncentreras
till kommunala fardmedel, privatbilismen boér sangtd minimeras.
Planeringen bor bygga pa de gamla idéerna om ABGaeydar man bygger
lika mycket arbetsplatser som bostader i de olikarferna sa att man kan
minska behoven av arbetspendling.

Bohlin, Eva

Eva Bohlin tycker att det &r viktigt attevara gronomraden. De far oss att ma
bra, inte otrygga. Aven ungdomar, som idag trodatvill bo mitt i storstads-
bruset, blir snart smabarnsféraldrar och sa smaningamla.

Carlheim-Gyllenskéld, Arne

Arne Carlheim-Gyllenskéld ar kritisk till att for&ipa naturmark. Han menar
att man ska fortata genom att komplettera kontock- verksamhetsomraden
med bostéader istallet. Han tar upp Alviks strand stinexempel.

CarlssonBernt

Bernt Carlsson anser att bor man anvanda ekononsiskanedel for att
minska biltrafiken samt satsa pa kraftigt utbygadiektivtrafik. Det ar ofor-
svarligt att bygga Forbifart Stockholm som alla vemmer att oka
bildkandet ytterligare. Det tar alltfér l1ang tid #&tygga ut kollektivtrafiken.
Man boér snabba upp beslutsprocessen for projekt &orangelagna for
klimatméalen och som minskar trangseln. Innovatiirearisieringslésningar
maste provas. "Kollektivtrafikprojekt maste ta stedran politikerlapparnas
bekannelse till realiserande

Dalin, Torsten

Torsten Dalin anser att begreppet "hallbar tillvaat”tomma ord och hans
slutsats &r att det finns en yvighet i stadengstgument. Han vill ha tydliga

formuleringar for bevarande av kultur- och natudeir. Han anser att
begreppet” The Capital of Scandinavia ” ar ett pdfgsom bor rensas ut med
det snaraste. En hastigt 6kande befolkning kan et@élsohot och tillvéxten

av befolkningen bor tonas ner.
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Davidsson, Jonas

Jonas Davidsson anser att biltrafiklederna ska ts/dgpgat och anpassas for
stadstrafik. Detta kraver att satsningen pa bilisraestannar och resurser
laggs pa transportmedel som inte drénerar boentimtesna. Bygg ut
effektiv  kollektivtrafik till forortskommunerna. KO att motverka
segregeringen maste staden fa utvecklas orgamékfii och ut, vilket
innebar att ytterstaden utveckla stadsmiljoer tbbk mer attraktiv.

Han vill avveckla Bromma flygplats, bygga vattennéraraden i ytterstaden
och inte bygga Forbifart Stockholm. Det behdvs pamuéirkeringar vid t ex
Skarpnack och Farsta for att fa bilisterna atiastillen dar. Vidare bor man
tillata hogre hus i val valda lagen, dock ej inovattersstaden.

Dencker, Jakob

Jakob Dencker anser att man ska bevara de gromadilgarna genom att
gora vissa till naturreservat. Han tycker att mka siljdanpassa Stockholm
bland annat genom att inte bygga forbifart StockhdHan anser vidare att
det ar viktigt att renovera miljonprogrammets onerdden forbattring for
bade manniskor och miljon.

Djerf, Anders

Anders Djerf vill att planerna p& en exploateringlastafaltet stoppas och att
Landskapsparken fardigstélls. Den nya bebyggelsefrgtastraketmaste i
mojligaste man respektera omradets naturvardenhosbn anpassas till den
skala den &ldre bebyggelsen i omradet har. Att legeina kilar och grona
strék har varit en ledstjarna for planeringen astdisedan 1930-talet. Nar ny
bebyggelse tillkommer maste det integreras medskétt av god
kollektivtrafikforsorjning, helst sparbunden, ochtt eval genomtankt
cykelvagnat, allt for att begransa privatbilismen

Edman, Anita

Anita Edman tycker att grannarna till ett projeka $& storre mojligheter att
paverka an i nulaget. Hon tycker ocksa att samraibefmn var for kort, och
placerad olagligt under julledigheten, vilket betyatt kommunen borde gora
om samradet.

Eklund, Jonas

Jonas Eklund anser att dversiktsplanen ska bestéEtiens byggnadsordning,
som en del av Oversiktsplanen och att Arstafaltet skvecklas till en
landskapspark. Istéllet for att bygga ForbifartcRtwlm ska kollektivtrafiken
byggas ut och naturreservat bildas for de omradem gekades ut i férra OP.
Bromma flygplats bor byggs som en ekologisk stadsdgnasvagen forbi
Globen och gamla Enskede bor dverdackas i sambaddreeabygget.

Elmstrém, Anette, Hellgren, Bo

Anette EImstrom och Bo Hellgren ansluter sig till @acObermuiller och
Martins Hanssons reservation vid SBN den 23/10 2008&r
samradsunderlaget redovisades for namnden.

Elfors, Susanna

Susanna Elfors anser att Stockholm bér profilegeseim miljohuvudstad och
darmed satsa pa miljoteknik vid nybyggnation. Batlli Stockholm bor
bekampas, framfor allt genom att stimulera resertédratt anvanda bilpooler
eller att pd andra satt motverka bilism. Vidare anfion att skogen i
Bagarmossen bor omdanas till ndgot som ar mer (geki.
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Eneroth, Birger

Birger Eneroth tycker att man ska bygga ut kapterité kollektivtrafiken och
satt manniskan i centrum, inte bilen. Han tyckersachtt man bor gora mer
for att sakerstalla att gronomraden, grona kildr mgckelbiotoper varnas och
vardas. Forbifart Stockholm bor inte byggas. Deskadlig for klimatet och
for stadsmiljon, ar dyr och onddig aven vid kraftitkade transportbehov.
Miljdanpassa staden genom ny fjarrvarme, solenéegicykelbanor etc.

Engstrém, Elisabeth

Elisabeth Engstrom anser att det &r bra att forGgatrum men att de
grénomraden som finns behover bevaras. | Farstamair forbattra torget
med fler funktioner och aktiviteter. Vidare behotilgangligheten férbattras
i staden. Hon anser att informationen har varitgdatih att nardemokratin bor
forbattras.

Eriksson, Kerstin

Kerstin Eriksson menar att det &r viktigt att inxerla stadens befolkning vid
planering av staden, garna med en s.k. omvand meess. Vidare dnskar
hon att planen ska innehalla mer konkreta forskaghar man ska arbeta med
sociala fragor, integration och demokrati.

Euren, Bengt

Bengt Euren vill framh&va behovet av ett gedigdt Giigangligt transport-
system. Det ar viktigt att Stockholms tillgang titittenkontakt bevaras. Han
anser att kommunikationer over vatten till skargardor tas upp i planen.
Vidare tycker han att man bor planera sé att grigudide service finns kvar i
naromradet. Tvarforbindelserna bor i prioriterad parker och gronomraden
bevaras. Oversiktsplanen bor inkludera andra doktimesx. grénkartan,
parkprogrammet, biologisk utveckling etc., for pét ett battre satt varna om
parkernas fortlevnad. Istallet for planer for etdkihus bor omrédesplanering
tillampas och att man redan nu redogor for hureteska anvandas.

Ferhat, Tuna
Tuna Ferhat tycker att utstallningen i kulturhusat jattedalig, den borde
varit mer invandrarvanlig.

Finnveden, Goran

Goran Finnveden tycker det &r bra att satta mifjgkius. Dock behdvs mer
konkreta strategier om hur man ska na miljomalem Hefarar att staden
lagger for mycket fokus pa att teknikutvecklingdwa $sa problemen. Darfor
ar han aven kritisk till Férbifart Stockholm ochdaa stora vagprojekt.

Folin, Goran

Goran Folin tycker att ambitionerna om en 6kad stedsighet och en battre
kollektivtrafik ar utmarkta. Dock menar han att gas koppling till Vision
2030 ar forkastlig, eftersom det betyder att négfingt far bestamma. Han
anser att storre vagprojekt likt Forbifart Stockhdor skrotas.

Forsman, Robert

Robert Forsman anser att det ar olyckligt att sadshuvudleder i innerstaden
efter 2020 och att man naggar pa gronomraden. Vigiai@ han att forslag
pa ny plats for en idrottsarena at Djurgards IFHittas.

Forssblad, Nina

Nina Forssblad anser framfor allt att Oversiktsptar@r forankras hos
befolkningen, snarare an hos byggare och explaatds®n anser ocksa att
kultur- och naturmiljofrdgor borde fa mer vikt iagisplaneringen. For att fa
bukt med miljoproblem i innerstaden bor man prevat kollektivtrafiken.
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Slutligen anfoérs att man borde prioritera ett bavoh ungdomsperspektiv i
planeringen.

Fredriksson, Per Olof

Per Olof Fredriksson anser att termen "StockholmQhapital of Scandinavia”
bor forkastas d& det endast ar baserat pa en fdbargarnas valfard dalig
tjanstemannavision. Vidare bor man lagga ner plgmégen for
arbetsplatser i Hjorthagen samt en 0&stlig forbirelel®en planerade
strackningen tar for mycket pd gronomradena. Hargafrdi Vartan maste
belysas och konkreta forslag pa regional samveifiaenergilosningar kravs.
En uppdaterad version av OP99s kartbilagor (grokistrubyggnadsordning
etc.) maste inga i den nya 6versiktsplanen.

Friis, Anders

Anders Friis tycker att de flesta ambitionerna ottategierna i samrads-
forslaget ar bra. Dock tycker han att Arstaféltet Bkli en landskapspark
och koloniomrade s& att sdderort inte blir av mitdfér mycket parkmark.
Han anser att ett utvecklat Arstafélt skulle kunnaen av de saker som gor
Stockholm till "ett Stockholm i varldsklass”.

Fang, Thomas

Thomas Fang anser att férutsattningarna for 6visginen ar baserade pa
politiska visioner som inte &ar demokratiskt foreade. Enligt hans
uppfattning saknar det stdod bland medborgarna seiter det forsamrar
boendemiljoer, tar pa gronomraden, skapar trangsalem och aven i ovrigt
innebar en sdnderexploatering av stadens kvalitéer.

Gauffin,Johanna
Johanna Gauffin saknar en tyngre vikt vid att fldligare hyreslagenheter
behovs.

Garnbeck, Thomas och Nykvist Nina

Thomas Garnbeck och Nina Nykvist anser att det @&netgronskan och den
delvis bevarade stadskarnan som ar unikt for SaokhFortatning ska goras
genom att utveckla dessa varden. Hammarby Sjostett ira exempel pa att
naturen har integrerats med staden. Det ar interoratdden som atskiljer
omraden fran varandra utan de stora trafiklederna.

Gidlof, Birgitta

Birgitta Gid|6f anser att detaljplanen for Arstafiilsem skulle gélla fram till
2016 och som alla partier var dverens om, bor éttdsatt galla. Faltet knyter
ihop Ostberga med Arsta pé ett mycket battre satirirman bebygger och
fortatar. Da kan man kan traffas och promeneraatasndar, spela volleyboll
och andra bollsporter, dgna sig at tradgardsanp&t&oloniomradet, fika i
omradets kryddtradgard, grilla vid grillplatserndon anfor att faltet ar
mycket lampligt for aldre personer som inte giltackig terréng eftersom
man kan ga med rollator Gverallt.

Haglund, Eva

Eva Haglund menar att man maste behélla Stockhohisagkilar, dven

omraden som bestar av mer otillganglig skog oclurnark. Hon tycker

ocksa att det ar en dalig idé att bygga ihop steldsdaned olika karaktar med
moderna hus, da detta skapar arkitektonisk orestalldt b6r man bevara
platserna som tidstypiska parlor for dem som \dlii sddana omraden.
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Haglund, Olle

Olle Haglund protesterar mot fortatning pa grénommddéngs med
Drottningholmsvagen, dels pa grund av att stadsdseiver gronomradena,
dels pa grund av att infrastrukturen i omradet kdéear fler bilar.

Hagstrom, Torbjérg

Torjorg Hagstron anfor att méanniskor behéver bostadb att orérd natur ar
viktig av flera skal. Dessa funktioner hamnar lattonflikt i en vaxande
storstad, och det galler att vaga samman intress@rzista satt. Det pastas
fran planerarhdll att gronomradena ar "segregefafideda?) och att staden
"inte hdnger samman” och darfér inte fungerar edtyenera i, som om sjélva
naturen vore ett hinder och ett hot. Naturen arigikbr var halsa. Om vi
bygger bort gronomradena, far vi plats med valdighga manniskor, men de
kommer inte att ma bra. Min barndoms karaste lakptavar de ovardade
skogsdungarna. Hon varnar om naturomradena Gubb#rgstkogspartiet
mellan Russinvagen och veckodagsomradet respekiglian Lérdagsvagen
och Skonstaholmsvagen, gronomradet mellan HokaraoghnFarsta samt
Sjon Magelungen.

Hallman, Gunnar

Gunnar Hallman menar att rullande oversiktlig plamgrér en férsamring
eftersom den demokratiska forankringen asidos&tstre framforhalining
och planeringshorisont i oversiktsplanen skulle  arfidta

medborgarinflytande. Han tycker ocksa att planeni kar jakt pa ekonomisk
hallbarhet tappat helheten, dvs. den socialt l&tigshallbara staden.

Hamilton, Carl
Carl Hamilton har foljande praktiska forslag:
o Dacka over Nortull och gor Nortullsgatgan till huvutigaorrut for
lagfartstrafik.
Dacka dver Soder Mélarstrand
Ny cykelled forbi Tegelbacken och getingmidjan
Hoj trangselskatten
Bygg inte Vasterleden

O o0oo0o

Vidare har han tva principiella forslag:
o Narmare for fler till gronomraden, strak som Norr Matrand ar
viktiga for att fa fler att motionera och bli friake.
o Daécka 6ver dar det gar. Lilieholmen ar ett bra exa@mpet finns
méanga omraden som kan éverdackas. Det ger ny attraitk

Hamrén, Ulrika

Ulrika Hamrén understryker naturens varden som ek n@surs i staden och
ar kritisk till att enbart fyra av tolv (i OP 99) tumomraden fatt skydd. Vidare
anser hon att forutsattningar for biologisk mangfaite forbattrats och att
bland annat ekmiljoerna ar i stort behov av skotdéiljokonsekvens-
beskrivningen bor vidareutvecklas i flera avsnitt.

Hasselberg, Per

Per Hasselberg tycker det ar viktigt att vidareutleedivskraften i mindre
forortscentrum. Han tycker ocksd att de strategiskmbanden &r en
intressant idé, som dock bor fortydligas.

Heiwe, Birgitta

Birgitta Heiwe ar intresserad av att bevara de éfgmraden som finns i de
f4 aldre bostadsomradena. Bristen pd genuint fradfalir mer och mer
pataglig. Fortatningen av staden bor inte ske pddiaad av de kulturella
varden som finns i tradgardsstaderna.
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Hellstrom, Dante

Dante Hellstrdom menar att framtidens stad kraverretgjalvforsorjning.
Darfor bér man infora stadsodlingar av olika sorbemfor allt frukttréad och
buskar.

Herlitz, Eie

Eie Herlitz stéller sig bakom en struktur av "baiégdstr” som sparar de grona
kilarna och skapar underlag for sparbunden koltidfik. Han anser vidare
att tunnelbanan bor forlangas bland annat fran Hjuid Barkarby och till
Nacka. OP bor lagga in rikligt med kollektivtrafikesat for eventuellt
framtida behov. Okad kapacitet for bilismen bor iskapas och Forbifarten
bor inte byggas. Han anser att en 0stlig forbindédae utredas och en
eventuell utbyggnad villkoras av att Centralbrodar Strandsleden samt
trafikplatsen vid Tegelbacken rivs. Vidare har hgnpsinkter pa trafikleder
som bor forlaggas i tunnel dverdéckas eller rivkem forordar slutligen en téat
stad med slutna kvarter och ett krokigt varieratigat samt stadsfronter mot
stérre gronomraden. Fortatningar med punkthus aeatellhus i raka rader
bor undvikas.

Hjerpe, Nina mfl.
Nina Hjerpe m.fl. anser att alla gronomraden skauknitirkas eller ges status
som naturreservat och pa detta satt bevara stpdeker.

Hoflin, Kerstin,
Kerstin Hoflin &r kritisk till fértatning och grénphering for Reimersholme.

Holmberg, Kerro
Kerro Holmberg kommer med omradesspecifika synpurgde-arsta strand.

Holst, Annika

Annika Holst ar kritisk till hoghus i innerstaden oahser att ett 30-vanings
hoghus pd Vasagatan skulle innebéra ett brott motkwdturarv. Hon anser
att Stockholm med sin 6ppna stadsbild ar nagottiniariden. Lat turister

som kommer till var vackra huvudstad slippa se lelamor som man kan se
Overallt i varlden. Bevara Stockholm som stad ogggbinte pd hojden i

innerstan.

Holthagen, Helena
Helena Holthagen tycker inte att Stockholm ska vara ach/eller att staden
ska byggas sonder.

Humble, Ingvar

Ingvar Humble tycker det ar positiv med fortatningtriategiska omraden. En
tat storstad maste dock bevara stora unika natcin- mwarkomraden for
rekreation och avkoppling. Han tar &ven upp lokatbem for Liljeholmen-
Arstadal.

Hunyadi, Laszlo

Laszlo Hunyadi vill att man bygger Foérbifart Stockhcsd fort som mojligt.

Han bor i Hasselby och kan @anda acceptera att legi@amier 6ver fran Lovon
mot Grimsta. Alla de som varnar om miljo maste begeft det ar battre att
slappa fram den ofrankomliga trafiken &n att |atarba spy ut fororeningar i
langa kaer.

Hurtig, Veronica

Veronica Hurtig ar kritiskt till att Arstaféltet bebgs. Dock kan hon tanka sig
ny bebyggelse ovanpa "tunnein”.
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Hogkvist, Cecilia och Tobias

Cecilia och Tobias Hogkvist &r kritiska till en ewaell fortatning av
Reimersholme och det forslag som finns till markanwng for Smaa och
Wallenstam som de inte tycker stdmmer Overens mestsiktsplanen.
Oversiktsplanen anger att det finns ett 6kat behowparker och natur i
staden. Det behdvs fler bostdder men det ar mikatviktigt att skapa en
hallbar stadsutveckling som formar ta tillvara delketer som staden redan
har.

Gustafsson, Bjorn

Bjorn Gustafsson tar upp oljekrisen och klimatfragaiket leder till
slutsatsen att vi maste satsa pa energieffektiekiitrafik. Han ar kritisk till
listan med végprojekt och anser att hotet mot M#lasom dricksvattentakt
borde namnas mer ingdende. Att minska klimatpaver@ah samtidigt
gardera sig mot dess konsekvenser ar Overgriparddesom bor styra att
framtida planering.

Gossling, Stefan

Stefan Gossling hanvisar till tesen att nya vagaegerar mer trafik. Darfér
anser han att det ar olyckligt att man bygger stéégprojekt sdsom Forbifart
Stockholm.

lhse, Christer

Christer lhse saknar referenser till konventionan lwologisk mangfald och
anser planen undermalig pd denna punkt. Han ariypdiliatt fortata langs
kollektivtrafikstraken. En 6kad héghusbebyggelsarapgrénomraden.

Vid en fortatning kring Fruéangen och Alvsjo centruiir lstaden samtidigt
tydligt markera, att omradena mellan dessa fomgstentra ar viktiga ur
ekologisk och kulturell synvinkel sédsom det ar bivsk i Oversiktsplan 99.
Staden bor gora en Gversyn av detaljplanerna fdarsd villastader som
kommer att ligga som “buffertar” mellan olika fdmégscentra for att
sékerstélla att dess varden inte forsvinner. Hatlestérbetet med att forstka
gora stranderna mer tillgéngliga for allmanheten.

Jacobsen, Tone
Tone Jacobsen argumenterar for varfor man bor bewah skona Nacka-
reservatet fran exploatering.

Jansson, Ingela

Ingela Jansson anser att Forbifart Stockholm egedomforas da det innebar
en okning av trafiken, samre Iuft, ett naturreserbebyggs och att
rekreationsomraden forstors samt att dricksvatteaéfjningen hotas.

Jarnling, Magnus
Magnus Jarnling énskar tydligare fokus pa okadjaitiglighet for funktions-
hindrade. Han eftersoker ocksa mer investeringa&iginden kollektivtrafik.

Johannisson Ulf, Leijonhuvud Margareta, Roslund Asde

De tre Vasastadsborna stoder tanken pa en storresiadesom ska vara

attraktiv och miljovanlig. De p&pekar att det s.&lMeentrala bandet har storst
potential for fortatning samt centralt i Klara Sgi. De anser att malmarnas
unika varden ska bevaras och fortatning ska skenidden som inte stor

helheten. Riktig natur ar viktigt och man ska ibtgga samman i ytterstaden
sa att vardefulla naturomrdden minskas. De groterrkd ska bevaras och
tillgangligheten till kvalitativa naturomraden skabattras dar det behovs.

Johnson, Per-Erik

Kreativa kluster som Kungens Kurva behdver en 6veagde analys av
langsiktiga strategier.
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Jonsson, Jan Olof

Jan Olof Jonsson ar kritisk till att det saknas ethétssyn pa de grona
strdken genom Farsta. Soderort har en gammal kigtaria som man inte
vardat tillrackligt. Han vill knyta samman viktigalagser med hjalp av
vandringsleder s& att behovet av rekreation i nathrkultur férenas.

Jonsson, Lars

Lars Jonsson anser att principerna om grona kiistenprioriteras. Mindre
omraden med buskar och lekytor maste ocksa firsme balans mot
utvidgad stadskaraktar.

Kanth, Malin och Nilsson, Magnus

Malin Kanth och Magnus Nilsson och tycker att denf en konflikt mellan
miljo- och klimatmal och vagutbyggnad, vad ar stexlegentliga standpunkt?
De menar att visionen att skapa en varldsstad métp tgv skyskrapor
I6jevackande. Forvalta det som ar unikt med Stotkhadag och
marknadsforda detta ar battre. De tycker ocksaettfudviktigt att bevara och
utveckla de naturvarden som finns i staden. Nastaden &r unikt. Konkreta
mal for gronkompensation tycker de bor finnas mddn bor aven forstarka
bevarandet av den biologiska mangfalden samt beleagrona kilarna.

Karlsson, Eivor

Eirvor Karlsson anser att samradsforslaget ar lakdér inriktat pa planering

av infrastruktur, betong och byggande. Hon tyckérnaér betoning & bor

laggas pa miljo och halsa samt sociala fragor. Hmeaocksa att handikapp-
anpassning ar en viktig friga som férsummats.

Karlsson,Sofia

Sofia Karlsson &r glad éver att OP har en starkdqidimiljo; energieffektiva
byggnader, kollektivtrafik och 6kade mdjlighetet eykla. Hon kritiserar att
faktorer som klass, inkomstniva och etnicitet beigh ytligt. Hon anser att vi
maste bygga en stad dar manga olika manniskor drarvarandra och mots.
Detta ar endast mojligt med en aktiv stadsplanedtrgolikhet betonas.

Karlsson, Ake

Ake Karlsson anser att Jarvaféltet bér lamnas drért exploatering sa att
den grona kilen, som faltet ar en del av, inte dévds. Han tycker ocksa att
Forbifart Stockholm ar en ytterst dalig idé.

Klingberg, Katarina och Lénnqvist, Ake

Katarina Klingberg och Ake Lénnqgvistanser att saraphdcessen bor vara
langre sd att den demokratiska forankringen fordéittDet ar viktigt att
koldioxidutslappen begransas sd mycket det gar.dbddr planeringen i
forsta hand vara inriktad pa att transporter itBtsand sker till sjoss, i andra
hand via jarnvég och i sista hand via vag. Vad gétianskliga transporter
bor det i forsta hand ske kollektivt, i andra hasl bil. Primart galler dock
att man stadens invanare har néra tillgang tillvdadiga faciliteter, vilket
skulle minska behovet av transporter.

De tycker att kommersiell, kulturell och idrottsarierade mdojligheter ska
finnas tillgangliga dver hela staden. Vidare efteelyde olika scenarier hur
arbetsmarknaden kan se ut i framtiden samt forshaglen ska jobba med
dessa olika scenarier. Strategier for hur stadenhsitera bostadsbrist och
hur man ska integrera nya svenskar bér behandldta Ren ske genom att ta
upp goda exempel bade frdn den egna staden och ainfina staders
integrationsarbete.
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Knoph, Jan T

Jan Knoph anser att det byggande som nyligen geirtsrifSkarholmen och
som for nérvarande planeras tycks ha skett i stratl grundkoncepten i
existerande och kommande 6versiktsplaner. Han tiskrtill utforsaljningen
av P-garaget i Skarholmens Centrum, eftersom sgarkeringen forsvann.
Vidare ar han kritisk till att omradets spontanitBptatser har férsvunnit
Skéarholmens fotbollsplan, Lillholmsskolans och Sb6démsskolans kan
komma att forsvinna p g a byggintressen. Han tyakier att upprustningen
av Varbergs idrottsplats &r ingen kompensation.

Kdnigsson, Barbro

Barbro Kdnigsson tycker det &r bra och viktigtigtteckla en levande stads-
miljo i Stockholm. Ytterstaden har behov av battrérfisrbindelser och att
forbattra tillgangligheten till centrala staden. Hompositiv till Citybanan och
att skapa tata stadsmiljoer med blandade verksamhet

Lager, Hakan

Hakan Lager anser att man bor stinga Bromma flygmeh bygga en ny
stadsdel i det omradet istallet for att fortata g@nomrdden och Gka
trangboddheten. P4 samma gang férbattras miljoargemindre flygtrafik.

Lagerstedt, Moniga
Moniga Lagerstedt motsatter sig fortatning pa grytoa.

Larsson Eva

Eva Larsson som bor i Fruangen ar kritisk till S@& syd som eventuellt
kommer g& mycket nara hennes hus. Hon &r ocksa aweksl ett
byggprojekt i narheten. Hon vill bevara det gronh écradd att spréangningar
kommer att ge vibrationer och buller. Grona straKlanehus bidrar till
valmaende.

Larsson, Ewa
Ewa Larsson kommer med platsspecifika synpunkter @allmarsplan/
Nytorps garde

Lind, Jan och Ekdahl, Ann Christine

Jan Lind och Ann Christine Ekdahl anfor att Farstariav Stockholms mest
vélplanerade och vélfungerande fororter. | samnddedaget till ny
oversiktsplan ingar en mycket omfattande nybebyaggeform av en ringmur
med torn runt och i hela Farsta Centrum.De kravér dain intensiva
exploateringshysterin, som kommer skapa en i feerseenden dalig miljo
forkastas. Den helt sanslésa hoghuskolossen sodé&vaneret Krakskar vid
Larsbodavagen maste tas bort.

Lindgren, Per Erik

Per Erik Lindgren kritiserar Vision 2030 och dessrketingstrategi, "Gora
Stockholm till en vérldsstad”. Vidare anser hanra#in bér se 6ver stadens
arkitektoniska riktlinjer och se till att dagenadsbild inte forstors.

Lindkvist, Anders

Anders Lindkvist anser att Forbifart Stockholm ibi#r byggas utan i stéllet
b6r man satsa p& sparbunden trafik. Han tyckeraatrtsnara skogs- och
parkomraden bor klassas som naturreservat oclatait-roch skogsomraden i
stadens &go ej bor exploateras.

Lundgren,Andreas

Andreas Lundgren anser att det ar béttre anslutegdiara tunnelbanelinjen
till Alvsjo Station &n att dra en sparvdg mellan ®kdmen och
Flemingsberg, "ute i ingenstans”. Stockholms statidver bli tatare, inte
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annu mer utbredd. Han anser vidare att det bor diflea omstigningspunkter
an T-centralen for att ta sig mellan pendeltadgtocimelbana.

Lundmark, Rosa

Rosa Lundmark anser att den nya oversiktsplanenbbélutas efter valet
2010. Hon anser vidare att begrepp som “attrakgudnomrade” och
"utveckling” behdver problematiseras. Utveckling medses i en helhet med
bade manniska, miljd, nutid och framtid som pussmlb men ocksa
analyseras ur genus- och klassperspektiv. Tillgghgten for
funktionsnedsatta och barnperspektivet behover fetisieras. Det ar ett
misstag att gora om Arstaféltet frin gronomradestéidsutvecklingsomrade.
Arstaskogen ska bevaras och planerna p& naturréskiiiélias. Bygg
bostader pd Bromma flygfalt, som redan &r explasdtemark. Ragsveds
friomradde bor skyddas (Ekopark Syd). Fungerandeléolcentrum ar en
demokratifraga. OP borde ha skarpare skrivningarkohektiv tvartrafik i
soderort.

Lundstedt, Harry

Harry Lundstedt anser att om man vill ha Farsta sgmgdpunkt i sédra
Stockholm sd borde pendeltagsstationen vid Farstmd flyttas till Farsta
Centrum. D& kommer de som bor i sédra delen av kithedtiga av i Farsta
istallet for att &ka in till stadens centrum.

Lindahl, Lollo

Lollo Lindahl har inte ndgon forstaelse for dragygn av Sparvag Syd fran
Alvsjo station.Hon befarar att spardragningen innebéar att sanféigtigheter

utmed Herr Stens vag narmast jarnvagssparen komtheexproprieras.

Sparen skulle kunna g& utmed Alvsjovagen, vika awtilinvanster pa

Svartlésavagen for att sedan vika av in till hogérvantérsvagen fram till
Fruéngen. Hon anser inte att Alvsjovagen ska vageaomfartsled .

Lindahl, Ake

Ake Lindahl anfér att vi & en del av naturen ochdran varfér inte
Stockholm far vara den varldsunika huvudstad mé&mhagmnraden i stort sett
hela vagen mot stan och tullarna. Han ar kritislattl gronomrédena naggas.

Lindblad, Hilde
Hilde Lindblad motsatter sig att man bebygger patt naturomraden. Hon
vill ocksa att man bevarar orérd natur i stadetg bara anordnar parker.

Lundequist Anne

Anne Lundeqvist anser att det ar viktigt att varanfsynt och satsa pa
kollektivtrafik, bevara grona kilar och parker, lojgg nya bostdder som
passivhus samt ha bebyggelse nara centrum och koikationer. Hon anfor

att man bor tanka langsiktigt, bortom Stockholmiséirdlingen och RUFS

2010. Forbifart Stockholm bor utgé ur éversiktspian

Lundvik,Birthe

Birthe Lundvik anser att stockholmarnas trygghetobgust pa biologiskt

mangfald. Beslutsfattarna maste borja studera easukretslopp: utan ruttna,
vissna tradstammar inga skalbagger till stadenkrfaiensa inte upp alla
gamla sndr i er ambitiosa iver att "snygga till".tRe en foéraldrad metod.
Endast en trygg overlevnadsmiljo for skalbaggar garmantera trygghet for
vara barn i framtiden. Friserade parker med klipptsytor satter stopp for
mangfalden.

Michel, Martin

Martin Michel anser att samrédsunderlaget har eéfj ambitionsniva. Han
menar ocksa att Stockholms byggnadsordning sakmrasfendament i OP.
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Vidare saknas en analys och utvardering samt frasteharier. Han anser att
forslagen om kollektivtrafikutveckling &r bra, mett de bér utvecklas mer.
Gang- och cykelbanor behdver utokas. Han papekadaatkslet ar bra med
stadsmassig fortatning men glom ej forskolor, parkelonitradgardar etc.

Monti, Brit

Britt Monti &r kritiskt till planerna pa fortatninggd Reimersholme och
hanteringen av arendet. Hon anser att det intei éhderensstammelse med
intentionerna i forslaget till dversiktsplan.

Murray, Mac
Mac Murray anser att Forbifart Stockholm bor slogasden inte ar forenlig
med klimatmalen i samradsférslaget.

Moller, 1b

Ib Moller vill akta och varda tydligheten i var dibild for att orientering och

identifikation ska underlattas. Han vill ha en mdigsskala och att staden ska
planera for ett tunnelbanenét med en ringlinje. Gath vagar ska avlastas
fran stora och tunga transporter och lokal produktyv férnyelsebar energi
ska framjas.

Nilsson, Margareta

Margareta Nilsson papekar att trycker och efterfndgé bostader stéller krav
pa planeringen for att bevara vardefulla natur- dahturmiljéer. Vid
planering for bostader ska gronomrddena beaktagttutdngsiktigt och
hallbart perspektiv.

Nilsson, Kerstin

Kerstin Nilsson tycker att fortatning méste ske nmeéitta. Viljan att bo i
innerstaden ar ett mode. Hon tycker ocksa att mastarta vara pa de sma
gronytorna, stadens lungor.

Nilsson, Kerstin

Kerstin Nilsson anser att planeringen fér bostadar lygand i hand med
planeringen av grénomraden och att detta bor bed&tegsiktigt och pa ett
hallbart satt med stod i miljokvalitetsmalen.

Nilsson, Lars

Lars Nilsson anser att makt och kultur styr stadwspiag. Malet att
Stockholm ska bli the Capital of Scandinavia ochstad av varldsklass ar
barnsligt och fel. Malet maste vara att Stockhoka sara en stad dar alla
dess invanare kan verka och utvecklas pa ett tiraP$éanen ar framfor allt ett
hot mot innerstaden och mot méanniskors livskvaliien storre staden och
regionen medfor langre och mer tidskrdvande arkstsr Att ha en
Oversiktsplan utan byggnadsordning gor att maktdterligare stérks
gentemot kulturen.

Nilsson, Stefan

Stefan Nilsson anser att Stockholm inte behGvengigiar och att planerna pa
Forbifarten ska stoppas. Istéllet bor kollektivilkah byggas ut och trangsel-
skatten hojas. OP bor ta tillvara att fler cyklaha@r. De grona kilarna och
Arstafaltet ska bevaras. Det behdver betonas bétted! planering ska goras
sa att det blir maximal tillganglighet for manniskmed funktionsned-
séattningar. Det saknas en strategi for ett blomdeakulturliv och kultur-
miljo. Fler ickekommersiella motesplatser behovs.

Nordkvist, Lars

Lars Nordkvist anser att Arsta skog och Arsta holiér omvandlas till
naturreservat. Vidare anser han att de grona kilandate bevaras for att
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sakerstélla livskraft och biologisk mangfald. Arsiledt ska inte bebyggas utan
istallet utvecklas som tidigare bestamt med fldivikter, for att locka folk
till parken. Han tycker ocksa att nuvarande ganigstréllan Lilieholmen och
Gullmarsplan ar ett bra exempel pa en trygg fordsedevian bor fundera pé&
att bygga hogre hus an man gor idag, for att gpanrsaturomradena.
Nordgrén, Sven

Sven Nordgrén tycker att det ar jattebra att mahféitata och bygga pa
hojden i Alvik, dd det bade ar bra foér miljon ochr fbevarandet av
gronomréden.

Nordstrom, Eva
Eva Nordstrom tyckte det var svart att hitta rattheansidan. Utdver det var
det en bra plan.

Norin, Jan Einar

Jan Einar Norin anser att endast mattlig fortatiagske runt gronomraden,
som ar varda att bevara 6ver hela staden. Dockrafdraen utveckling av
kollektivtrafiken, speciellt tvarforbindelser. Hadrérdar tradbussar som ett
bra val till mindre linjer. Vidare tycker han atttdi viktigt att bevara gamla
vardefulla bebyggelsestrukturer, liksom byggnadsmgen i OP99.
Stockholms skénhet i form av mycket grénska ochhetitill vatten bor
bevaras. Slutligen anser han att man ej bor foitatxfororten utan istéllet
fortata i ytterfororterna.

Nygren, Jakob

Jakob Nygren anser att planen innehaller for myéiettitning. Han tycker
att det behdvs mer grona omraden, men alla 6ptagploch parker behéver
inte vara planerade i minsta detalj.

Obermdiller, Cecilia

Cecilia Obermiiller anser att malet att utveckla emasd ekologiska

infrastruktur paverkas uppenbart negativt av demakling som beskrivs i

samradsunderlaget. Hon anser att det maste bliuetpd frimarksplanering

och exploatering pad narnaturomraden. | stallet d&rgrona sambanden i
staden forstarkas och utvecklas. En oftillrackligsisik koppling mellan

omraden i ytterstaden bor Skarholmen, Kista, Ahsjti Spanga (Bromstens
industriomrdde) prioriteras och i innerstaden Nor&ationsomradet,

Hjorthagen m.m., NV Kungsholmen och Telefonplan. Brarfiggplats ska

avvecklas och planeras for en funktionsblandadssteld

Forbifart Stockholm ska tas bort ur framtida plamgy likasa alla planer for
en 0stlig forbindelse. Fortsatta naturreservatsiiigiar ska ske i enlighet med
OP 99. Arstaféltet bér utvecklas till landskapspaki&ngsjé-Herréangen-
omradet bor bli 3:12 omrade och innerstadens héjdskka varnas. Den
demokratiska processen bor varnas genom mer onmladesing m.m.
Darutover har hon detaljerade idéer och forslag ssrBrommaomradet.

Odesson, Elin

Elin Odesson sager nej till Forbifarten eftersom kefer till mer trafik som i
sin tur leder till 6kade koldioxidutslapp. Hon viditallet satsa pa forbattrad
kollektivtrafik och férnybara energikallor.

Ohlsson, Agneta

Agneta Ohlsson fordomer satsningen pa att 6ka aritai@bare i staden, och
darmed tanken att man maste 6ka byggnadsproduktmctefortata.
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Olsson,Per

Per Olsson papekar att det inte tagits beslut orhifair Stockholm annu och
vill pAminna om att Naturvardsverket inte anservatiprojektet ar forenligt
med miljobalkens bestammelser. De nya forslagenpdi am till 2020
anser han ar mycket bra. Vidare boér mdjlighetenhatten ringlinje med
sparbilar runt staden, fran Solna, Sollentuna oek&by till Vallingby,
Skarholmen, Eker6é och sedan Ekerd, Huddinge, Nacke widare mot
Ropsten utredas. Han onskar fler och béttre cykelvéarh att viktiga
funktioner i samhallet ligger inom 5 km avstdnd. Bagch skolor ska
planeras in i staden och félja den demografisk@ekingen. Kommersiella
lokaler kan inte ha foretrade fére pedagogiska l@kaTillganglighet for
funktionshindrade &r inte prioriterat i den utskifiog som det behdvs i
forslaget till dversiktsplan. Bebyggelse ska skel mer passivhus och smarta
energilésningar .

Stadens standpunkt att lokala férsamringar i lugtiteten ar rimligt om det
forbattrar luften pa andra platser i staden ar augeptabel. Manniskors halsa
ska man inte kompromissa med.

Olzon, Hans

Han Olzon staller sig fragande till en fortatad stat vilka konsekvenser det
faktiskt ger for kommunikationer och miljon. Han &as ett regionalt
samarbete for att klargéra fragan.

Oreb, Renée
Renée Oreb anser att fortatning pa gronmark ar wddvart. Istallet tycker
hon att man ska erséatta Bromma flygplats med estasdel.

Persson, Erik

Erik Persson anser att dversiktsplanen innebékagtsekvent skdvlande av
stadens gronomraden. Han ar start kritisk mot aethaanser att planen i sin
helhet bor kastas. Det gar idag utmarkt att pronzepeér de flesta stéllen i
Stockholm och de stillen som drar till sig flesanfbirer ar sadana
grénomraden som oversiktsplanen siktar in sig pafcastéra. Ingen vill
promenera bland asfalt och betong. Stockholms dsgar promenadstad ar
alltsa raknade. De fa gronomraden och parker sowaefarkvar, blir pa grund
av det dkade bostadsbyggandet véardelosa efters@ikdieycket blir for
stort. Det kan |ata paradoxalt, men det gar intéa# bostadsbristen i en stad
som Stockholm genom att bygga fler bostader dasningen &r i stéllet att
forbattra kommunikationerna med satellitorter ruBtockholm s&som
Saodertalje, Enkoping, Nykoping och Vasteras. Lat déma och sétt stopp
for det politikerinitierade massbyggandet i StodkioSatsa pa en flerkarnig
struktur i stallet for en enkérnig. Borja med Féaitti Stockholm.

Perssonlars

Det ar viktigt att forsvara de grona omradena, pawéalena och
vattenomradena och att de halls intakta for fraemicDet handlar om hela
ekosystem dar manniskan ar en del. Det ar foljaktligiktigt att bevara de
gréna kilarna i Stockholminte minst i de centrala delarna. Hall vatten-
omradena fria och vattenkvaliteten ar viktigMiljon vid Gotgatan/ &r
forfarande. Lagg denna genomfartstrafik i tunnletn plantera trad i stallet.

Pettersson, Christer

Christer Pettersson anser att det ar viktigt atfglaytatt sd att inte omistliga
varden i form av natur forstors. Det &r bra att kay¢dft dar det redan finns
bra kollektiva kommunikationer som i Alvsj6 och Skéimen.
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Radojevic, Vesna

Arstafaltet ska inte vara ett stadsutvecklingsomr&édtet har inga forutsatt-
ningar att bli ett bra stadsprojekt som integreréringliggande
bostadsomraden. Man bor ta tillvara pd dom val énagde verksamheterna
pa faltet. Tillgang till natur, social samvaro oobkreation i naromradet
kommer att bli &nnu viktigare nar omkringliggandestadsomraden fortatas.
Bygg garna och fortata runt om Arstaféltet, se dugrgmoijligheter pa Arsta
partihallar som ny “stadsdel”, bygg ut tvéarbanantnddvsjo och Iat
Arstaféltet férbli en gron lunga.

Rosander, Hakan

Hakan Rosander ar anstélld vid System 3R InternaltiaB i Vinsta, medlem
i Vinsta Foretagsgrupps styrelse, Vice ordférandedietagsgrupperna i
Stockholm (FGS) sammanfattar synpunkterna blandtamiigt féljande:

Befintliga foretagsomraden maste bevaras, foraatthsutvecklas
Riktlinjer for Stockholms Foretagsomraden mastgl
Tillverkningsindustrin maste fa finnas kvar
Foretagsomradena behover inte profileras

Forbifart Stockholm ar nddvéndig

IT-kommunikatonen méste vara snabb och saker

Utnyttja tunnelbanan for frakttransporter pa natten

Utnyttja Stockholms vattenvagar

OO0OO0OO0O0OO0OO0O0

Darutéver anfor han att staden bor ha minst ettrSpefispektiv pa foretags-
omradena samt att omraden for stérande verksamheiste fa finnas inte
allt for langt ifrdn staden, (asfaltsverk, bilsRrot

Rosenstrom, Lotta, Fredriksson Kjell, Gras Ulla, Gustmn Yvonne,
Hagman Niklas, Hellgren Bo, Nilsson Kerstin, Perssenméth, Praschesaits
Michael

Ovanstaende ansluter sig till namndeledamot Cedélzermillers (mp)
synpunkter fran SBN den 23 oktober 2008 vid namadeehandling av
samradsforslaget.

Rispling, Linus

Linus Rispling arbetar i vastra Nacka och aker Kaile: till jobbet. Han anser
att frhigan om Saltsjébanan antingen ska forblividgneller goras om till
sparvag ar fel stalld. Han forordar “tramtrains’t rétsfordon som kan
fungera bade pa sparvag och pa jarnvag, vilketbianatt ett och samma
tramtrain kan fortsatta fardas pa sparvag efterdatills ha framforts pa
jarnvag. Pa s satt kan sparvags- och jarnvagsexstera sida vid sida och
utnyttjas av en enda linje, Han anser att Saltsjabacksa i framtiden bor ga
hela vagen till Slussen. Han tror ocksé att detsfiidnutsattningar att forlanga
Saltsjobanan fran Slussen vidare till pendeltag@tSodra station och pa sa
vis forbattra tvarforbindelser och bytesmdjlighetEran Slussen till Sédra
station finns idag en oanvénd jarnvagstunnel. Baksian skulle kunna
fortsatta i namnda tunnel, som idag har en strackninder Sédersjukhuset
for att mynna vid Eriksdalsbadet och nordvastremelv Hammarby sjostad.
Med denna bage vidare sydosterut fran Sodra staskalle nya
"Saltsjobanestationer” kunna byggas under SoOdensigdt och vid
"Sédermalmssidan” av Hammarby sjostad. Slutligen pasphan pa fler
tvarférbindelser for sparbunden kollektivtrafikto8kholm.
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Rubaszkin, Hampus

Rubaszkin Hampus anser att stjarnstrukturen ochidteadilarna ar unika foér
Stockholm. Han anser att regionplanen (RUFS 2010)etér hot mot
Stockholms kvaliteter. De vilar ett tungt ansvanfimmande generationer
pa dem som vill bryta sénder Stockholms struktur.

Runnestad, Franciska

Franciska Runnestad anser att vissa uttryck sonilb#ratillvaxt” och
huvudstad i "varldsklass” kanns som klyschor. Hopgkér att det ar ett
relativt nytt fenomen att bo i innerstaden ochldet &ndras i framtiden. Hon
ifrhgasatter varfor fororterna ska bli mer stadslidon kan inte se spar av en
gedigen analys i OP, vilket hon efterlyser.

Ryberg, Nils

Nils Ryberg anser att det ar viktigt att styra Stmekholms tillvaxt vasterut,
bade norr och sdder om Malaren, for att undvik&amcentrisk stadsstruktur
som cementerar markefterfrdgaet klokaste ar att bygga nord-sydliga
sparférbindelser vaster om Gamla St@wersiktsplanen argumenterar fér en
flerkarning stadsstruktur, men saknar en analyfilavman pé ett medvetet
satt ska styra exploateringstrycket till nya centkans slutsats &r att
spartrafikinvesteringar som lankar markefterfragiinnya noder bor géras
forst.

Rygard, Anna

Anna Rygard tycker det ar viktigt att sakerstallaala Stockholms natur-
och kulturvarden tas till vara vid forandringar. Horcker vidare att den
flerkarniga staden ar en bra strategi och att fidirig ska ske pa ett medvetet
satt. Hon menar att man inte glomma bort att dettendisnas billiga
verksamhetsomraden. Stockholm maste ha kvalitetestea riktlinjer for
bostadsforsorjningen. Okade investeringar till cylath battrafik &r ocksa
viktiga.

Sanyang, Rosalie
Rosalie Sanyang ar emot bebyggelse pa Jarvaféftetsom omradet ar ett
viktigt grundelement for livskvalitet i omradet.

Saarinen, Raimo

Raimo Saarinen anser att fortatning av Stockholmetéibrott mot 50-talets

ABC-planering med arbete, bostad och centrum da@sdedarna bands ihop
med tunnelbana och pendeltdg. Stockholms bor insdsre och absolut inte

tatare. Han ar kritisk till den tata staden déar dprkar lattare kan spridas och
manniskor blir miljdskadade av brist p& natur.

Schlumpf, Christian
Christian Schlumpf anser att Stockholms stad bartbeta mer for en béattre
jarnvagskoppling mellan den centrala staden ochnélddlygplats.

Schartner, Staffan

Staffan Schartner ger ett nast intill oreservetad $6r samradsforslaget som
det ar presenterat. Han onskar dock tydligare peidngar av utvecklings-
omradena samt av gang- och cykeltrafik fére motoaid trafik och kollektiv-
trafik framfor bil.

Seid, Micke

Micke Seid vill att nar sparvag Sickla Udde- HenridsdSlussen byggs sa
ska en station Tegelviken 6ppnas, med angoring Asdberget och vid
Folkungagatan/Tegelviken.
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Sjostedt, Stig

Stig Sjostedt anser att flera av OP:s mal inte komateuppnas om stora
vagprojekt, i synnerhet Forbifarten, genomfors. Hianordar en konsekvent
satsning p& kollektivtrafik, cykel- och gangtrafich att nybyggnation inte
kraver persontransporter med bil. Bilresor ar elfdimélastning och alternativ
maste prioriteras. Det racker inte med teknik utalitipka atgarder kravs.

Sjostrand, Ylva

Ylva Sjostrand &r kritiskt till byggandet av Forbif&tockholm. Hon menar
att pengarna istallet bor investeras i framforsplirbunden kollektivtrafik for
att minska staden miljopaverkan. Hon menar ocksBratinma flygplats bor
avvecklas och lamna plats for bostader. Hon tyckis® att forskolor och
skolor bér komma in tidigare i planlaggningen awarstadsdelar. | dvrig
ansluter hon sig till miljiépartiets synpunkter fr&BN den 23 oktober 2008
vid namndens behandling av samradsforslaget.

SkagerfaltMagnus

Magnus Skagerfalt anfor att korsningen  Drottningstssagen-
Abrahamsbergsvagen/Hemsléjdsvagen ar mycket farlig w&got maste
goras at den. Det ar darfor gladjande att lasa irstktsplanen att
Drottningsholmsvéagen bor omvandlas fran dagenskleafskaraktar till en
mer stadsmassig. Enligt hans asikt skulle denndnfiing kunna ske
omedelbart. Han fragar nar det finns ett politisssiat for forandring.

Slimane, Patrik
Patrik Slimane tycker att avsnittet som handlarlbatogisk mangfald inte ar
heltackande. Han tycker ocksé att Arstafaltet skalifén landskapspark.

SpensElisabet

Elisabet Spens anser att varje invanare mastdlg@nty till natur som ar sa
naturlig som méijligt, inte bara parker. Hon &r kittill fortatning, att trad tas
ner och vill bevara Plankanparken vid Kristinehatsg.

Spens, Gerd

Gerd Spens tycker att man ska anvanda gronska erstéir att tka
manniskors héalsa och valbefinnande samt som matilliktafikens utslapp.
Man bor aven varna om en god miljokvalitet pd Shmtkhs mest trafikerade
gator, t.ex. Kungsgatan. Hon tycker vidare att timfationen om
framtidsveckan kom ut for sent. Hon ar bekymrad oMégalidsparkens
nuvarande otillganglighet.

Strandlund Gunnar

Gunnar Strandlund poangterar de gréna kilarnasiatadsmiljon bade som
enskilda och del av storre parkomraden. Det arf@illiofta att politiker ser
dessa omraden som mdjliga omraden att bebyggédleidtér man se till att
dessa grona kilar skdts och utvecklas. Han ser mfifiitsikt fram emot
denna plan som pa ett seriost satt verkat varnastadens miljo. Han
ifrAgasatter hur bindande skrivningarna i Gverd#dpn. Planeringsinrikt-
ningen att varna och utveckla stadens ekologiskastruktur kédnns valdigt
fortroendegivande, men kommer politikerna i fraratidatt bry sig?

Strandman, Bo

Bo Strandman ansluter sig till Cecilia Obermuiller§l.meservation frdn SBN

den 23 oktober 2008 vid namndens behandling av &isfirslaget. Han

tycker ocksa att nardemokratin satts ur spel fébaende runt Arstafaltet da
man planerar for faltet.

Stromberg, Kerstin
Kerstin Stromberg har platsspecifika frdgor om faars
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Sundstrom, Sven
Sven Sundstrom har lokala trafiklosningar fér ekaloproblematik kring
Ballstavagen/Angby.

SundqvistMarion

Marion Sundgyvist vill att man ska mixa bostader adbetsplatser i hela sta-
den och gora innerstaden mer cykelvanligt. Hon tyeltedet k&nns otryggt
att cykla pa t.ex. Kungsgatan och Odengatan. Bast watt stinga av

innerstaden for biltrafik och endast tillata nytafik. Ta bort eller minimera

motorstraken langs vara vackra strander. Norra Djdegdaden har en
alldeles fér hog exploatering, det racker med hélftOvergdngen mellan
Nationalstadspark och bebyggelse ska vara mer nghkbgggnaderna lagre
och mer ekologiskt inriktade. | gasklockorna ochFortums gamla

tegelbyggnader ska kultur och idrott frodas. Attnisabasta ska beaktas vid
alla beslut borde betyda att bebyggelsen ar blantedigronska, att det finns
gréna bilfria soliga gardar och omraden att leka @é&h att husen inte ar
alltfor hoga. Barnen ska ocksd ha en fantasifui bggg promenadvag till

skolan.

Soderling, Lars och Christina

Lars och Christina Soderling var ndjda med samrdidsihationen de fatt.

De ar dock kritiska till fortatning av omradet da liefarar att de bekymmer
som redan finns forvarras om fler manniskor flyttdit, samt att
gronomradena en anledning att flytta dit och dabfirbevaras.

Thieme-Smith, Gunilla
Gunilla Thieme Smith tycker att det kommande 6kahdfolkningstrycket
borgar for att all parkmark som finns i dagslagat behallas.

Tigerschiold, Torkel

Torkel Tigerschiold anser att Stockholms kulturlskapsvav maste
tydliggdras och omhandertas. Vidare anférs attgiktaplanen boér tydliggora
vattenvagarnas och vattenrummens unika utvecklioggyheter i samverkan
med angransande kommuner. De gréna kilarna mastass@ich starkas.
Slutligen anser han att oversiktsplanen bor tydiiggde yttre offentliga
rummen och dess sammanhang till boende och arbete.

Tonell, Lennart

Lennart Tonell tycker att en grundlig utvéardering @P99 bor inkluderas.
Vidare menar han att Forbifart Stockholm strider fleta andra malpunkter,
t.ex. battre kollektivtrafik, battre miljé etc. Ngavagen &r en stor barriar som
bor dverdackas. Att utveckla begreppet globalisedingcksa viktigt.

Trygger, Claes )
Claes Trygger papekar att OP:s visioner om nya vagerstrid med bade
lokala och nationell miljomal. Vi bor istallet satsa kollektivtrafiken.

Wahlgren, Karin

Karin Wahlgren anser att klimatkrisen &ar viktiga@&n och regionen bor satta
upp érliga utslappsmal. Vidare anser hon att deisfien malkonflikt mellan
utslappsmal 2050 och Stockholmsdéverenskommelseafik§ystem maste
laggas om for att minska biltrafiken. Hon tycker ran bor stinga Bromma
flygplats. Vidare bér man omprova tillstand for eamhara bebyggelse.

Wermeling, Hans

Hans Wermeling betonar att det &r angeldget att reevtockholms
gronstruktur. Darfor tycker han att storre vikt déaggas pa dokumenten
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"Stadens ekologiska infrastruktur”, "Bevarande a&rdefulla ekmiljoer”,
"Stockholms parkprogram” samt "Stockholms grénKarta

Westlin, Aina Arne, Sara Bjorn

Aina, Arne, Sara och Bjorn Westlin anser att Spangati@m har forbisetts i
stadens planarbete i mer an 10 ar och att infoomati pa stadens hemsida
undervarderar Spanga centrums forutsattningar taticklas. De framfor
konkreta forslag till hur omradet kan utvecklas.

Wickberg, Sven
Sven Wickberg anser att det ar ostrategiskt atghygprt parkeringsplatserna
i Farsta centrum, da centrat har ett stort upptaggamrade.

Wickman, Kerstin

Kerstin Wickman vill skydda de gréna kilarna, Sthckns rena vatten,
Méalarlandskapets vackra natur samt Stockholms Ikslddsned Sdders
ockragula hojder. Lat kulturen ta plats vid den r8lassen. For att f4 en
levande bostadsmiljo med varierade verksamheteisedn annan planering.
Lat kulturen bli en magnet. Képcentra skapar inteeissanta gatumiljoer.

Kolonistugeomradena bor skyddas och fler odlingstatkapas. Omraden med
odlingslotter framjar integration och kulturmétersedan 1970-talet har
miljororelsen diskuterat lokal produktion. En fradat Oversiktsplan for Stock-
holm borde &tminstone ta upp problematiken medfégsérjning. En plan som
tar hansyn till dagens kunskaper om miljoproblembarde prioritera
kollektivtrafik, cyklister och fotgangare, ocksdndeom &r rorelsehindrade.

Videfors, Gunnel

Gunnel Videfors ar kritisk till att fortata och gooan férorten Farsta. Hon
anser att Hokarangen ar ett bra exempel pa omsdirgkinering med hus i
lagom hojd.

Widstam, Martin och Hannah

Martin och Hannah Widstam anser att man bor plafierevd stora jarnvags-
stationer i Stockholm sd att fjarrtdg inte mastesspea genom centrala
Stockholm. Man bor ocksa planera for en stor stadspa den dverdackade/
nedgravda spar- och motorledsomradet langs Kléarad) Barnhusviken. De
anser att man ska skapa en ny ringlinje for turare@bsom knyter samman
den yttre staden.

Wiklund, Anne

Anne Wiklund anser att parker i innerstaden bor bahdHon tycker att
Stockholms profil bér bevaras, dvs. inga nya hoghoserstaden. Naringsliv
och hamnar ska kunna finnas kvar i staden. Vidaterlgfer hon fler
rekreationsmojligheter.

Wikstrom, Siw
Siw Wikstrom framfor konkreta forslag pa hur Baligigen ska utformas.

Willén, Karin

Karin Willén motsétter sig planerna att bebyggatdfitet utan vill istéllet

att parken ska forbli och utvecklas som en landsagk. Hon tycker att
samradsunderlaget som dokument &r daligt, da dewdratt tyda. Samrads-
underlaget bér kompletteras och fordjupas i en dktaokratisk process déar
en mangfald av perspektiv och intressen bjuds in.

Wirén, Gunilla

Gunilla Wirén vill bygga pa en flyttad Skarholmsva@atra, Bredang och
Skarholmen. Forbifart Stockholm hindrar byggandé atveckling i Satra.
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Hon anser att man inte ska bygga i Satraskogen \atlestranderna. Det &r
viktigt med spavagstrafik mellan Fruangen, Skartesinoch Kungens kurva
med fortséatt forbindelsen oOver till Ekerd. Man bidémja spontanidrott
genom tillgéngliga hallar och planer. Hon menarligleh att man inte ska
glémma infartsparkering fér bade bilar och cyklar.

Voghera, Ulrika

Ulrika Voghera tycker att dversiktsplanen ska uppregénkma att staden har
ambitioner att gora Stockholm till den bast tillgéiga huvudstaden ar 2010.
Hon anser att ambitionen misslyckats. Tillgangligié personer med
horselproblem  uppméarksammas daligt och finns sallamed i
miljokonsekvensbeskrivningar. Det leder till diskiiraring.

Wahlstrém Per

Per Wahlstrom foreslar en annan strackning av férein. Fran Hasselby
Strand till Lovons vastra sida mot dster om Ekeemt@im, sedan en bro 6ver
till Slagsta och koppling till Sodertéljevagen.

Zotterman, Mathilda

Mathilda Zotterman anser att fler stadstyper béndis som alternativ till

stadsliknande omréden. Funkisbebyggelse i gronadaenr bor framhavas
som ett bra alternativ for nyproduktion. Hon villksd att man ska forsoka
bevara och lagga till vild natur i bostadsomraden.

Zoubir, Mirjam

Mirjam Zoubir menar att man i och med en férvanssat 6kning av befolk-
ningen, maste forbattra skyddet for de gronomradem finns och att
strandskyddet forbattras.

Akerman, Jonas

Jonas Akerman anser att det finns fler exempel pda gmtentioner i

oversiktsplanen, men saknar koppling mellan miljiamdoch de konkreta
forslag till infrastrukturinvesteringar och bebytgge som laggs fram. Han
befarar att satsningarna ger en risk for inlasnieg stadsstruktur som blir
svar och dyrbar att andra.

Ogren, Anders
Anders Ogren anfor att trafikfragan ar en viktig &&gr miljon. Han anser
att tvarbanan till Kista borde prioriteras forst.

Onlin, Arvid

Arvid Ohlin kommer med férslag till hur man kan fottsa for cyklismen i
Stockholm
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