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Sammanfattning

Stockholms befolkning védxer. Det for med sig ett 6kat behov av resor, vilket
staller stora krav pa den framtida infrastrukturen.

Flemingsberg och Kungens kurva/Skarholmen ar utpekade som regionala
stadskérnor i den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS
2010. Syftet bakom den flerkarniga strukturen ar att motverka gles och spridd
bebyggelse som skapar ineffektiv markanvéndning och ger daligt underlag for
kollektivtrafik. Hog tillgénglighet &r en forutsattning for att de regionala
stadskarnorna ska véxa. Med hdog tillganglighet menas har goda méjligheter
att resa till viktiga malpunkter sdsom arbetsplatser. For att fler manniskor ska
kunna na de yitre stadskérnorna med kollektivirafik krévs nya tvarférbindelser
som knyter karnan till sparsystemen in mot centrala Stockholm.

Syftet med forstudien ar att hitta genomférbara atgérder for att férbattra
kollektivirafiken till de regionala stadsk&rnorna Flemingsberg och Kungens
kurva/Skarholmen. Olika transportmedel samt mdojliga alternativa strackningar
ska jamforas. Mer genomgaende studier av effekter och miljépaverkan
studeras i eventuella framtida utredningar, tillsammans med djupare analyser
av strackningar och trafik.

Forstudien studerar behovet av en ny forbindelse, omradets forutsattningar,
overgripande miljo, 1ampliga strackningar och effekter av studerade atgarder.
Sammanfattningen belyser framférallt resultaten och slutsatserna av
undersoékningen.
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Olika transportmedel studeras

SL studerar hur koliektivirafiken kan utvecklas for att stodja utvecklingen av de
regionala stadskarnorna i omradet. Mojliga atgarder studeras enligt
fyrstegsprincipen, vilket innebar att mindre atgarder rekommenderas fére
stérre, om de 10ser det aktuella problemet. Tre olika transportmedelsalternativ
studeras; bussalternativ, BRT och sparvag. BRT ar en forkortning av Bus
Rapid Transit och innebér har att busstrafiken far en helt egen kérbana for att
erhdlla en hég hastighet och att hallplatserna anpassas for snabba stopp.

— Bussalternativet
Ett satt att forbattra tillgangligheten till de regionala stadskérmorna
Flemingsberg och Kungens kurva/Sk&rhoimen &r att forbattra busstrafiken.
Exempelvis kan restiderna férkortas genom att framkomligheten for
bussarna foérbattras. | denna utredning har en teoretisk bussdragning tagits
fram for att kunna vara ett jamférbart alternativ till BRT och sparvdg. Om
detta alternativ ska implementeras bor dock dragningen optimeras utifran
bussens forutsatiningar och samordnas med befintlig busstrafik i s6dra
Stockholm. Detta bor studeras i samband med SL.:s pagaende arbete med
en stomnétsstrategi.

- BRT
BRT ar ett uttryck som avser busstrafik med mycket god framkomlighet
och ofta innebar det da att det behévs en helt separerad korbana. | denna
studie innebdr BRT-alternativet att en bussbana anldggs som ar helt
separerad fran ovrig trafik. Strackningen ar exakt den samma som for
sparvagslosningen. BRT-alternativet ar mojligt att bygga ut till en sparvég i
ett senare skede, genom att samtliga broar, tunnlar och korbanor &r
anpassade 1ill kraven for spartrafik.

-~ Sparvag
Sparvag syd har studerats i flera utredningar sedan bérjan av 2000-talet.
Ett flertal olika méjliga strackningar har dven analyserats.

Att investera i en snabb och kapacitetsstark férbindelse for att 6ka
resmojligheterna till de regionala stadskarnorna Flemingsberg och Kungens
kurva/Skarholmen 6kar anvandningen av kollektivtrafik och minskar
belastningen pa vagnatet. Detta paverkar miljén positivt i form av minskat
utslé@pp, buller och tréngsel.

En ny, helt separerad, bussbana eller sparvag medfor olika intrang pa miljon
beroende pa var den placeras. En dragning langs befintlig infrastruktur
innebar att dessa effekter inte blir lika avg6rande, da marken redan ar
paverkad av infrastruktur. De mest omfattande effekterna pa miljén uppstar i
samband med en dragning i ny terrdng.
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Trafikanalyser som har genomforts inom forstudien visar att
resandeunderlaget inte motsvarar den volym da sparvag bor évervégas enligt
nyckeltal som tagits fram inom SL:s pagaende arbete med en
stomnétsstrategi. En 16sning kan vara att bygga ut férbindelsen i etapper, dar
buss kan vara en snabbare och billigare féregangare till BRT och Sparvag.

;L*ParvigJ

______________

Etapp 1 Flemmgsberg—
Skérholmen

BRT

Buss

1
H
!
'-  Etapp 2, Skirhalmen-Alvsjs

: Mgjliga framtida

! fbriangningar
Stegvis utbyggnad av buss, innebar att de mest vasentliga och
kapacitetshéjande investeringarna genomfors for att 6ka bussens
framkomlighet. Dessa utbyggnader bér dven kunna anvandas av 6vrig
busstrafik for att 6ka framkomligheten i fler relationer. Utbyggnaden kan ses
som en gradvis utbyggnad mot BRT. Vid framtida behov kan anlaggningen
aven byggas om till sparvag. Etapputbyggnad av infrastrukturen i stréket har
annu en dimension, i och med att sparvégsutbyggnaden kan ske i etapper.
Lansplanen pekar ut strackan mellan Flemingsberg och Skdrholmen som en
lamplig forsta etapp. | en framtid finns det dven forslag pa mojliga
forlangningar av sparvégen.

Férutséttningar fér utvérdering aterfinns i projektmalen
Behovet av atgarder utvarderas utifran projektmalen som sammanfattas som:

En attraktiv kollektivirafik

- Skapa ett robust och iangsiktigt hallbart transportsystem i sektorn.

— Binda samman de radiella straken.

- Binda samman omraden med hog tathet av befolkning och arbetsplatser.

- Oka kollektivtrafikresandet och for att gynna miljén

—~ Ge hogkvalitativ och effektiv kollektivirafik med hég punktlighet och god
komfort.

En ekonomiskt effektiv kollektivtrafik.

For varje mal har ett antal utvarderingskriterier tagits fram.

Hi
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Investeringskostnader

Osékerheterna i investeringskostnaderna ar relativt stora da denna forstudie

inte har genomfé6rt detaljerade tekniska studier for de olika alternativen.

— Investeringar f6r att utveckla bussalternativet bedéms vara férhallandevis
sma, mellan 50 och 300 miljoner kr, exkiusive kostnad for fordon.

- Investeringskostnaden for infrastrukturatgarder fér BRT-alternativet ar
mellan 3,3 och 4,1 miljarder kronor, inklusive fordon- och depakostnader.

— Det finns manga olika alternativa dragningar av en sparvig, vilket innebér
olika stora investeringar. Kostnaderna férdelar sig mellan 6,8 och 8,1
miljarder kronor, beroende pa vilken strackning som avses. Denna
investeringskostnad inkluderar fordons- och depakostnader.

Samhéllsekonomi

Berdkningar av samhéllsekonomisk ldnsamhet har gjorts enligt de géngse

metoder som anvands i Sverige. Resultaten redovisas i en nettonuvardeskvot

(NNK). En positiv NNK visar pa att investeringen ar samhalisekonomiskt

I6nsam.

— Sparvéagsalternativen berdknas fa den lagsta nettonuvardeskvoten (NNK -
0,8) av de tre trafikslagen, med anledning av en stor investeringskostnad i
kombination med ett lagt resandeunderiag.

- BRT-alternativet, som inneb&r ungefar halva investeringskostnaden
jamfért med en sparvagslosning, berdknas ocksa fa en negativ
nettonuvérdeskvot, (NNK -0,4).

— Bussalternativet ar det alternativ som visar pa den bésta
samhéllsekonomin. Beroende pa omfattningen av ombyggnad och
tillgdnglighetstkande atgarder paverkas nettonuvardeskvoten. Genomférs
samtliga féreslagna bussatgarder berdknas nyttorna nistan motsvara
kostnaderna (NNK -0,1).

Resandeunderlaget &r for litet fér sparvig .

Syftet med att anvanda fyrstegsprincipen vid framtagning av atgéarder ar att fa
fram de atgérder som méter behoven utan att onddigt stora investeringar goérs.
Utifran analysen av de olika alternativens maluppfylielse och utifran de
samhallsekonomiska slutsatserna bedéms resandeunderiaget vara for litet for
en sparvagsutbyggnad. Om omradet utvecklas och exploateras i stérre
omfattning &n vad som ingatt i trafikanalyser och vad som framgar av RUFS
2010 andras férutsattningarna och en sparvag kan bli aktuell.

Med det som bakgrund bér istallet fokus laggas p4 att utreda vilken niva av
busstrafik som ar [amplig att implementera. Ett antal infrastrukturatgarder kan
vidtas som okar tillgéngligheten for bussen och ger en BRT-liknande karaktéar
l&ngs delar av strdckan. Vid analys av nyttan av sadana atgarder ar det viktigt
att inkludera férdelen som uppstar fér 6vriga busslinjer som kan utnyttja den
nya infrastrukturen.





