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Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
1. Som svar pa remissen “Forstudie for Sparvidg syd” hanvisas till denna pro-
memoria.
2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

SL (AB Storstockholms Lokaltrafik) har till staden dversént remiss angdende forstu-
die for Spérvég syd som handlar om mdjligheten att forbéttra kollektivtrafiken utmed
strickan Flemingsberg-Masmo-Skirholmen/Kungens Kurva-Fruingen-Alvsjo. Re-
misstiden stracker sig till den 30 november 2011. Remissen finns att ta del av i sin
helhet pé http://sl.se/sv/Om-SL/SL -planerar-och-bygger/Sparvag-Syd/Forstudie-pa-
remiss/.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, stadsbygg-
nadsndmnden, trafik- och renhéllningsndmnden, Hagersten-Liljeholmens stadsdels-
nidmnd, Skdrholmens stadsdelsnimnd och Alvsjo stadsdelsnimnd.

Stadsledningskontoret anser att Sparvig syd och ny langsiktig kollektivtrafikfor-
sOrjning i Soderort dr en mycket viktig fraga. Kontoret podngterar ocksa att det &r
viktigt att kollektivtrafikhuvudmannen dven fortsittningsvis har det fullstdndiga an-
svaret for finansiering av sddan kollektivtrafikforsorjning.

Exploateringsndmnden anser att projektet Sparvig syd ar viktigt i egenskap av
centralt kollektivtrafikprojekt i S6derort. Ndamnden anser ocksa att det ar viktigt att s&
snart som mdjligt fa klarhet i vilka strackningar som ska reserveras for att inte ono-
digt hindra annan stadsutveckling.

Stadsbyggnadsndmnden anser att sparviag som trafikslag har manga positiva
stadsbyggnadskvalitéer som &r viktiga att uppmérksamma i den samhéllsekonomiska
analysen av projektforslaget. For att sparvéagsprojektet ska fa en strukturerande pé-
verkan ér det viktigt att forslag till forstérkt busstrafik samt framtida spardragning
blir klart sa fort det 4r mojligt.

Trafik- och renhdllningsnimnden anser att en utvecklad tvirgéende kollektivtra-
fik 1 Soderort &r ett viktigt steg for att bibehalla och utveckla den redan hoga kollek-
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tivtrafikandel som Stockholm har. I ett forsta steg bor en forstirkt bussforsorjning
utredas.

Hdgersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd anser att Sparvag syd ar ett viktigt pro-
jekt for en fortsatt utveckling av Séderort.

Skdrholmens stadsdelsndmnd podngterar 1 sitt remissvar vikten av utvecklade
tvarforbindelser samt 6kade kopplingar mellan Soderort och 6vriga staden.

Alvsjo stadsdelsndmnd framfor vikten av nya sparinvesteringar dven i Soderort
samtidigt som ndmnden papekar att det dr viktigt att en framtida spardragning tar
hénsyn till naturvérden och andra viktiga aspekter i den lokala nidrmiljon.

Mina synpunkter

Spérvig syd och utvecklingen av tviargaende kollektivtrafikforbindelser dr viktiga
projekt for den fortsatta utvecklingen av Soderort och hela Stockholms stad. God och
langsiktig kollektivtrafikforsorjning har en positiv och strukturerande inverkan pa
stadsutvecklingen. Det ar angeldget att atgarder vidtas for kollektivtrafikforsorjning
pa bade kort och lang sikt for att understodja Sdderorts utveckling sa som den &r
presenterad 1 S6derortsvisionen. Déarfor dr det positivt att SL aktivt utreder forstark-
ningar av tviargdende forbindelser i staden och angridnsande kommuner, dé Stock-
holms kollektivtrafiksystem idag praglas av radiala forbindelser. Tvirgaende forbin-
delser har i sammanhanget goda moéjligheter att avlasta delar av det centrala kollek-
tivtrafiksystemet och forbéttra kommunikationerna i Séderort.

Stockholms sddra delar samt Sodertorn som helhet dr beroende av en vil funge-
rande kollektivtrafik for att skapa goda mojligheter till resande mellan regionens alla
delar men ocksa for att skapa barighet i omradet som sddant. Genom att binda sam-
man Stockholms sddra delar med tvarforbindelser mojliggdr man nya resmonster
men ocksé underlag for boende och foretagande i en del av Stockholm som behdver
béda delarna.

I Stockholms stads vision for Soderort 2030, som syftar till att utveckla soderort
for dem som bor och verkar dar, dr Sparvig syd en av de viktigaste bestandsdelarna.
SL:s forstudie kommer emellertid fram till att det 1 dagsldget inte finns ett samhlls-
ekonomiskt l16nsamt resandeunderlag for att bygga Sparvag syd och det &r sjdlvklart
att de i sin prioritering av olika projekt maste ta hénsyn till den samhéllsekonomiska
nyttan. For att inte SL:s prioriteringar ska bli alltfor sndva &r det viktigt att berérda
kommuner, inklusive Stockholm, &r tydliga i planeringen av kommande bebyggelse.
Om den kan goras 1 anslutning till en blivande sparvéig 6kar den samhéllsekonomiska
nyttan och dédrmed blir investeringen mer forsvarbar. Som stadsledningskontoret
poéngterar dr det dock viktigt att kollektivtrafikhuvudmannen éven fortséttningsvis
har det fullstindiga ansvaret for finansiering av sddan kollektivtrafikforsorjning.

I dag pendlar ménga frén lénets s6dra delar for att arbeta i lanets norra. En béttre
utbyggd tvirgaende kollektivtrafik skulle mojliggora for affarsutveckling och ddrmed
aven for befolkningsokning. For att bereda marken for en forvéintad resandedkning i
takt med att omradet utvecklas och i avvaktan pé en utbyggnad av Sparvig syd bor
SL utreda forstirkt busstrafik langs den aktuella strackan. I takt med att bebyggelsen
okar kommer behovet av goda kommunikationer att 6ka. Flera tvarforbindelser ar en
viktig bestdndsdel i Soderorts utveckling. I den fortsatta planeringen av Sparvig syds
dragning dr det dessutom viktigt att hdnsyn tas till det kommande naturreservatet i
Alvsjdskogen.



Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar fol-
jande.
1. Som svar pa remissen “Forstudie for Sparvig syd” hanvisas till denna pro-
memoria.
2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Stockholm den 24 november 2011

ULLA HAMILTON

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Forstudie Sparvég syd. Remiss fran Storstockholms lokaltrafik, sammanfatt-
ning

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Reservation anfordes av borgarrddet Karin Wanngdrd (S) enligt f6ljande.

Jag foreslar borgarrddsberedningen foresld kommunstyrelsen besluta att
- Delvis bifalla kontorets forslag till beslut
- Utdver det anfora foljande

Sodertorn behover en bra och effektiv kollektivtrafik. Det kan innebéra en sparvigslosning.
Frégan har utretts under minst tio ar och nu verkar det vara sé att fragan kan falla pa ett for
daligt resandeunderlag. Nu forordas istéllet busslinje, pga av osdkerhet i resandeunderlaget.
Vi kan konstatera att just den sddra sidan &r ordentligt eftersatt och vi stiller oss fragande till
de skil SL hénvisar till nér man nu foreslér att Sparvéig Syd inte ska byggas. Ett néraliggande
exempel pa hur fel berdknar av antal resande &r, var nér man fran SL sida gjorde berdkningar
for hur stor resandet skulle bli med tvdrbanan. Tvéarbanan blev en succé och SL hade fel i sin
berdkning. Vad indikerar att de utrdkningar som i dag presenteras stimmer med ett framtida
resande antal?

De regionala skillnaderna i Stockholm gors alltmer tydliga i trafikpolitiken. Vi kan i dag
konstatera att foljande utveckling sker:

. Dubbelspar langs hela Roslagsbanan,

o Tvirbana till Solna och Kista

. Sparforbindelse till Nya Karolinska,

. Spérvég city till Ropsten samt rustning av Lindingébanan,

e  Planering pagar for vidare for utbyggd Roslagsbana till Arlanda som nésta ar dven

ska fa en ny pendeltagslinje.
. P& sodra sidan byggs dubbelspar pd Nyndsbanan och mellan Sodertélje hamn — cent-
rum

Behovet av att bygga ut sparbunden trafik i Stockholmsregionen ar stort, och just nu &r det
sarskitl stort i Soderort. Sparvédg Syd eller en annan sparbunden kollektivtrafiklosning for
Soderort méste paborjas. Allt annat kommer att himma utvecklingen i sddra Stockholmregio-
nen.



Reservation anfordes av borgarrddet Daniel Heldén (MP) enligt foljande.

Jag foreslar borgarrddsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att

Planeringen av ny, kapacitetsstark spartrafik i Stockholmsomréadet sldpar efter. For att kunna
skapa hallbart resande i regionen, avlasta trafiken in mot city samt erbjuda alternativ till bilen
ar sparburna tvarforbindelser en absolut nddvandighet. Sparvig Syd ér en viktig sparforbin-
delse som ska prioriteras och igéngsittas sa snart det &r praktiskt mgjligt. Planering och byg-
gande av spar tar lang tid och i avvaktan pa att Sparvéig Syd byggs bor en satsning snarast
goras pa snabba direktbussar enligt den foreslagna strackningen.

Spérvég ar enligt alla reseundersokningar ett av de mest populédra fardsétten i kollektivtra-
fiken. Exemplet med Tvérbanan visar tydligt att prognoser 6ver resandeutveckling inte alltid
stimmer 6verens med verkligheten. Ytterligare aspekter dr ocksé vikten av att klara mélet om
en Okad kollektivtrafikandel i Stockholmsregionen. Just resor i det tvérregionala snittet har
lagst kollektivtrafikandel och hér behdver sarskilt satsningar pa spartrafik genomforas.

Uppdraget bor utvecklas till att inte bara utreda mojligheten till en Sparvég Syd enligt
programforslaget, utan att iven studera en stlig striickning fran Alvsjd via Farsta eller Ho-
kardngen fram till Skarpnick med mdjlig framtida forlangning till Tyresd. En sddan samman-
hallen sparvég skulle knyta ihop de fem tunnelbanelinjerna och de bada pendeltigslinjerna
vilket i mycket hogre grad skulle mojliggora diagonalt kollektivtrafikresande.

I den fortsatta planeringen av Sparvag Syd ar det viktigt att se till att barridreffekterna blir
sa sma som mdjligt, samt att dessa redovisas. Konsekvenserna for olika depaldagen maste
snarast fordjupas. Flera kommuner ar involverade och ndmnden onskar ett 6ppet och brett
samradsforfarande dér tid ges for allmédnheten att delta i dialogen pé ett sadant sétt att risken
for 6verklaganden minimeras.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Karin Wanngdrd, Olle Burell och Maria Ostberg Svanelind
(alla S) med hanvisning till reservationen av (S) i borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Emilia Hagberg och Stefan Nilsson (bdda MP) med hanvis-
ning till reservationen av (MP) i borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt foljande.

Vi instimmer i de mesta som ségs i tjdnsteutlatandena fran remissinstanserna samtidigt som
vi vill betona vikten av att ”Sparvig syd” verkligen kommer till stdnd och att de 500 miljoner
som &r reserverade for etappstart av ”Spérvag syd” till ar 2018 blir verklighet.

Spérvég syd behdvs. Precis som flera av remissinstanserna skriver s ar Sparvég syd ett
projekt som visar vilken utvecklingsinriktning Soderort ska ta. Till sdderort kommer folk att
flytta och fler arbetsplatser kommer att skapas. For att inte stoppa den utvecklingen, utan for
att uppmuntra den, behdvs Sparvég syd for att skapa battre kollektivtrafiklosningar sa att
attraktionen att bo i soderort dkas ytterligare.

Om vi séger nej till Sparvig syd sdger vi ocksa nej till den liggande utvecklingsplanen dar
Skirholmen, Fruiingen och Alvsjé pekats ut som omradesknutpunkter dir mer samhills-
service kan inréttas. Vi vill dessutom utveckla uppdraget till att i forstudien ocksé studera en
sparvigsstrickning som sammanbinder tunnelbanelinjerna 17, 18 och 19 med Alvs;jo station.

Aven det mangériga lokala 6nskemalet om en utbyggnad av tunnelbanans linje 19 mellan
Hagsiitra och Alvsjo ir angeligen att utreda. En sidan strickning skulle avsevirt avlasta tra-
fiken i rusningstiden till och fran stadens centrum.



Idag &r bilen tyvérr ett 6verldgset transportmedel for resenérer inom sdderort. For den som
bor i till exempel Solberga och vill éka till Skdrholmen blir bilen det mest effektiva trans-
portmedlet. Det ska inte vara pé det séttet. Kollektivtrafiken ska vara, sa langt det ar mojligt,
det absolut bésta alternativet. Det finns flera skl till detta bland annat av ekonomiska skal,
och naturligtvis av miljoskdl. Om vi ska uppné klimatmélen maste vi minska bilismen. Det &r
mycket oroande om vi inte pa allvar vagar bygga for ett samhélle som &r oberoende av bilen
for att sdnka klimatpaverkan.



ARENDET

SL (AB Storstockholms Lokaltrafik) har till staden dversint remiss angdende forstu-
die for Spéarvig syd som handlar om moéjligheten att forbattra kollektivtrafiken utmed
strickan Flemingsberg-Masmo-Skirholmen/Kungens Kurva-Fruingen-Alvs;jo.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, stadsbygg-
nadsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden, Héagersten-Liljeholmens stadsdels-
nidmnd, Skirholmens stadsdelsnimnd och Alvsjo stadsdelsnimnd.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutldtande daterat den 27 oktober 2011 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret har tagit del av de yttranden som stadens 6vriga namnder har
sammanstéllt. En aterkommande synpunkt &r att det dr angeldget att forbéttra tvarforbindel-
serna i Soderort, och att i forsta hand utreda en mojlig busstrackning. Det bor ske i samband
med den utredning kring stomnétsstrategi for lanet som paborjats under hosten 2011. Stads-
ledningskontoret vill ocksé peka pa vikten av att Stockholmsdverenskommelsen stér fast for
samtliga parter, vilket innebér att 500 miljoner 4r reserverade for etappstart av Sparvag syd
ar 2018. Stadsledningskontoret forutsétter att Sparvég syd finansieras av trafikhuvudmannen
alternativt inom ramen for framtida 6verenskommelse likt Stockholmsdverenskommelsen
frén 2010.

Stockholms stad och Stockholmsregionen star infor stora utmaningar. Enligt befolk-
ningsprognoserna kommer staden att ha passerat 1 miljon invanare redan ar 2020 och det &r
nddvindigt att planera for ytterligare infrastruktur i form av kollektivtrafik, vigar, bostdder
och arbetsplatser. Stadens vision, Vision 2030, har en hég ambitionsniva i fraga om stadens
service till medborgarna men ocksa i de infrastruktursatsningar som ar nédvéandiga for att
klara en hog takt i befolkningsokningen, som ocksa stods av gillande dversiktsplan, OP
2010. Staden har hoga ambitioner vad giller andelen resor som ska ske med kollektivtrafi-
ken och prioriterar bostdder och arbetsplatser i kollektivtrafiknira lagen for att skapa en
langsiktigt hallbar stad. Sedan ar 2002 arbetar staden inom ramen for Vision Soderort 2030
som syftar till att stimulera en jimn tillvéxt 6ver hela Stockholms stad. Sparvig syd ér en
viktig del av visionen.

I 6versiktsplanen pekar staden ut ett antal stadsutvecklingsomraden samt strategiska
tyngdpunkter dir det finns goda mojligheter till fortétning av bade bostiader och arbetsplat-
ser. Staden har pabdrjat ett pilotprojekt for den strategiska tyngdpunkten Farsta, dér syftet ar
att prova en metod for att arbeta med dvriga tyngdpunkter. Enligt budget for 2012 ska arbe-
tet med Ovriga strategiska tyngdpunkter inledas under mandatperioden 2010-2014.

Forslaget i forstudien binder samman ett antal av de i dversiktsplanen utpekade strategis-
ka tyngdpunkterna, Alvsjo, Frusingen och Skiirholmen samt inom den regionala kéirnan
Skarholmen/Kungens Kurva. For att klara mélet om 100 000 nya bostader till ar 2030 &r det
nddvandigt att ocksd genomfora fortétningsprojekt, vilket ytterligare 6kar underlaget for
Spérvig syd. Forslaget binder ocksd samman ett antal olika transportmedel och minskar
sarbarheten i kollektivtrafiksystemet.

SL har i forstudien minskat antalet foreslagna strackningar. Det ger farre osdkerheter for
kommande planering, men det finns &ven strackningar dir underlaget att fatta beslut dnnu &r
otillrackligt. Stadsledningskontoret &r positiv till att SL har tagit bort vissa strackningar och



menar att det i 6vriga forslag till strickningar &nnu saknas tillrickligt beslutsunderlag for att
tydligt ta stéllning.

Aggregerade nyttor med Sparvig syd

Stockholms stad har tillsammans med kommunerna pa Sédertorn arbetat fram ett gemen-
samt dokument dér nyttan med Spérvig syd tydliggors. Nedan aterfinns den gemensamma
synen pa de aggregerade nyttorna med Sparvag syd.

Sparvig syd ar en viktig infrastruktursatsning for hela Sodertdrn och sddra Stockholm
och en forutsittning for att den 6nskade utvecklingen av Stockholmsregionen till en flerkér-
ning region med regionala stadskdrnorna ska bli av. Sparvag syd har stéd i Lansplan for
regional transportinfrastruktur i Stockholms 1dn 2010-2021, RUFS 2010, Sédertdrns utveck-
lingsprogram och Soderortsvisionen.

Sparvig syds strukturerande effekter och exploateringsforutsittningar

Stockholms 14n har haft och forvéntas dven under de narmaste 20 aren ha en stark positiv
utveckling i befolkningsantal, sysselséttning och ekonomi. Enligt RUFS 2010 alternativ hog
kommer befolkningen pa Sodertdrn att 6ka fran cirka 440 000 till ndstan 540 000 invanare
till ar 2030 — en 6kning med néstan 100 000 invanare. Dessa siffror dr sannolikt i underkant
da befolkningstillvaxten i ldnet redan &r avsevért hogre an RUFS alternativ hog. En f6ljd av
detta &r att det idag rader bostadsbrist i stora delar av Stockholmsregionen. Utéver denna
kraftiga befolkningstillvixt kommer ytterligare 50 000 invanare att tillkomma endast i de
sodra delarna av Stockholms stad d.v.s. en total befolkningsdkning pa Sodertdrn och sddra
Stockholm med 150 000 invénare till &r 2030. En sddan befolkningsdkning for med sig en
Okad efterfragan av transporter samtidigt som regionen har hogt stéllda krav pa minskad
klimatpaverkan. Detta stéller stora krav pa infrastrukturen och pa vilket sétt som transporter-
na sker.

Sparvigen &r en ytterst viktig pusselbit for att denna dnskade utveckling ska bli av. Spar-
trafik ger inte bara bra kollektivtrafik idag utan utgor aven ett langsiktigt 16fte om en god
kollektivtrafik i framtiden, ett 16fte som buss aldrig kan erbjuda. Detta &r en avgorande fak-
tor for sparvagens strukturerande effekt. En sparvig medfor 6kade investeringar och exploa-
teringar vilket andra sparinfrastruktursatsningar tydligt visat, bade géllande ytterligare ar-
betsplatser och bostdder. Men sparvigen medfor inte endast att nya foretag attraheras till
regionen utan dven att befintliga i storre utstrackning véljer att behalla sin lokalisering.
Spérvég syd ar en forutséttning for att uppnad malet om att vidareutveckla en flerkirnig och
tét region.

Stockholmsregionen behdver ytterligare fortétning, utover de regionala stadskdrnorna
och strategiska tyngdpunkterna, for att klara den kraftiga befolkningstillvéixten. En sparvig
ger en langsiktighet och attraktivitet for kommande exploateringar samtidigt som regionen
erbjuder ett transportmedel med minimal klimatpaverkan.

Knyta samman regionala stadskérnor och tyngdpunkter

Spérvég syd knyter ihop ett flertal omraden av stor vikt for utvecklingen av sédra Stock-
holm och Sédertorn. Flemingsberg och Kungens kurva - Skiarholmen &r utpekade som regio-
nala stadskérnor i den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS 2010).
Syftet med den flerkdrniga strukturen &r att motverka gles och spridd bebyggelse som ger
daligt underlag for kollektivtrafik. Fruiingen, Alvsjo och Skirholmen ir tre tyngdpunkter
utpekade i Stockholms stads 6versiktsplan. Tyngdpunkterna ska leda till en battre balans
mellan stadens delar dér det finns mojligheter till fler bostéder och arbetsplatser. En nyckel
ar att vidareutveckla hogklassiga kommunikationer till och mellan tyngdpunkterna.

Utveckling och forverkligandet av den regionala stadskdrnan Kungens kurva -
Skérholmen

Den utpekade regionala stadskérnan Kungens kurva - Skidrholmen ligger pé var sin sida
om E4/E20 och inom en tiodrsperiod kommer Forbifart Stockholm att erbjuda goda forbin-
delser till och fran omradet. Omradet dr Skandinaviens stdrsta handelsplats med 30 miljoner
besokare arligen, en omséttning pa 7,3 miljarder och 2 000 arbetsplatser. Om samtliga planer
i den fordjupade oversiktplanen for Kungens kurva genomfors kan ytterligare 10 000 —



15 000 arbetsplatser tillkomma.

Kungens kurva - Skiarholmen har ett utmérkt ldge vid E4/E20 som erbjuder goda kom-
munikationer med bil, buss och anslutning med tunnelbanans roda linje for att ta sig till och
frén omradet. E4/E20 innebir ocksa en svarighet vad géller att knyta samman de olika delar-
na av den regionala stadskérnan. Till och inom Kungens kurva &r dock kollektivtrafiken
undermélig. Sparvig syd skulle pa ett avgorande sitt forbattra kollektivtrafiken i omradet.
Detta skulle inte bara medfora positiva effekter for mojligheten att astadkomma ett héllbart
resande 1 omradet utan dven skapa forutsittningar for en vidareutveckling av den regionala
karnan. Det ar ndmligen trafikkapaciteten som satter begriansningen for ytterligare exploate-
ringar 1 Kungens kurva - Skirholmen. Spéarvig syd skulle 6ka kapaciteten och mdjligheten
for fler foretagsetableringar och fler arbetstillfdllen i Kungens kurva - Skdrholmen. I arbetet
med den fordjupade 6versiktsplanen for Kungens kurva kommer det prévas om det dr mdj-
ligt att &ven bygga bostéder i omradet. En viktig faktor for om det 4r mojligt &r om man kan
fa till en bra kollektivtrafik i omradet.

Det saknas ett attraktivt och tydligt transportalternativ mellan Skirholmen pa Stock-
holmssidan och Kungens kurva pad Huddingesidan och delarna behéver knytas samman tyd-
ligare. Sparvég syd skulle 16sa detta.

Utveckling och forverkligandet av den regionala stadskirnan Flemingsberg

Flemingsberg &r ett omrdde med akademisk tdthet och ett av norra Europas mest betydel-
sefulla omraden inom Life Science — bade forskning och industriell verksamhet. Hér finns
Karolinska Institutet Science Park, Karolinska Institutet och Kungliga Tekniska Hogskolan.
I Flemingsberg ligger dven Karolinska Universitetssjukhuset Huddinge, kommunens storsta
arbetsgivare och en viktig malpunkt for regionen. I anslutning till sjukhuset ligger Soder-
torns hogskola, som har runt 15 000 studenter.

I RUFS 2010 lyfts Flemingsberg fram som ett av de viktigaste utvecklingsomradena dar
kommunikationer, nya arbetsplatser och bostider samlas. Idag ror sig cirka 40 000 personer
per dygn i omréadet — en siffra som férvéntas ha férdubblats till &r 2030. Den fordjupade
oversiktsplanen for Flemingsberg visar p&4 mojligheten att bygga 5 000 nya bostdader och 20
000 arbetsplatser; en utveckling som kraver en utvecklad kollektivtrafik.

En sparvég ar ett attraktivt stadsbyggnadselement som tillsammans med rétt utformad
bebyggelse kan skapa attraktiva miljoer med forutséttningar for arbetsplatser, upplevelser
och folkliv. Att stirka och hdja utbildningsnivéerna &r ett viktigt mal for regionens fortsatta
attraktivitet och tillvaxt. Sparvig syd skulle forbéttra tillgdngligheten till den hogre utbild-
ning som finns i Flemingsberg och bidra till att hja utbildningsnivaerna.

Langsiktigt hallbart resande

Spérvégen ersitter busstrafik och erbjuder ett miljomaéssigt hallbart resande. Spértrafik
har visat sig vara mer attraktivt &n busstrafik varfor det finns goda foérutsittningar for att 6ka
andelen kollektivtrafikresor. Flera studier visar spartrafikens attraktivitet till exempel ”Vér-
dering av stadskvaliteter i Stockholmsregionen” (TMR 3:2011) dér det framgar att narhet till
sparstation ar en av sju identifierande stadsbyggnadsfaktorer som tillsammans forklarar mer
dn 90 % av prisvariationerna pa lagenheter i Stockholmsregionen. Motsvarande effekt for
nérhet till viginfrastruktur eller busskollektivtrafik saknas.

Utan atgérder som markant forbéttrar kollektivtrafiken kommer biltrafiken att 6ka i takt
med befolknings6kning och 6kat antal arbetsplatser. Darmed kommer luftkvaliteten att for-
samras i omradet. For att 6ka andelen kollektivtrafikresenérer ar sparvag ett alternativ, da
sparbunden trafik dr att foredra ur luftkvalitetssynpunkt. Spartrafik ar det energieffektivaste
transportslag som finns.

Frigor livschanser och stirk sammanhallningen

RUFS 2010 pekar ut sex strategier for att nd sina mal och visionen om Europas mest at-
traktiva region. Sparvig syd bidrar inte bara till uppfyllandet av strategin om att vidareut-
veckla en flerkdrnig och tét region utan dven strategierna: frigor livschanser och stark sam-
manhallningen. Sparvig syd kommer att stimulera investeringar och skapa forutséttningar
for fler arbetsplatser, bostidder och service med en 6kad variation i bostadsutbudet, fler at-



traktiva motesplatser och forbéttrade mojligheter for alla individer att rora sig i regionen.
Detta sammantaget kommer lyfta omraden som idag ligger efter gillande hilsa, utbildning
och arbete.

Tvirforbindelser

Regionala stadskérnor forutsétter goda tvarforbindelser och det dr viktigt att utformning-
en av sparvigen mojliggdr eventuella framtida forlingningar fran bade Alvsjd och Fle-
mingsberg. Arbetsmarknadsregionen for de regionala stadskérnorna blir stérre med bra tvér-
forbindelser och skapar forutsattningar for en expansion av stadskdrnorna. Kollektivtrafiken
i Stockholmsregionen ar uppbyggd kring navet i centrala Stockholm dér pendeltag och tun-
nelbanan sammanstrélar vilket ger bra forutséttningar for att resa i nord-syd. De dst-véstliga
forbindelserna i de centrala och halvcentrala delarna i Stockholm fungerar tillfredsstéllande,
inte minst sedan Tvérbanan togs i drift.

I Soderort och pa Sodertorn svarar busstrafiken for den ost-viéstliga kollektivtrafiken,
forutom vid omstigningspunkterna Arstaberg och Farsta Strand dér det finns mojlighet att
byta mellan olika sparbundna alternativ. Tvarforbindelserna i Soderort och pa Sédertdrn
kommer att utredas ytterligare i den stomnétsutredning som SL har paboérjat.

Sparvig syd kommer att erbjuda ett antal omstigningspunkter mellan olika fardslag vid
ett flertal platser och utgor ett vilkommet komplement av tvarforbindelserna i Sdderort och
pa Sodertorn.

Mindre sarbarhet

Kapacitetstaket i pendeltag och tunnelbana dr uppnétt och vid forseningar och instéllda
turer blir effekterna stora, sérskilt utefter pendeltigslinjerna dar tdgen ersitts av buss och det
inte finns alternativa resvagar. Sparvég syd erbjuder ett alternativ vid stérningar och kan
minska forseningarna.

Exploateringsnimnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 25 oktober 2011 att
Overlamna och aberopa exploateringskontorets tjdnsteutlatande som svar pa remiss.

Sérskilt uttalande gjordes av Jan Tigerstrdém m.fl. (M), Daniel Forslund (FP) och
Johan Hedin (C), bilaga 1.

Séirskilt uttalande gjordes av Maria Ostberg Svanelind m.fl. (S) bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Gabrielle Gjerswold m.fl. (MP), bilaga 1.

Exploateringskontorets tjédnsteutlatande daterat den 29 september 2011 har i hu-
vudsak f6ljande lydelse.

Exploateringskontoret har inga synpunkter pa forstudiens viktigaste slutsats, Sparvégens
samhéllsekonomiska olonsamhet, utan kan bara konstatera att kontoret haller med SL om att
det forefaller mojligt att hitta genomforbara sparviigsdragningar mellan Alvsjd och Skérhol-
men via Fruidngen.

Slutsatsen i sig vicker dock nya fragor. Bor stadens sparreservat finnas kvar, eller ska
staden 1 fortsatt planering i stéllet reservera utrymme for en utbyggd busstrafik, enligt fore-
slagen striackning? Kontoret har inga synpunkter pa foreslagen strickning for sadant bussal-
ternativ, men kan konstatera att den stimmer vil 6verens med foreslagna storre exploate-
ringsprojekt, som gynnas av en god kollektivtrafikforsorjning.

Niér det géller sparvigsalternativet redovisas flera alternativa strackningar.



Pé flera platser finns kénslig natur- eller kulturmiljo, dér den detaljeringsgrad som for-
studien genomfdrts med, inte ricker till for att vilja vig. Detta giller t ex hur Alvsjoskogen
ska kunna passeras utan att Sparvégen utgor en barridr for de stadsomraden som har skogen
som viktigaste rekreationsomrade. Samma sak giller anslutningen till Alvsjo Centrum, dér
en tidigare studerad anslutning till det planerade resecentrumet vore att féredra, framfor ett
helt nytt reservat langs Gotalandsvégen. Detta forutsatter dock en anslutning sdderifrén,
genom Alvsjos dldre delar, som maste studeras noggrant. Ocksa en sparvigspassage forbi
Fruéngens Centrum forutsétter studier med en hogre detaljeringsgrad.

Exploateringskontoret menar ocksa att ett sparreservat langs Skdrholmsvagen maste for-
utsitta att sparvigen ges en utformningstyp som &dr bade utrymmeseffektiv och som innebér
att sparvégen kan bli en del av den stadsmiljo som staden vill &stadkomma. Kontoret &r posi-
tivt till en ny Skdrholmsvég som ett starkt kollektivtrafikstrdk och ser positivt pa reservat
som mojliggor sarskilda bussfiler eller gatusparvégstrafik. Sparviagstrafik pa sérskild bana
kan dock, bade av stadsbildsskil och av exploateringsekonomiska skél, vara svar att kombi-
nera med en storre bostadsutbyggnad lings Skdrholmsvigen. Kontoret avser att under ater-
stoden av 2011 fora planeringen av den 0stra tredjedelen av Skdrholmsvéagen, delen inom
stadsdelen Bredéng, in i ett intensivare skede. Kontoret ser fram emot att fora vidare diskus-
sioner med SL om hur reservatet ska hanteras i den fortsatta planeringen.

For sparvigens alternativ Vantdrsvigen, via Alvsjoskogens norra kant, har flera problem
framkommit, dir alternativet Alvsjéviigen framstar som enklare att genomfora.

Kontoret menar att det kan vara en fordel att forstudien och efterféljande process leder
fram till att sa fa strackningar som mojligt véljs for ett forstirkt kollektivtrafikstrak. Att halla
flera korridorer 6ppna kan innebéra svarigheter for staden. I flera fall finns det risk for att
pagaende stadsutvecklingsprojekt fordrojs, eftersom oklarhet rdder om gatuutformningen
langs spar- eller bussvigens alternativa korridorer.

Kontoret foreslar att Exploateringsnamnden godkénner detta tjdnsteutldtande som svar pa
samradsforslaget.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantridde den 20 oktober 2011 att
Overlamna kontorets tjansteutldtande daterat den 3 oktober 2011 som svar pa remis-
sen frdn kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av Karin Gustafsson m.fl. (S), bilaga I.

Reservation anfordes av Maria Hannés (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Andrea Femrell m.fl. (M), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Mats Lindqvist m.fl. (MP), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjansteutlatande daterat den 3 oktober 2011 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Stockholmséverenskommelsen tréffades mellan regeringen, Stockholms lans landsting
och kommunerna i Stockholms 1in i december 2007. Overenskommelsen innehéller priorite-
ringar och forslag till finansiering av atgirder i vig- och jarnvagsinfrastrukturen fram till
2020, med utblick mot 2030. Staden har i flera sasmmanhang pekat ut dessa objekt som de
mest angeldgna att genomfora under perioden. Sparvig syd ar en komponent i 6verenskom-
melsen som é&r betydelsefull for stadsutveckling och ekonomisk utveckling i sddra Stor-
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stockholm. Sparvig syd skulle stirka sddra Stockholm genom en tvarforbindelse som moj-
liggor resande mellan de sédra regiondelarna, och som knyter ihop de stora trafikknutpunk-
terna och de regionala kérnorna. I hela Soderort finns omraden som skulle kunna exploateras
for bade bostidder och foretag. Detta forutsétter bl.a. kraftfulla investeringar i infrastrukturen.

Den viktigaste slutsatsen fran forstudien &r att det enligt SL inte dr samhéllsekonomiskt
motiverat att genomfora en utbyggnad av Sparvdg Syd. SL menar att det pa kort sikt 4r mer
intressant att forbéttra busstrafiken i olika steg. Hur detta ska ske bor utredas vidare. SL
menar ocksa att Sparvig syd kan bli intressant pa langre sikt. Detta kréver dock att en mer
omfattande exploatering sker 4n vad kommunerna under arbetet med framtagandet av for-
studien kunnat presentera. Forstudien visar flera olika strackningsalternativ med skilda forut-
sittningar for framtida exploateringar av bostider och arbetsplatser.

En trafikslagsanpassning utifran trafikuppgift och efterfragan &r en princip som kontoret
anser dr bra. Samtidigt r erfarenheten att spartrafik pa ett annat sétt &n buss har strukture-
rande effekter pa dvrig samhéllsutbyggnad, och formar bittre 4n busstrafik att skapa stads-
méissiga virden. Stockholms stad har som ambition att skapa 15 000-20 000 nya bostdder per
mandatperiod till 2030, huvuddelen av dessa ska byggas i stadsutvecklingsomraden och i
annan titortsmiljo. I OP 2010 Promenadstaden poingteras behovet av helhetssyn pé stadsut-
vecklingen, genom en integrerad trafik- och bebyggelseplanering genereras effektivitet och
synergieffekter, vardefulla for bade trafiksystem och stadskvalitéer. Det dr nodvéndigt att
utvecklandet av infrastrukturen ar framétsyftande och langsiktigt kapacitetssidkrad for den
expansion Stockholm star infér. D& kontoret har ingétt i den arbetsgrupp som arbetat med
forstudien, har aktuella forutsittningar for mojlig ny bostadsbebyggelse mm i Sparvégs syds
direkta upptagningsomrade kunnat fangas in i forstudien. Trots ambitiésa byggplaner med
ménga tusen nya ldgenheter ldngs sparstrackningen ser inte SL att de kan f4 tillrackligt re-
sandeunderlag. Kontoret beklagar det utfallet, och det &r i nuldget svart att se vad i exploate-
ringsvig som behover tillforas ytterligare for att skapa de ritta forutsdttningarna for ett reali-
serande av Sparvig syd. Kontoret anser att en utvecklad busstrafik bor utredas omgéende.
Aven ett bussalternativ kan likna en sparvagnsldsning med bl.a. bussprioritet och separata
korfilt. Det lagger grunden for att konvertera till en sparvag nér tillrackligt resandeunderlag
finns.

Om Sparvég syd realiseras kommer dess utformning vara viktig for hur den uppfattas.
Barridreffekter maste i mojligaste man undvikas och det &r viktigt att sparen 1 titbebyggda
omréden eller i handelsstrak far en stadsméssig utformning som enar snarare dn delar gatan.
Cyklister och géende ska kunna passera. I 1agen dér sparvidgen ej kommer i konflikt med
bebyggelse eller andra transportslag kan utformningen vara enklare.

Alvsjo

Alvsjo bestér i huvudsak av villaomraden, flerbostadshusen 4r koncentrerade till omradet
runt Alvsjo station. Vid Alvsjd station pagér just nu en stadsutvecklingsprocess med bl.a.
250 nya ldgenheter och nytt rescentrum. Torget byggs och anpassas for att kunna hantera
Spérvég syd, hdrigenom mojliggdrs direktaccess till centrumfunktioner och smidiga byten
mellan olika trafikslag. Ericssons gamla industriomrade, kv. Kabelverket, planeras just nu
for ny stadsbebyggelse med ca 1500 nya lagenheter.

I forstudien har ett antal olika stréckningsalternativ studerats. Kontoret menar att endast
huvudalternativen med linjestriickning lings Alvsjovigen eller Vantdrsviigen bor kvarsta.
Alvsjovigen ir en naturlig och relativt konfliktfri strickning, med viss utvecklingspotential
for ny bebyggelse, men som missar bebyggelsekoncentrationerna. Vantdrsvégen har ett batt-
re lokalt upptagningsomrade, och viss potential for ny bebyggelse, men skulle innebéra stora
och svéara intrang, savil pa privata fastigheter som i Alvsjskogen.

Fruiingen

Frudngen &r en utpekad tyngdpunkt i nya dversiktsplanen. Det innebar att omradet ska ut-
redas for en mer omfattande fortdtning och stadsutveckling. Forstudien har flera forslag pa
hur Spérvig syd kan angdra Fruéngens centrum och tunnelbanan. Kontoret anser att en
dragning till Frudngen sdderifran, i sparreservatet, och in over torget och vidare parallellt
med tunnelbanan, ar en délig 16sning. Skélet &r dels att Sparvdg syd skulle gora ett for stort
ingrepp i befintlig centrumbebyggelse, dels att sparvig parallellt med tunnelbanespéaren
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skulle utgdra ett alltfor massivt visuellt och funktionellt intréng for att det ska vara mojligt
att utveckla stadsméssiga kvaliteter i omradet. Istéllet forordar kontoret att alternativet med
en strackning langs Elsa Briannstromsgata och alternativet Frudngsgatan, och mojligheten till
en gatusparvig pa Ellen Keys gata, utreds vidare.

Skiarholmen

Kontoret har en nyttobetonad instéllning till strickningsalternativen soder om Fruingen;
langs Smista Allé i Huddinge kommun eller lings Skédrholmsviagen i Stockholms stad. Loka-
liseringen bor goras langs den stricka dar resandeunderlaget ar storst och dér den for syste-
met som helhet ger storst nytta.

Skarholmsvégen &r en bred och dverdimensionerad vdg, ambitionen 4r att minska gatu-
sektionen och anvénda delar av nuvarande vigutrymme for exploatering av ny bebyggelse.
Skdrholmsvégen planeras fa stadsmaissiga kvaliteter, kontoret ser en potential om flera tusen
nya ldgenheter i omradet.

Ett sparreservat langs Skdrholmsvagen maste forutsitta en utformningstyp som &r bade
utrymmeseffektiv och som innebér att sparviagen kan bli en del av den stadsmiljé som konto-
ret vill astadkomma léngs Skirholmsvégen. Kontoret &r positivt till en ny Skdrholmsvig som
ett starkt kollektivtrafikstrdk och ser positivt pa reservat som mojliggor sérskilda bussfiler
eller gatuspérvégstrafik. Sparvégstrafik pa egen banvall ser dock kontoret inte som mojligt
att kombinera med en storre exploatering langs Skarholmsvégen och ambitionen om stads-
méssiga kvaliteter.

Kontoret avser att under dterstoden av 2011 fora planeringen av den dstra tredjedelen av
Skérholmsvigen, delen inom stadsdelen Bredédng, in i ett intensivare skede. Kontoret ser
fram emot att fora vidare diskussioner med SL om hur reservatet ska hanteras i den fortsatta
planeringen.

Skarholmen-Kungens kurva omradet &r en i RUFS 2010 utpekad regional kérna. Hér
finns bl.a. Nordens storsta handelsplats med 30 miljoner besdkare varje ar. Det &r viktigt att
detta omrade som ér starkt bilorienterat dven féar kollektiva férbindelser av hog klass. Spar-
vag syd ar ocksa ett viktigt forbindelseelement i kommunernas ambition att sammanlédnka de
bada omradena, barridreffekterna av E4/E20 dr idag patagliga. I sceneriet med utvecklad
busstrafik blir det en stor utmaning att hantera och bemastra dessa problemstillningar.
Kontorets forslag

Kontoret foreslér att stadsbyggnadsndmnden 6verldmnar och aberopar tjénsteutlatandet
som svar pa remissen fran KF/KS kansli. Kontoret foreslar ocksa att namnden forklarar be-

slutet omedelbart justerat.

Trafik- och renhéllningsndmnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrade den 19 oktober
2011 att godkénna kontorets tjdnsteutldtande som svar pa remissen.

Reservation anfordes av Martin Hansson m.fl. (MP), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg
(FP) och Jonas Naddebo (C), bilaga 1.

Séirskilt uttalande gjordes av Annika Odebrink m.fl. (S), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Kajsa Stenfelt (V), bilaga 1.

Trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 27 september 2011 har i huvudsak
foljande lydelse.
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Overgripande synpunkter

Kontoret stiller sig i huvudsak bakom SL:s slutsatser i remissen.

Sparvédg Syd knyter ihop kollektivtrafiknitet och binder tyngdpunkter och regionala kér-
nor i sdderort tétare till varandra. Projektet ligger i linje med styrdokument som oversikts-
planen, RUFS och Stockholmsdverenskommelsen och kan komma att bli en viktig del i att
bibehalla en hog kollektivtrafikandel i sdderort.

Trafikkontoret stéller sig positivt till att vidare utreda en utveckling av kollektivtrafiken i
studieomradet. Forstudien visar tydligt att resandeunderlaget i dagsldget inte finns for att
motivera en sparvégslosning. En sparvéigsdragning ger a andra sidan 6kade mojligheter till
okad exploatering. Kontoret anser liksom SL att forsta steget bor vara att omgéende utreda
forbéttrad busstrafik lingst med den tinkta dragningen. Kontoret menar &ven att bussalterna-
tivet 1 princip kan ges liknande forutséttningar som en sparvagnslosning dvs. med prioritet i
signaler och separata korfalt. Innan sddana atgirder kan genomforas kravs dock omfattande
analyser och utredningar hur det bist skulle kunna genomforas och hur annan trafik kommer
att berdras samt hanteras. I ett senare skede om tillrickligt resandeunderlag finns kan bussen
eventuellt erséttas av en sparvag.

Alternativa dragningar

Kontoret anser att man efter forstudien ska forsoka ha sa fa alternativ till dragning som
mojligt. Detta da det skapas sparreservat pa ett flertal strackor som forhindrar annan utveck-
ling. Ju férre alternativ desto léttare att hélla reservaten intakta ldngre fram. I stort anser dock
kontoret att det dr svart att i nuldget avskriva ndgot av alternativen utan vidare studier. Alter-
nativen kan ses i bilaga 1.

En dragning lings Alvsjdvigen bor ses som huvudalternativ for striickan Alvsjo — Fru-
4dngen. Detta pa grund av en rad olika aspekter. Alvsjdvigen ir formodligen minst besvirlig
nér det géller utrymme och samspelet med andra trafikanter, ddrmed inte sagt att det &r en-
kelt. Resandeunderlaget bedéms vara likvérdigt med nagon fordel till detta alternativ. Men
att enbart 1asa fast sig vid detta alternativ for tdnkbara framtida sparlosningar vore ddremot
fel i detta skede. Salunda bor dven alternativ genom Alvsjd (Vantorsviigen) finnas kvar och
utredas mer noggrant. Under samradsmétena i Alvsjd framkom en rad negativa synpunkter
péa dragningar inom Alvsjo som méste beaktas i kommande utredningar.

Kontoret anser att resandeunderlaget ska styra vilken sida av E4/E20 som man véljer som
huvudalternativ. Idag ar de ungefar likvardiga men pa Skirholmssidan finns stora utveck-
lingsmojligheter i form av 6kad exploatering, vilket skulle kunna tala till dess fordel. Skér-
holmsvégen ér idag 6verdimensionerad for den trafik som finns dir. Staden har planer pa att
exploatera omradet i samband med ombyggnation av vigen. Beroende p& omfattningen av
exploateringen dar skulle det kunna stédja en kapacitetsstark kollektivtrafiklosning.

Utformning och 6vrig planering

Sparvigens utformning dr mycket viktig for hur den uppfattas. Barridreffekter bor i moj-
ligaste man undvikas och det ar darfor viktigt att sparen i tatbebyggda omraden eller i han-
delsstrak far en stadsméssig utformning som snarare enar én delar gatan. Cyklister och géen-
de skall i mojligaste mén kunna passera. Samtidigt méste trafiksakerheten och framkomlig-
heten vara hog, vilket innebér att utformningen kan vara en annan i de ldgen dér sparvégen
kommer i konflikt med bebyggelse eller andra transportslag.

Det dr av hogsta vikt att gdng- och cykelkopplingarna i omradet beaktas. Befintliga
strackningar far inte forsdmras och nya bor komma till utifrén hallplatsernas lagen. Det &r
ocksa viktigt att vil utformade cykelstill i tillricklig omfattning planeras néra héllplatserna.
Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslar att Trafik- och renhallningsndmnden godkénner detta tjénsteutlatande
som svar pa remissen.

P& grund av att remisstiden gar ut den 28 oktober foreslar kontoret att nimnden forklarar
beslutet omedelbart justerat.
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Hiigersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd

Higersten-Liljeholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den 27
oktober 2011 att godkdnna och dversdnda tjdnsteutlatandet som svar pa remissen till
kommunstyrelsen och till AB Storstockholms lokaltrafik.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Abit Dundar m.fl. (FP), vice ordféranden
Eva Fagerhem m.fl. (S), ledamoterna Lars Sviard m.fl. (M), Jonas Naddebo (C) och
Carita Stenbacka Tenezakis (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Johan Faxér m.fl. (MP), bilaga 1.

Hiigersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 12
oktober 2011 har i huvudsak foljande lydelse.

Enligt den regionala utvecklingsplanen RUFS 2010 ska Stockholmsregionen ga mot en
mer flerkdrning region, ddr Skdrholmen- Kungens kurva och Flemingsberg &r utpekade som
regionala kdrnor. Stockholm stad har ocksa tagit fram en vision om utvecklingen av sdderort
med ett 0kat utbud av arbetsplatser, bostdder och forbéttrad infrastruktur mm. Fruingen ar
utsett som tyngdpunkt i den nya 6versiktsplanen for Stockholm, med potential att utvecklas
som en viktig nod i sdderort. Det finns ocksé ett intresse hos centrumégaren och staden att
utveckla Fruingens centrum i frdga om bostéder, verksamheter och trafikfragor mm. Ny
infrastruktur i form av sparvigar medfor investeringar i nya bostdder och andra projekt i
storre utstrackning 4n vad nya busslinjer ger. Léngs den foreslagna strickningen finns ocksé
redan flera kommande bostads- och utvecklingsprojekt som skulle gynnas av en sparvig.

Staden arbetar sedan ldnge med soderortsvisionen. Har finns en reell mojlighet att gora
en satsning som framjar sdderort pa ett langsiktigt och positivt sétt, som baddar for kom-
mande investeringar i arbetsplatser, bostidder och andra publika verksamheter ldngs sparva-
gen. Forvaltningen tror att en busslosning i ett initialt skede fordrgjer en investering i spér-
vég och i slutdnden kanske &ven innebar att sparvégslosningen uteblir.

Bussalternativen riskerar ocksé att vara ett alltfor osékert alternativ vad géller framkom-
lighet i hogtrafik. Bussarna forslas att kora omlott Smista allé¢/Skarholmsvégen med varan-
nan buss langs respektive strackning. Detta skapar osékerhet hos trafikanterna och begransar
deras mojligheter att vélja avgangstider eftersom inte alla bussar gér exakt samma strack-
ning. En hel del problem kommer enligt utredningen ocksa att uppsta for en busslinje under
byggnationen av Forbifart Stockholm med en alternativ och mer omsténdlig korsticka vid
Kungens kurva.

Om alternativet sparvég viljs sa redovisas alternativa dragningar av sparvigen pé vissa
stillen. Mellan Fruiingen och Alvsjo finns tre alternativ, forvaltningen anser att ndgon av de
tvé alternativ dér sparvégen gar in genom Fruéngen definitivt bor véljas. Det framjar fler
resande dn om strickningen gér lings E4 och endast angor Frudngen norr om Tunnelbanesta-
tionen vid E4.

Nér det géller alternativa strackningar frén Frudngen och vidare till Skarholmen

sa foresprékar forvaltningen en strickning langs Skdrholmsviagen eftersom det avsevért
kan forbdttra tillgdngligheten till Sétra industriomrade.

For strickningen genom Frudngen foreslés tva alternativa dragningar, en langs Fruings-
gatan och Mickelsbergsvégen och en genom tunnel under naturmark vid Frudngens gamla IP
vidare langs med Vantorsvagen. Bdda angor vid tunnelbanans norra del. Striackningen via
Mickelsbergsviagen och Frudngsgatan forefaller att vara den mest lampliga strickningen som
ocksé tacker en storre del av Fruéngen én strdckningen langs E4. Forvaltningen har dock
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inga mer ingdende synpunkter i frdga om dessa tva alternativa strickningar utan ser det som
mest viktigt att sparvagens strickning gar in genom Frudngen och ger mojlighet for sa
ménga resendrer som mdjligt att enkelt kunna na sparvagnen.

I forstudien anges att sparvig ar att foredra framfor BRT med avseende pa luft, klimat,
naturmiljo, vatten, vatmark, forsurning, kulturmiljo, rekreation och stadsbild. Om férnyelse-
bart drivmedel anvinds i bussarna minskar den negativa effekten och BRT é&r fordelaktigt ur
bullersynpunkt. Sparvégsalternativet framstar dock &ven ur miljosynpunkt som det basta
alternativet anser forvaltningen.

Skirholmens stadsdelsnidmnd

Skérholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrade den 27 oktober 2011
att som svar pa remissen Forstudie Sparvag syd aberopa och verlamna forvaltning-
ens tjdnsteutlatande.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Jan Jonsson (FP) m.fl., Elisabeth Johnson
m.fl. (M), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Robert Lagergren m.fl. (S), ordféranden Jan Jonsson
(FP) m.fl., Elisabeth Johnson m.fl. (M), Rudy Espinoza (V), Linnea Ornstein (MP),
bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Rudy Espinoza (V), Bosse Ekvall (S), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Linnea Ornstein (MP), bilaga 1.

Skérholmens stadsdelsforvaltnings tjinsteutldtande daterat den 30 september 2011
har i huvudsak f6ljande lydelse.

1 "Vision for séderort” framkom tydligt bdde i remissvar och i dialogarbete att det be-
hévs fler tvirforbindelser i sodra Stockholm och Sparvig syd byftes fram som betydelsefull.
Soderort har en stor utvecklingspotential, inte minst Skdrholmen/Kungens Kurva-omrddet.
Hir finns bland annat Nordens storsta handelsplats som besoks av 30 miljoner besokare
varje dr.

Sparvig syd ar en satsning pa hallbar och langsiktig samhallsutveckling. Néringsliv, hus-
hall, finansidrer och fastighetségare stimuleras till lokalisering i omraden som tidigare varit
okénda eller alltfor otillgdngliga. Utvecklingsbara platser blir intressanta. I sodra Stock-
holmsomrédet finns stor efterfragan pa bade bostidder och foretagsetableringar. Samtidigt
som SL inte bedomer att sparvég ar aktuellt utifran resultaten av forstudien, s papekar man
att en viktig aspekt &r att sparvig, som naturligtvis dr en mer robust kollektivtrafikinvester-
ing &n buss, indikerar att det satsas pa omradet. Sparvég syd &r en strategisk satsning for att
utveckla yttre regionala kérnor i sédra Stockholmsomréadet. Den forbinder tva av Stockholms
mest expansiva utvecklingsomraden och tvé av landets mest trafikerade kollektivstrak —
tunnelbanans roda linjer i sydvéstra Stockholm och sédra stambanan med fjérrtag, regional-
tdg och pendeltag.

Sparvig syd forbéttrar mojligheterna till inomregionala, nationella och internationella re-
sor och kontakter i sodra Stockholmsregionen. Den forbéttrar tillgédngligheten i de sydvéstra

delarna av Stockholm i forhallande till viktiga regionala malpunkter sé som flygplatser vid
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Arlanda och Skavsta, hamnar, fjarrtagsstationer och hogskolor. Sparvég syd bidrar dven till
att utjimna en del av de skillnader i niringslivsetableringsforutséttningar som finns mellan
norra och sodra regiondelarna.

Spérvég syd ger manga sociala valfardsvinster som berér ménga manniskor. Befolk-
ningstita stadsdelar 14ngs de yttre delarna av tunnelbanans sddra linje &r méngkulturella och
minniskorna har starka internationella nédtverk. Stadsdelarna fungerar som ett av Stock-
holmsregionens viktigaste inflyttningsomraden for ménniskor som soker sig hit — ménni-
skorna som regionen behdver for att vixa och klara framtida arbetskraftsbehov. Manga be-
hover utbildning och foérankring pa arbetsmarknaden. Genom Sparvag syd skapas ett nytt
kapacitetsstarkt och attraktivt kollektivtrafikstrak.

Det ér ocksa viktigt att Skdrholmen/Kungens kurva — omradet som idag &r starkt bilori-
enterat dven far kollektiva forbindelser av hog klass. Sparvég syd ar en viktig forbindelse-
lank i kommunernas ambition att sammanlidnka de bdda omradena. E4/E20 utgér idag en stor
barridr mellan omradena.

Forvaltningen anser att en busslinje bor inrédttas sa snart som mojligt for att trafikera
strackan och utredning paborjas for att som forstudien foreslar successivt utveckla denna
mot konceptet Bus Rapid Transit (BRT). Forvaltningen anser dock att det 4r mycket viktigt
att sparvégen fortsétter att utredas.

Da forslagen pa strackningsalternativ ar i stort sett likvardiga nér det géller resandeunder-
lag med en liten fordel for strickan via Alvsjovigen och Smista allé har forvaltningen inga

synpunkter pa dragningen forutom att den bor kopplas samman med Skirholmens centrum.

Enligt forstudien ska sparvagen som regel byggas sa att sparvagstrafiken ar separerad
fran 6vrig trafik. I 14gen dér sparvégen inte gar genom tétbebyggd stadsmiljo gar det bra med
en separerad bana men i de ldgen dér den gér genom titbebyggd stadsmilj6 bor barridreftek-
ter undvikas for att fa en attraktiv stadsmiljo.

Alvsjé stadsdelsnimnd

Alvsjo stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantride den 27 oktober 2011 som
svar pé remissen overldmna och dberopa forvaltningens tjénsteutlatande.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Karl Bern m.fl. (FP) och Olle Andretzky
m.fl. (M), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforanden Viktor Morawski (MP), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Evy Kjellberg (C), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Bo Sehlin m.fl. (S), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Sebastian Wiklund (V), bilaga 1.

Alvsjo stadsdelsforvaltnings tjinsteutlatande daterat den 7 oktober 2011 har i hu-
vudsak foljande lydelse.
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Overgripande synpunkter och forslag till forlingningar

Forvaltningen ar mycket positiv till arbetet med Sparvag Syd. Det signalerar en satsning
pé soderort i enlighet med Stockholms stads Soderortsvision. Behovet av forbéttrade tvar-
forbindelser mellan sdderfororterna ér stort. En sparvég har stor betydelse for att 6ka omra-
denas attraktivitet och mdojlighet att fa fler arbetsplatser till soderort.

De spérinvesteringar som finns upptagna i Stockholmsférhandlingen &r mycket ojdmnt
fordelade mellan norra och sddra Stockholm, dir Sparvig Syd ir den enda i séder. For Alv-
sjos del skulle utbyggnaden av Spdrvig Syd ha stor betydelse for att forbdttra forbindelserna
visterut. Aven osterut behover kommunikationerna forbéttras och en forlingning av tunnel-
banan Hagsiitra-Alvsjo skulle betyda mycket for att knyta ihop spdrsystemen. Féorvaltningen
anser att en utredning av tunnelbaneforlingningen bor dterupptas. For att ytterligare stirka
forbindelserna dsterut bor dven en fortsdttning av Sparvdg Syd Osterut studeras, mot Hogda-
len — Farsta — Skarpnéick. Den planerade bebyggelsen av Arstafiiltet skapar dven forutsiitt-
ningar for en forlingning av Spdrvdg syd norrut och en anslutning till tvirbanan. Forvalt-
ningen ser gérna att dven ett tidigare alternativ med forlangning genom Solberga och Vist-
berga industriomrade till Liljeholmen utreds vidare.

Alternativa strickningar mellan Alvsjo och Fruingen

I samradshandlingen fanns ett antal alternativa striickningar mellan Alvsjo och Frusingen
beskrivna. Alternativen Langbrodalsvidgen och Linbodavégen har tagits bort eftersom de
anses mindre limpliga. Kvar #r de tva tidigare huvudalternativen via Alvsjéskogen och Van-
torsvigen, respektive via Alvsjovigen. Forvaltningen forordar en dragning via Alvsjovigen
d4 den orsakar mindre ingrepp i natur och fastigheter. Alvsjoskogen och Herréingsskogen ir
tvé viktiga rekreationsomraden for Alvsjos invanare, och nir det giller Alvsjoskogen finns
4ven stora naturvirden dir. Att dra sparviigen via Alvsjoskogen innebir i sig ett stort ingrepp
pa skogen, och dessutom skapas ett exploateringstryck mot omradet.

Om sparviigen dras utmed Alvsjdvigen foreslar forvaltningen att viigen i samband med
det omgestaltas. Alvsjovigen har skapat en barriir mellan Langbro och Solberga genom sin
utformning som en genomfartsled, vilken drar till sig mycket trafik. Om den istéllet utformas
som en stadsgata kan sparvigen bli ett positivt inslag i den miljon. Det ligger dven i linje
med stadens ambitioner att ny bebyggelse i goda kollektivtrafiklagen ska ges en mer stads-
méssig karaktar.

Strickningen utmed Alvsjdvigen innebir tv alternativa dragningar fran Alvsjo station
till Alvsjovigen. Det forsta alternativet gar frn den nya bussgatan i Alvsjé centrum, utmed
jirnvigssparet och ned pa en viadukt pa Alvsjovigen. Det alternativet ér tekniskt komplice-
rat och skulle enligt forvaltningen skapa en konstig miljo och trafiksituation vid korsningen
Alvsjovigen — Johan Skyttes vig. Forvaltningen forordar det andra alternativet som innebér
att sparviigen inte gar i bussgatan, utan pa Gotalandsvigen med sluthallplats vid nya Alvsjo
torg. Fran Gotalandsvigen ut till Alvsjovigen finns alternativet att den gar igenom ett even-
tuellt framtida nytt bostads- och arbetsomrade i kvarteret Kabelverket (f.d. Ericsson-tomten).
SL anser att en nackdel med Gotalandsvagen &r att resendrer som byter mellan sparvagn och
buss/pendeltig maste ga 50-100 meter. Forvaltningen vill dock framhélla att nya Alvsjo torg
kommer att bli en trivsam och attraktiv miljo att passera, med torghandel, butiker, kaféer och
restauranger.

Nir det giller sparvigens strickning fran Alvsjovigens slut vid Briannkyrka brandstation
till Fruéngens centrum redovisar SL dven hér tva alternativ. Huvudalternativet gar utmed
motorvagen via Elsa Brandstroms gata. Forvaltningen forordar det andra alternativet utmed
Mickelsbergsvégen, vilken ger ett storre resandeunderlag. Har passerar sparvéigen framfor
allt omradet Langbro park, med 900 ldgenheter, skolor och arbetsplatser.

Utformningen av sparvigen

Spérvégen ska som regel byggas sa att sparvégstrafiken &r separerad fran ovrig trafik, en-
ligt remisshandlingen. Forvaltningen instimmer i att det 4r det bésta sittet att fa en snabb
forbindelse, som inte riskerar att fastna i bilkder. Samtidigt vill férvaltningen betona att dér
sparvigen passerar genom en stadsmiljo, vilket ér fallet i Alvjso, ir det mycket viktigt att

17



den inte skapar nya barridrer. Sparvégens forléggning i betongtrdg med staket pa sidorna,
som utmed vissa delar av tvdrbanan, &r inte forenligt med en stadsméssig utformning.

Sparvig eller buss

Slutsatsen i forstudien ar att resandeunderlaget inte motsvarar den volym som krévs for
en sparvig. SL foreslér istéllet att en fortsatt utredning ska fokusera pa forbittrad busstrafik.
Forvaltningen anser att effektiva tvirforbindelser med buss snarast behéver utvecklas, och
har framfort det till SL i tidigare remissvar. Idag finns en bra stombusslinje mellan Alvsjo
och Frudingen. Déiiremot saknar Alvsjé snabba forbindelser mellan flera av tunnelbanans
storre centrum och knutpunkter, sasom Skdrholmen, Liljeholmen, Hogdalen och Farsta.

Samtidigt som SL inte bedomer att sparvag ar aktuellt utifran resultaten av forstudien, sa
papekar man att en viktig aspekt ar att sparvég, som naturligtvis dr en mer robust kollektiv-
trafikinvestering dn buss, indikerar att det satsas pa omradet. Det kan motivera exploatérer
att etablera och utveckla arbetsplatser och bostéder i omradet. I det sammanhanget vill for-
valtningen pdminna om den succé som tvdrbanan blev, med betydligt fler resenirer &n be-
raknat, dven innan nagra ytterligare exploateringar skett. En sparvig &r ett attraktivare och
tydligare transportmedel, som ur ménga aspekter inte gar att jimfora med buss. Forvaltning-
en anser foljaktligen att SL bor fortsétta utreda dven sparvégsalternativet.
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Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Exploateringsnimnden

Sdrskilt uttalande gjordes av Jan Tigerstrom m.fl. (M), Daniel Forslund (FP) och
Johan Hedin (C) enligt foljande.

Det ér positivt att SL aktivt utreder forstirkningar av tviargéende forbindelser i staden och
angransande kommuner, dé Stockholms kollektivtrafiksystem idag préiglas av radiala férbin-
delser. Tvirgéende forbindelser har i sammanhanget goda mojligheter att avlasta delar av det
centrala kollektivtrafiksystemet och forbéttra kommunikationerna i Soderort.

Stockholms sddra delar samt S6dertdrn som helhet dr beroende av en vil fungerande
kollektivtrafik. Det behovs for att skapa goda mojligheter till resande mellan regionens alla
delar men ocksé for att skapa bérighet i omradet som sddant. Genom att binda samman
Stockholms sddra delar med tvéarforbindelser mojliggér man nya resemdnster men ocksa
underlag for boende och foretagande i en del av Stockholm som behdver bade delar.

SL:s forstudie kommer fram till att det i dagsléget inte finns ett samhéllsekonomiskt
l6nsamt resandeunderlag for att bygga Sparviag Syd och det &r sjélvklart att de i sin priorite-
ring av olika projekt maste ta hinsyn till den samhéllsekonomiska nyttan. Vi dr dock oroliga
for att SL:s prioriteringar ar alltfor sndva. Berdrda kommuner, inklusive Stockholm, bor dér-
for vara tydliga i planeringen av kommande bebyggelse sa att den gors i anslutning till en
blivande sparvig sa att den samhéllsekonomiska nyttan dkar och darmed blir mer forsvarbar.
For att bereda marken for en forvantad resandedkning i takt med att omradet utvecklas och i
avvaktan pd en utbyggnad av Sparvdg Syd bor SL omgéende utreda forstérkt busstrafik langs
den aktuella strackan.

Spérvédg Syd skulle betyda mycket for utvecklingen for Stockholms sddra delar samt
berdrda kommuner pa Sodertdrn. I dag pendlar ménga fran ldnets sddra delar for att arbeta i
lanets norra. En bittre utbyggd tvargdende kollektivtrafik skulle mdjliggora for affarsutveck-
ling och diarmed dven for befolkningsdkning. Tva fenomen som forutsitter och ar beroende
av varandra.

Det ar vér forhoppning att SL, tillsammans med andra berorda parter, tar hela soderorts
framtida utveckling i beaktande i den fortsatta utredningen av behovet av béttre tvarforbindel-
ser i omrédet. I takt med att bebyggelsen kar kommer ocksé behovet att goda kommunika-
tioner att 6ka. Flera tvérforbindelser dr en viktig bestandsdel i Soderorts utveckling.

Séirskilt uttalande gjordes av Maria Ostberg Svanelind m.fl. (S) enligt foljande.

Det behovs béttre tvarforbindelser for att 6ka sammanhéllningen i sddra Stockholm, och
for att 6ka kollektivtrafikandelen av resandet. Sparvig syds samhillsekonomiska 16nsamhet
kommer inte bara av antalet resendrer som beréknas resa med den nya sparvégen, utan ocksa
av dynamiska effekter som att stadsdelar med fa arbetstillfdllen knyts ihop med stadsdelar
med arbetstillfillen och utbildningsplatser. Om alla kommuner léngs strickan bygger fler
bostéder langs den nya sparvigen kommer ocksa antalet nya resenirer att 6ka. Det &r en ut-
veckling vi kan driva p4, bdde genom exploateringsndmndens egna beslut, och genom sam-
verkan med Stockholms ldn landsting och nérliggande kommuner. Socialdemokraterna vill att
planerna for Spérvég syd snarast genofors, och de sddra delarna av Stockholm utvecklas
enligt planeringsdokumentet Vision sdderort.
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Sdrskilt uttalande gjordes av Gabrielle Gjerswold m.fl. (MP) enligt f6ljande.

Planeringen av ny, kapacitetsstark spartrafik i stockholmsomradet slépar efter.

Det ar bra att det har gjorts en forstudie for Sparvédg Syd och att allménheten bjuds in
till samrad.

Miljopartiet de grona anser att Sparvéig Syd ska prioriteras och byggas sé snart det dr
praktiskt mdjligt. Det gor att sparreservatet ska vara kvar.

Anlédggning av spar tar lang tid och i avvaktan pa att Sparvédg Syd blir fardig bor en
satsning snarast gora pd busstrafik nira den foreslagna sparstrackan. Det kan ocksa vara ett
tillfalle att, i avvaktan pa spar, prova trafik med kapacitetstarka bussar (Buss Rapid Transer,
BRT). BRT-bussar kommer att behdvas pa fler stéllen i stockholmsregionen.

I den fortsatta planeringen av Sparvig Syd dr det viktigt att barridreffekterna blir sa
sma som mojligt.

Stadsbyggnadsnimnden

Reservation anfordes av Karin Gustafsson m.fl. (S) enligt f6ljande.

Karin Gustafsson m.fl. (S) foreslér att stadsbyggnadsndmnden beslutar att avsla kontorets
forslag till beslut, samt att som svar pa remissen anfora:

Sodertdrn behdver en bra och effektiv kollektivtrafik. Det kan innebéra en sparvégslos-
ning. Fragan har utretts under minst tio r och nu verkar det vara sé att frigan kan falla pa ett
for déligt resandeunderlag. Berdkning av resandeunderlaget borde ha utretts mycket tidigare
och om det i det falla visat sig vara for lagt 1atit hela fragan om Sparvig Syd bero. Sa dr icke
fallet Utredningarna har fortsatt fram till dags datum.

Ett ndraliggande exempel pa hur fel berdknar av antal resande dr, var ndr man fran SL sida
gjorde berdkningar for hur stor resandet skulle bli med tvdrbanan. Tvérbanan blev en succé
och SL hade fel i sin berdkning. Vad indikerar att de utrdkningar som i dag presenteras stim-
mer med ett framtida resande antal?

De regionala skillnaderna i Stockholm gors alltmer tydliga i trafikpolitiken.

Vi kan i dag konstatera att f6ljande utveckling sker:

. Dubbelspar langs hela Roslagsbanan,

. Tvirbana till Solna och Kista

. Sparforbindelse till Nya Karolinska,

. Sparvig city till Ropsten samt rustning av Lindingdbanan,

. Planering pagar for vidare for utbyggd Roslagsbana till Arlanda som nésta &r
dven ska fa en ny pendeltagslinje.

. P& sodra sidan byggs dubbelspar pad Nynédsbanan och mellan Sodertélje hamn
— centrum

I den regionen som Sparvég Syd planerats for under tio ars tid forordas nu busslinje,
pga av osékerhet i resandeunderlaget. Vi kan konstatera att just den sddra sidan &r ordentligt
eftersatt och vi stéller oss fragande till de skél SL hanvisar till ndr man nu foreslar att Sparvig
Syd inte ska byggas.

Reservation anférdes av Maria Hannis (V) enligt foljande.
Maria Hannis (V) foreslar att stadsbyggnadsndmnden dverldmnar och &beropar tjénsteut-
latandet som svar pé remissen fran kommunstyrelsen och anfor darutdver foljande:

Spérvég syd behdvs. Precis som kontoret skriver s& dr Sparvég syd ett projekt som vi-
sar vilket utvecklingsinriktning S6derort ska ta. Till soderort kommer folk flytta och fler
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arbetsplatser kommer att utvecklas. For att inte stoppa den utvecklingen, utan for att upp-
muntra den, behdvs Sparvég syd for att skapa béttre kollektivtrafikldsningar sa att attraktio-
nen for att fa bo lyfts pa fler omraden i sdderort.

Att sdga nej till Sparvég syd ar ocksa att séga nej till den liggande utvecklingsplan dér
Skirholmen, Fruingen och Alvsjo pekats ut som omriden knutpunkter dir mer samhills
service kan inréttas.

Det ar ocksa tydligt att bilen &r 6verldgset transportmedel for resenérer inom sdderort.
For den som bor i till exempel Solberga och vill aka till Skdrholmen blir bilen det mest effek-
tiva transportmedlet. Sa far det bara inte vara. Kollektivtrafiken ska vara basta mdjliga och
det finns tva anledningar till det. Dels av réttviseskil da inta alla har rad med bil, dels av
miljoskal. Det dr mycket oroande om vi inte pé alvar vagar bygga for ett samhélle som &r
oberoende av bilen for att sénka klimatpaverkan.

Sdrskilt uttalande gjordes av Andrea Femrell m.fl. (M) enligt foljande.

Det ér positivt att SL aktivt utreder forstérkningar av tvirgéende forbindelser i staden och
angransande kommuner, da Stockholms kollektivtrafiksystem idag priglas av radiala forbin-
delser. Tvirgéende forbindelser har i ssmmanhanget goda méjligheter att avlasta delar av det
centrala kollektivtrafiksystemet och forbattra kommunikationerna i Soderort.

Stockholms sddra delar samt Sodertérn som helhet &r beroende av en vél fungerande kol-
lektivtrafik. Det behovs for att skapa goda mojligheter till resande mellan regionens alla delar
men ocksa for att skapa barighet i omradet som sddant. Genom att binda samman Stockholms
sOdra delar med tvérforbindelser mdjliggdr man nya resemonster men ocksa underlag for
boende och foretagande i en del av Stockholm som behdver bade delar.

SL:s forstudie kommer fram till att det i dagsldget inte synes finnas ett samhéllsekono-
miskt 16nsamt resandeunderlag for att bygga Spérvég Syd och det &r sjélvklart att de i sin
prioritering av olika projekt maste ta hinsyn till den samhéllsekonomiska nyttan. Vi &r dock
oroliga for att SL:s prioriteringar ar alltfor sndva. Ber6rda kommuner, inklusive Stockholm,
skulle dock kunna vara dnnu tydligare i planeringen av kommande bebyggelse sé att den gors
i anslutning till en blivande spérvég sé att den samhallsekonomiska nyttan 6kar och darmed
blir mer forsvarbar. For att bereda marken for en férvantad resande6kning i takt med att om-
radet utvecklas och i avvaktan pa en utbyggnad av Sparvig Syd bor SL omgaende utreda
forstérkt busstrafik langs den aktuella stréckan.

Spérvig Syd dr en forutséttning for utvecklingen for Stockholms sddra delar samt berdrda
kommuner pa Sédertdrn. I Stockholms stads vision for soderort 2030, som syftar att utveckla
soderort for dem som bor och verkar dér, &r Sparvdg Syd en av de viktigaste bestdndsdelarna.
I dag pendlar ménga frén lanets sddra delar for att arbeta i ldnets norra. En béttre utbyggd
tvargaende kollektivtrafik skulle mojliggora for affarsutveckling och darmed dven for befolk-
ningsdkning. Tva fenomen som forutsétter och &r beroende av varandra.

Det ar viktigt att SL, tillsammans med andra berorda parter, tar hela s6derorts framtida ut-
veckling, dar Sparvég syd har hog prioritet, i beaktande i den fortsatta utredningen av behovet
av bittre tvarforbindelser i omradet. I takt med att bebyggelsen 6kar kommer ocksa behovet
att goda kommunikationer att 6ka. Flera tvarforbindelser ar en viktig bestdndsdel i S6derorts
utveckling.

Sarskilt uttalande gjordes av Mats Lindqvist m.fl. (MP) enligt f6ljande.
SLs argumentation mot att anlédgga sparvég syd, i vart fall nu, har mérkvéardigt stora likhe-
ter med den argumentation som SL framforde infor byggandet av Tvarbanan.

Mycket fa personer skulle i dag mena att Tvérbanan inte dr samhéllsekonomiskt motive-
rad. Tvirtom sa forefaller Tvdrbanan i dag underdimensionerad, ndgot som bor tas med i
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planeringen infor Sparvég syd. Det kan dérfor vara lampligt att ndgon annan &n SL far upp-
draget att vidareutreda Sparvig syd.

Vi vill girna att uppdraget utvecklas till att inte bara utreda mdjligheten till en Sparvig
syd enligt programforslaget, utan 4ven att studera dven en 6stlig strickning, fran Alvsjo via
Farsta eller Hokaréingen fram till Skarpnick ( med framtida mojlighet att dras vidare via Alta
till Tyresd centrum). En sddan sammanhallen sparvig skulle knyta ihop de fem tunnelbanelin-
jerna och de bada pendeltigslinjerna vilket i mycket hogre grad skulle mojliggora diagonalt
kollektivtrafikresande.

Trafik- och renhallningsnimnden

Reservation anfordes av Martin Hansson m.fl. (MP) enligt foljande.

1 Att kontoret som svar pa remissen rekommenderar att man skyndsamt gar
vidare med projekteringen av Sparvig syd.
2 Att vidare anféra

Planeringen av ny kapacitetsstark spartrafik i Stockholmsomradet slépar efter. Den spar-
burna trafiken bl.a. i den sodra ldnshalvan &r idag kraftig eftersatt. For att kunna skapa ett
hallbart resande i regionen, avlasta trafiken in mot city samt erbjuda alternativ till bilen ar
sparburna tvarforbindelser en absolut nddvéndighet. Sparvédg Syd ar en mycket viktig spér-
forbindelse som ska prioriteras och igangsittas sa snart det ar praktiskt mojligt. Anldggningen
av spar tar lang tid och i1 avvaktan pa att Sparvig Syd blir firdig bor en satsning snarast goras
pa snabba direktbussar pa den foreslagna sparstriackan.

Bygget av tvirbanan for ca tio ar sedan visade med all 6nskvérd tydlighet att dessa tvér-
forbindelser #r en given succé med omfattande resandeunderlag. Aven infor bygget av tvér-
banan visade prognoserna att resandeunderlaget skulle bli betydligt ldgre dn vad det sedan
blev. SL borde ta lardom av dessa tidigare raknemissar och inte forlita sig pa sina prognoser
som innehaller flera brister. Bland annat tas inte hénsyn till den sé kallade spérfaktorn samt
att berdkningarna utgér ifran de resealternativ invanarna i sddra Stockholm och pé Sodertérn
har idag. Vid fler spar viljer dven fler att anvénda dessa fairdmedel. P4 samma sétt som fler
vigar genererar dkad biltrafik. Aven vid planeringen av tunnelbanan pa 40-talet sa progno-
serna att denna inte skulle bli 16nsam. For att komma tillrdtta med stadens omfattande trafik-
problem behover vi agera proaktivt och visionért. Just resor i det tvédrregionala snittet har
lagst kollektivtrafikandel och darfor dr det sarskilt angeldget att hér gora satsningar pa sparbu-
ren kollektivtrafik.

Alternativet med dragning soder om E4:an &r idag att féredra framfor dragningen norr om.
Alternativen mellan Alvsjdvigen i norr och Vantdrsviigen ir svarare att avgora och hir bor
framtida utredningar félla avgdrande. I den fortsatta planeringen &r det mycket viktigt att man
ser till att barridreffekterna blir s& smé som mojligt, samt att dessa redovisas i forhéllande till
de olika strackningsforslagen. Det smérre intranget i Glomstaskogen kan vara godtagbart.
Men av stor vikt hér &r att detta inte medfor vidare exploatering av skogen. Det behdver sé-
kerstéllas att andra kringexploateringar i denna del av skogen inte sker med anledning av
spardragningen.

Konsekvenserna for olika depédldgen maste snarast fordjupas. Namnden onskar ett 6ppet
och brett samradsforfarande dér tid ges for allménheten att delta i dialogen s att risken for
overklaganden minimeras.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg
(FP) och Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Det &r positivt att SL aktivt utreder forstarkningar av tvargédende forbindelser i staden och
angransande kommuner, dé Stockholms kollektivtrafiksystem idag préiglas av radiala forbin-
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delser. Tvirgéende forbindelser har i sammanhanget goda mojligheter att avlasta delar av det
centrala kollektivtrafiksystemet och forbattra kommunikationerna i Séderort.

Stockholms sddra delar samt S6dertorn som helhet dr beroende av en vél fungerande kol-
lektivtrafik. Det behovs for att skapa goda mdjligheter till resande mellan regionens alla delar
men ocksa for att skapa barighet i omradet som sddant. Genom att binda samman Stockholms
sOdra delar med tvarforbindelser mojliggdr man nya resemonster men ocksa underlag for
boende och foretagande i en del av Stockholm som behover bade delar.

SL:s forstudie kommer fram till att det i dagslaget inte finns ett samhéllsekonomiskt 16n-
samt resandeunderlag for att bygga Sparvag Syd och det ar sjalvklart att de i sin prioritering
av olika projekt maste ta hinsyn till den samhéllsekonomiska nyttan. Vi dr dock oroliga for
att SL:s prioriteringar ar alltfor sndva. Berdrda kommuner, inklusive Stockholm, bor dérfor
vara tydliga i planeringen av kommande bebyggelse sa att den gors i anslutning till en blivan-
de sparvig sa att den samhéllsekonomiska nyttan 6kar och darmed blir mer férsvarbar. For att
bereda marken for en forvintad resandedkning i takt med att omradet utvecklas och i avvak-
tan pa en utbyggnad av Sparvig Syd bor SL omgaende utreda forstéirkt busstrafik langs den
aktuella strackan.

Sparvég Syd skulle betyda mycket for utvecklingen for Stockholms sddra delar samt be-
rorda kommuner pé Sédertdrn. I dag pendlar manga fran linets sodra delar for att arbeta i
lanets norra. En battre utbyggd tvirgaende kollektivtrafik skulle mojliggora for affarsutveck-
ling och diarmed dven for befolkningsdkning. Tvéa fenomen som forutsitter och &r beroende
av varandra.

Det ér var férhoppning att SL, tillsammans med andra berdrda parter, tar hela sdderorts
framtida utveckling i beaktande i den fortsatta utredningen av behovet av béttre tvarforbindel-
ser i omrédet. I takt med att bebyggelsen 6kar kommer ocksé behovet att goda kommunika-
tioner att 6ka. Flera tvarforbindelser dr en viktig bestandsdel i Soderorts utveckling.

Scirskilt uttalande gjordes av Annika Odebrink m.fl. (S) enligt foljande.

Sodertdrn behdver en bra och effektiv kollektivtrafik. Det kan innebéra en sparvégslos-
ning. Fragan har utretts under minst tio ar och nu verkar det vara sé att fragan kan falla pa ett
for daligt resandeunderlag. Berdkning av resandeunderlaget borde ha utretts mycket tidigare
och om det i det falla visat sig vara for lagt latit hela fragan om Sparvdg Syd bero. Sa ar icke
fallet Utredningarna har fortsattfram till dags datum.

Ett ndraliggande exempel pé hur fel beréknar av antal resande dr, var nidr man fran SL sida
gjorde berdkningar for hur stor resandet skulle bli med tvdrbanan. Tvérbanan blev en succe
och SL hade fel i sin berdkning. Vad indikerar att de utrdkningar som i dag presenteras stim-
mer med ett framtida resande antal.

De regionala skillnaderna i Stockholm gors alltmer tydliga i trafikpolitiken.

Vi kan i dag konstatera att f6ljande utveckling sker:

Dubbelspar langs hela Roslagsbanan,

Tvirbana till Solna och Kista

Sparforbindelse till Nya Karolinska,

Sparvig city till Ropsten samt rustning av Linding&banan,

Planering pagér for vidare for utbyggd Roslagsbana till Arlanda som
nésta ar dven ska fa en ny pendeltigslinje.

. Pa sodra sidan byggs dubbelspar pa Nynédsbanan och mellan Sodertilje
hamn — centrum

I den regionen som Sparvig Syd planerats for under tio ars tid forordas nu busslinje, pga
av osikerhet i resandeunderlaget. Frigan &r tex hur resandeunderlaget utgjorde en viktig fak-
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tor far Spérvég City, dir man idag satsat 5 miljarder pa en sparbunden trafiklosning som
maste byggas om i och med att strickan forbi Vértan &r ett provisorium.

Sdrskilt uttalande gjordes av Kajsa Stenfelt (V) enligt foljande.

Som kontoret papekar har i RUFS 2010 omradena Flemingsberg, Kungens Kur-
va/Skérholmen ansetts vara stadskérnor med stark utvecklingspotential.

Da efterlyser vi ett mer langsiktigt perspektiv, dér storre hinsyn tas till de strukturerande
effekter som ges av en spérvigs- eller tradbussutbygnad pa strickan Flemingsberg-Masmo-
Skirholmen/Kungens Kurva-Fruiingen-Alvsjo

Sparvig Syd handlar inte enbart om att tillgodose behovet av resor eller oka kollektivtra-
fikandelarna i omrédet, utan ocksa om att utveckla en eftersatt del av Stockholmsregionen.

Om lénet ska véxa i enlighet med de planer som ges av den regionala utvecklingsplanen,
maste investeringar goras i lanets sddra delar.

Genom en satsning pa en strukturerande kollektivtrafik attraherar man nya exploateringar
pa ett annat sétt an med en reguljar busslinje.

Higersten-Liljeholmens stadsdelsnimnd

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Abit Dundar m.fl. (FP), vice ordféranden
Eva Fagerhem m.fl. (S), ledaméterna Lars Sviard m.fl. (M), Jonas Naddebo (C) och
Carita Stenbacka Tenezakis (V) enligt foljande.

Vi stoder tillfullo forvaltningens tjdnsteutlatande som svar pd remissen angdende Sparvag
syd, samt anser liksom forvaltningen att spartrafik dr det mest optimala ur flera aspekter.

Stockholms sodra delar samt Sodertorn som helhet dr beroende av en vil fungerande inf-
rastruktur dér kollektivtrafiken utgor en viktig del. En fungerande kollektivtrafik behovs for
att skapa goda mojligheter till resande till och mellan regionens alla delar.

Genom att binda samman Stockholms sddra delar med sparbundna tvérforbindelser skapas
forutséttningar for att ytterstaden utvecklas i enlighet med den utveckling som utmalas i
Stockholms stads vision for sdderort 2030.

For Stockholms sddra delar samt berdrda kommuner pa Sodertdrn &r Sparvig syd en for-
utsittning for att uppna Soderortsvisionen. Sparvég syd &r en av de viktigaste bestandsdelarna
for att utveckla Stockholms sddra delar. I dag pendlar manga fran lanets sodra delar for att
arbeta i lénets norra. En béttre utbyggd tvirgadende sparbunden kollektivtrafik skapar en at-
traktion for att fa fler foretagsetableringar i Soderort och ddrmed pa sikt fler arbetstillfallen
till Séderort. Sparvég syd skapar dven forutsittningar for att bygga bostdder i stdrre omfatt-
ning. En effektiv tvirkommunikation binder &ven samman ytterstadsdelarna och skapar forut-
sattningar for en naturlig integration.

Dessa positiva och grundlaggande fordelar tas inte med nir samhéllsekonomin berdknas
for de olika alternativen i forstudien. Som ett exempel tar forstudien upp att en satsning pa
sparbunden trafik signalerar en ldngsiktig satsning pa forbéattrad kollektivtrafik, vilket foran-
leder att andra vagar satsa i omradet. Det dr enligt forfattarna en positiv effekt som inte ingar i
bedomningen som forstudien gor. Dessa ér dock positiva effekter som det ar viktigt att politi-
ker i Stockholm stad och landsting tar i beaktande.

Det dr viktigt att SL tillsammans med andra berdrda parter beaktar hela sdderorts framtida
utveckling och ger Spérvdg syd den hogsta prioriteten, i den fortsatta utredningen.

Vi paminner om den succé som tvérbanan blev, med betydligt fler resenédrer dn beréknat,
dven innan ndgra ytterligare exploateringar skett. En sparvig &r ett attraktivare och tydligare
transportmedel, som ur manga aspekter inte gar att jimfora med buss. En busslésning initialt
kan, som forvaltningen &dven pépekar, innebira att sparviagslosningen uteblir.

‘Sparvig syd’ erbjuder en satsning pa hallbar och langsiktig samhéllsutveckling.
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Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Johan Faxér m.fl. (MP) enligt foljande.

Det &r bra att det har gjorts en forstudie for Sparvég syd och att allménheten givits tillfille
att inkomma med synpunkter. Den slutliga strickningen bor dérfor snart kunna faststillas. Vi
anser att Sparvég syd ska prioriteras och byggas s snart det ar praktiskt mojligt.

Det behdvs attraktiva och hallbara kommunikationer, som till exempel Spérvig syd, och
dven satsningar pa utbildning och nédringsliv for att mojliggora den flerkdrniga struktur som ar
maélet med den regionala utvecklingsplanen. Ett starkt S6dertdrn gynnar hela Stockholmsregi-
onen, och for Hagersten-Liljeholmen finns mycket att vinna pa en sammanbindning med
grannkommunerna.

En viktig aspekt i den regionala utvecklingen ar malet om ett 6kat resande med kollektiv-
trafik. Just tvérregionala resor har ldgst kollektivtrafikandel. Hér &r satsningar pa spartrafik
sarskilt angeldgna, om klimatfordndringarna ska kunna hejdas. Sparvéag hor till de mest popu-
lara fardsatten i kollektivtrafiken. Exemplet med Tvérbanan visar tydligt att verkligheten kan
Overtréiffa prognoser om resandeutveckling. Genom att forlénga spardragningen sé att hela
Sodertorn ingér kan resandeunderlaget bli dn storre. Darfor bor dven goras en studie som
omfattar strickning frin Haninge, via Flemingsberg, Alvsjo, Hagsétra och vidare bort mot
Tyreso.

Anldggning av spar tar tid och i avvaktan pa att Spéarvég syd blir fardig bor en satsning
snarast goras pa snabba direktbussar enligt den blivande sparstrackningen. Dérigenom skapas
resmonster som utgdr grunden for resande med den kommande spéartrafiken. De stora BRT-
bussar som finns i flera utléndska stéder stéller stora krav pd mark och nya vigbanor med
planskilda korsningar. Vi forordar darfor alternativet att bygga spar direkt och att under bygg-
tiden forbattra framkomligheten for bussar genom signalprioritering och bussfiler inom be-
fintliga vigbanor.

I den fortsatta planeringen av Sparvég syd &r det viktigt att man ser till att barridreffekter-
na blir sd sméa som mojligt, och att dessa redovisas i anslutning till de olika strickningsforsla-
gen.

Konsekvenserna for olika depaldgen maste ocksa fordjupas.

Avslutningsvis 6nskar vi ett fortsatt 6ppet och brett samradsforfarande dér tid ges for
medborgarna att delta i dialogen, inte minst for att ddrigenom minimera risken for 6verkla-
ganden.

Skiarholmens stadsdelsnimnd

Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Jan Jonsson (FP) m.fl., Elisabeth Johnson
m.fl. (M) enligt f6ljande.

Det &r positivt att SL aktivt utreder forstarkningar av tvargdende forbindelser i staden och
angransande kommuner, da Stockholms kollektivtrafiksystem idag priglas av radiala forbin-
delser. Tvirgéende forbindelser har i ssmmanhanget mycket goda mojligheter att avlasta
delar av det centrala kollektivtrafiksystemet och forbattra kommunikationerna i Stock-
holm/Séderort. Genom att ocksa "Forbifart Stockholm" &r beslutad och skall genomféras
stiller detta stora krav pa mdjlighet till kollektivt resandet och genomforande av forbattrad
infrastruktur. I beslutsunderlaget om "Forbifart Stockholm" finns ocksa Sparvag Syd som en
forutsdttning. Det &r viktigt att vi ser helheten pa de beslut som redan ér fattade och de som
maste fattas.

Stockholms sddra delar samt Sodertdrn dr beroende av en vil fungerande infrastruktur dar
kollektivtrafiken utgdr en viktig del. En fungerande kollektivtrafik behovs for att skapa goda
mdjligheter till resande till och mellan regionens alla delar. Genom att binda samman Stock-
holms sddra delar med tvarforbindelser skapas de forutsittningar som behdvs for att yttersta-
den ska utvecklas och vixa, vilket ligger helt i linje med den vision for Séderort 2030 som
Stockholm har antagit. Sparvig Syd ar dirmed en forutsittning for att uppna denna vision och
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en av de viktigaste bestdndsdelarna i att utveckla Stockholms sodra delar. Vi, boende i Séder-
ort kan vittna om att forbattringar/forstarkning av den tviargdende kommunikationen verkligen
behdvs.

I dag pendlar manga fran lanets sodra delar for att arbeta i lanets norra. En béttre utbyggd
tvirgaende kollektivtrafik skapar en attraktion for att fa fler foretagsetableringar i Soderort
och dérmed pa sikt fler arbetstillféllen. Sparvédg Syd skapar ocksa forutséttningar for att byg-
ga bostéder i storre omfattning samt attraktion for nyetableringar av bade nationella och in-
ternationella foretag i Soderort. En effektiv tvirkommunikation binder 4ven samman ytter-
stadsdelarna och skapar forutsattningar for en naturlig integration.

I detta ssmmanhang fortjanar det att pdminnas om de modesta reseprognoser och sam-
héllsekonomiska tveksamheter som forutspaddes i utredningarna infoér Tvarbanans byggande
och den mycket positiva utvecklingen med ett stort reseunderlag som blev resultatet nir den
vil byggts.

Den befolkningstillvixt som kommer om 10-30 &r maste vi idag planera for 1 Soderort.
Forslaget om utokning av bussforbindelser ar inte tillrdckligt bra for att mota Soderorts krav
pa tillgénglighet.

Det dr dérfor viktigt att SL tillsammans med andra berdrda parter beaktar hela séderorts
framtida utveckling och ger Sparvag syd hogsta prioritet i den fortsatta utredningen.

Vi inom Alliansen i Skdrholmen vill genomfora Séderorts visionen snarast med byggande
av Sparvig Syd.

Sdrskilt uttalande gjordes av Robert Lagergren m.fl. (S), ordféranden Jan Jonsson
(FP) m.fl., Elisabeth Johnson m.fl. (M), Rudy Espinoza (V), Linnea Ornstein (MP),
enligt foljande.

Vi instimmer i férvaltningens forslag till beslut men vill darutover anfora f6ljande;

Forvaltningen har pa ett bra och tydligt sétt i tjansteutlatandet under rubriken “Forvalt-
ningens synpunkter och forslag” pekat pa en rad vésentliga argument som kraftfullt visar att
alla i sina tidigare remissvar sagt att det dr sparvdg man vill ha och inte buss.

- Foljande kan ndmnas: ’Stockholmsdverenskommelsen”

- ”Samrad med allmédnheten”

- ”De nya regionala kdrnorna Kungens Kur-
va/Skarholmen” samt

- Flemingsberg”

- ”Vision for soderort”

- ”Léngsiktig miljovénlig samhéllsutveckling”

- ”Man forbinder tunnelbanans réda linje med sddra stambanan”

Vi tycker det ar ytterst mérkligt att SL nu i detta l4ge séger att resandeunderlaget inte
racker till for att motivera sparvag.

SL har savitt vi kan forsta inte alls tagit i beaktande att Stockholms stad fram till 2014
atagit sig att bygga 15.000 nya bostéder, till stor del i den del av staden som skulle vara be-
tjént av Sparvig syd, - de sydvéstra fororterna.

Genom att investera i Sparvég syd s& far man ett mycket kapacitetsstarkt, attraktivt och
miljovanligt alternativ for framtida tvarforbindelser.

Det ar ocksa mycket angelédget att Skdrholmen/Kungens Kurva-omradet med sin stora ut-
vecklingspotential, och som redan i dag har 30 miljoner besdkare varje ar, far bryta det nédra
totala behovet av bil for att komma dit.
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Sdrskilt uttalande gjordes av Rudy Espinoza (V), Bosse Ekvall (S) enligt foljande.

Vi instimmer till del med Stadsdelsforvaltning, och vill déarfor tilldgga:

Vinsterpartiet vill betona vikten av att det dr en sparviglosning som maste viljas. En
sparvig r en forutsittning for att forverkliga planerna for de regionala stadskérnorna Fle-
mingberg, kungens kurva/ Skdrholmen som staden ansett ha en stark utvecklingspotential.
Dessutom framgar det i RUFS 2010 att “kérnor behdver nya tvarforbindelser sinsemellan. Det
ger goda forutsittningar for samspel mellan de regionala stadskdrnorna, vilket ar viktig for
deras tillvaxt”. Vi instdmmer till fullo i beskrivningen i RUFS 2110 att goda kommunikatio-
ner ar grundldggande for att ndringslivet ska betrakta stadskdrnorna som attraktiva for etable-
ring.

Darfor ar det en besvikelse att det inte anses vara samhéllsekonomiskt motiverat att bygga
en tvirforbindelse mellan Alvsjé och Huddinge via Kungens kurva.

Fragan dr vad man anser vara samhéllsekonomiskt 16nsamt eller viktigt, ar det en citybana
som utnyttjas av turister under sommaren och ett fital boende i ett omrade som har alla méj-
liga resealternativalternativ? Eller ar det tvarforbindelser i omraden dér fa helhetslosningar
finns och relativt stora resevolymer finns aret om. Dér studenter reser till och fran hogskole-
utbildningar, arbetare reser fram och tillbaka fran jobbet. Sen far vi inte glomma den socio-
ekonomiska vinningen for Skdrholmen, ett omrdde som pa ménga aspekter blivit asidosatt
utvecklingsméssigt. Skdrholmen &r ett omrdde med utvecklingspotential och det skulle Spar-
vig syd markera.

Skarholmen har pekats ut i sdderortsvisionen som ett expanderande handelsomrade och en
knytpunkt for kollektivtrafiken. Forbifart Stockholm kommer att forédndra denna bild ytterli-
gare, Skiarholmen/kungens kurva kommer att bli mer biltrafikpréglat, dvs. distansen mellan
befolkningen i Skirholmen och kungens kurva kommer att blir storre. Det méste finnas alter-
nativ till detta, miljovénliga och hallbara alternativ.

Darfor anser vi att Sparvédg Syd ér ett maste for Skdrholmen, det &r en miljovénlig pro-
gressiv utveckling for omradet, med ett mer langsiktigt perspektiv. Sparvédg Syd handlar inte
enbart om att tillgodose behovet av resor eller 6ka kollektivtrafikandelarna i omradet, utan
ocksé om att utveckla en eftersatt del av Stockholmsregionen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Linnea Ornstein (MP) enligt foljande.

Vi héller med om forvaltningens synpunkter, och det glidder oss att forvaltningen fortsétter
att kampa for Sparvig syd. Sa lange det inte finns en risk att en busslinje skjuter fram byg-
gandet av sparvégen, sé stéller vi oss positiva till att denna temporéra 16sning lyfts fram sé
lange och anser att snabba direktbussar langs den foreslagna strackan bor inforas omgaende. I
detta arbete bor man ocksa tydligt ta sikte mot Bus Rapid Transit- systemet. Idag &r restiderna
mellan s6derfororterna orimliga, vilket gor det alldeles for enkelt att istéllet ta bilen. Att ska-
pa kollektivtrafik som kortar restiden och forbattrar forbindelserna mellan ytterstadsdelarna &r
nddvéndigt for att minska miljopéaverkan, for att gora det mer attraktivt att bo i férorterna
samt for att fortsdtta utveckla omradet.

Vi ser det som problematiskt att Forbifart Stockholm tar s& mycket resurser att andra sats-
ningar blir lidande, déribland Spérvég syd. Enligt vir mening borde det vara rimligt att satsa
pa att forbattra kommunikationerna och tillgdngligheten ldngs sparvigens planerade strack-
ning sa att staden kan véxa och utvecklas pé ett hallbart sétt. Detta istéllet for att bygga pa ett
satt som kommer gora att biltrafiken dkar, och dessutom kommer att paverka miljon pa ett
véldigt ingripande sitt, men utan att ge de fordelar som skulle motivera denna typ av ekono-
misk satsning.
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Alvsjo stadsdelsnimnd

Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Karl Bern m.fl. (FP) och Olle Andretzky
m.fl. (M) enligt f6ljande.

En dragning via Alvsjoskogen och Vantorsvigen skall inte vidare utredas da Alvsjo-
skogen ir pa vig att bli ett naturreservat.

Ett vixande Stockholm behover mycket ny infrastruktur och Sparvédg Syd ar en av de vik-
tigaste. Berdkningar ger vid handen att nér sparvidgen ar byggd kommer omkring 30 000 per-
soner resa med den och omkring 60 procent av dessa &dr boende ldngs sparet.

Nér byggandet av Tviarbanan var uppe till diskussion var det manga experter som talade
om att denna saknade resandeunderlag och skulle bli en ekonomisk katastrof. I dag har vi en
Tvidrbana som slér alla rekord och &r vil fungerande och omtyckt.

Vi tror att Stockholmarna gérna stéller bilen om en allmén kommunikation &r snabb,
punktlig och klimatsmart. Detta har Sparvédg Syd alla mdjligheter att uppfylla.

Utmed Sparviag Syd kommer en fortitning av bebyggelsen att ske. Vi talar da inte enbart
om bostider utan ocksa néringslivsinriktad bebyggelse. I forstudien berdknas en befolknings-
tillvaxt om 170 000 personer och 90 000 arbetsplatser fram till 2030.

En snabbsparviig bor inte dras in i ett villaomride for att hiimta upp passagerare. I Alvsjo
finns redan i dag bra fungerande bussforbindelser.

Den dragning som Alvsjo stadsdelsforvaltning angett i sitt tjinsteutldtande stéller vi oss
bakom men vi vill framhélla att de boende intill Alvsjovigen redan nu ir hért drabbade av
storningar fran fordonstrafik. Detta betyder att de ytterligare storningar som kan komma fran
Spérvédg Syds dragning maste beaktas.

Sedan linge har Alvsjovigens nedliggning i tunnel diskuterats utan resultat. Anledningen
till att en tunnel inte byggts &r en kombination av hdga kostnader och svara markforhéllanden.

Vi anser att det finns anledning att titta nirmare pa Alvsjovigens bullerproblem oavsett
om forbindelsen till Frudingen kommer att ske med sparvig eller BRT buss.

Vi anser att Sparvag Syd 4r en satsning for framtiden nér vi vet att Stockholm/Séderort
kommer att vixa sa det knakar.

Sdrskilt uttalande gjordes av Viktor Morawski (MP) enligt foljande.

Miljopartiet stodjer forvaltningens forslag till svar pa remissen géllande Sparvag Syd. Ut-
over forvaltningens synpunkter vill vi framfora foljande

Den sparbundna trafiken sdder om Stockholm ar idag kraftigt eftersatt. For att kunna ska-
pa ett héllbart resande och skapa ett alternativ till bilen &r sparbundna tvarforbindelser en
absolut nddviandighet. Sparvig Syd &r en mycket viktig sparforbindelse som ska prioriteras
och borja byggas sé snart det ar praktiskt mojligt. I véntan pa en sparforbindelse ér det posi-
tivt med forstarkt busstrafik pa den foreslagna strackan men detta ska inte ses som en ersétt-
ning for planerna pé spértrafik.

SL hivdar att resandeunderlaget inte ar tillrackligt for att bygga Sparvig Syd. Samma sak
sades innan tvirbanan byggdes som idag har blivit en stor succé. For att bygga nya spér i
Stockholm kravs politisk vilja och att spartrafik prioriteras fore nya végar. For pd samma sitt
som att nya vigar genererar okad biltrafik sa genererar nya spar fler kollektivtrafikresenérer.

Av forstudien framgér att tv alternativa strickningar for Sparvig Syd mellan Alvsjoé och
Fruédngen aterstér efter forstudiearbetet. Miljopartiet menar att det inte ar aktuellt att dra spa-
ren utmed Alvsjoskogen, vilket innebir att alternativet via Alvsjvigen ir det enda som i
praktiken dterstér. I samband med att spér anliggs lings Alvsjovigen finns goda skil att med
olika atgirder minska biltrafiken pa en idag mycket trafikerad vig.
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Ett alternativ som inte finns med i férstudien men som borde undersokas &r spérbilar.
Spérbilar &r ett miljovénligt alternativ som inte tar mycket mark i ansprak och ar relativt tyst.
I sparbilarna aker man 4 till 6 personer och det &r ett snabbt sétt att ta sig fran ett stélle till ett
annat. Spérbilar gar avskilt frdn ovriga trafikslag och borde kunna vara ett alternativ framfor-
allt i omraden dér det ar brist pa mark.

Sdrskilt uttalande gjordes av av Evy Kjellberg (C) enligt foljande.

Centerpartiet siger JA till Sparvig Syd men NEJ till dragning in i Alvsjoskogen. Varje
strickning utom den in i Alvsjoskogen ér att foredra. Det &r mérkligt att man inte avfort Alv-
sjoskogsalternativet da nackdelarna &r s stora och alla remissutlatanden avfardat detsamma.
Dessutom kommer Alvsjdskogen att bli naturreservat inom en snar framtid.

I detta liige Aterstar endast Alvsjovigen, vilken inte heller ér en perfekt 16sning. Redan i
dag #r Alvsjdvigen ett stort problem bade ur miljé- och trafiksynpunkt.

Om jag tolkar utredningen ritt s& maste Alvsjovigen breddas och triden avligsnas obero-
ende vilket forslag (buss med busskorfalt, BRT eller Sparvagn med egen bana) som fér gehor.
Ett helhetsgrepp om Alvsjoviigen maste tas. Miljon maste bli bittre inte simre. Oavsett vilket
trafikslag som viljs pa en breddad Alvsjdvig gor att hastigheten kan &ka och tidsvinsten blir
storre. Nackdelen &r att resandeunderlaget 4r begrénsat.

Centerpartiet anser att det dr sparvig man skall satsa pa for nutid och framtid. Enligt ut-
redningen skall man kunna géra om "BRT banorna” till sparvig senare. Kostnaderna att om-
vandla BRT-banorna till sparvdg redovisas inte. Centerpartiet anser att det dr béttre att bygga
sparvég fran borjan och i den takt som ekonomin tillater.

I avvaktan pa sparvdg bor det nuvarande bussnétets dragningar ses ver och turtétheten
oka.

Efter samradet november 2010 skrev Brénnkyrka Centerpartiavdelning i sitt utldtande
bl.a.

”Sparvigen skall vara snabb men samtidigt vara tillgdnglig for sa mdanga mdnniskor som
majligt. I Alvsjoskogen bor det inte séirskilt mdnga mdnniskor!

Tid och kraft bor ddrfor ldggas pd att utreda de 6vriga alternativen samt finna andra [0s-
ningar. Brinnkyrka Centern har inte tagit stillning till 6vriga redovisade alternativforslag
men vi 6nskar dven att SL kommenterar en tinkbar dragning fidn Alvsjé via Johan Skyttes
vdg — f-d. Langbro sjukhus omrdde — Frudngen. Alternativt Johan Skyttes vig — Svartlosavd-
gen — Vantorsvigen - Frudngen.”

Tyvarr har SL inte kommenterat detta vilket ar beklagligt. Centerpartiet hoppas att ovan-
staende kan inga i det fortsatta utredningsarbetet.

Kritiker hdvdar att man inte skall dra in spérvégar i villaomrdden men redan i dag gér buss
163 pa Johan Skyttes vég sa det dr inte orealistiskt att en sparvagn skulle kunna ga dér. Troli-
gen maste man stinga av vissa delar av viagen for genomfart och inféra P-forbud. Ur milj6-
synpunkt skulle detta bli positivt for de boende dé de slipper dagens omfattande genomfarts-
trafik och bussar. Resandeunderlaget 6kar och tidsforlusterna blir marginella i férhéllande till
Alvsjovigsalternativet.

Sammanfattningsvis. Satsa pa sparvig men inte in i Alvsjéskogen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Bo Sehlin m.fl. (S) enligt foljande.

Forvaltningen har skrivit ett utforligt och val formulerat tjansteutlatande som vi till fullo
stodjer. Utdver vad som anges i tjansteskrivelsen vill vi understryka foljande;

Det behdvs konkreta alternativa kommunikationsviigar som kan avlasta t.ex. Alvsjovigen
frén biltrafik. Vi har svart att se det finns battre miljovénliga alternativ till sparvag.

SL har som slutsats i sin forstudie att det inte finns resandeunderlag som motiverar en
sparvdg. Vi anser tvirtom att en sparvég i forlangningen kommer att bygga upp ett behov
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samt ge utdkad attraktionskraft pa foretag och privatpersoner och nir den &r klar finns det
tillrdckligt resandeunderlag.

SL nd@mner s.k. Buss Rapid Transit (BRT) som ett alternativ men det som da hinder &r att
belastningen pa omrédets genomfartsgator dkar ytterligare.

Av olika sparvigsstrackningsalternativ som beskrivs finns det enligt var mening bara ett
alternativ som kan godtas. Detta dr dragningen efter Alvsjdvigen. De andra strickningarna &r
oacceptabla ur bade miljoskil (Alvsjoskogen) och ur siikerhetssynpunkt (Alvsjovigen-Johan
Skyttes viig). Det ir angeliget att inte exploatera Alvsjéskogen, vi vill géra Alvsjoskogen till
ett naturreservat.

En fordel med vidare strackning langs Mickelsbergsvégen ar att man passerar bredvid stora
nybyggda omréaden.

Foérutom byggande av sparvig anser vi som forvaltningen att utokad tunnelbanestriackning
till Alvsjo méste utredas.

Sarskilt uttalande gjordes av Sebastian Wiklund (V) enligt foljande.

Sparvig syd behovs. Precis som forvaltningen skriver sé dr Sparvég syd ett projekt som
visar vilket utvecklingsinriktning S6derort ska ta. Till soderort kommer folk flytta och fler
arbetsplatser kommer att utvecklas och i och med det kan mer service ges till medborgarna.
Omréden som idag inte &r attraktiva for exploatering kan i och med forbéttrad kollektivtrafik
bli det och i férldngningen motverkar det bostadsbristen. For att inte stoppa den utvecklingen,
utan for att uppmuntra den, behévs Spérvig syd.

Att sdga nej till Sparvig syd &r ocksa att séga nej till den liggande utvecklingsplan dér
Skérholmen, Fruiingen och Alvsj pekats ut som omréden knutpunkter dir mer samhélls
service kan inréttas. Omradena kan alltsa inte véxa som planerat om inte kollektivtrafiken
forbattras i sidled.

For en vixande stad &r det forodande att inte planera for fler stadskérnor &n en. Den ut-
vecklingen héller inte. Som det ser ut i soderort leder alla végar in till T-Centralen. Fler om-
raden maste betonas som stora métesplatser for att klara framtiden logistik bland resenérer.
Enkelt uttryckt: om alla i Stockholm aker mot centrum pa morgonen blir det svért att klara
framtidens resande dven om vi bygger ut kollektivtrafiken mycket generdst.

Det &r ocksa tydligt att bilen &dr 6verldgset transportmedel for resendrer inom séderort. For
den som bor i till exempel Solberga och vill éka till Skdrholmen blir bilen det mest effektiva
transportmedlet. Sa far det bara inte vara. Kollektivtrafiken ska vara bésta mdjliga och det
finns tva anledningar till det. Dels av réttviseskil dé inta alla har rdd med bil, dels av milj6-
skil. Det dr mycket oroande om vi inte pa alvar vagar bygga for ett samhélle som dr mindre
beroende av bilen for att sinka klimatpaverkan.

Av de dragningar som presenteras 4r dragningen 6ver Alvsjoviigen att foredra men vi stiller
oss ddremot skeptiska till eventuella breddningar av vigen. Antalet bilar som passerar behovs
sdnkas och en breddning 16ser inte det problemet. Vagen ar ocksa en tvirled och den typ som
okade i och med inférandet av tringselskatt (den enda typ av vig som okade). Det ar vér
mening att man vid en 6versyn av tringselskatterna ser 6ver hur trafiken kan minska om man
forligger dem pa Alvsjovigen.
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